V&g 1894/95 vid nuvarande jarnvagskorsning néra Vast-
torp korsas planskilt. Korsningen kan utformas som en bro
over E20 eller som en underfart. P& grund av det stora av-
standet mellan ny E20 och jarnvagen, och osékerheten om
framtida sparutbyggnad, har det inte bedémts vara lampligt
att samordna utbyggnad av en gemensam planskildhet dver
E20 och Véstra Stambanan. Samma resonemang har forts
vid korsningen med den enskilda vagen vid Algutsgéarden.

For att gora vagens linjeféring mindre enformig kan va-
gen dras i en vid bage runt skogspartiet mellan Vasttorp och
Landbogéarden. Det innebér att ytterligare tva bostadsfastig-
heter direkt berdrs av vagstrackningen, men intrang pa silon
undviks. Totalt bertrs i s& fall fem till sex bostadsfastigheter
vid Vasttorp. Fran Landbogéarden och norrut gar E20 paral-
lellt med jarnvégen fram till Angatorp, dér végen svanger
av at éster upp mot nuvarande E20 och ansluter till denna
vid korsningen med Lagmansholmsvagen. Mellan Landbo-
gérden och Hallavadet passeras ett aningen mer kuperat
omréde med omvaxlande maximalt cirka 5 meter skarning
och bank. Mellan Angatorp och E 20 passeras en stérre ravin
som innebér cirka 10 meter hdg bank och dérefter ett hojd-
parti som medfér 10 meter skérning. Lagmansholmsvéagen
flyttas nagot sdderut och passerar Gver E 20 pa en bro innan
den ansluter till den genomgéende lokalvagen.

3.5:1 Jarnvdgskorridoren.

P& avsnittet forbi Gongstorp ar det lampligt att dra vagen
i nuvarande vags strackning i cirka 1 kilometer innan den
svanger at norddst mot Djupedal dven om det medfor en
upp till 5 meter djup och 700 meter lang skarning nordvast
om bebyggelsen norr om Sienevagens anslutning till nuva-
rande E20. Efter skarningen blir det en lag bank &ver syd-
Ostra delen av den stora dker som finns mellan Sévean och
nuvarande E20. Med redovisad placering av E20 kan lokal-
vagen dras i en ny stréckning séder om ny E20 pé strackan
norr om Gongstorp, och pé resterande stracka fram till Hjul-
torp utgdr nuvarande E20 lokalvag. Ny E20 byggs vaster
om nuvarande vag.

Faktaruta Jarnvagskorridoren

Véaglangd: 22,4 km
Massoverskott: 200000 m®
Kostnad: 960 Mkr vid vagbredd 14,0 meter

1240 Mkr vid vagbredd 18,5 meter
1550 Mkr vid vagbredd 21,5 meter

For berdkning av anldggningskostnader se bilaga 8.
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Figur 3.5:2 Fotomontage Jdarnvdgskorridoren sedd fran Tokebacka mot norr.

Figur 3.5:3 Fotomontage Jarnvdgskorridoren sedd fran Jonstorp mot vdster.




Med lokalvag i nuvarande E20 flyttas trafikplatsen i Hjul-
torp ndgot véaster ut. Den utformas sa att utbyggd E20 kan
anslutas tillfalligt till nuvarande E20 innan S&vean, se avsnitt
3.9. | slutlig utbyggnad byggs en ny bro dver Savean i néra
anslutning till nuvarande bro. Dérefter passeras Vastra Stam-
banan. Det 1dmpligaste &r troligen att en ny underfart byggs
omedelbart sdder eller norr om befintlig underfart och att ny
E 20 folier dagens vagstrackning. Arbetet kraver en omlagg-
ning av Vastra Stambanan pé en stracka av cirka 800 meter.
Pa resterande del fram till Lund héller plan och profil hdg
standard. Trafikplatsen i Degrabo byggs om och en ny trafik-
plats anlaggs i Lund. Samma forslag till utformning foreslas i
alla korridorer pa delen mellan Hjultorp och Lund.

Figur 3.5:4 Sektion ldngs Vdstra Stambanan.

4,5 m _Plats fér 2 nya spar, 15m 25m

Lokalvagssystem

P& hela strackan kommer en lokalvag att finnas for att samla
upp lokaltrafik mot trafikplatserna. Lokalvagen dimensione-
ras for hastigheten 70 km/h. Lokalvédgen behdvs ocksa for
géng- och cykeltrafik och for ldngsam trafik, som traktorer
och liknande. Storre delen av lokalvdgen kommer i detta al-
ternativ att utgdéras av nuvarande E20.

Mellan Kristineholm och Bélinge kommer Borgens gata
genom Kristineholms industriomrade att forlangas ¢ver Save-
an mot Balinge och tjana som lokalvag i alla korridorer. Ga-
tan forses med separat gang- och cykelvag. Fran Balinge till
anslutningen mot Lagmansholm och fr&n Gongstorp till Hjul-
torp kommer nuvarande E20 att utgdra lokalvag. For att dka
trafiksakerheten pa de strackor av nuvarande E20 som blir
lokalvag foreslas att bredden minskas genom att vagen for-
ses med en separat gang- och cykelvag inom nuvarande véags
bredd. Se figur 2.6:4.

| Vargérda foreslas att kommunens gatunat utnyttjas for
ldangsamgéende trafik och oskyddade trafikanter utifran be-
démningen att denna trafik framst har sitt mal i tatorten.

| Kdrbana 21,5 m

Normalt sakerhetsavstand

Figur 3.5:5 Korsningsutformning vid Bdlinge.
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Figur 3.5:6 Trafikplats Hjultorp (lokalvdg i befintlig strdckning).
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3.6 Korridor langs befintlig vag

Allmant

De forsta tva kilometerna, till sdder om Tokebacka, ar korri-
doren gemensam for samtliga tre korridorer. Vagen foljer pa
denna stracka i huvudsak nuvarande E20. Breddning och
uppratning av vagen for dimensionerande hastighet 110
km/h innebér intrdng i berget och bostadsbebyggelsen vid
Nygérd.

Vid Domarberget foreslas trafikplats Balinge for anslut-
ning av lokalvagnatet (figur 3.6:3—:4). Utformningen av trafik-
platsen &r anpassad till en eventuell framtida utbyggnad av
en forbindelse (Norra lanken) till vag 1890 vaster om Savean
och Vastra Stambanan. Trafikplatsen kommer att gora in-
tréng i bergen péa bada sidor om E20 i den smala passagen
vid Domarberget med upp till 10 meter hdga skarningar. In-
trang gors ocksa i Basjobacken.

Faktaruta Korridor langs befintlig vag

Véglangd: 22 kilometer
Massoverskott: 50000 m?
Kostnad: 1070 Mkr vid vagbredd 14,0 meter

1320 Mkr vid vagbredd 18,5 meter
1600 Mkr vid vagbredd 21,5 meter

For berékning av anldggningskostnader se bilaga 8.

Figur 3.6:1 Korridor utmed befintlig strdackning.

Trafikplatser foreslas forutom i Bélinge, att byggas i Hjul-
torp, Degrabo och Lund.

Fran Domarberget och norrut har tva alternativa strack-
ningar inom korridoren studerats. Den ena folier E20:s
strdckning medan den andra i huvudsak ligger dster om
E20 utom vid Bélinge déar den ligger nordvast om E20.

Ny vég i nuvarande végs strackning
Har beskrivs ett forslag dar ny E20 byggs helt och hallet i
nuvarande vags strackning.

Detta alternativ medfor att en ny genomgéende allman
lokalvag behdver byggas pé hela strackan mellan Alingsas
och Hijultorp. Pa storre delen av strackan byggs den sydost
om ny E20.

Alternativet forutsatter att en ny vadg med dimensioneran-
de hastighetsstandard 110 km/h anlaggs i nuvarande vags
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strackning. Det medfér, som figur 3.6:2 visar, att det nya
vagomrédet blir 10-15 meter bredare &n vad det ar idag. Det
kommer ocksé innebéra att nuvarande vags plan- och profil-
standard forbéttras pa de strackor som inte uppfyller kraven
pé god standard for 110 km/h enligt Vagverkets regelverk.
Stora delar av nuvarande E 20 uppfyller dock dessa krav. Pa
en cirka 1,5 kilometer lang stracka fran trafikplats Balinge
norrut férbattras profilen genom att vagen hodjs med upp Hill
5 meter. Dérefter sdnks profilen drygt 5 meter vid Kértareds-
vagens anslutning. Kéartaredsvagen passerar E20 pa bro.
Intrdng kommer att ske i de bostadsfastigheter som ligger
nordvéast om E20. P& denna stracka kommer bullerskydd
att bli nédvandig pa bada sidor om vagen och da utrymmet
ar begransat innebér det ndgon form av skarm.

Vid Aspelund kravs bade en profilsankning och en nagot
storre horisontalradie. Den stérre radien innebér att vagen
skar in ytterligare i den bergskarning som finns dar idag.
P& resterande stracka fram till Lund behovs endast smarre
profiljusteringar, som till exempel vid Jonstorp och vid an-
slutningen till Lagmansholm dar vagen behdver sénkas upp
till 5 meter. Séder om Hols kyrka innebar den bredare vag-
sektionen att upp till fem bostadshus méste rivas pa& grund
av direkt intrng. For kvarvarande bostadshus krévs buller-
démpande atgérder i form av skarmar vid tranga sektioner

eller med bullervallar dar det ar 1ampligt. Aven ytterligare bo-
stadshus kan komma rivas om det inte gér att &stadkomma
tillr&cklig bullerddmpning.

Vid passagen av Bane och Jonstorp behdvs bullerskydd-
ande atgarder, framst i form av sk&rm pa en stracka av
upp till 1500 meter pé bada sidor om vagen. Bostadsfastig-
heterna néra Gongstorp kraver likasa bullerskydd. Vid Siene-
vagens anslutning behdvs en profilférandring. Om vagen
sanks cirka 5 meter kan lokalvdgen och Sienevagen passera
E 20 pa ett enkelt satt pa en bro. En sddan sankning &r dock
kostsam att utféra och kommer att innebara stora problem
under byggnadstiden.

Mellan Hjultorp och Lund foreslés att E20 byggs ut pa
samma satt oavsett korridor. Forslaget beskrivs i avsnitt 3.5.

Lokalvédgssystem

Mellan Balinge och Hjultorp kommer en ny lokalvdg att
byggas for att samla upp lokaltrafiken mot trafikplatserna.
Lokalvdgen behdvs ocksa fér gang- och cykeltrafik och
for langsam trafik, som traktorer och liknande. Lokalvagen
dimensioneras for hastigheten 70 km/h och férses anting-
en med vagrenar for gang- och cykeltrafik eller vid mer be-
byggda omraden, som Bélinge, Hol och Bane med separat
gang- och cykelvéag, se figur 2.5:3.

Figur 3.6:2 Utrymmesbehov for fyrfdltsvig i nuvarande vdgs strdackning.

| calOm | Kérbana 21,5 m
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Figur 3.6:3 Trafikplatsutformning vid Bdlinge.
Ny vdg i nuvarande vdgs strdackning.

Figur 3.6:4 Trafikplatsutformning vid Bdlinge.

Ny vdg vid sidan av nuvarande vag.



Figur 3.6:5 Fotomontage Korridor ldngs befintlig vig, vid Hol.

Figur 3.6:6 Fotomontage Korridor ldngs befintlig vdg, norr om Gongstorp mot Vargarda.
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Mellan Kristineholm och Bélinge kommer Borgens gata
genom Kristineholms industriomrade att forlangas &ver
Savean mot Bélinge och tjana som lokalvag i alla korrido-
rer. Denna delstracka dimensioneras f6r 50 km/h och férses
med en separat gang- och cykelvag.

Mellan Bélinge och Hallstorp byggs den nya lokalvagen
nordvast om E20. Kartaredsvagen ansluter via en bro éver
E20. Vid Hallstorp korsas E 20 och lokalvagen laggs i en cir-
ka 15 meter djup skérning genom berget vid Aspelund. Norr
om Aspelund forbi gardarna Fredsberg och Dalbogéarden
kan v&gen dras s att intrang i bostadshus och andra bygg-
nader kan undvikas. Korridoren ger majlighet till detta. Nord-
vast om E20 och bebyggelsen byggs en enskild vag for att
samla upp trafik fran bebyggelsen som leds via en eller flera
underfarter under E 20 till lokalvédgen. Vagen fran Hols kyrka
och fran omradet vid skolan kopplas ocksa ihop med lokal-
vagen via planskilda passager under E 20.

Jonkdpingsvagen ansluts till lokalvagen vid Hallorstorp
och Horlavagen ansluts vid Bane som idag. Forbi Bane fore-
slas lokalvagen byggas syddst om bebyggelsen. Planskilda
anslutningar byggs fran lokalvagen over E20 i sddra respek-
tive norra delen av Bane dar det ansluter till det enskilda vag-
néatet. Fran Jonstorp till Tubbetorp byggs vagen parallelit och
relativt nara E 20 pa dess syddstra sida. Vagen fran Lagmans-
holm passerar E20 pé& en bro. Vid Sienevagens anslutning
byter lokalvagen sida och gar pa vastra sidan av E20 fram till
Hijultorp déar den ansluter till E20, vag 42 och befintligt lokal-
vagnat i Vargarda. Lokalvagen folier i mojligaste mén grans-
zonen mellan skog och &ker for att begransa intrdnget pa
akermark. | Vargarda foreslas att kommunens gatunat utnytt-
jas for langsamgéaende trafik och oskyddade trafikanter utifran
beddmningen att denna trafik framst har sitt mal i tatorten.

Ny vé&g vid sidan om nuvarande vag

Allmént

Hér beskrivs ett forslag dar ny E20 pa storre delen av stréck-
an byggs vid sidan om nuvarande vag.

Den stora férdelen med att bygga ny E20 vid sidan av
nuvarande vag &ar att denna kan anvandas som lokalvag.
Dessutom &r en stor del av bebyggelsen vand mot och har
sina utfarter mot nuvarande E20.

Mellan Domarberget och Hallstorp gar vagen nordvast
om bebyggelsen som ligger langs E20. Véaster om Balinge
skér E20 i den bergsrygg som gar i vast-ostlig riktning, med
skérningsdjup pé upp mot 10 meter pé en kortare stracka.
Vag E20 gér pa bro dver vag 1895 mot jarnvagsovergangen
vid Vasttorp. Vid Hallstorp korsas befintlig E20 pé bro och
darefter dras ny E20 syddst om nuvarande vag. Bergskar-
ningen norr om Hallstorp blir cirka 15 meter. Ravinerna vid
Dalbogarden passeras pa cirka 10 meter hdga bankar. P&
strackan mellan Fredsberg och Dalbogérden anlaggs vag-
portar under den nya vagen for att ansluta fastigheter till den
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allmanna lokalvagen. Norr om Hallorstorp férlaggs ny E20 i
befintlig vags strackning for att undvika intrdng pa gérden och
pé idrottsplatsen. Jonkdpingsvagen schaktas ned och kor-
sas pé bro. Darefter dras E 20 aterigen syddst om nuvarande
E20. Horlavagen passeras pa bro. Ny E20 anlaggs sydost
om bebyggelsen vid Bane. Vagen folier i huvudsak befintlig
markprofil fram till Jonstorp déar den svanger mot norr for att
na nuvarande vag vid Mellomgarden. Lokalvédgen som gar i
nuvarande E20 passerar planskilt dver. Resterande stracka
folier E20 nuvarande enligt beskrivningen ovan angéende ny
V&g i nuvarande vags strackning.

Lokalvédgssystem

P& hela strackan kommer en lokalvag att finnas for att samla
upp lokaltrafiken mot trafikplatserna. Lokalvagen dimensio-
neras for hastigheten 70 km/h. Lokalvagen behdvs ocksa for
gang- och cykeltrafik och for langsam trafik, som traktorer
och liknande. En stor del av lokalvagen kommer i detta alter-
nativ att utgdras av nuvarande E20.

Mellan Kristineholm och Balinge kommer Borgens gata
genom Kristineholms industriomrade att forlangas Gver Sa-
veadn mot Balinge och tjana som lokalvag i alla korridorer.
Gatan forses med separat gang- och cykelvéag. Mellan Ba-
linge Mellomgéarden kommer nuvarande E 20 att utgora lokal-
vag. For att oka trafiksdkerheten pé de stréckor av nuvar-
ande E20 som blir lokalvag foreslas att bredden minskas
genom att vagen forses med en separat gang- och cykelvag
inom nuvarande vags bredd.

For bebyggelse pé "fel” sida av ny E20 byggs anslutan-
de vagar och som korsar E20 planskilt. Vid Balinge byggs
tv& underfarter for anslutning frén lokalvagen till bebyggel-
sen nordvast om E20. P4 strackan fran bergskarningen vid
Hallstorp till Jonkdpingsvagen byggs ett par planskilda pas-
sager under E20 mellan bebyggelse syddst om E 20 till lokal-
vagen. Vid Bane kommer fastighetsanslutningar att fungera
som idag, men for att nd marker sydost om E20 foreslas
planskild férbindelse i héjd med Bane. Lokalvadgen passerar
planskilt dver E20 vid Jonstorp.

Fran Mellomgarden till Hjultorp byggs en ny lokalvag en-
ligt beskrivningen ovan angéende lokalvag under kapitlet ny
V&g i nuvarande vags strackning.

Figur 3.6:7 Trafikplats Hjultorp (lokalvdg vdster om ny vdg).
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3.7 Skogskorridoren

Allméant

Har beskrivs mdjliga strackningar for dragning av ny E20 i
Skogskorridoren for de tva varianterna via Hallstorp respektive
Gisslatorp.

De forsta tva kilometerna, till soder om Tokebacka, ar kor-
ridoren gemensam for samtliga tre korridorer. Vagen foljer pa
denna strécka i huvudsak nuvarande E20. Breddning och
uppratning av vagen for dimensionerande hastighet 110 km/h
innebér intrang i berget och bostadsbebyggelsen vid Nygard.

Trafikplatser foreslas att byggas i Balinge, Hijultorp,
Degrabo och Lund.

| den sddra delen av Skogskorridoren finns flera alterna-
tiva korridorstrackningar, dels den som gar via Hallstorp och
dels den via Gisslatorp. Dessutom finns ett tredje alternativ
som utgér frn nuvarande vagstrackning.

Skogskorridoren borjar séledes med tre alternativ i s6-
der, gar samman i hojd med Horssjén och gar sedan éver
skogsmark parallelit med nuvarande E20 som den nar igen
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strax norr om Gongstorp.

| Skogskorridor via Hallstorp placeras trafikplats Balinge
s6der om Domarberget (se figur 3.7:2) dar anslutning sker
till lokalvagnatet. Utformningen av trafikplatsen ar anpassad

3.7:1 Skogskorridoren.

Attholmen Ekesmosse  Orremossen

till en eventuell framtida utbyggnad av en forbindelse (Norra
lanken) till vag 1890 vaster om Savean och Vastra Stam-
banan. Intrang gors i Basjobacken, som forutom E 20 ocksa
passeras av flera ramper. Placeringen sdder om Domarber-
get innebér att trafikplatsen har utformats som en klover-
bladskorsning.

Hallstorpsalternativet innebar att E20 dras genom Dom-
arberget i en vid svang cirka 500 meter vaster om nuvar-

Faktaruta Skogskorridoren via Hallstorp

Vaglangd: 22,3 kilometer
Massoverskott: 200000 m?
Kostnad: 950 Mkr vid vagbredd 14,0 meter

1240 Mkr vid vagbredd 18,5 meter
1550 Mkr vid vagbredd 21,5 meter

Faktaruta Skogskorridoren via Gisslatorp

Vaglangd: 21,8 kilometer
Massoverskott: 200000 m®
Kostnad: 950 Mkr vid vagbredd 14,0 meter

1240 Mkr vid vagbredd 18,5 meter
1550 Mkr vid vagbredd 21,5 meter

For berékning av anldggningskostnader se bilaga 8.
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ande E20 for att sedan passera 6ver E20 och backen vid
Hallstorp innan Horsassjon nds. Domarberget passeras i en
150 meter lang och upp till 15 meter djup skarning. For att
minimera skarningsdjupet har vagen placerats sa néra depo-
nin som majligt. Norr om skarningen fortsatter vagen ut pa
en bank med maximal héjd pa cirka 10 meter. En bro éver
vagnatet i planerat verksamhetsomréade ar darfor majlig har.
Vagen passerar déarefter nordvast om och tvérs tva hojdryg-
gar med mellanliggande dal. Skarningsdjupen varierar fran 5
meter i den sddra till 10 meter i den norra. Dalen passeras
pa en 5 meter hog bank, som goér det mojligt att férbinda
planerade verksamhetsomraden pa dmse sidor om ny E 20.
Vag 1869 fran nuvarande E20 till jamvagsovergangen vid
Vasttorp passerar 6ver E20 pa bro.

Vid Hallstorp passerar den nya vagen pé bro éver nuva-
rande E20, som utgdr lokalvag. Lokalvagen byggs om pa
en kortare strécka i en ny strackning nagot narmare Halls-
torp. Vagen dras norr om backravinen men sdder om be-
fintlig telemast. Vagen bor placeras pa sadant avstand fran
béckravinen att denna inte paverkas med bland annat for-
starkningsatgéarder som foljd. Strackningen som skisserats
innebar smé schakt- respektive fyllnadsdjup. Darefter dras
vagen norr om Horssjon, dar korridoren gjorts medvetet
smal. Vagen dras sa att den hamnar sé langt fran Horssjon
som majligt men utan att skéra alltfor djupt i bergspartiet
nordvast om sjon.

En vagdragning utifrén befintlig strackning av E20 sam-
manfaller med Hallstorpsalternativet efter att ny E20 pas-
serat pa bro 6ver nuvarande E20 och backravinen. Fram till
hit ar strackningen identisk med den som beskrivits under
avsnitt 3.6 under stycket Ny vag vid sidan av befintlig vag.

| Skogskorridor via Gisslatorp foreslas trafikplats Balinge
placeras pa berget 6ster om Domarberget (se figur 3.7:3) dar
framforallt de Gstra ramperna medfor skarningsdjup pa 5-10
meter. Till trafikplatsen ansluter lokalvagarna som ingar i pro-
jektet sdder- och norrifran. Utformningen av trafikplatsen ar
anpassad till en eventuell framtida utbyggnad av en férbind-
else (Norra lanken) till vag 1890 véster om Savean och Vastra
Stambanan. Lokalvagnétet gor intrdng i Basjobacken.

Efter trafikplatsen korsar E20 Balinge kyrkvéag péa bro.
Vagen gar déarefter omedelbart syddst om bebyggelsen

Figur 3.7:2 Trafikplatsutformning vid Bdlinge/Hallstorp.
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kring Balinge kyrka fér att sedan runda centrala Gisslatorp.
Tva till tre bostadsfastigheter langs Gisslatorpsvagen blir di-
rekt beroérda genom intrdng. Gisslatorpsvagen byggs om
pé en kortare stracka och passerar E20 pa bro. | samband
darmed gar E20 i en 500 meter lang upp till 10 meter djup
skarning, som overgar i en 10 meter hog 150 lang bank.
Darefter passerar E20 snett dver Kartaredsvagen pé en 20
meter hdg bro. Platsen for passagen har valts da det &r den
smalaste delen inom korridoren innan dalgadngen oppnar sig
at vaster. Vagen gor intrdng i den vastra delen av bergtakten
norr om Kartaredsvagen. P& véagen upp mot Horssjon skar
berget ett par cirka 200 meter langa bergspartier i 10 meter
skarning.

Vid Horssjon sammanfaller alternativen och har gemen-
sam strackning mot Vargarda. Genom Bergaskogen mel-
lan Horssjon och korsningen med Jdnk&pingsvagen éar va-
gen placerad nordvéast om det hdgsta bergspartiet. Marken
ar kuperad och végen passerar flera sma ravindalar med
bankhojder p& 5-10 meter. Daremellan skar vagen igenom
bergspartier med upp till 15 meter djupa skarningar. Nagra
mosspartier kraver urschaktning. For ett par brukningsvagar
som passeras och 8/5 blir planskilda korsningar aktuellt, lik-
som for Holleden vars ena del utgérs av brukningsvagen.
Den andra delen passeras 1 kilometer norr darom i en av de
ovan ndmnda ravindalarna.

Horlavagen och Jonkodpingsvagen passeras pa broar.
Vid passagen av Jonkopingsvagen &r dalen relativt lang-
strackt med E 20:s profilplan 5-10 meter ovanfor lokalvagen.
Omedelbart darefter gar vagen in i en 200 meter lang maxi-
malt 10 meter djup skérning. Darefter féljer vagen marknivan
fram till i jAmnhdjd med Gongstorp dar vagen kommer ut
pé en 400 meter lang och cirka 5 meter hog bank. Vagen
passerar under hojdpartiet vid Sienevagens anslutning till
nuvarande E20 i en upp till 15 meter djup och 400 meter
l&ng skarning. Har gar nuvarande E20 pé bro 6ver ny E20.
Darefter sneddar vagen pa en lag bank dver syddstra delen
av den stora aker som finns mellan Savean och nuvarande
E20. P& resterande stréacka fram till Hjultorp utgdr nuvaran-
de E20 lokalvag.

Mellan Hjultorp och Lund foreslés att E20 byggs ut pa
samma satt oavsett korridor. Forslaget beskrivs i avsnitt 3.5.

Figur 3.7:3 Trafikplatsutformning vid Bdlinge/Gisslatorp.
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Figur 3.7:4 Fotomontage Skogskorridoren via Gisslatorp, vid Bdlinge, mot norr.

Figur 3.7:5 Fotomontage Skogskorridoren, Gongstorp mot norr.



Lokalvagssystem

P& hela strackan kommer en lokalvég att finnas for att samla
upp lokaltrafiken mot trafikplatserna. Lokalvagen dimensio-
neras for hastigheten 70 km/h. Lokalvagen behovs ocksa
for oskyddade trafikanter och for langsam trafik, som trakto-
rer och liknande. Storre delen av lokalvdgen kommer i detta
alternativ att utgdras av nuvarande E 20.

Mellan Kristineholm och Bélinge kommer Borgens gata
genom Kristineholms industriomréade att forlangas 6ver Save-
an mot Balinge och tjana som lokalvég i alla korridorer. Fran
Balinge till anslutningen mot Lagmansholm och fran Gongs-
torp till Hjultorp kommer nuvarande E 20 att utgéra lokalvag.
For att Oka trafiksdkerheten pa de strackor av nuvarande
E20 som blir lokalvag foreslas att bredden minskas genom
att vagen forses med en separat gang- och cykelvag inom
nuvarande vags bredd. Se figur 2.6:4.

| Vargarda foreslas att kommunens gatunét utnyttjas for
ldngsamgéende trafik och oskyddade trafikanter utifran be-
domningen att denna trafik framst har sitt mal i tatorten.

Figur 3.7:6 Fotomontage Skogskorridoren via Hallstorp, mot norr.
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3.8 Etapputbyggnad

Tre lampliga utbyggnadsetapper har identifierats. Etapperna
kan byggas ut oberoende av varandra efter att utbyggnads-
korridor valts.

Kristineholm-Bélinge

En kort etapp som ocksa inkluderar trafikplatsen i Balinge
och utbyggnad av lokalvagnat. Med trafikmangder pa éver
18000 fordon &r 2020 bor denna stréacka byggas som fyr-
faltsvag. Strackan &r drygt 2 kilometer.

Balinge-Hjultorp

Loser trafikproblemen pa den mest olycksdrabbade stréck-
an dar det ocksé finns stora miljdproblem i form av barriar-
effekter och hoga bullernivéer for boende. Etappen foreslas
inkludera en utbyggnad av trafikplatsen i Hjultorp. Strackan
ar cirka 16 kilometer.

Hjultorp-Lund

Som framgar av beskrivningen i avsnitt 3.3, Nollalternativet,
ar standarden pé denna stracka plan- och profimassigt av
god standard och de tva korsningarna med vag 42 é&r ut-
byggda som planskilda trafikplatser. Korsningen med vag
181 &r daremot en plankorsning som ar olycksbelastad.
Utbyggnad till fyrfaltsvag pé denna strécka &r relativt kost-
sam da den innehaller flera konstbyggnader, bland annat ny
bro Gver Savean, ny jarvagskorsning och tva trafikplatser.
Stréckan ar cirka 4 kilometer.

Figur 3.8:1 Trafikplats Degrabo.
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3.9 Gestaltningsprinciper

De landskapskaraktarer som finns inom utredningsomra-
det beskrivs under avsnitt 2.8 Landskap och en analys av
en vaglokalisering inom respektive landskapskaraktar gérs
i avsnitt 2.16 Analys av forutsattningarna. Hur landskapet
kommer att paverkas och konsekvenserna av detta finns
redovisade i avsnitt 5.1. Detta utgdr bakgrunden till de ge-
staltningsprinciper som foéreslds. Gestaltningsprinciperna i
vagutredningen &r ett led i det fortsatta arbetet med végens
lokalisering och utformning. | arbetsplanens inledande ske-
de bor en férdjupad landskapsanalys goras som kan identi-
fiera specifika avsnitt och karaktarer som bor ligga till grund
for en mer detaljerad vagprojektering.

Eftersom landskapet har s& olika karaktér i de olika korri-
doralternativen finns det f& generella principer att halla sig till.
Gestaltningsprinciperna ar darfér framtagna for respektive
korridoralternativ.

Gemensamt

I norr mellan Tubbetorp och Hjultorp kommer samtliga alter-
nativ medfora att E20 gér parallellt med lokalvagen. Detta ar
huvudsakligen i skogsmark och restytorna bdr kunna utfor-
mas sé att de visuellt kan skiljas at.

Passagen under Vastra Stambanan ar dyr att genomféra
om det kraver ombyggnad av befintliga spar. Kommer en
ny bro med avvikande utseende att byggas bredvid befint-
lig bro ar det viktigt att dessa inte betraktas samtidigt utan
atskilis med exempelvis vegetation. Det ar att efterstrava ett
enhetligt utseende pa de bada broarna trots allt.

Trafikplatserna Hjultorp, Degrabo och Lund bdr ges en
medveten landskapsutformning dér Degrabo far ett mer
stadsmassigt utseende som entré till Vargarda.

Figur 3.8:2 Trafikplats Lund.



Forbattring av befintlig vag

Vid forbattring av befintlig vag &r det framférallt bullerskyd-
dens utformning som &r viktig. Se nedan under Korridor
langs befintlig vag.

Jarnvagskorridoren

En jarnvag har helt andra krav pa linjeféring an en fyrfaltsvag.
For att spara vardefull jordbruksmark kommer ny E20 att lig-
ga s& nara jarvagen som mojligt, vilket kan medféra att ny
E 20 blir alltfor stel och monoton. Det ar viktigt att vaglinjen
far en folisamhet som kanns naturlig och tar stod i befintliga
skogsdungar eller terrangvariationer.

Majligheten till utblickar fran vagen &r en kvalitet som bor

tas till vara pa basta satt. Det &r likasa viktigt for upplevel-
sen av dalgéngen i dess helhet. Nodvandiga bullervallar ska
utformas med omsorg och efterlikna och anpassas till om-
givande topografi.

Hoga bankar ska undvikas i storsta mojliga méan bade

for E20 och korsande végar eftersom dessa troligen blir ex-
ponerade och kan bli dominerande och avskarmande i land-
skapet. Passager av vagar dver E20 utformas med férdel
som vagportar.

Skarmande vegetation savél planterad som spontan ska

undvikas. Skotselaspekten pa omradet mellan véag och jarn-
vag bor studeras vidare och finnas med i arbetet med vag-
linjen.

Sarskilt kansliga vagavsnitt i Jarnvagkorridoren:

e Trafikplatsutformning i Balinge (varierat och kansligt
ravinlandskap)

e Passagen forbi Hols riksintresse (bullerskydd och
skarmande vegetation)

e Passagen forbi Bane (bullerskydd och eventuell
markmodellering)

e Passagen forbi Tubbetorp och Mangsholm (k&nsliga
ekskogsmiljer).

Ett mdjligt rastplatslage vid Mangsholm boér studeras

vidare.

e Passagen forbi Tubbetorp och Méngsholm (kansliga
ekskogsmiljer).
Ett majligt rastplatslage vid Mangsholm bor studeras vi-
dare.

Skogskorridoren

Att féra en vag genom skogslandskapet kommer att vara
en awvikande del av E20 och kanske missvisande i nagon
man. Kontakten med kulturbygden bryts. Gestaltningen av
vaglinjen i dvergangen mellan skog och 6ppen mark kan fa
stor betydelse for hur vagavsnittet kommer att upplevas. |
Hallstorpsvarianten ar det viktigt att mojligheten till utblick-
ar mot véster for sddergdende trafik tas till vara. Bron Gver
nuvarande E20 i hdjd med Hallstorp bor forankras i nér-
liggande hojdpartier och goéras s& oppen, det vill sdga sé
lang, som mojligt. | Gisslatorpsvarianten kan man fran bron
Over Kartaredsvagen fa en viss utblick éver Balinge. Brons
utformning &r ocksa viktig for hur den langstrackta sprick-
dalen kommer att uppfattas frdn omgivningen. Med hjélp av
framforallt brons lage men ocksé arkitektur kan dramatiken
i landskapet 6ka.

Anpassningen av vagomradet till mosaiklandskapet och
dess varden &r avgérande for hur vagen kommer att uppfat-
tas i det kénsliga landskapet. Likasa kan en anpassning av
vaglinjen till de karaktéristiska lodbranterna i skogslandska-
pet ge vAgrummet en extra kvalitet.

Majligheten att blicka ut Gver dalgangen fran hojdryg-
gen i hdjd med Hol bér studeras vidare. Aven har &r skot-
selaspekten en viktig del av frdgan. Idag skots sluttningen
ned mot Hol som ett modernt skogsbruk, dar granen nyss
avverkats. Platsen &r en av dem som skulle kunna fungera
som rastplats pé stréackan. En annan méjlighet ar vid trafik-
plats Lund.

Sarskilt kansliga vagavsnitt i Skogskorridoren:

e Trafikplatsutformning och véaglinje i Bélinge (varierad

topografi, smaskalighet, kansligt ravinlandskap)

e Bro dver Kartaredsvagen

¢ Lodbranterna

e Passagen férbi Tubbetorp och Mangsholm (kansliga

Korridor langs befintlig vag
En vag i Korridor langs befintlig vag medfor parallella vag-
system med mycket restytor. Utformningen av dessa ytor
och likasa skotselaspekten &r viktig for upplevelsen av om-
givande landskap. Ménga bostader ligger nara befintlig vag
och bullerskydd kan komma att behdvas pa l&nga strackor.
Bullerskydd i form av bullerské&rmar eller bullervallar ska ut-
formas sa att de visuellt hor samman med bygden respek-
tive med det landskap som passeras.

Sérskilt kansliga vagavsnitt i Korridor 1angs befintlig vag:

e Balinge (gammal bebyggelse och bullerskydd)

e Hol (kuperat landskap, upplevelsen av Hols by/

kyrka, bullerskydd)
e Bane ( bebyggelse, bullerskydd)

ekskogsmiljder, bergskarning).
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Konsekvenser for vag, trafik och ekonomi

Detta kapitel redovisar och jamfor de olika
alternativens funktionella och ekonomiska
konsekvenser.

4.1 Vagens funktion och standard

Nollalternativet

De framkomlighets- och sékerhetsbrister som finns idag
kommer att bestd och ytterligare accentueras av den
Okade trafikbelastningen. Det blir &n svarare for trafik fran
anslutande stoérre och mindre végar att komma ut pa
E20. Jordbrukstrafik och oskyddade trafikanter far ytter-
ligare storre problem att korsa eller fardas langs véagen.
Framkomligheten fér genomfartstrafiken férsamras.

Forbattring av befintlig vag

Ombyggnaden till motesfri landsvdg kommer att férbattra
framkomligheten och trafiksékerheten for den genomgé-
ende trafiken. Daremot kvarstar framkomlighets- och trafik-
sékerhetsproblemen for trafik frdn anslutande vagar, for
jordbrukstrafik och fér oskyddade trafikanter.

Utbyggnaden av ett separat genomgaende vagnat for
langsamma fordon och oskyddade trafikanter kommer
att medféra vissa forbattringar f6r dessa trafikantgrupper.
Svérigheter att passera E20 kommer dock att kvarsta.

Nybyggnadsalternativ
Végens betydelse som nationell och regional trafikled kom-
mer att 6ka. En utbyggnad av vagen ger en god transportkva-
litet. Den positiva effekten for lokal trafik ar att den inte langre
behdver blandas med langvaga trafik. Detta gor det lattare
vid till exempel jordbrukstransporter, dar marken pa bada si-
dor om nuvarande E20 blir mer lattilganglig for brukarna.
Framkomligheten och sékerheten férbattras for oskyddade
trafikanter. Sékerheten forbattras for kollektivresenérer.
Trafikplatser anordnas i Balinge, Hjultorp, Degrabo och
Lund oberoende av vilken korridor som véljs. Fér genom-
fartstrafiken &r det en fordel om véagen ar kort och har sméa
hojdskillnader.

Jarnvégskorridoren
Storre delen av nuvarande E20 kommer att vara kvar och far
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funktionen som lokalvéag. Till lokalvdgen ansluts stérre och
mindre vagar pa samma satt som idag, men med mindre
trafik innebar det betydligt 6kad trafiksékerhet och fram-
komlighet. Situationen for jordbrukstransporter och oskyd-
dade trafikanter forbattras betydligt. Sakerheten férbéattras
for kollektivtrafikresenarer.

Vagens storsta lutning ar 3,5 procent pa en kortare
strécka vid Domareberget. Hojdskillnaden mellan vagens
lagsta och hégsta punkt ar 50 meter. Vagens langd ar 22,4
kilometer, vilket innebér att den &r langst av samtliga kor-
ridorer.

Korridor langs befintlig vag

En hel del bebyggelse finns langs befintlig vag. Ny E20 kom-
mer i den har korridoren, oavsett om den byggs vid sidan
om eller helt i nuvarande vags strackning, att utgéra en bar-
ridr med begransat antal passagemdéjligheter. Det innebar
langre, men sakrare, vag jamfort med dagens forhallande
for att nd exempelvis brukningsenheter p& motsatt sida om
E20.

Vagens storsta lutning &r knappt 3 procent pa en stracka
s6der om Hjultorp. Hojdskillnaden mellan vagens lagsta och
hdgsta punkt ar 50 meter. Vagens langd ar 22,0 kilometer.

Med ny vég i befintlig vags stréackning byggs en helt ny
lokalvdg i huvudsak &ster om E20 langs hela strackan. Till
den nya lokalvagen kommer stdrre och mindre vagar att an-
slutas. P& motstéende sida av E20 byggs ett enskilt vagnat
upp for att ta hand om trafik fran bebyggelse.

Med ny vag bredvid befintlig vdg kommer storre delen
av nuvarande E 20 att vara kvar och fér funktionen som lokal-
vag. Till den kan stérre och mindre vagar anslutas i huvud-
sak som idag. P& motstéende sida av E20 byggs ett enskilt
vagnat upp for att ta hand om trafik fran bebyggelse.

Till lokalvégen ansluts storre och mindre vagar pa samma
satt som idag, men med mindre trafik innebar det betydligt
Okad trafiks@kerhet och framkomlighet. Situationen for jord-
brukstransporter och oskyddade trafikanter forbattras be-
tydligt. Sékerheten forbéttras for kollektivresenérer.



Skogskorridoren

Storre delen av nuvarande E 20 kommer att vara kvar och far
funktionen som lokalvag. Till lokalvédgen ansluts stérre och
mindre vagar p& samma sétt som idag, men med mindre
trafik innebér det betydligt 6kad trafiksékerhet och fram-
komlighet. Situationen for jordbrukstransporter och oskyd-
dade trafikanter forbattras betydligt. Sakerheten férbéattras
for kollektivresenarer.

Alternativ Hallstorp

Végens storsta lutning ar knappt 3 procent forbi Hallstorp
pé en langd av cirka tva kilometer. Hojdskillnaden mellan
vagens lagsta och hdgsta punkt &r 70 meter. Vagens langd
ar 22,3 kilometer.

Alternativ Gisslatorp

Vagens storsta stigning ar cirka 2 procent fran Gisslatorp
upp mot Horssjon pé& en langd av cirka 2,5 kilometer.
Hojdskillnaden mellan vagens lagsta och hdgsta punkt &r 70
meter. Vagens langd ar 21,8 kilometer, vilket innebar att den
ar kortast av samtliga korridorer.

4.2 Trafik och trafikanter

Nollalternativet och férbattring av befintlig vag

Den framtida trafiken kommer att variera pa aktuell del av
E20 med mellan 18400 fordon i séder och 10100 fordon i
norr per dygn ar 2020. Andelen tung trafik bedoms 6ka mer

4.2:1 Trafikmdngder: ADT 2020, ny strickning. Figuren
visar Skogskorridoren via Gisslatorp men gdller principiellt
aven for 6vriga nybyggnadskorridorer.
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procentuellt sett &n motsvarande for personbilar och kom-
mer att utgdra 16 till 20 procent av den totala trafiken, storst
andel i norr. Detta kommer att medftra en 6kad otrygghet
for de trafikanter som vill svanga in pé eller av fran E20.
Langa véntetider i sdana situationer kan leda till fler chans-
tagningar med 6kad olycksrisk som foljd.

Alternativet innebar ingen principiell férandring for kol-
lektivtrafiken jamfort med idag.

Antalet olyckor kommer att 6ka i takt med den foérvan-
tade trafikékningen. Aven om denna kan ségas vara begran-
sad beddms anda skadefoliden forvarras genom att andelen
tunga fordon procentuellt sett 6kar mer.

Trafikantupplevelsen beddms inte forandras jamfort
med idag.

Nybyggnadsalternativen
En utbyggd vag innebar dkad framkomlighet genom férbatt-
rad standard och darigenom minskad restidsforborukning da
hastigheten okar frdn 70 km/h och 90 km/h till 110 km/h.
Den storsta restidsférkortningen blir det i Skogskorridoren
via Gisslatorp, som &r kortare &n nuvarande vag. Trots att
Jarnvagskorridoren och Skogskorridoren via Hallstorp &r
langre &n nollalternativet minskar restiden ocksa for dessa.
Allmant sett kommer trafiksékerheten att férbattras genom
separering av fiarrtrafik och lokaltrafik. Utbyggnad av tre- el-
ler fyrfaltsvagar med réacke och planskilda korsningar okar
ytterligare sékerheten for fjarrtrafiken.

Langsamgéende fordon och oskyddade trafikanter
kommer att trafikera befintlig E20 som blir lokalvdg. Lokal-

ADT 2020
NY VAGSTRACKNING
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végstrafik och oskyddade trafikanter far forbattrad sékerhet
och 6kad framkomlighet genom kraftigt minskad trafik pa
lokalvagen. Tillgangligheten och sdkerheten for kollektivtra-
fiken kommer att forbattras. Detta blir en foljd av éversyn av
hallplatsstandard, hallplatslagen samt mindre konflikter med
ovrig trafik. Majligheten till forbattrad kollektivtrafik, bade ur
ett regionalt och lokalt perspektiv kraver en langsiktig stra-
tegi fran trafikutévaren.

Trafikantupplevelsen i Jarnvagskorridoren kommer att bli
nagot sémre an i nollalternativet genom att vagens stréck-
ning till stor del gar nere i dalgéngen. Det ar forst vid slutt-
ningen upp mot Mangsholm som en dverblick éver landska-
pet skapas.

Alternativ Korridor 1angs befintlig vag motsvarar nollalter-
nativet vad avser trafikantupplevelse men bibehaller som fyr-
faltsvag knappast kontakten med gérdarna runt nuvarande
Vag.

Strackningen inom Skogskorridoren via Gisslatorp inne-
bar att den pa storre delen 1dper genom skogsterrang pa
delen mellan Gisslatorp och Hijultorp. Vid Gisslatorp ges viss
majlighet till utblick Gver mosaiklandskapet och Alingsés.
| Skogskorridoren via Hallstorp 18per vagen genom skogster-
rédng pa en nagot kortare stracka och vid utgangen ur sko-
gen vid Hallstorp breder dalgéngslandskapet ut sig &t véster
och sydvast. Norr om Gongstorp sammanfaller strackning-
en med Jarnvagskorridoren.

4.3 Sambhallsstruktur/markanviandning
I kommunernas dversiktsplanering redovisas planerade verk-
samhetsomréden vaster om Balinge i Alingsés och véster
om E 20 mellan Hjultorp och Degrabo i Vargérda. Eventuellt
har en exploatering av dessa omraden paborjats vid jamfor-
elsedret som i detta projekt har satts till &r 2020.

Nollalternativet

Nollalternativet skilier sig inte namnvart fran dagens situation
utéver eventuell exploatering av verksamhetsomradena, en-
ligt text ovan.

Figur 4.2:2 Utfart Alingsas.
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Forbattring av befintlig vag

Breddning av befintlig vag till fyra korfélt pa tva strackor so-
der om Hols kyrka och ombyggnad av korsningar tar i an-
sprék endast smé arealer av framst jordboruksmark. Daremot
medfér en utbyggnad av ett enskilt vagnat parallelit med
E 20 ett betydligt storre intrang i aker och skogsmark.

Nybyggnadsalternativ
For paverkan pa jord- och skogsbruk, se avsnitt 5.6.
Delstrackan mellan Kristineholm och Balinge gér intrang
i bostadsbebyggelsen langs Nygéardsvagen
Fran Hjultorp och vidare forbi Vargérda till Lund har samt-
liga nybyggnadsalternativ. gemensam strackning. Det mest
troliga ar att nuvarande vags strackning foljs och att denna
breddas till 14 eller 21,5 meter. Det innebar att intrdng und-
viks pé befintliga och planerade verksamhetsomraden som
finns pa bada sidor av E20. Ombyggd trafikplats i Degrabo
innebér intrdng i verksamhetsomrade.

Jarnvagskorridoren
Vid Domarberget skar korridoren igenom omrade som i
Alingsas kommuns fordjupade oversiktsplan &r planerat for
verksamheter. | sdder tas en del av denna mark i ansprak for
trafikplats Bélinge. Korridoren gor intrang i de tva fastigheter
i Tokebacka som ligger inom planerat verksamhetsomra-
de. Norr om berget blir en stor verksamhetsyta intakt 6s-
ter om korridoren, medan ytan mellan korridoren och Vastra
Stambanan blir betydligt mindre. Med en ny E20 genom
det planerade verksamhetsomradet i Balinge erhalls mycket
gynnsamma annonslagen.

Langs jarnvagen och norr om Gongstorp goér korridoren
intrdng i sammanlagt ett tiotal bostadsfastigheter.

Korridor langs befintlig vag

Intrdng kommer att goras i ett tiotal fastigheter i Tokebacka
och Balinge, antingen pa grund av sjélva E20 eller av ny
lokalvag. Fran Aspelund till Jonkdpingsvagens anslutning ar
ytterligare ett tiotal bostadsfastigheter i farozonen inom vag-
korridoren, antingen orsakad av direkt intrang eller pa grund

Figur 4.2:3 Vargarda fran séder.



av alltfér hoga bullernivéer. Bebyggelsen Iangs ena sidan av
nuvarande vag riskerar att I6sas in.

| Bane ligger bebyggelsen nagot langre fran véagen, var-
for direkt intrdng kan undvikas, utom narmare Jonstorp dar
ett par, tre bostadsfastigheter paverkas. Norr om Gongstorp
sker intréng i tva till tre bostadsfastigheter.

Skogskorridoren
Skogskorridoren via Hallstorp gor intrang i planerat verk-
samhetsomréde vid Domarberget som redovisas i Alingsas
kommuns fordjupade Oversiktsplan. | séder tas en del av
denna mark i ansprék for trafikplats Balinge. Korridoren gor
intrang i de tva fastigheter i Tokebacka som ligger inom pla-
nerat verksamhetsomrade. Norr om berget delar korridoren
omréadet i tva lika stora omraden péa cirka 25 hektar var-
dera.

Med en ny E20 genom det planerade verksamhets-
omrédet i Balinge erhélls mycket gynnsamma annonslégen.

Innan korridoren passerar nuvarande E20 pé vag mot
Hallstorp, kan en bostadsfastighet komma att paverkas. Pa
resterande stracka till Hjultorp péaverkas ingen bebyggelse.

Skogskorridoren via Gisslatorp folier den strackning som
redovisas i Alingsas kommuns férdjupade Gversiktsplan. So-
der om passagen av Kartaredsvagen gor vagen intrang i tre
till fyra bostadsfastigheter. Dessutom finns risk for ett mindre
intrdng pa Fréalsegarden. Norr om Kartaredsvagen gor korri-
doren intrAng i vastra delen p& Holmens bergtakt. Pa reste-
rande stracka till Hjultorp paverkas ingen bebyggelse.

Regional utveckling

Den regionala utvecklingen till folid av atgérder i transport-
systemet har blivit en allt mer intressant och viktig aspekt i
samband med vagutbyggnader. Nedan gors en ansats till
beddmning av den regionala utvecklingen till féljd av en ut-
byggnad av utredningsalternativen.

En forbattrad transportkvalitet bidrar till att 6ka arbets-
pendlingen. Denna beror bland annat av pendlingstiden och
sékerhetsforhdllandena langs pendlingsvégen. Andra fakto-
rer av betydelse ar till exempel strukturen pa arbetsmarkna-
den.

Utifran uppgifter fran Alingsés och Vargarda kommuner
kan det konstateras att pendling till och fran kommunerna
framst sker inom lanet. Knappt 10 procent av pendlingsut-
bytet sker med kommuner utanfor lanet.

En stor del av pendlingen mellan, och till, kommunerna
sker med bil och buss. Detta innebér att det regionala vag-
natets standard &r av stor vikt for hur val de regionala arbets-
marknaderna fungerar och hur utstrackta de &r. Nuvarande
standard pa E20 kan fran trafiksékerhetssynpunkt inte sa-
gas utgora en trygg och saker pendlingsvag. Detta paver-
kar i viss utstrackning antalet pendlingsresor med framfor
allt bil. Férbattringar av vagnatet leder till farre olyckor samt
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battre villkor for tjansteresor, serviceresor, inkdpsresor, ut-
bildningsresor etcetera.

Det finns ett mycket starkt samband mellan regional ut-
veckling och den regionala arbetsmarknadens storlek matt
i det antal manniskor som utgdr regionens arbetskraft. Ju
storre den regionala arbetsmarknaden ér, desto storre &r
mojligheterna for arbetsgivare att finna ratt person for fére-
kommande arbetsuppgift. Detta leder till att produktiviteten
hdjs samt att Idnsamheten och konkurrenskraften forbatt-
ras, vilket i sin tur stimulerar efterfrdgan pa arbetskraft i re-
gionen.

Den férbattring som en vagutbyggnad medfér fér fram-
komligheten kan tillsammans med utbyggnader p& andra
delstréckor pa E20 bidra till att pendlingstiderna pa langre
strackor minskas och att arbetsmarknaden forstoras geo-
grafiskt. En utbyggnad av E20 pé strédckan Alingsés-Var-
gérda bor forbattra majligheterna for framforallt Vargarda att
vara en del av Goteborgsregionen och inga i dess arbets-
marknad.

Forbattringar av vagnatet leder aven till att godstran-
sporterna far lagre kostnad, dkad snabbhet, 6kad punktlig-
het, farre avbrott och 6kad sékerhet.

Inom kommunerna finns ett naringsliv dar E20 &ar den
viktigaste transportleden. Till de storre foretagen hor Auto-
liv AB, Luna AB, ABB Kabeldon, Gustavsberg Vargarda AB
med flera. Konkurrenskraften hos dessa beddms ytterliga-
re starkas vid en utbyggnad av E20, med kortare res- och
transporttider mot 6vriga regioner och minskad risk for for-
seningar och godsskador.
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4.4 Ekonomi

Anlaggningskostnader

Som underlag fér kostnadsbeddmningen ligger bland an-
nat studier av tvarsektioner samt av vagens plan och profil.
Méangden schakt- och fyllnadsmassor har berdknats med
datorstdd med en digital terrangmodell som grund.

| de angivna kostnaderna ingar foérutom konstruktion och
grundlaggning av sjélva vagen aven kostnader for vagens
sidoomrade, nyanlaggning och upprustning av lokalvagar,
broar, atgérder for att skydda yt- och grundvatten, bortfors-
ling av dverskottsmassor med mera.

Samtliga kostnader ar angivna i miljioner kronor (Mkr)
och avser prisnivan 2008-05. Avstamning har gjorts med a-
priser for de olika ingdende delarna fr&n andra, motsvarande
objekt inom Véagverket Region Vast. Kostnadsberakningen
har utférts med successivmetoden och redovisas i bilaga 8.

Samhallsekonomiska effekter

En vagutbyggnad av denna storlek ger bade direkta och in-
direkta effekter pa samhallsekonomin. De direkta effekterna
ar samhallets kostnader for byggande och drift av vagen
samt trafikanternas och samhéllets kostnader for till exem-
pel trafikolyckor, restid, fordonskostnader, utslapp av foro-
reningar med mera. Indirekta effekter pa samhaéllsekonomin
ar till exempel paverkan pa handel och industri, arbetsmark-
nadseffekter med mera. Aven miljévarden som skapas eller
kommer till skada pé grund av vagutbyggnaden kan sagas
vara indirekta samhallskostnader.

De direkta kostnaderna bestér av det samlade nuvar-
det av en véags trafikeringskostnad samt anlaggningskost-
nad. Denna kostnad har beréknats fér hela det berérda vag-
natet med hjalp av Vagverkets modell for Effektberakning
vid VagAnalyser (EVA). EVA-modellen bygger péa statistiska
samband hamtade ur dagens trafiksystem. Miljokostnaden
for luftféroreningar och driftskostnader ingar i trafikerings-
kostnader och dessa raknas darfor som en direkt effekt pa
samhaéllsekonomin.

De effekter som raknas fram med EVA-modellen vérde-
ras enligt standardiserade metoder for att underlatta en jam-
forelse mellan olika investeringar. For att jamférelsen mellan

nytta och kostnad ska bli riktig maste &ven vissa skatteef-
fekter vagas in. Till anldggningskostnaden l&ggs darfor dels
indirekta skatter och dels skattefinansieringskostnader. Till-
lagget for skattefinansiering motsvarar samhallets merkost-
nader i form av minskat utrymme for andra investeringar och
privat konsumtion, beroende pa att vaginvesteringar normalt
betalas Gver stadsbudgeten.

Detta sétt att berékna samhéllets kostnader tar inte
hansyn till indirekta effekter och effekter som normalt inte
vérderas i pengar, till exempel miljiopaverkan (bortsett fran
luftféroreningar). Figur 4.4:2 redovisar nuvarden (diskonte-
rade till &r 2007) som jamfor foreslagna alternativ med va-
gens basvagnat som kan sdgas motsvara nollalternativet.
Berékningarna baseras pa en kalkylperiod pa 40 &r och att
projektet Oppnas for trafik ar 2015.

Nettonuvardeskvot ar ett matt som beskriver en investe-
rings Iénsamhet. | EVA beréknas skillnaden mellan nuvéardet
av de varderade effekterna for befintligt vagnat och foresla-
get nytt vagnat. Ar nuvardet for det nya vagnétet storre &n
motsvarande for det gamla betecknas skillnaden som en
nytta for samhallet medan det motsvarande forhallandet be-
tecknas som en kostnad f6r samhallet. Differensen stélls se-
dan i relation till investeringskostnaden. Om nettonuvéardes-
kvoten &r positiv, det vill séga stdrre an noll, ar projektet 16n-
samt vilket innebér att projektet genererar nyttor till ett varde
som Overstiger den samhéllsekonomiska investeringen.

Restidstidsvarderingen bygger pa att om var restid mins-
kar kan vi anvanda den till annat och darfér har tidsvarden
tagits fram for b&de privatresor och tjansteresor.

Fordonskostnader baseras pa forbrukning av drivmedel,
dackskostnad, kapitalkostnad, vardeminskning och &évriga
kostnader som reparations- och komponentkostnader.

Olycksvardering uttrycker samhéllets nytta av att redu-
cera antalet olyckor.

Miljovéardering bygger pé vilka skador som kan véntas
uppkomma pé grund av luftféroreningar.

Komfort speglar den betalningsvilja per timme som finns
att &ka pa belagd jamn vag jamfort med en grusvag.

Eftersom trafikplatser foreslds byggas p& samma plats
oberoende av korridoralternativ speglar skillnaden i netto-
nuvérdeskvot mellan de olika korridorerna helt och hallet

Figur 4.4:1 Anldggningskostnader for de olika alternativen, prisniva 2008-05.

Alternativ Jarnvigskorridor Korr.ldo_r Iar:gs Skogskorridor Skqgskorndor
befintlig vag Hallstorp Gisslatorp

Anlaggningskostnad

21,5 meter (Mkr) 1550 1600 1550 1550
Anlaggningskostnad

18,5 meter (Mkr) 1240 1320 1240 1240
Anlaggningskostnad

14,0 meter (Mkr) 960 1070 940 950
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den skillnad i byggnadskostnader och langd som finns mel-
lan stréckningarna. Séledes ger Skogskorridoren via Gissla-
torp mest nytta da den forutom att vara kortast ocksa ar
billigast att bygga. Jarnvagskorridoren ar langst och dess
nettonuvardeskvot &r darfér 1agre &n Skogskorridoren. Korri-
dor 18ngs befintlig vag ar lika kort som Skogskorridoren via
Gisslatorp men &r dyrare att bygga, varfér dess lIbnsamhet
ar nagot lagre.

En jamforelse mellan de tre vagbredder som studerats
visar att 14 metersektionen (2+1-vag) generellt har nagot
lagre 16nsamhet &n de tva olika breda fyrfaltsvagarna. Lon-
sammast enligt EVA-berakningarna ar en fyrféaltsvdg med
bredden 18,5 meter. Men skillnaderna i nettonuvardeskvot
ar liten eftersom investeringen ar betydligt lagre for 2+1-
vagen. De storsta vinsterna i kronor raknat kommer frén en
reducering av restid och en forbéttring av trafiksékerheten.
En 18,5 meter bred fyrfaltsvag ger 40 till 45 procent redu-
cering av restidskostnader och en lika stor forbéttring av
trafikskerheten. En 21,5 meter bred fyrféltsvag okar trafik-
sékerhetseffekten med ytterligare cirka 10 procent. Priset &r
att fordonskostnaderna och utslapp till luft 6kar, orsakad av
bland annat hogre bransleférbrukning pé grund av den hog-
re fart fordonen kan halla pa en bredare vag.

Figur 4.4:2 Lénsamhet for de redovisade korridorerna.

Faktorer Alternativ
Kost it
s UL — . Korridor langs Skogskorridor Skogskorridor
kronor Jarnvagskorridor AP, . A
befintlig viag via Hallstorp via Gisslatorp

21,5m 185m 140m 21,5m 185m 140m 21,5m 185m 140m 21,5m 185m 14,0m

Restidskostnader 650 623 397 713 636 463 666 639 414 744 718 496
Fordonskostnader -197 -189 -148 -127 -120 -80 -179 -172 -131 -93 -86 -45
Godskostnader 9 8 5 12 11 8 9 8 6 I8 12 10
Trafiksékerhets-

effekter 401 366 256 408 374 266 403 368 258 412 378 271
Luftféroreningar -94 -90 -66 -79 -75 -51 -91 -86 -62 -71 -67 -43
Komfort 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Drift och underhall -74 -74 -59 -70 -70 -55 -73 -73 -58 -68 -68 -53

Summa beraknade
EVA-effekter 695 644 386 856 806 551 735 684 427 936 887 634

Investerings-

1546 1242 956 1604 1325 1068 1554 1240 945 1549 1236 942
kostnad

Nettonuvardeskvot -0,6 -0,5 -0,7 -0,5 -0,4 -0,5 -0,6 -0,5 -0,6 -0,4 -0,3 -0,4
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Miljokonsekvenser

och mojliga atgarder

for mdnniskors hélsa och sédkerhet. Kapitlet inne-

hdller dven en presentation av mojliga datgdrder for
att minska alternativens negativa miljépaverkan.

Metodik

| foljiande kapitel beskrivs militkonsekvenserna av att bygga
en ny E20 i respektive vagkorridor. Dessutom beskrivs miljo-
konsekvenserna av att inte géra ndgon vagutbyggnad (noll-
alternativet) samt om man skulle férbattra befintlig vag.

Dar inget annat sags, gors jamfdrelsen mot nuldget, som
i de flesta fall inte skilier sig némnvért fran nollalternativet.
| de fall nollalternativet skilier sig mycket fran nulaget, gors
aven en jamforelse mot nollalternativet, men da framgér det-
ta av texten. | dvrigt kan lasaren sjalv gdra alla jamforelser
mot nollalternativet genom att jamféra de beskrivna miljo-
konsekvenserna i respektive korridor med miljtkonsekvens-
erna under rubriken nollalternativet.

Miliokonsekvenserna graderas i skalan liten, méttlig och
stor negativ/positiv miljdkonsekvens. | texten har dessa be-
démningar markerats med fetstil. Vanligtvis stér denna be-
démning fér de konsekvenser som beskrivits i den ndrmast
foregéende texten (oftast i samma stycke). Nar de bedémda
konsekvenserna stér i en fargad ruta och dessutom sist i ett
avsnitt, innebér detta att det &r en samlad beddmning for
samtliga konsekvenser inom en korridor for ett visst &mnes-
omrade.

| en vagutredning, som med nodvandighet behandlar
vagforslag pé en relativt Oversiktlig niva, ar det svart att uttala
sig med stor precision om miljékonsekvenserna och dess
storlek. Det har att géra med att det finns s& manga osaker-
heter i detta planeringsskede. | det foljande beskrivs dessa
svarigheter.

Varje vagkorridor &r forhallandevis bred och vagen kan
forlaggas i flera alternativa lagen inom korridoren. Vagkor-
ridoren gdrs medvetet s& bred att det ska kunna finnas en
valmajlighet i arbetsplaneskedet att vélja en vaglinje, nar kun-
skapen om de lokala forhallandena har fordjupats. | en véag-
korridor som i detta fall &r cirka 2,2 mil lang finns sélunda ett
mycket stort antal varianter av vaglinjer att vélja mellan och
miliokonsekvenserna av dessa kan skilja sig at ganska myck-
et. Att beskriva konsekvenserna av var och en av alla dessa
varianter av vaglinjer skulle vara ogorligt och ge en mycket
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omfattande och odverskadlig miljiokonsekvensbeskrivning.

Vi har hér valt att beskriva det mest troliga scenariet,
om inget annat ségs i texten. Till grund for detta har de i
kapitel 3 beskrivna exemplen pa vaglinjer i respektive vag-
korridor legat. Med utgangspunkt fran det nuvarande kun-
skapslaget, ser dessa vaglinjer genomférbara och lamp-
liga ut, men de utgor endast exempel pa hur vagen skulle
kunna placeras i korridoren. P& vissa partier ar sannolik-
heten liten att man i arbetsplaneskedet véljer nagon an-
nan vaglinje, medan det for en stor del av strdckan ock-
sa finns andra alternativa l6sningar for séaval ny E20 som
lokalvagen som é&r lika sannolika. De miljdkonsekvenser
som beskrivs for respektive korridor ar darfér en helhets-
beddmning dar forfattaren utifrdn exempellinjen i kapitel 3
och andra mdjliga alternativ och sannolikheten for dessa,
uttalar graden av positiv eller negativ konsekvens inom ett
delomrade (fetstil) eller for en hel vagkorridor (inom ram).

For amnesomrédet buller, dar berdkningsmodellerna
kréver en vaglinje, har de vaglinjer som beskrivs i kapitel 3
anvants. Aven inom andra &mnesomréden, dér behovet av
en vaglinje ar sarskilt stort for att kunna uttala sig om kon-
sekvenser, har de beskrivna vaglinjerna i kapitel 3 anvants.

Nér ett varstascenario beskrivs framgér det sérskilt av
texten. Detta sker framst for platser dar det fdrekommer
héga bevarandevarden och dér placeringen av vaglinjen
inom korridoren har sarskilt stor betydelse fér hur betydande
konsekvenserna blir.

Saval storleken pa miljdkonsekvenserna som sannolik-
heten att de ska intraffa kan med den kunskap som finns i
vagutredningsskedet i manga fall endast uppskattas. | sar-
skilda fall, dar det &r mest vasentligt, har sannolikheten for
att konsekvensen ska intréffa noterats i texten.
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