2.14 Grundvatten, grus och berg

Allmént
Grundvattenresurser
Sveriges riksdag har formulerat 16 miljiokvalitetsmal med till-
horande delmal. Déri s&gs att grundvattenférande geologis-
ka formationer av vikt for nuvarande och framtida vattenfor-
sorjning senast ar 2010 ska ha ett langsiktigt skydd mot ex-
ploatering som begransar anvandningen av vattnet (grund-
vatten av god kvalitet). Vidare anges att naturgrusavlagringar
med stort varde for dricksvattenférsdriningen ska bevaras.
Liknande budskap ges i EU:s ramdirektiv for vatten.

For hantering av vagdagvatten galler Vagverkets publi-
kation nr 2004195 enligt féljande:

e grundvatten ska skyddas mot skador av infiltrerat

dagvatten och utsl&pp i samband med olyckor

e ytvatten ska skyddas mot féroreningar

e vigsaltets inverkan pa vattentakter ska minska och
pa sikt upphora

¢ vid planering och projektering av nya végar och atgar-
der utefter befintliga vagar ska risker, sérbarhet och
varde utredas for saval grundvatten som ytvatten.

Figur 2.14:1 Bebyggelsen i Hol hdmtar sitt dricksvatten fran
isdlvsdeltats grundvattenmagasin i Hol.

Konsekvenserna av lackage och spridning av miljofarliga
amnen beror pé en rad faktorer sdsom exempelvis:

e typ av férorening

e jordlager vid platsen

e grundvattennivaer

e néarhet till yt- eller grundvattenférekomst

e kanslig flora och fauna.

e utformning av dagvattensystem.

| vagdagvatten kan en rad milidfarliga &mnen férekomma. Vid kor-
ta haftiga regn bildas de hdgsta féroreningskoncentrationerna.

Vid en trafikolycka kan dels miljéfarligt gods lacka ut men
ocksa bréanslen fran fordonen. Vérsta scenariot uppstar nar
en sadan olycka sker i nérheten av en yt- eller grundvatten-
takt. D& kan tiden vara for kort for att hinna stoppa sprid-
ningen och minska konsekvenserna.

P& s&dana platser dér jordlagren &r tata kommer det na-
turliga skyddet att vara hdgre mot infiltrering av férorening till
mark och grundvatten. Dér jordlagren ar mer permeabla ar
skyddet sémre. Skyddet mot féroreningsspridning i grund-
vattnet ar generellt sett sdmre dér grundvattennivan &r hog
och gradienten ("vilian” f6r grundvattnet att flytta sig) ar hdg.
P& samma sétt &r skyddet for spridning hdgre dar gradien-
ten ar lag och nivan ocksa ar lagre.
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Tata jordlager férekommer i befintlig korridor séder om
Hol. Mer permeabla jordlager férekommer runt Balinge, Hol,
Bane, Mellomgarden, Fridhem/Horla/Siene och utmed den
vastra delen av Vargarda tatort. Det finns skal att missténka
att lackage fran de olyckor som skett kan spéras i jordlager
och grundvatten pa angivna platser.

Grus- och bergférekomster

Grusférekomster ar en andlig naturresurs och stor restriktivi-
tet bdr iakttas vid grusexploatering. Befintliga grustakter bor
utnyttjias val och naturgrus bor enligt de nationella miljoma-
len endast anvandas nér ersattningsmedel inte kan komma
ifrdaga med hansyn till anvandningsomradet. | lansstyrelsens
regionala miljiomal for Vastra Gotalands lan anges att natur-
grus endast ska nyttjas nér det ar helt omdjligt att anvanda
ersattningsmaterial. Syftet med miljiomalet &r att bevara hu-
vudparten av de aterstdende naturgrusavlagringarna till an-
dra &ndamal an ballastproduktion.

Enligt MB 3 kap 7 § ska mark och vattenomraden som
innehéller vardefulla &mnen eller material, skyddas mot at-
gérder som patagligt kan forsvara ett framtida utnyttjande
av resursen.

Nulage

Grundvattenresurser

Det storskaliga grundvattenfiddet sker fran skogshojderna
Oster om befintlig vagstrackning ner mot de bagge dalgang-
arna och Savean. En storre vattendelare gar utmed hojdryg-
gen, se karta Grundvatten, grus och berg (figur 2.14:4).
Endast en kort stracka av Skogskorridoren vid Fridhem lig-
ger pa den Ostra sidan av denna stora vattendelare. Lokalt
kan andra flodesriktningar férekomma pé grund av topo-
grafi, jordlager och stérre grundvattenuttag.

Alingsas kommuns vattenledningsnat har sin norra/Gstra
begransning i hdjd med Nygérd, se figur karta Grundvatten,
grus och berg. Alingsas har inga kommunala grundvatten-
takter utmed de foreslagna vagkorridorerna. Vargarda kom-
muns vattenledningsnat har sin soédra begransning i hojd
med Hijultorp. Det lilla samhéllet Lagmansholm har tidiga-
re forsdrits av egen vattentakt. Efter kontaminering med
bekédmpningsmedel fran jordbruket, har vattentakten fatt
stdngas. Nu férsdrjs Lagmansholm med dricksvatten i led-
ning fran Vargarda. Alla évriga samhallen och enstaka hus-
hall och gardar utanfor dessa omraden forsoris med dricks-
vatten fran storre eller mindre grundvattenférekomster.

Figur 2.14:2 Holmens bergtdkt 6ster om Bdlinge ligger inom Skogskorridorens Gisslatorpsvariant. Vy mot sydvdst.



| utredningsomradet férekommer ett antal storre isélvs-
formationer, se karta Grundvatten, grus och berg. Utmed
Jarnvagskorridoren kommer vagen i den stdra delen, fram
till Mellomgérden, att passera forbi huvudsakligen tata jord-
lager som lera och silt. Lokalt férekommer sandavlagringar
som ligger ovanpa de tatare jordlagren. Utmed hela strackan
mellan Bélinge och Mellomgéarden ar jordlagren permeabla
och vattenférande under de tatare jordlagren. Jordlagren
ger majlighet for uttag av grundvatten (Sveriges Geologiska
Undersokning, SGU). | héjd med Hol férekommer mindre
passager dar jordlagren vid ytan &r permeabla och bestéar av
isdlvsavlagringar (sand och grus). Dessa partier ar sa kallade
"6gon” i leran dar de permeabla, underliggande jordlagren,
tittar fram. Is@lvsformationen vid Hol bedéms vara samman-
hangande med isélvsformationerna vid Marbogérden och
i Torp.

Goda grundvattenresurser beddéms férekomma i isélvs-
formationerna i Hol, Béane, Mellomgarden, Gisslatorp och
i Fridhem/Horla/Siene-formationerna. En stérre samman-
hangande isalvsformation forekommer ocksa fran Alguts-
torp och under stérre delen av Vargéarda centralort. Isélvs-
formationen har klassats som en stor grundvattentillgang.

Figur 2.14:3 Den stora grustdksten i Hol. Vy mot sydvdst.

Kvaliteten pa grundvattentillgdngen &r inte kand. En dricks-
vattentdkt forekommer i den Ostra delen av staden. Ett
skyddsomréde héller péa att tas fram for Vargarda kommuns
vattentakt i Algutstorp. Ovriga grundvattenresurser saknar
faststéllt skyddsomrade.

| Hol férséris kommunens skola (cirka 150 personer),
flera enstaka hushall och jordbruk samt cirka 50 personer i
en villasamféllighet med dricksvatten fran isélvsformationen.
Kommunen har ocksé planer pa att utéka bostadsbebyg-
gelsen i Hol. | samma isélvsavlagring och grundvattenma-
gasin pagar brytning av grus under grundvattenytan, vilket
kan sta i konflikt med grundvattenresursen. Lansstyrelsen
har dock under 2007 gett tillstand till fortsatt grustaktsverk-
samhet fram till &r 2022, ett beslut som ocksa Vargarda
kommun stéllt sig bakom. Mellan Hol och jarnvagen samt
utmed skogsbrynet dster om befintlig vag fdrekommer ett
antal naturliga kallor.

Hur vattenforsorjningen sker i Bane och Mellomgarden
ar inte helt kdnt men sannolikt har hushéllen &ven har for-
sorjning fran isalvsaviagringen. | Horla, nara Storsjon, finns
en storre vattentakt som forsorjer cirka 100 personer. Ra-
vattnet i tdkterna tas fran isélvsformationen.
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Mindre grundvattenmagasin férekommer i svallade jord-
lager samt i mordnmarkerna i kanten mot hojdryggar, samt i
lokala ansamlingar av permeabla jordlager pa hojderna. Har
har varje bostad egen forsorjning i egen gravd brunn i jord-
lagren. Aven borrade brunnar i saval jordlager som berg-
grunden férekommer utmed hela strackan.

Artesiska forhallanden med hdga grundvattennivaer be-
déms férekomma utmed hela huvuddalgéngen, speciellt
nara skogskanten i dster men ocksa i isélvsmaterial under
leran sbder om Hol samt utmed jarnvagen.

Kvaliteten p& grundvattnet i isélvsformationerna &r inte
kadnd men ar sannolikt god eftersom uttag till dricksvatten
sker i dem. Inga stora kdnda féroreningskallor férekommer
i ndrheten av isélvsformationerna. Kanda foéroreningskallor
i utredningsomrédet ar végtrafiken, platser med fororenad
mark och platser déar olyckor med farligt gods intréffat, se
karta Grundvatten, grus och berg. Idag finns inga kanda
atgérder eller anlaggningar for att minimera péverkan péa
grundvattenférekomsterna av vagdagvatten eller av Iackage
fran olycka med farligt gods. Aven liten, svag men langvarig
belastning av vagdagvatten kan pa sikt sla ut grundvatten-
tékter nar fororeningar har ackumulerats och halterna har
plivit tillrackligt stora.

Grus- och bergférekomster

Isélvdeltat i Hol &r Vargarda kommuns storsta isélvsaviag-
ring, vars totalvolym har uppskattats till cirka 23 miljoner m3
sand och grus och som darmed utgdr cirka hélften av den
totala volymen i kommunen (Grusinventering i Herrljunga och
Vargarda kommuner 1991:7). Hela detta cirka 1x4 kilometer
stora omrade har dock fatt naturvardsklass 1 och kan darfor
inte upplatas for taktverksamhet, enligt lansstyrelsens grus-
inventering fran 1991. Trots detta ligger, som ovan namnts,
en aktiv grustakt norr om Hols kyrka, se figur 2.14:3 samt
karta Grundvatten, grus och berg. Grusavlagringen har ett
stort geovetenskapligt vérde och uppe pa den ligger bade
Hols samhalle och ett stort gravfalt. Avlagringen har ocksa
stor betydelse for landskapsbilden.

Grovt material finns framfor allt i avlagringens Gstra del,
sarskilt ster om E20. Osterut avslutas avlagringen i en flack
as som stracker sig till i trakten av Stenbromossen. Véster
om E20 dominerar sand. Den grova ytdelen &r i den Ostra
delen, sarskilt dster om E 20, flera meter méaktig men blir mot
vaster allt tunnare.

Forutom isélvsaviagringen i Hol finns ndgra mindre isélvs-
avlagringar inom utredningsomradest som &r upptagna i lans-
styrelsens grushushaliningsplan for Vargarda kommun fran
1989. Omradet vid Berget har fatt naturvardsklass 1 och &r
darfor inte exploaterbart. Strax vaster om bebyggelsen i Bane
ligger en mindre avlagring som fatt klass 3 och som darfor be-
ddmts som exploaterbar. Detsamma géller for isdlvsaviagring-
en norr om korsningen mellan E20 och vag 42 vid Degrabo.

64

| Alingsas kommun ligger isdlvsavlagringar éster om gér-
den Risa, vid Holmen samt vid Rolfs kulle och vid Torp, se
karta Grundvatten, grus och berg. Den foérstndmnda har
getts skyddsklass 2 och har inte bedémts innehalla nagot
exploaterbart material. En husbehovstékt ligger dock inom
avlagringen. De 6vriga har fatt skyddsklass 3 och har i det
avseendet beddmts vara exploaterbara. Den exploaterbara
volymen i den da aktiva grustakten uppskattades ar 1995 till
50 000 m8. Idag ar grustakten i stort sett avslutad men har
Overgatt till att vara en bergtékt, se nedan. Askullen Rolfs
kulle tillsammans med kullen vid Torp beddémdes ar 1995
ha en exploaterbar volym pa 50 000 m3. Redan da var unge-
far 80 procent av tékten vid Rolfs kulle avslutad och efter-
behandlad. Vid Torp finns en igenvaxt takt med en maktighet
av 5-6 meter med en liten skarning av husbehovskaraktar.

Av karta Grundvatten, grus och berg framgéar att det
finns ytterligare isélvsaviagringar inom utredningsomradet
som dock inte ar upptagna som grusresurser i lansstyrel-
sens grushushaliningsplan.

Vargéarda och Herrljunga kommuner ligger inom ett berg-
grundsomrade som domineras av bergarter med daliga
egenskaper for bergkrossproduktion. | lansstyrelsens ut-
redning "Berg for krossning i Herrljunga och Vargarda kom-
muner, 1991” pekas en handfull maojliga bergtaktsplatser ut
som ligger med relativ narhet till utredningsomrédet for E20.
Undersokningen inriktades i forsta hand pa att lokalisera de
bergartsenheter som erfarenhetsmassigt brukar visa upp de
basta vardena. Trots detta var det endast vid Ravaberget
cirka 1 mil vaster om Vargarda som det forekom en berg-
krosskvalitet som var tdmligen god. Den uttagbara volymen
overskrider har 4 miljioner m3. | de fyra andra omradena vid
Lagmansholm, Véargarda och Ljur var bergkvaliteten tamli-
gen dalig.

Cirka 1,5 kilometer 6ster om Balinge, utmed vag 1778
mot Kartared, ligger Holmens bergtékt, se figur 2.14:3. Den
aktiva bergtakten har brytningsréattigheter som framfér allt
strécker sig Osterut fran befintlig takt. | nérheten av denna
bergtékt har SGU tagit bergkvalitetsprover som visar att
bergkvaliteten ar dalig och materialet sprott. Berget kan an-
vandas som forstarkningslager i vagar men inte som bérla-
ger. Detta innebér i praktiken att material till barlagret maste
hamtas utifrdn om det dvriga berget i vaglinjen haller samma
l&ga kvalitet som vid SGU:s provtagningspunkt.

Figur 2.14:4 Grundvatten, grus och berg. »
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2.15 Fororenad mark

Allmént

Féroreningar i mark och grundvatten kan medféra férore-
ningsspridning, i synnerhet om féroreningen ar okand nar
arbetet inleds. Undersokningar kan behdva gdras for att ut-
reda typ och grad av férorening samt for att bestdmma hur
de pa basta satt ska tas om hand. Ibland &r ansvarsfragan
inte klar och da kan den behdva utredas. Fororenad mark ar
ocksé en arbetsmiljéfraga.

Information rérande férorenad mark har hédmtats fran
Alingséds och Véargarda kommun. Kontakt har &ven tagits
med lansstyrelsen.

Kontakt har ocksé tagits med Raddningstjansten i Var-
gérda och Alingsas for att fa uppgifter om olyckor med lack-
age av milj¢farliga amnen.

Nuléage
Enligt lansstyrelsen samt Alingsds och Véargarda kommun
kan férorenad mark forekomma pa flera platser och omra-
den utmed befintlig E20. Verksamheterna har omfattat och
omfattar bland annat deponier, industrier av olika slag, verk-
stader och bensinstationer.

| Vargarda centralort har Vargarda Massingsindustri haft
verksamhet med gjuteri. Autoliv AB i Vargérda driver verk-
stadsindustri med bland annat ytbehandling. Ytbehandling
av tra har &gt rum péa en industrifastighet i Hoby, strax stder
om Vargarda flygplats. Ett sgverk har tidigare haft verksam-
het i Balinge. Har har ocksa traimpregnering utforts. | kors-
ningen mellan E20 och vag 181 ligger en bensinstation.
Aven vid korsningen i Hallstorp har tills helt nyligen legat en

bensinstation. | Bélinge driver Alingsads kommun en deponi.
Vargarda kommuns deponi ligger 6ster om Tumbergs by
och berérs inte av vagfdrslaget. Ovriga mindre, dldre och
lokala hushallsdeponier kan férekomma.

Utover detta forekommer ocksé ett antal platser utmed
befintlig vag dar olyckor har skett med lackage av miljéfarliga
amnen. Inga olyckor med farligt gods har skett pa aktuell
stracka men déaremot har lackage skett av bréanslen pa flera
platser. Lackage av diesel och bensin (mer &n 100 liter) har
enligt Raddningstjansten i Alingsas och Vargarda kommu-
ner skett i alla storre korsningar utmed E20 pa strackan.
Stora lackage av branslen vid olyckor har skett i korsning-
arna mellan E20 och vag 181, vag 42 vid Hjultorp samt med
Jonkdpingsvagen, vid Rasta, Doggy AB och i Hol.

Det kan inte uteslutas att jord och dven grundvatten kan
vara foérorenade pa de ovan presenterade platserna, pa an-
dra platser utmed nuvarande vagstracka och i dess omgiv-
ningar. Spridningsforutsattningarna pé platserna ar inte ut-
redda. Inga kdnda undersdkningar av markmiljén har gjorts
pa platserna.

Vagdikesmassor kan vara férorenade med bland annat
vagsalt, olja, bly, PAH och tungmetaller. Halterna i mass-
orna beror pa trafikintensiteten, p&d samma séatt som for
vagdagvatten. For att hantering av féroreningarna inte ska
spridas till omgivande miljéer kravs sarskilda rutiner f6r om-
handertagande av massorna. Om massorna anvands fritt pa
andra platser kan till exempel kénsliga yt- och grundvatten-
takter skadas av fororeningarna. For konsekvenser, atgér-
der och omhéandertagande, se avsnitt 5.7, Grundvatten,
grus och berg.

Figur 2.15:1 Den kommunala avfallsdeponin i Bdlinge. Vy mot dster.
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2.16 Analys av forutsattningarna
Lokalisering i relation till landskapskaraktarer
och véarden i omradet

| detta avsnitt analyseras utredningsomradets forutsattning-
ar fér en vaglokalisering. Analysen &r riktad vilket innebér att
den &r relaterad till den aktuella atgérden och att det dér-
med ar den planerade vagens storlek, karaktér och inverkan
som styrt skala, detaljering och inriktning péa beskrivningar
och analys. Underlaget for analysen utgors av landskapets
karaktérsomraden, vilka redovisas i avsnitt 2.8 och de vik-
tigaste vardena som framgér av de tematiska redovisning-
arna i avsnitt 2.9-2.15. Vissa varden kan vara en forutsatt-
ning for att landskapskaraktéren ska kunna behéllas, men
det kan ocksé vara varden som har ett egenvérde eller &r
mer abstrakta.

Vid val av vagkorridor bor ocksé E20 ses i sitt samman-
hang och hur den idag och historiskt folier Saveans dal-
gang och sjosystem fran Goteborg for att mota det Gppna
jordbrukslandskapet norr om Alingsés, se figur 2.16:1. Den
trangre dalgangen skiftar till en Oppnare pa aktuell stracka,
for att norr om Vargarda overga till ett vidstrackt slattland-
skap. Vagens lokalisering i ett varierat och kulturpaverkat
landskap gor den till en av Sveriges vackraste stdrre vagar.

Jordbrukslandskapet, mosaiklandskapet och skogsland-
skapet stér for helt olika varden. Forutsattningarna skilier sig
uppenbarligen at inom de olika landskapskaraktarerna.

| denna analys finns aven ett resonemang om hur de
olika landskapskaraktarerna kan samverka med en ny vag
och vilka varden som ses som mest sarbara. Inriktningen &r
att landskapskaraktarerna ska kunna besta och de viktigas-
te vardena behéllas. Inom omrédet finns fyra huvudkarakta-
rer: relativt storskaligt jordbrukslandskap, mosaiklandskap,
skogslandskap och tatortslandskap. | vart och ett av de tre
forstnamnda karaktarerna ar tre av de viktigaste vardena re-
presenterade: Jordbruket, bebyggelsen utmed befintlig vag
och natur- och friluftsvardena i skogen, se figur 2.16:4.

Lokalisering i det relativt storskaliga jordbrukslandskapet
Det relativt storskaliga jordbrukslandskapet técker in stora
delar av dalgéngen. Vid Méngsholm och Tubbetorp byts
karaktaren till ett mosaiklandskap pé ett mindre avsnitt. Norr
om detta Gvergar dalgangslandskapet till slatt.

Slattlandskapet har en storskalighet som kan samspela
med en tillika storskalig ny vag. Dalgangslandskapet har en
storskalig topografi men jordbruksenheterna &r mindre an
i slattlandskapet och gardarna som ligger utskiftade ute i
landskapet.

Den huvudsakliga riktningen langs dalgdngen kan natur-
ligt folias med en ny vag, se figur 2.16:2. Tvargaende rikt-
ningar som Saveans sidoraviner, vilken har hoga natur- och
landskapliga vérden, maste daremot korsas pa ett flertal
stéllen med broar eller bankar, vilket kan medféra geotek-
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niska forstéarkningsatgérder. Bankar med trummor och geo-
tekniska forstéarkningsatgérder ar svara att anpassa till det
naturliga ravinlandskapet.

Bebyggelsestrukturen utgoérs framst av utskiftade jord-
bruksenheter i det 6ppna landskapet, med en koncentration
i Hol och 1angs nuvarande vag i Bane. Nere vid S&vedn och
utmed jarnvagen ligger farre bostader.

Hol, som &r av riksintresse for kulturminnesvarden, &r en
samlad kulturmiljié med hoégt upplevelsevarde. Omgivande
landskap &r viktigt for forstaelsen av den historiska miljon.
Laget i landskapet &r strategiskt hdgt. En viktig forutsattning
for Hol som kultplats, samlings- och begravningsplats under
olika tidsaldrar var bland annat kommunikation. Saval Sa-
vean som det nuvarande végstraket och dess foregangare
har haft stor betydelse. De stora trafikméangderna pa dagens
E 20 har gjort vagen till en barridr och Hols by upplevs delad.
Hols kulturhistoriska varde kan férsdmras om de landskap-
liga sambanden stors.

En forutsattning for det dppna kulturlandskapet ar ett
varaktigt jordbruk. Jordbruket ar ovanligt livskraftigt i trakten
och pa ett flertal gardar har man djur. Férutom arealintrang
och fragmentering av jordbruksmarken kan en ny vag bli en
pataglig barriar for jordbrukarna.

Det storskaliga Oppna landskapet ger mojlighet till ut-
blickar och vida vyer. Upplevelsen av det 8ppna landskapet
kan férsémras om avskarmande bankar, bullervallar eller ve-
getationsridaer delar upp landskapsrummet och forhindrar
de vida utblickarna som man har idag vid bland annat Hol
och Béne. Bulleravskdrmning i det ¢ppna landskapet kan
vara kénsligt. Bullervallar kan upplevas som onaturliga och
vara svara att anpassa i lage och utseende eftersom det
finns specifika tekniska krav pa utformningen.

De grundvattenférande isélvsavlagringarna i trakten rak-
nas som en mycket viktig naturresurs. De kan paverkas av
schaktningsarbeten i samband med vagbyggnaden eller bli
fororenade vid eventuella olyckor med farligt gods.

Figur 2.16:1 E20 féljer kulturbygden ldings Sdvedns sjorika
dalgang for att norr om Alingsas komma ut i det 6ppna
jordbrukslandskapet.
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Sarbara viktiga varden: Bebyggelsen ligger framforallt i kanten av dalgéngen i nér-

e Jordbruket — arealférluster, barridrer och heten till befintlig vag och kring isélvsavlagringarna i Hol.
fragmentering Omradet kring befintlig v&dg har en komplex bebyggelse-
e Grundvattnet i isélvsavlagringarna struktur och dess samband med véagen ar en viktig aspekt
e Bebyggelsestrukturen kring befintlig vag att ta hansyn till. Idag ar dessa boendemiljéer mycket buller-
e Hols kulturmiljo (riksintresse) utsatta och vagen en pétaglig barriér. Eventuella bullerskydd

e S&vedn och dess sidoraviner kan komma att forstarka vagen som visuell barriar.
Anvandbara varden: Det jordbrukspraglade mosaiklandskapet i Bélinge prag-
e Utblickar 6ver det 6ppna landskapet las av en topografisk struktur och riktning i bergsformatio-
o Storskaligheten i sléttlandskapet och i viss man nerna. Skogskladda berg och bevuxna araviner bidrar till ett
i dalgéngen néra jarnvagen. smaskaligt och varierat landskap som det ar svart att anpas-
sa en storskalig vag till. Berggrundens riktning har framférallt
Lokalisering i mosaiklandskapet en vast-ostlig riktning som gér tvars den nya vagens, vilket
Mosaiklandskapet forekommer i omradets sodra del i kan medfora bade bergschakt och bankar som &r svara att
Balinge, i 6vergéngszonen mellan dppen mark och skog anpassa till det naturligt bdliande landskapet. Kontrasten
samt i h6jd med Siene och Mangsholm. Befintlig vag ligger mellan végens former och landskapets kan bli s& stor att

till stora delar inom denna landskapskaraktar. vagen inte upplevs som en del av landskapet.

Bebyggelsestrukturen utgérs framst av utskiftade jord- | bvergangen mellan den bordiga jordoruksmarken och
bruksenheter langs nuvarande vag. Byarna ar relativt gle- bergen finns ibland en dvergdngszon med beteshagar och
sa och det ar landsvégen, vilken idag ocksé fungerar som ekbestand som pa flera hall har hoga miljévarden. Natur-
europavag, som forbinder byar och gérdar med varandra. och kulturmiljévardena inom mosaiklandskapet &r kopplade

Figur 2.16:2 Riktningarna i landskapet foljer huvudsakligen dalgangens riktning. Undantagen dr Sdveans sidoraviner,
berggrunden i Bdilinge, sprickzonen ldngs Kdrtaredsvdgen, straket med ekbestand mellan Siene och Mdngsholm och i viss
man lodbranterna i skogslandskapet.
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till landskapets sméskalighet och variationsrikedom. Den
storskaliga vagen ar svar att dra fram i detta sméskaliga
landskap utan att "spracka” landskapets skala och arbeta
mot landskapets karaktéristiska strukturer och véarden.

Lodbranter, som ocksé &r karaktaristiska for skogsland-
skapet, moter pa vissa stallen akermarken direkt i dramatiska
bergvaggar. Dessa éar viktiga for upplevelsen av landskapet
och en véaglinje bdr anpassas till deras lage och riktning.

Savedns sidoraviner har emellanét eroderat djupt ner i
finsedimenten. Eftersom dessa gar huvudsakligen tvars vag-
straket kommer de att behdva korsas. Paverkan pa raviner-
nas hoga miljdvarden kan vara svéra att undvika, se Lokali-
sering i det relativt storskaliga jordbrukslandskapet ovan.

Aven i Balinges jordbrukspréglade mosaiklandskap finns
en bebyggelsestruktur som félier nuvarande v&g. Innan tra-
fikmangderna blev for stora lankade vagen samman bebyg-
gelsen. Idag ar vagen en barriar for dem som behdver korsa
eller komma ut pa véagen.

| det jordbruks- och herrgérdspraglade mosaiklandska-
pet ar de landskapliga vardena som storst vid Tubbetorp
och Mangsholm (Natura 2000). Omréadet &r likasé av riks-
intresse for naturmiljon och delar aven for kulturmiljén. De
stora ekbestanden i Méngsholm har ett ekologiskt samband
med ekhagarna i Tubbetorp och vidare mot &ster. Vid en
vaglokalisering i detta landskap ska man fréamst undvika
intrdng som skadar dessa mycket vardefulla miljder. Land-
skapet har har inte samma entydiga riktning som i till exem-
pel Balinge. Herrgardarna ar hogt belagna ofta pa fast berg
medan den uppodlade marken ligger pa de bordiga sedi-
mentjordarna pa slatten. Ett samband som inte alltid ar s&
latt att se, som i Tubbetorp.

Gongstorps by har ett samband med Siene och bebygg-
elsen har ett visst kulturellt varde. Det ar anda framst kultur-
landskapet i Gongstorp som har de héga vardena. Gongs-
torp ingar i riksintresset for naturmiljion, medan Tubbetorp och
Siene utgdr riksintresse for kulturmiljién. Mosaiklandskapet
med mellanbygdkaraktar i Siene och Horla kan mer ses som
en jamforelse med dalgdngens jordbrukspraglade karaktar.
En lokalisering av ny vag i detta omréde ar inte aktuell.

Sarbara viktiga varden:

* Bebyggelsestrukturen kring befintlig vag

e Hol (riksintresse for kultur)

e Mangsholm (riksintresse for natur )

e Tubbetorp (riksintresse for kultur och natur )

e Gongstorp (riksintresse for natur )

e Hagmarker och adellévbestand i Gvergangszonen

mellan dppen mark och skog

e Savean och dess sidoraviner.

Anvandbara varden:

e Berggrundens riktning och lodbranterna

e Utblickar 6ver kulturlandskapet.
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Lokalisering i skogslandskapet

Berggrunden i skogslandskapet &r uppsprucken och péa
manga hall tackt av ett tunt lager av moran. Hojdskillnaderna
inom skogen ar cirka 50 meter. Hogsta nivan i utrednings-
omradet ligger 165 meter dver havet, cirka 100 meter Gver
Saveans niva. | sddra delen finns tallskogspraglade omréa-
den som har férhojda naturvarden. Langre norrut ar skogen
mer paverkad av modernt skogsbruk. Ett karaktaristiskt och
aterkommande inslag i skogslandskapet ar lod- och block-
branter som ligger i en nagot avvikande riktning an vagstra-
kets. En vag i det smakuperade skogslandskapet medfor
stora men lokala landskapliga intrdng. For djur och méanni-
skor som ror sig i omradet kommer ny vag att bli en pataglig
barriar. Sprickdalarna kan vara lampliga som lagen for vilt-
passager vid en vagutbyggnad.

| skogslandskapet forvantar vi oss tystnad. Ljudlandska-
pet kommer att férandras med en ny vag och detta kommer
att paverka saval djurliv som friluftsliv. Hojdryggar kan maojli-
gen anvandas som bullerskdrmning om en vaglinje i skogs-
mark studeras vidare.

Det finns en landskaplig dramatik i branterna som kan
tillféra vagmilion nadgot om det gér att anpassa sig till dess
riktningar. De &r likasa viktiga for naturmiljion och boér darfor
sparas eller undvikas i storsta mojliga man. En for omra-
det ovanlig sprickdal i ¢st- vastlig riktning, i vilken Kartareds-
végen nu ar forlagd, &r trang och bitvis dramatisk med slipa-
de hallar, blockbranter och vattendrag. En bro dver sprick-
dalen kan péverka hur den upplevs.

De byggnadstekniska forutsattningarna ar bra med god
tilgéng pa véagbyggnadsmassor.

Med ny E20 i skogslandskapet minskar méjligheterna att
uppleva dalgéngens landskapliga varden. For att nd skogs-
terrangen fran befintlig vag berdrs det mer kansliga mosaik-
landskapet. Detta géaller samtliga korridoralternativ. | Skogs-
alternativet bor denna del av strdckan ses ocksd som en
majlighet att f& en uppfattning av dalgangen innan trafikanten
leds in mot en sluten skog. Likasa finns det en mojlighet att se
Hol och dalgéngen fran bergets hogsta punkt sdder om Hol.
ldag &r skogen avverkad och utblicken storslagen. En upp-
vuxen skog skulle skymma denna vy. Se figur 2.16:3.



Sérbara viktiga varden:

e Stora sammanhangande skogsmarker samt vat-
marker med stéllvis hdga naturvarden

e Tamligen tysta och oexploaterade omraden

o Viktiga omraden for det rorliga friluftslivet, i synner-
het for orientering.

Anvandbara véarden:

e Sprickdalarna &r majliga lagen for viltpassager

e Tillracklig bergvolym for vagbyggnaden

e Hogt liggande terrdng med majlig utsiktsplats dver
dalgéngen

e | odbranter ger landskaplig karaktar.

Lokalisering i tatortslandskapet

Ny vag kommer att ansluta till befintlig vag strax innan tét-
orterna. Detta innebér att den redan etablerade industri-
bebyggelsen ar anpassad till och ofta annonserad mot
végen. Det kommer inte att vara négra blottade baksidor
vanda mot vagen.

Trafikplatsernas lage och utformning utmed forbifarten
till Vargarda kommer att ha betydelse for orienteringsmajlig-
heten i tatorten. Forbifarten ger ocksé verksamheterna och
kommunen ett bra annonslage som bér tas till vara.

De parallella lokalvagarnas placering har betydelse for
intrycket av infarten eller forbifarten. Parallella vagar som lig-
ger nédra varandra bdr undvikas for att inte skapa monotoni.
Lokalvagens strackning bor inarbetas i ortens gatustruktur.

Lokalisering i tatortslandskap kréver gott samarbete
med kommunerna sé att de mdjligheter som ges tas bést till
vara och att kommunens ambitioner far paverka utformning
och skotsel.

Figur 2.16:3 Utblick fran berget séder om Hol.

Lokalisering i relation till miljéstérningar och
risker

Miliostorningar relaterade till vagtrafiken uppstar som trafik-
buller och luftféroreningar men &ven vibrationer, framst fran
den tunga trafiken. Luftmiljon &r ingen avgérande fraga vad
géller lokalisering pa den aktuella strackan. Bullerfragan ar
déaremot viktig. Idag finns tva dominerande bullerkallor i om-
rédet, E20 och Vastra Stambanan. En fran bullersynpunkt
stor férdel vore om E20 och jarmvégen kunde samlokalise-
ras sa att endast en bullerstord zon erhalls.

Med fri ljudutbredning kommer ett cirka 130 meter brett
omrade pé vardera sidan om E20 att fa en bullerniva som
overstiger Naturvardsverkets riktvarden, utan bullerskydds-
atgérder. Det innebér att en lokalisering i befintlig vagkorridor
ger mer bullerstérning for boende én en lokalisering till Jarn-
vags- eller Skogskorridoren. En lokalisering bor sbkas som
undviker narhet till boende och samtidigt inte stor stora for-
héllandevis tysta omréden eller omrdden med sérskilt htga
natur-, kultur och rekreationsvéarden.

De faktorer som framst paverkar storleken pa vibrationer
fran vagtrafiken &r markforhallanden, vagbanans ytjamnhet,
fordonsvikt samt avstand fran vagen. Riskomraden for vibra-
tioner finns dér bebyggelse ligger pa 16s lera och samtidigt
inom cirka 100 meter fran vagen. Vibrationer fran vagtrafiken
ar normalt inte markbara pa langre avstand fran vagen. Ris-
ken minskar med l&gre hastighet.

Med en utbyggnad av E20 i Korridoren langs befintlig
vag blir det svarare att uppna lika hog sakerhet vid sidan
om v&gen som om vagen byggs i nagon av de mer glest
bebyggda omradena. Utmed befintlig vag finns ocksa hu-
vuddelen av de fororenade eller missténkt fororenade omra-
dena i utredningsomradet.

Miljostérmningarna kan bli betydande under byggtiden
och svarast forhallanden kommer sannolikt att uppkomma
om ny E20 byggs i Korridoren langs befintlig vag dar flest
manniskor bor och dar den befintliga trafiken maste fortga.
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Lokalisering i forhallande till de transport-
politiska delmalen

En utbyggd E20 ska i séder ansluta till nuvarande genomfart
i Alingsas. | norr ansluter den till E20 vid Vargéarda. Mellan
de bada tatorterna saknas storre trafikalstrande bebyggelse
eller storre anslutande vagar. Sett till delmalen om tillganglig-
het och transportkvalitet bdr en ny E20 darfor dras sa gent
som mdjligt. Alla lokaliseringar av vag E20 i ny stréackning
innebér att befintlig E20 kan fungera som lokalvag som pa
ett bra sétt knyter samman huvudorter och landsbygd, vilket
bidrar till att delmalet om tillganglighet tillgodoses pa béasta
majliga satt. Frdgan om lokalvagnatets lokalisering ar myck-
et viktig for bedémningen av alternativ dar nuvarande E20
far motorvagsstandard eller liknande och darmed inte kan
fungera som lokalvag.

Sékerhetsmassigt &r en lokalisering i slattlandskapet
l&ngs nuvarande vag eller langs jarnvagen att féredra, ge-
nom att terrdngen varken ger upphov till skuggomraden el-
ler hojdpartier dar temperaturen kan fluktuera. Solblandning
kan dock vara besvarande under var och host i det Gppna
slattlandskapet genom vagens orientering i sydvastlig-nord-
ostlig riktning. Trafiken pé lokalvagarna bor bli s liten som
mojligt.

For att sékerstalla en god miljé bdr vagen lokaliseras sa
att minsta majliga intrdng gors i de partier som ar kansliga
for intrdng. Inom utredningskorridoren stélls forenklat sett in-
tréng i jordbruksmark i dalen nere vid jarnvagen, mot intrang
i bostadsbebyggelsen langs nuvarande E20 eller mot in-
trang i relativt orérda och tysta omraden i skogslandskapet.

En positiv regional utveckling astadkoms genom att for-
battra kommunikationerna mellan t&torterna Alingsas och
Vargarda och dessa orters omland samt for orter bortom
Vargéarda. Inom utredningsomradet &r det viktigt att jord-
bruksnaringen inte paverkas negativt genom stora intrang i
akermark och av férsédmrad tillganglighet.

For att nd ett jamstallt transportsystem kravs ett trafik-
system som vander sig till och ar attraktivt for bade mén,
kvinnor och barn. Foérutsattningarna for att skapa ett sédant
transportsystem ar oberoende av lokalisering av en ny E20,
och beddms vara béttre for nybyggnadsalternativen an for
béade noll- och forbattringsalternativen.
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Figur 2.16:4 Landskapets karaktdrer,
viktigaste vdarden och miljéstérningar. »



Attholmen

~So o
Ekes mosse Orremossen Frotorp II ~y Tumberg
Store mosse II Lund II
Tasjon Odeatrden Ulvestorp Holamossen 7 ; / agen
’ Svartén ///7‘?’?‘@,, »Pegravo /4 perjung?’
G/
Holamossen ‘%’7- 7 ,’ Horsbergsmosser
Bergstena 42 ’
9 Holamossen ,Qeﬁfabo R
7’
Bergstena Vaktberget"/2kPerget Solvatorp 4 Vé}ggrda
A Vinnmossen <& torpet Vargarda, ¢ v
kermark som resurs. flygplats, e Hogstorp
i i i Lilla mossen
Livskraftigt jordbruk. Vareskogen Lingisaberget II S cesshorg
U
Hoperg II 0=
Lange ! !
berget Tokatorp Varemossen ll /
Vareskogen J
Fullestad / Vi
Store Stord Y, /
o} 4
Tysta omraden S !
-’ .
B - H Lftor
- ——
ngeberg x _-— = - y P Hjultorp
Ostadkulle - 1
,/’ \
" . . V4 Vér errgard Sy,
Savean med sidoraviner. ’ Odegérdet < o
Klevaberget U4 9 \
Klevasjon ,’ fedal \
,’ Uggletorp “
Langen Sotlanda Lagmansholm ¢ 1 Haremossen
U4 Méngsholm \
4 1
. o Gillangen 7 1 Hagrunga
Tysta omraden ~ Séves I
’ vedn 1
/, Mellom- + 7 7
garden [}
!
Stromsberg Gongstorp II
Il Stockabo
Gransjoberget 4 / SaVeéin Stora Svaltorna Grutlanda
U Bane Jonstorp U4
/, ] /
7 ’
P Engelmans- Vs
P - garden ,/ Ormentorp
s Hallavadet Stenbromossen V4
L&ngmaden 4
’
A ’
. Fornakrar 4
Algutsgéarden Savasmaden , ,’ Eklanda
Jonkopingsvagen 7
,/
’
5 Grustakt ,’
/ Hallorstorp Svalbomosse ,/, Hyasen
Sttorp ,/ Landbogarden P == . .
,/ Hol ,/' L — — 1 Utredningsomrade
Holma P d
4 ’
,l JRe Finnatorp Relativt storskaligt jordbrukslandskap
. ard
Kampeta e 4 Dalbogarden ’/’ Hora & Mosaiklandskap arde
al 0r§ Pl &
5 kg o PR 0},? Skogslandskap
5 @ g
Tdtp ’ . ‘: . - s
, P vastorp  Aspelund e Storangen : ! Riksintresse naturmiljo
Mérsjo / Fredsberg 7 : J Riksintresse kulturmiljo
Horssjon ,/ Ekebacken r
Rodene 4 Hallstorp s ebacke . "] Natura 2000-omrade
Hogaklint
ogakin / e 20) Bergaskogen / Tysta omraden S 5
U Anned P Omrade med héga sammansatta
II Pid varden
Storsjon ileti
Stora Kampagérlen Ris, ,l g Omrade med viktiga grundvatten-
Rolfs ot / Aeqirde resurser
g e Béleberget Skallaflugerp Mellomgrdessjo - Bulleraspekter [messe
T Bae Kyllemads- kyllemaden /” |:| Sarskilt utsatta boendemiljéer
4Sj6becy, mossen ’ °
Alingsas ! o en . i === \astra Stambanan
/] Balinge . Kartaredsvagen
flygplats 1 Domarberget Gisslatorp Bésjﬁmadty’ Basjon Yxnés naturreservat Hallabergen
'l Orrakullen ,¢, Haradsvad
s Mellts 1 1 ) A 1
Damm [} Bainge 7 S etor o Viktiga forutsattningar
Bolltorp Tokebacki s u N Ovratorpa kullar = = = =
Kungegarden Synab lepacia o= s Lunnebrickamosse  mossen Ovaworp 5 ’ vid véglokaliseringen
- - andvadskullen Kértareds- .
Nolb Swelund - Kirtared Hoga berget N
4 ,I /Szofpab, o ’¢" Timmer&sen Holkaberget E20 AIingsés-Vérgérda
Noltorp H 2 “Ckep, s’ 3 i
Alin gsas ,’ N -~ SoraMumsion Gasslngen Véagutredning
Brogarden ’/ e g P
Nolhaga siot , i T v 0 3km & Vagverket —_——
Nolhaga Stadskyrkan Ostlyckan ‘/ ’f’ Lilla Kroksjon ; L L d NArunga T
. - 2
Sé&vesn 1 Kristineholm - f” Arred %
HOIMAIUNCY o e e o o o = = e






3 Studerade alternativ

3.1 Studerade principer for standard-
forbattring

| denna véagutredning har fbliande alternativa standardfér-

battrande atgérder studerats:

Forbattring av befintlig vag

Mélsattningen i detta alternativ har varit att genom en for-
battring av nuvarande vag astadkomma sa bra forhallan-
den som mdjligt. | en separat utredning "Teknisk studie av
trafiksékerhetshojande atgarder pa befintlig vag”, Vagverket
september 2005, redovisas forslag till dtgéarder pa strackan
mellan Alingsés och Vargarda (Hjultorp).

Atgérdema innebar en ombyggnad av nuvarande vag till
1+1, 2+1 eller pa vissa strackor 2+2-vag. Gang- och cykel-
trafik sker pa befintlig vag. Fastighetsanslutningar till huvud-
vagen laggs om for att minska antalet anslutningar. Vagens
sektion medger en hastighet av 90 km/h, men av hansyn till
trafiksékerhet dimensioneras vagen fér 70 km/h vid plankors-
ningar. Vagen kan kompletteras med bullerskyddsatgarder
for de mest utsatta fastigheterna.

Ny vég i befintlig strackning
| en korridor langs nuvarande E 20 byggs en helt ny vag och
dimensioneras for hastigheten 110 km/h. Vagen kan byggas
antingen i nuvarande vags strackning eller i en ny stréackning
bredvid. Det kan ocksa vara en kombination av de bada. Pa
hela strackan behdvs ett parallelit vagsystem for lokal trafik,
for langsamgéende fordon samt for gang- och cykeltrafik.

| de fall ny E20 byggs bredvid nuvarande vag kan nuvar-
ande vag nyttjas som lokalvég. | annat fall méste en helt ny
lokalvdg byggas. Vid utbyggnad i nuvarande vags strack-
ning byggs de strackor om som har otillrécklig plan- eller
profilstandard. Harigenom skapas en vag som folier nuva-
rande strackning i stort. Lokalvégen hastighetsbegrénsas till
70 km/h. Lokalvagnatet ansluts till den nya véagen i ett fatal
planskilda trafikplatser.
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Ny vag i ny strackning

Inom studerade terrangkorridorer byggs en ny vag som
dimensioneras for hastigheten 110 km/h. | dessa korridor-
alternativ anvénds nuvarande E20 for lokal trafik och lang-
samgadende fordon. Nuvarande vagbredd ar 12-13 meter
och kan upplatas for alla trafikantslag, alternativt kan oskyd-
dade trafikanter separeras fran Ovrig trafik. Detta far stude-
ras ytterligare i nasta skede. Lokalvagen hastighetsbegran-
sas till 70 km/h. Lokalvagnatet ansluts till den nya vagen i ett
fatal planskilda trafikplatser.

De férslag som redovisas utgdr forslag till 1amplig ut-
formning av vagsystemet inom korridorerna utifran nu kan-
da férutsattningar. | det efterféliande arbetsplaneskedet kan
andra strackningar bli aktuella.

3.2 Studerade men bortvalda korridor-
varianter

Vagutredningen omfattar tre principiellt olika korridorer:
Jarnvagskorridoren, Korridor langs befintlig vag och Skogs-
korridoren. | séder, mellan Kristineholm och Balinge, och i
norr, mellan Hjultorp och Lund, &r korridorerna gemensamma
for alla tre. | detta kapitel beskrivs korridorvarianterna som
studerats, men som valts bort.

Bortvalda alternativ

Delar av Jarnvagskorridoren

| séder (A) har en korridor studerats utéver den som féresla-
gits. Korridoren foljer nuvarande vag fram till Kértaredsvagen
dar den viker av at nordvast ned mot jarnvagen. Fram till
Kértaredsvagen &r korridoren gemensam med den som stu-
derats i alternativ befintlig strackning.

Tva mojliga vagstrackningar har studerats inom denna
korridor. En passerar bakom den bebyggelse som ligger in-
till nuvarande E20, medan den andra foljer nuvarande vags
strackning. Korridoren har valts bort da den i jamférelse med
den korridor som valts &r sémre i framforallt sakfragor som
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ar kopplade till byggskedet. Daremot ar korridoren béattre for
den kommunala planeringen som den redovisas i det paga-
ende arbetet med den férdjupade Gversiktsplanen.

Delar av Korridor l&angs befintlig vag
Alternativet omfattar en korridor runt nuvarande E20.

Vid Bane (B) har en strackning vaster om E 20 studerats.
Den har valts bort da den negativt paverkar tillgangligheten
till jordbruksmarken som finns pa denna sida om Béne och
ar negativ for landskapsbilden och for kulturlandskapet.

Mellan Sienevéagen och Hjultorp (C) minskas utbredning-
en av korridoren &t vaster for att undvika stora intrang i jord-
brukslandskapet.

Delar av Skogskorridoren
Denna korridor har i séder alternativ som gar antingen via
Hallstorp, Gisslatorp eller Olstorp.

Den korridor via Hallstorp (D) som redovisades i férstu-
dien har valts bort da den &r sémre for landskapsbild och
kultur.

Den korridor via Gisslatorp (E) som redovisades i for-
studien har valts bort da den gar rakt igenom samlad

Figur 3.2:1 Bortvalda delar av vigkorridorer.

bostadsbebyggelse langs Balinge Kyrkvag och i Gisslatorp.
Korridoren gér ocksa rakt igenom bergtaktens bergtillgéngar
och péaverkar i hdg grad Gisslatorps natur- och kulturvarden.
Trafikantupplevelsen ar sémre an det alternativ som stude-
rats vidare, d& vagens strackning i skogen, anda fram till att
nuvarande E 20 nas, hindrar utblickar éver slattlandskapet.

Man kommer ocksa langre Osterut i ett sddant alternativ,
vilket fragmenterar skogsomradet mer och sprider mer buller
Osterut dar relativ tystnad réder idag.

Korridoren via Olstorp (F) har valts bort d& den ger in-
trang i Nygardsomradet som Alingsds kommun planerar
for hast- boende och friluftsliv och Okar bullerpaverkan pa
Munnsjoarna och Hjortmarkaomradet. En strackning i vastra
delen av korridoren gor intrang i bergtaktens bergresurser.
Fragmenteringen av skogen och bullerspridningen 6sterut
blir &n mer allvarlig an i Gisslatorpskorridoren. Férdelen med
denna korridor &r att den ger liten paverkan pa kulturmiljon
i Balinge men detta vager inte upp den negativa paverkan
som beskrivits ovan.

Korridoren i norr (G), nordvast om Gongstorp, har valts
bort da den ger storre paverkan pa landskapsbild, jordbruk
och friluftsliv &n valt skogsalternativ. Korridoren péverkar
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bostadsbebyggelse genom direkt intrdng och genom storre
bullerpaverkan. Daremot blir trafikantupplevelsen battre och
risken for intrang i fororenad mark &r mindre i denna korri-
dor. Oster om Gongstorp har korridoren smalnats av for att
Oka avstandet till byn.

3.3 Nollalternativet
Den framtida situation som uppstér om ingen atgérd vidtas
kallas for nollalternativet. Jamforelsedret har i detta projekt
satts till &r 2020. Nollalternativet ar inte att betrakta som ett
atgérdsforslag, utan anvéands for jamforelse med olika ut-
byggnadsforslag. Generellt innebar nollalternativet att tra-
fikméangden kommer att 6ka vilket kommer att ge negativa
effekter pa saval trafiken som miljon, framforallt i Balinge,
Hol och Bane. Okad trafik kommer att férsamra framkom-
ligheten och boendemilion utsétts for hdgre bullernivaer och
storre barridrverkan jamfért med dagslaget.

| jamforelse med 2006 &rs trafikmangd dar arsmedel-
dygnstrafiken (Adt) i sbder uppgick till 14200 fordon, varav
tung trafik utgjorde 2000 fordon, kommer trafiken ar 2020
att oka till 16200 fordon varav 2600 fordon &r tung trafik.
Trafiken minskar norrut och norr om Vargarda ar 2006 ars
trafikmangd 8000 fordon varav 1700 fordon ar tung trafik.
Ar 2020 8kar trafiken till 10100 respektive 2200 fordon.
Prognosens trafikmangder &r oberoende av om en utbygg-
nad av vagen kommer till stand eller inte.

| nollalternativet ingér normalt &tgarder som hanfors till
vagens drift och underhall, men aven atgérder som lagts fast
genom tidigare beslut. Till drift och underhéll raknas ockséa
atgérder som folier av att regler och praxis forandras. Det
kan till exempel gélla trafikregleringar samt atgarder for att
reducera bullerstorningar fran trafiken.

Forbattringsatgarder som betingas av trafiksékerheten
inraknas aven i nollalternativet. En sadan atgard &r till exem-

Figur 3.3:1 Befintlig E 20 strax soder om korsningen med
Kdrtaredsvigen.
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pel underhall pa vagkroppen som kan behdva rustas upp av
barighetsskal. Med tiden sker forandringar som man més-
te ta hansyn till. Till exempel ar barigheten pa vagrenarna
begransad pé strackan mellan Kristineholm och Hol, varfor
dessa kan komma att behéva rustas upp.

P4 strackan finns f& forbéattringar som ar maéjliga att ut-
fora. Eventuella atgérder &r en avvagning mellan trafikens
framkomlighet liksom miljé och trafiksékerhet. Satsningen pa
trafiksakerhet slér i detta fall negativt pé framkomligheten.

Bullerskyddsatgarder vidtas i enlighet med det program
som innebér att alla hus med mer &n 65 dBAekv ska ha er-
bjudits ndgon form av atgard. Eventuellt kan kraven darefter
komma att skarpas, sa att dven hus utsatta for lagre nivaer
an 65 dBAekv &tgérdas. For boende i Bélinge, Hol och Bane
ar milién anstrangd med hdga bullernivéer och barriéreffek-
ter av trafiken men nagra omedelbara atgarder &r inte pla-
nerade.

Delen mellan Hjultorp och Lund &r utbyggd senare an
Ovriga strackor och héller darfor en relativt hég plan- och
profilstandard. | Hjultorp och Degrabo ar planskilda trafik-
platser som ansluter vég 42 och Vargarda utbyggda. Trafik-
platserna har dock relativt 14g standard med sma radier i
ramperna och accelerations- och retardationsfalten ar sma-
la och korta. En enskild vag har sin utfart till E20. Korsningen
i Lund &r daremot av &g standard och olycksbelastad. Vag-
stréackan &r nyligen ommalad till métesfri landsvag.

Sammantaget beddms det inte vara realistiskt att behalla
befintlig vag. Den viktigaste orsaken till denna bedémning &r
att det, med de stora trafikméangder som vagen har, i kom-
bination med de manga utfarter som finns, inte & mojligt
att kunna &stadkomma en trafikmiljo lampad for bade den
stora genomfartstrafiken och fér lokaltrafiken utan att stora
ombyggnader blir nédvandiga. Detta i kombination med att
boendemiljon i anslutning till E20 &r i stort behov av forbatt-
ringar vad galler trafiksakerhet, buller och barriareffekter.

Figur 3.3:2 Befintlig E20 vid Vargarda.
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3.4 Forbattring av befintlig vag

Foliande forslag bygger i huvudsak pa utredningen "E20
Alingséas-Véargarda. Teknisk studie av trafiksakerhetshéjande
atgérder pa befintlig vag”, Vagverket september 2005. Utred-
ningen omfattar delen mellan Kristineholm och Hijultorp.
Delen mellan Hjultorp och Lund (korsning E20 och vag 181)
omfattas alltsa inte av studien. Syftet med studien har va-
rit att studera trafiksakerhetshojande atgarder som ér billiga
och tekniskt majliga att snabbt genomféra i vantan pé en
langsiktigt hallbar I6sning.

Byggnadstekniska férutsattningar

Undersokningar visar att vagrenarna mellan Alingsas och
Hol har lag barighet, med risk for sprickbildning. Norr om
Hol har vagrenarna god bérighet. Vagen &r 12 meter bred
med 2,5 meter breda vagrenar mellan Alingsés och Hol och
13 meter bred med 2,75 meter breda vagrenar pa strackan
Hol-Hjultorp.

Atgardsforslag

Delen mellan Alingsés och Hol

Utredningen foreslar att vagen malningssepareras med 1+1
korfalt. For att 6ka efterlevnaden av omkdrningsforbudet

samt minska framkomlighetsproblemen utmed strackan fore-
sl&s dessutom att vagen byggs ut med tva cirka 1 kilometer
langa 2+2-strackor. Dessa foreslas utforas norr om Balinge
samt pa rakstrackan stder om Hols kyrka. Pa 2+2-strack-
orna innebéar det att vagen breddas fran 12 till 16 meter.
Daremot kraver 1+1-strackorna ingen breddning. Forslaget
innebar ocksa att ett antal korsningar byggs om med svang-
falt for vanstersvangande trafik samt att ett antal anslutande
vagar laggs om for att minska antalet korsningar. Kostnaden
for de foreslagna atgarderna har beréknats till cirka 30 miljo-
ner kronor. En utbyggnad till 2+1-v&g péa hela denna stracka
har beddmts vara betydligt kostsammare, da det att forutom
breddningen fran 12 till 13 meter innebar att aven vagrenen
med dess begransade bérighet méaste byggas om.

Delen mellan Hol och Hjultorp

Pa denna strécka har vagrenarna full barighet varfor utred-
ningen foreslar att vagen motessepareras med malning for
2+1-vag. Atgérden kraver ingen végbreddning. Ett antal
korsningar byggs om med svangféalt for vanstersvangande
trafik. De foreslagna atgérderna har utforts pa strackan mel-
lan Jonstorp och Hjultorp under 2006. Total kostnad for hela
strackan har beddmts till cirka 10 miljoner kronor.

3.4:1 Forslag till forbdttringsatgdrder for strdckan Alingsas—Hol.
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Delen mellan Hjultorp och Lund

Som beskrivits i avsnitt 3.3 héller védgen god standard pé
denna strécka. Den har méalats om till 2+1-vag under 2007.
Ett alternativt vagnét finns genom Vargarda. Antalet fastig-
hetsutfarter &r ocksa betydligt farre p& denna stracka. | och
med att anslutningarna vid Hjultorp och Degrabo ar utbygg-
da som planskilda korsningar ar framkomligheten god. Dar-
emot finns behov av att bygga om korsningen med vag
181 vid Lund. Vagverket har tagit fram en férstudie "Vé&g
E20/181. Korsningsatgarder vid Lund” samradshandling
daterad 2006-10-24 dar en ombyggnad till en planskild
trafikplats studerades. D& korsningen ingér i denna vag-
utredning har beslut tagits att inte utfora atgarden forran
vagutredningen fardigstallts. Forstudien pekar dock pa att
det finns ett stort behov av att férbattra trafiksdkerhet och
framkomlighet i korsningen genom att bygga en planskild
trafikplats.

Ovriga &tgérder

For att ytterligare forbattra framkomligheten och trafik-
sékerheten finns behov av ett separat vagnat for gang- och
cykeltrafik och for langsamma fordon som traktorer och
liknande. Uppgifter fran samradet med allménheten tyder

3.4:2 Forslag till forbdttringsatgdrder for strdckan Hol-Hjultorp.

pé att bland annat forare av traktorer och cyklister upplever
svérigheter pa den 2+1-malade strackan mellan Jonstorp
och Hjultorp. | och med att vagrenarna har smalnats av
stoppar traktorer upp den snabbare trafiken pa de enfaltiga
strackorna, vilket stressar bade bilférare och traktorforare.
En 2+1-vag uppfattas ocksa i betydligt hogre utstréckning
som en vag for bilar, varfor cyklister inte uppmarksammas
pa& samma satt som pa en vag med breda vagrenar.

For att minska antalet fastighetsutfarter, behdver dessa
knytas ihop i enskilda vagnat pa bada sidor om E20 och
sedan anslutas till denna pé lampliga stéllen. En hog trafik-
belastning i sddana korsningar kan dock komma att leda till
att allt fler strackor pa E20 hastighetsbegransas. Behov av
sadana enskilda vagnéat finns framforallt mellan Balinge och
Hallorstorp, men &ven pé& andra delar av strackan. Dessa
enskilda vagar kan utgdra delar av det ovan skisserade se-
parata vagnatet for gang- och cykeltrafik och for langsamma
fordon. Kostnaden for att bygga ett s&dant enskilt vagnat ar
i storleksordningen 50 miljoner kronor.
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3.4:3 Vig E20/181. Korsningsatgdrder vid Lund. Forslag till planskild trafikplats med bro éver E20.

3.5 Jarnvagskorridoren

Allmént

Har beskrivs ett forslag till majlig strackning av ny E20 inom
Jarnvagskorridoren.

De forsta tva kilometerna, till sdder om Tokebacka, &r
korridoren gemensam fér samtliga tre korridorer. Vagen fol-
jer p& denna stracka i huvudsak nuvarande E20. Breddning
och uppratning av vagen for dimensionerande hastighet 110
km/h innebér intrdng i berget och bostadsbebyggelsen vid
Nygard.

Vid Domarberget foreslas en trafikplats, trafikplats Béa-
linge, fér anslutning av lokalvagnatet. Utformningen av trafik-
platsen ar anpassad till en eventuell framtida utbyggnad av
en forbindelse (Norra lanken) till vag 1890 vaster om Savean
och Vastra Stambanan. Intrang gors i Basjobacken. Place-
ringen séder om Domarberget innebér att trafikplatsen ut-
formas som en kldverbladskorsning. Se figur 3.5:5.

80

Trafikplatser foreslas, forutom i Balinge, att byggas i
Hijultorp, Degrabo och Lund.

Domarberget passeras i en 150 meter l&ng och upp till
15 meter djup skarning. For att skaringsdjupet ska bli sa li-
tet som mojligt bor vagen placeras ndra deponin, nagot vas-
ter om bergets hdgsta delar. Norr om skarningen fortsatter
végen ut pa en bank med maximal héjd pa cirka 5 meter. En
bro éver vagnatet i planerat verksamhetsomrade &r darfor
mojlig har. Vid Annedal passeras en ravin pa en 7-8 meter
hog bank.

| en framtid kan Vastra Stambanan komma att byggas
ut med ytterligare tva spar pa strackan mellan Alingsas och
Vargarda. En sadan utbyggnad kraver ett markbehov av yt-
terligare 15 meter dster om nuvarande spar. Normalt saker-
hetsavstand mellan denna typ av vag och jamnvag &r 25
meter. Ny E20 bor darfor inte placeras ndrmare nuvarande
Vastra Stambanan &n 40 meter, se figur 3.5:4.
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