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Bakgrund
V&g E20 ingar som en del i det nationella stamvagnatet — de
vagar som beddmts vara viktigast for landets vagtransport-
forsorjning. Den utgdr ocksé riksintresse for kommunika-
tion. Vag E 20 &r en pulsader mellan Goteborgsregionen och
Orebroregionen och har stor betydelse fér kontakterna med
Stockholms- och Mélarregionen. Efter bildandet av storlanet
Véastra Gotalands lan har E20 blivit viktig for den regionala
balansen inom lanet. Vagobjektet &r inte upptaget i "Nationell
plan for vagtransportsystemet for perioden 2004-2015".
Syftet med féreliggande utredning ar att den ska utgéra
underlag fér val av vagkorridor och trafikteknisk standard
samt ligga till grund for tillatlighetsprévning.

Varfér behéver vagen byggas om?

Bristerna med nuvarande vag ar knutna till framkomlighet,
trafiksakerhet och miljiopaverkan. Den cirka 22 kilometer
l&nga strackan &r utbyggd med en végbredd som i sdder
ar 12 meter for att bli 13 meter norr om Hol. Ett parallelit
vagnat saknas for géende, cyklister och lokal trafik. Detta
gOr att trafiks@kerhetsriskerna ar stora fér de oskyddade trafi-
kanterna. For biltrafiken uppstéar stora trafiksékerhetsrisker
genom dalig profilstandard, plankorsningar och ett stort an-
tal fastighetsanslutningar som mynnar direkt till E20. Under
femarsperioden 2002-2006 intraffade olyckor som ledde till
tva dédade och 35 svart skadade. | mars 2008 omkom ytter-
ligare tre personer i en olycka vid Hol.

Arsdygnstrafiken uppgér till cirka 14200 fordon i séder
och avtar norrut for att vara cirka 10000 pa strackan forbi
Vargérda. Andelen tung trafik &r relativt konstant, cirka 15
procent, vilket motsvaras av 2000 fordon per dygn i sdder
och cirka 1500 fordon per dygn i norr. Trafikens samman-
séttning med langsamgéende fordon gor att kobildning latt
uppstér. Automatisk hastighetsovervakning via kameror
finns pé den aktuella strédckan. Hastigheten ar begransad till
90 km/h, férutom pa ett flertal kortare strackor dér hastighe-
ten ar begransad till 70 km/h. Till & 2020 beréknas trafiken
Oka med 30 procent.

Miljdproblemen langs nuvarande vag utgors i huvudsak
av bullerstérningar och barridreffekter for boende och bru-
kare. 107 bostader har bullernivder 6verstigande riktvardet
55 dB(A). Ytterligare ett sextiotal bostader har under aren
blivit &tgardade med bullerskyddande atgarder, framfor allt i
form av bullerplank.

En ny, saker vag
De studerade korridoralternativen och strackningen inom
dessa bestdms av en rad faktorer dar terrangen, befintlig

bebyggelse och milj¢ vager tungt.

Nytt végforslag i de olika stréckningarna har studerats
med tre olika vagbredder: 14,0 meter, vilket innebar 2+1-vag,
samt 18,5 meter och 21,5 meter, vilka bada innebar fyrfalts-
vag. Oberoende av vagbredd byggs vagen med mittracke.
Referenshastigheten fér vagen blir 110 km/h. Vagen byggs
trafikséker med flacka slanter eller i vissa fall sidorécken.

Korsande vagar leds 6ver eller under huvudvagen och
anslutande trafik kopplas pa via broar och rampsystem i tra-
fikplatser.

Ett lokalt vagsystem kravs for langsamgaende fordon,
lokal trafik och oskyddade trafikanter. | samtliga nybygg-
nadsalternativ, utom dar E20 byggs i befintlig strackning,
utnyttjas nuvarande E20 som stomme i detta lokalvagnat.

Landskapet och dess varden

Utredningsomradet omfattar ett 4 kilometer brett och drygt 22
kilometer langt omrade med flera olika landskapstyper som
har olika férutsattningar for vagbyggnad. Bebyggelsen lig-
ger koncentrerad kring E20 som i vissa delar legat har sedan
medeltiden. | Hol finns &ven en del bebyggelse utlokaliserad i
jordbrukslandskapet. | dvrigt férekommer en del bebyggelse
langs skogsbrynen, i synnerhet i mosaiklandskapet norr om
Alingsés samt i Siene och Gongstorp. | Alingsas och Vargarda
dominerar industri- och kontorsbyggnader utmed végen.

| den centrala delen av dalgdngen rinner Savean och Os-
ter om den gér Véstra Stambanan.

Forr var landsvdgen den sammanlankande ryggraden i
trakten och végarna till gardsenheterna har ibland en fisk-
bensliknande struktur. Idag &r trafiken sé intensiv att bade
E20 och jarmnvéagen blivit kraftiga barriérer for lokalbefolk-
ningen. Dessutom &r bullernivéerna vid ménga av bostéader-
na besvarande hoga.

Savedns dalgang &r inom utredningsomrédet ganska
bred och utgors till stérsta delen av ett relativt storskaligt
jordbrukslandskap. Bade Savean och dess bifldden &r ned-
skurna i ler- och sandjordarna och ndrmast omgivna av
ravinldvskogar och betesmarker med stéllvis hdga natur-
vérden. Sdvean, men aven nagra av biflddena, hyser héga
limniska varden med bland annat ¢ring och al. Jordbruket
ar aktivt i omradet med ovanligt mycket djurhalining. Trots
detta &r de naturliga fodermarkerna i ravinerna och i mosa-
iklandskapet pa flera hall svagt havdade.

Dalgéngen &r ett av de forhistoriska kommunikations-
strék som férbinder Skaraslatten och Falbygden med ha-
vet och som ockséa leder till de aldsta sparen av méansklig
narvaro i Vastergttland. Pa Hols isdlvsavlagringar finns en
osedvanligt rik fornlamningsmiljé med bland annat gravfalt
fran jarn- och bronséldern, lanets storsta sammanhéngande
omrade med fossila akrar och Hols medeltida kyrka. Om-
radet &r av riksintresse for kulturmiljovéarden och hyser de
hogsta kulturvardena i utredningsomrédet.



Pa flera hall i Séveans dalgang, bade i den del dar E20
och jarmnvéagen ligger men ockséa i den Gstra dalgéngen vid
Horla och Siene, férekommer maktiga isélvsavlagringar med
betydande grundvattentillgangar som utgdr en viktig resurs.
Hér finns séval enskilda som kommunala grundvattentékter,
inte minst for Vargarda tatort och Hols samlade bebyggelse.

De betade ekhagarna i Mangsholm och Tubbetorp in-
gér i ett bélte av vardefulla ekskogsmiljder som stracker sig
frdn Lagmansholm i vaster upp mot Vargérda och darifrén
Osterut mot Herrljunga. Mangsholms ekhagar ar naturvards-
omrade och Natura 2000- omréde och utgér tillsammans
med Tubbetorp en viktig del av det riksintresse for natur-
varden som har ungefér samma utstrackning som ekskogs-
béltet.

Tubbetorps herrgardsmilié ingér &ven i det riksintresse
for kulturmiljiovarden som stracker sig sterut till Siene och
Eklanda. Har férekommer ett odlingslandskap som genom
sina rika och varierande fornlamningsmiljder tydligt speglar
landskapets och bebyggelsens férandringar dnda sedan
bronséaldern.

Ytterligare ett riksintresse for kulturmiljiovarden férekom-
mer i det ursprungliga Vargarda nordost om Tubbetorp.

Den 6stra delen av utredningsomradet utgdrs av ett
tamligen oexploaterat skogsomrade med vildmarkskaraktar
som hyser héga natur- och rekreationsvéarden.

Studerade korridoralternativ

Enligt lagstiftningen ska en vagutredning studera ett nollal-
ternativ vilket innebar att befintlig vag bibehalls i princip utan
atgérder. Detta nollalternativ tjanar som jamforelse med de
studerade alternativen som héar omfattar utbyggnad av ny
vag i befintlig eller ny terrangkorridor. Utdver dessa ska &ven
en forbattring av befintlig vag studeras.

Forbattring av befintlig vag har studerats for att astad-
komma en "métesfri landsvag” som innebér att korriktning-
arna separeras fran varandra med mittracke eller malning.
Har har atgéarden studerats for en sé kallad 2+1-vag dar va-
gen utfors med omvaxlande tva korfélt i ena korriktningen
och ett korfalt i den andra. Pa grund av manga anslutande
allmanna vagar utfors stora delar av vagen av sékerhets-
skal med ett korfélt i vardera riktningen. Vagen kompletteras
med ett lokalt vagnat for oskyddade trafikanter och lang-
samgéaende trafik.

Utbyggnad av ny vag har i vagutredningens forsta ske-
de studerats for tre principiellt olika huvudkorridorer och ett
antal varianter av dessa. Efter omfattande jamférelser av de
olika korridorvarianternas for- och nackdelar, saval ekono-
miska som transportfunktionella och miljdmassiga, valdes
tre huvudalternativ ut, Jarnvagskorridoren, Korridor langs
befintlig védg och Skogskorridoren. Eftersom valet av korridor
var séarskilt komplicerat i den sddra delen av utredningsom-
radet, behdlls tva olika korridorvarianter av Skogskorridoren

infor det fortsatta arbetet, se nedan.

Samtliga korridorer sammanfaller i séder pé delen mellan
Kristineholm och Bélinge (cirka 1,5 kilometer) och i norr pa
delen mellan Tubbetorp och Lund (cirka 6 kilometer). Obe-
roende av korridor foreslas att trafikplatser byggs i Balinge,
Hjultorp, Degrabo och Lund.

| Jarnvagskorridoren placeras E20 i en strdckning
langs och i huvudsak parallellt med Vastra Stambanan pa
en stracka av sju till atta kilometer. Vagen bor inte placeras
nérmare an 40 meter fran befintligt spar for att inte forhindra
en eventuell utbyggnad av jarnvagen till fyra spar. Norr om
Jonstorp sammanfaller stradckningen med Korridor langs be-
fintlig vég. Nuvarande E20 blir lokalvag.

| Korridor langs befintlig vag har utbyggnad av tva al-
ternativa vagstréckningar studerats: Utbyggnad i befintlig
strackning och en ny vag vid sidan av befintlig vag.

Utbyggnad i befintlig strédckning &r det alternativ.som
bast skonar natur- och kulturvarden. Vag E20 breddas och
ett parallellt lokalvagnat pé béda sidor om E20 byggs ut.
V&g E20 kommer att bli en total barridr som kréaver flera
planskilda passager. Nagra fastigheter maste I6sas in och
manga utfarter stangas. For att skydda den kvarvarande
bebyggelsen krévs bullerddmpande vallar och/eller skar-
mar. Under byggtiden kommer manga boende att storas
och omfattande trafikoml&dggningar att kravas.

Utbyggnad av en ny vag vid sidan av befintlig vag innebar
istallet att nuvarande E20 blir lokalvag. | 6vrigt krédvs samma
atgérder som for utbyggnad i befintlig stréackning.

| Skogskorridoren gar E20 mellan Gisslatorp och Tubbe-
torp genom skogs- och hojdpartiet dster om dalgangen,
en strécka pa cirka 10 kilometer. | sdder har tva alternativa
korridorer studerats. Dessa beskrivs nedan. Korridoren gér
genom kuperad skogsterrang och innebar 6msom skarning
och bank, som ofta ar upp till 10 meter djupa respektive
héga. Nuvarande E 20 blir lokalvag.

Skogskorridor/Hallstorp innebar att E20 gor en vid svang
vaster om Balinge innan den korsar nuvarande E20 vid Halls-
torp dar vagen dras upp mot Horssjon. Genom den foreslag-
na dragningen undviks det kansliga partiet vid Gisslatorp.

Skogskorridor/Gisslatorp viker av mot nordost vid Bé-
linge och passerar Gisslatorp i riktning mot Horssjon. Karta-
redsvagen korsas pa en hog bro.

Vilka konsekvenser far en ny vag for trafiken?

Vé&gens betydelse som nationell och regional trafikled kom-
mer att 6ka genom hojd trafikteknisk standard. En utbyggd
E 20 innebéar dkad framkomlighet for den langvéga trafiken
genom minskad restidsférbrukning da tillaten hastighet okar
fran dagens 70/90 km/h till 110 km/h. Storst restidsvin-
ster gdrs i Korridor 1&ngs befintlig vag och i Skogskorridor/
Gisslatorp, da dessa ar kortast. Genom kraftigt minskad tra-
fik pé lokalvagnatet forbattras framkomlighet och tillganglig-
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het for séval den lokala biltrafiken som fér gang- och cykel-
trafik och annan langsamgéende trafik.

Trafikmangden pa en ny E20 kommer ar 2020 att va-
riera frdn som mest cirka 18000 fordon per dygn narmast
Alingsas till cirka 12000 vid Vargérda. Lokalvagstrafiken
minskar till mellan 1000 och 3500 fordon per dygn.

Tillgangligheten till och villkoren i dvrigt forbattras aven
for kollektivtrafiken genom béttre framkomlighet, maojlighet
till anldggande av hallplatser och samaknings- och pendel-
parkeringar, och anpassning for funktionshindrade, barn och
aldre.

Trafiks&kerheten kommer att forbéttras hogst avsevart
vad avser olyckor med dddade eller svéart skadade.

Foér den regionala utvecklingen beddms en utbyggnad
leda till att pendlingsresor med bil 6kar genom kortare res-
tider och sakrare resor. Féretagens konkurrenskraft kom-
mer att starkas genom en forbéttrad transportkvalitet med
sakrare och snabbare samt mer férutsdgbara transporter.
Transportutbytet med andra regioner leder till vidgade ar-
betsmarknader och utbildningsmajligheter.

Miljokonsekvenser

Forbattring av befintlig vag
Den framsta férdelen med detta alternativ ar att det inte i
lika hdg grad som i de 6vriga utbyggnadsalternativen inne-
bar dkade utslapp till luft som ger storskaliga miljdproblem
sasom klimateffekter, forsurning, 6vergddning och markné-
ra ozon. Detta pa grund av en lagre trafikhastighet och ett
lagre incitament till fler resor. Samtidigt blir framkomligheten
inte lika god som i de &vriga alternativen. Bullerstorningarna
kvarstér och det blir annu svarare att ta sig Over vagen. Att
gé och cykla utmed végen (pa det utbyggda enskilda vég-
natet) blir dock lattare.

Fran natur- och kulturmiljésynpunkt ar en forbattring av
befintlig vag det minst skadliga utbyggnadsalternativet.

Ny E20 i Jarnvégskorridoren
Den framsta férdelen med en nybyggnad av E20 i
Jarnvagskorridoren &r att man samlar bullerstérningarna fran
végen och jarnvagen till ett gemensamt strék mellan Alingsas
och Angatorp. Har bor inte alls lika manga ménniskor som
utmed befintlig E20 och de mest drabbade kommer att er-
bjudas bullerddmpande atgérder eller inldsen. Med detta al-
ternativ minskar bullerstérningarna och barriéreffekterna pa-
tagligt utmed befintlig E20 mellan Balinge och Bane. Befintlig
E 20 kan ater fungera som en lank for lokalbefolkningen i stél-
let f6r som nu n&r den snarare utgdr en barriar.

Den storsta nackdelen med Jarnvagskorridoren &r
att betydande arealer (cirka 50 hektar) av véardefull aker-
mark kommer att ianspraktas for vagen. Dessutom kom-

mer cirka 10 hektar av invidliggande akermark mellan ny
E20 och jarnvagen inte langre att kunna brukas p& grund
av de barriareffekter och den fragmentering som uppstar.
Uppskattningsvis 5-10 gardar kan komma att behéva rivas.
Aven om omarronderingar kommer att mildra effekten, ar
risken stor att enskilda jordbruksféretag kommer att behdva
l&dggas ner och en del mark inte langre brukas som jord-
bruksmark. Detta drabbar inte bara jordbruksnéringen utan
ocksé natur- och kulturvardena samt den visuella upplevel-
sen av landskapet.

Ny E20 kommer att ga pa bank 6ver de manga béack-
raviner som utvecklats kring Saveéns bifloden. Detta inne-
bar intrang och buller i beteshagar med naturlig angsflora
samt i biologiskt vardefulla ravinskogar. Risk finns for pa-
verkan pa vattenkvaliteten och att vandringshinder uppkom-
mer i Savedns bifldden som bland annat hyser ¢ring och
al. Rinntiden till Sdvean minskar, vilket kréver sérskilda dag-
vattenldsningar for att &ns unika naturvarden inte ska ska-
das vid en eventuell farligtgodsolycka.

Fran miljdsynpunkt ar det en betydande nackdel att en
stor andel av byggmaterialet (krossat berg) maste hamtas
utanfor vagkorridoren, vilket innebér 1&nga transporter.

Ny E20 i korridor langs befintlig vag

Detta utbyggnadsalternativ framstér som det sémsta fran
miljiésynpunkt. Visserligen kommer i princip inga bostader
att ha bullernivaer 6ver 55 dB(A) efter utbyggnaden genom
att 120-140 bostadshus kommer att bullerskyddas, men
samtidigt okar den allméanna bullernivan i omradet kring
vagen.

Barridreffekterna kring befintlig E20 kommer att finnas
kvar och bli en total barridr dverallt dar planskilda korsningar
inte anordnas. Vag E20 &r emellertid redan idag en kraftig
barriar och pé de platser dar planskildheter byggs, forbatt-
ras situationen kraftigt.

For jordbrukets del blir de negativa konsekvenserna lika
stora som i Jarnvagskorridoren. Cirka 40 hektar jordbruks-
mark kommer att tas i ansprak for ny E20. Dartill tillkommer
intrang fran nya enskilda vagar. Fragmentering av jordoruks-
mark och barriareffekter for jordbrukarna kommer ocksa att
leda till att en del dkermark kommer att tas ur drift. 10-15
gérdar med jordbruksdrift kan komma att férsvinna och
enskilda jordbruksféretag kommer att behdva laggas ner.

Ett komplicerat vagstrék av parallella vagar som blir mel-
lan 50 och 250 meter brett, kommer att g& genom de byar
som utgdr kérnan i kulturlandskapet. En del hus behdver
rivas och bullerskydd kommer att kravas pa bada sidor om
vagen. Den visuella upplevelsen och forstéelsen av kultur-
landskapet kommer kraftigt att forsamras. Manga fornlam-
ningar kan komma att paverkas.

Fran naturvardssynpunkt &r en utbyggnad i befintlig kor-
ridor battre an de dvriga nybyggnadsalternativen, &ven om



flera objekt med tydligt forhojda naturvarden riskerar att pa-
verkas negativt av intrdng och buller. Flera av Saveans biflo-
den maste korsas, vilket kan ge samma kvalitetsforséamring
av vattnet som i Jarnvagskorridoren men berdr en langre
strécka av vattendragen. Sannolikheten for att hindra ett ut-
slapp fran att na Savean dkar dock.

Ny E20 i Skogskorridoren

Skogskorridorens framsta fordel, oavsett om man véljer
Gisslatorpsvarianten eller Hallstorpsvarianten, &r att buller-
stérningarna och barridreffekterna minskar drastiskt utmed
befintlig E20. Samtidigt &r de negativa konsekvenserna for
jordbruket betydligt mindre &n i de bada andra nybygg-
nadsalternativen. | Hallstorpsvarianten beréknas cirka 25
hektar jordbruksmark forsvinna pa grund av intrdnget fran
ny E20. | Gisslatorpsvarianten &r forlusten nagot mindre.
Fragmenterings- och barriareffekterna for jordbruket blir
mindre i Skogskorridoren an i de bada andra nybyggnads-
alternativen medan antalet gérdar som riskerar att forsvinna
uppgar till 5-7 stycken.

Den stora nackdelen med Skogskorridoren och dess
béda varianter ar att ett helt nytt och oexploaterat omréade,
som tidigare varit relativt tyst, far kraftiga bullerstérningar.
Bullret kommer ocksa i viss grad att sprida sig Osterut till Sa-
veans Ostra dalgdng som av lansstyrelsen ar utpekad som
en del av ett sa kallat tyst omrade (< 30 dB(A)) och ett stort
opaverkat omrade enligt miljdbalken. Betydande barriaref-
fekter uppkommer for bade manniskor och djur. Skogen
kommer att forlora i betydelse som orienteringsmark och
vildmarksomréade for det rorliga friluftslivet.

Fran naturvardssynpunkt innebar bullerstérningarna,
barriar- och fragmenteringseffekterna samt intrangen i en-
skilda objekt med hdga naturvarden att den biologiska
mangfalden utarmas. | synnerhet kommer arter som kréaver
storre arealer eller &r sérskilt stérningskansliga att minska i
omréadet. Bullerpaverkan pa Natura 2000-omradet Mangs-
holm kommer dock att minska.

En annan nackdel med Skogkorridoren, i synnerhet med
Gisslatorpsvarianten, ar att trafikanterna pa ny E20 mellan
Balinge och Tubbetorp kommer att ha svart att uppfatta den
kulturbygd som finns nere i dalgangen och dar transporterna
skett sedan urminnes tider. | Gisslatorpsvarianten gar ny E20
tvars terrangformerna mellan Domarberget och Gisslatorp och
riskerar dér att gora stor paverkan pa mosaiklandskapet.

Fran miliosynpunkt beddms Hallstorpsvarianten vara
att féredra framfor Gisslatorpsvarianten. Darigenom mins-
kar paverkan pa den syddstra delen av vildmarksomradet,
som beddms ha de hdgsta natur- och rekreationsvardena.
P& detta satt blir ocksa bullerstérningarna dsterut mindre
liksom végens fragmenteringseffekter i vildmarksomradet.
Intrdngen och bullerpéverkan i enskilda objekt med forhojda
naturvarden blir ocks& mindre i Hallstorpsvarianten.

Gemensamt foér samtliga vagkorridorer
Eftersom vissa strackor &r gemensamma for samtliga vag-
korridorer, blir ocks& miljokonsekvenserna desamma.
Oberoende av vilket alternativ som valjs, kommer vilt-
sténgsel att sattas runt vagen. Det innebar en forstarkning
av vagens barridreffekt for faunan, framst klowvilt. Maojlig-
heterna att bygga faunapassager ar goda i Skogskorridoren
men samre i de dvriga alternativen.
Inte n&got av alternativen beddms innebara ndgon pé-
taglig skada pé de riksintressen som férekommer i omradet
och nagra miljokvalitetsnormer beddms inte dverskridas.

Vad kostar en ny vag?
Anlaggningskostnaden har beraknats for tre olika vagbred-
der: 14,0 meter, vilket innebédr 2+1-vag, samt for en fyr-
faltsvdg med bredden 18,5 meter respektive 21,5 meter.
Kostnaden varierar fran 940 miljoner kronor for en 14,0 meter
bred vag i Skogskorridoren/Gisslatorp till en 21,5 meter bred
vag i Korridor 1angs befintlig vag fér 1600 miljioner kronor.
De stora vinsterna finns, ur ett samhallsekonomiskt per-
spektiv, i kortare restid och okad trafiksdkerhet. Samtliga
alternativ innebér ett dkat pendlande, vilket medfér storre
utslapp till luft.

Vilka samrad har &gt rum?

Samrad har agt rum med myndigheter, kommuner, repre-
sentanter for de boende, lokala och rikstdckande organisa-
tioner med flera. Samrad har skett med lansstyrelsen vid flera
tillfallen. Tva informationsmaten har héllits for allmanheten.

Hur kommer det fortsatta arbetet att bedrivas?
Miljokonsekvensbeskrivningen har godkénts av lansstyrel-
sen 2008-05-19.

Efter utstéllelsen kommer inkomna synpunkter att sam-
manstéllas och kommenteras av Vagverket for att sedan
Overldmnas till 1ansstyrelsen. Lansstyrelsen avger darefter
ett samlat yttrande dver vagutredningen och de remissvar
och yttranden som kommit in. Vagverket Region Vast kom-
mer efter sammanstalining och analyser att ta beslut om
korridor och trafikteknisk standard.

Véagverket i Borlange kommer déarefter att bereda &ren-
det och sé&nda vagutredningen till regeringen for tillatlighets-
prévning under senare delen av 2008. Efter prévning och
beslut om godkannande kan det fortsatta projekteringsar-
betet med en arbetsplan och miljdkonsekvensbeskrivning
starta. Nar arbetsplanen antagits och vunnit laga kraft kan
bygghandlingar tas fram. Tidigaste byggstart beréknas till
ar 2012.
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Detta kapitel beskriver de tre detaljstuderade korridorerna.



4 Konsekvenser for vag, trafik

och ekonomi...cooevevveeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinin,

4.1 Vagens funktion och standard

4.2 Trafik och trafikanter

4.3 Samhallsstruktur/markanvandning
4.4 Ekonomi

5 Miljokonsekvenser och
mojliga atgarder.......cccceevvvveeeennnnenn.
5.1 Landskap
5.2  Naturmiljé
5.3 Kulturmiljé
5.4  Friluftsliv och rekreation
5.5 Manniskors hélsa och sékerhet
5.6 Jord- och skogsbruk
5.7 Grundvatten, grus och berg
5.8 Indirekta effekter
5.9 Miljopaverkan under byggtiden

5.10 Storskalig miljépaverkan genom
utslapp till luft

6 Sammanstéllning av trafik- och
samhaéllskonsekvenser......................
6.1 Alternativiamforelse

7 Kort sammanstallning av
miljokonsekvenser...........cccceeevnnnnnnnns
7.1 Alternativiamférelse
7.2 Geografisk sammanstalining

8 Maluppfyllelse och slutsatser..........
8.1 Maluppfyllelse
8.2 Vagutredningens slutsatser

9.1 Tidigare samrad
9.2 Samrad under vagutredningen

10 Fortsatt arbete....ccceeeeeeiiiiiiiiiiiiieneeeen,
10.1 Planeringsprocessen
10.2 Tillatlighetsprévning
10.3 Kommande tillstandsprovning
10.4 Fortsatt miljdarbete
10.5 Miljéuppféljning

KALLOT e

Bilagor (levereras separat)

Metod vid miljébeskrivning)
PM riskfragor/vagdagvatten
Naturinventering

AW N =

Kulturhistorisk férstudie

94
95
96
98

101
105
110
113
116
128
130
133
134

136

Detta kapitel redovisar och jamfér de olika alternativens funktionella
och ekonomiska konsekvenser.

Har redovisas, jamfors och beskrivs de olika alternativens paverkan
péa och konsekvenser for landskapet som helhet, identifierade miljé-
varden samt for ménniskors hélsa och sakerhet. Kapitlet innehaller
dven en presentation av mojliga atgarder for att minska alternativens
negativa miljopaverkan.

| kapitlet redovisas en sammanfattande bedémning av projektets
trafik- och samhallskonsekvenser for framkomlighet, vagens funk-
tion, trafiksdkerhet, trafikantupplevelse med mera.

| kapitlet redovisas en sammanfattande bedémning av projektets
miljopaverkan.

| kapitlet gors en jamférelse med projektmalen. Vidare presenteras
de slutsatser som kommit ut av vagutredningen och den integrerade
MKB:n.

Har redogdrs for de samrad som hallits under arbetet med aktuell
vagutredning och hur samradsprocessen paverkat arbetet.

En sammanstallining av hur det fortsatta arbetet &r tankt att
bedrivas.

Berg

Geoteknik
Kommunala planer
Anlaggningskostnader

o N o O



Inledning

1.1 Bakgrund och syfte

V&g E 20 utgdr den viktigaste férbindelsen mellan Géteborgs-
regionen och Orebroregionen och har stor betydelse for
kontakterna med Stockholms- och Mélarregionen. Vagen
ar av mycket stor vikt fér de regioner, kommuner och fore-
tag som ligger utmed eller i nérheten av strackningen. Efter
bildandet av storlénet Vastra Gotalands 1&n har E20 blivit
viktig fér den regionala balansen inom lanet, som huvudled
for stora delar av det inre av Vastra Gotaland, men strack-
an mellan Alingsas och Vargarda uppfyller idag inte de krav
som kan stéllas pé en europavag.

Syftet med denna vagutredning ar att utgbéra underlag
for val av vagkorridor och trafikteknisk standard. Vagens
trafiktekniska standard, riksintresse, miljofragor samt andra
allménna intressen redovisas och varderas i utredningen
liksom stérre enskilda intressen. Vagutredningen omfattar
aven den miljdkonsekvensbeskrivning (MKB) som ska utf6-
ras i detta skede.

En forstudie har tagits fram for E20, delen Alingsas-Var-
gérda (2002), som innefattar b&de delen genom Alingsas
och delen Alingsés—Vargéarda. Den nu aktuella vagutred-
ningen avser delen Alingsas-Vargarda samt delen forbi Var-
gérda till Lund strax norr om Vargarda dar vag 181 ansluter
till E20. Den senare delen ingér i en forstudie for delen Var-
géarda—Holmestad (2000).

Vastra Gotalandsregionen &r med i finansieringen av vag-
utredningsarbetet. Vagobjektet Alingsds-Vargarda &r inte
upptaget i "Nationell plan for vagtransportsystemet 2004-
2015”.

1.2 Problem och behov

Nuvarande E 20 uppfyller inte, med sin blandning av alla tra-

fikantgrupper, plankorsningar, fastighetsutfarter med mera,

de krav som kan stéllas pé en europavag. P4 strackan finns

flera stréckor med hastighetsnedsattning till 70 km/h.
Vagens bredd och profilstandard varierar och méanga

plankorsningar finns kvar. Oftast saknas vanstersvangfalt
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och ménga bostadshus finns i vagens narhet. Véagen fyller
samtidigt funktionen av lokalvag och transportled for fiarr-
trafiken. Pa E 20 blandas alla trafikantgrupper, allt fran tunga
fordon till vintande skolbarn, vilket ger upphov till trafikfarliga
situationer.

Plan- och profilstandarden &r lag pa& manga strackor,
med manga kurvor, backkrén och svackor, dar motande
bilar forsvinner ur sikte. P& den 22 kilometer langa strack-
an finns éver 100 anslutningar av olika dignitet. Vag E20 &r
otrygg och oséker for alla oskyddade trafikanter, liksom for
alla fordon som fardas med lag hastighet och enbart be-
hover korsa eller fardas kortare stréackor pa vagen. Vagen
ar olycksbelastad och under femarsperioden 2002—-2006 in-
traffade 72 olyckor med personskador, se avsnitt 2.3.

Med den férvantade trafikdkningen kommer problemen
med framkomlighet och trafiksakerhet att Oka. Likasa kom-
mer problemen for de oskyddade trafikanterna att oka.

1.3 Tidigare utredningar och beslut

Aldre utredningar

Strukturstudie

Tillsammans med berérda kommuner och lansstyrelsen i
dévarande Skaraborgs lan utférde Vagverket under 1993
en Overgripande strukturstudie for E20 mellan Alingsés
och Orebro ladnsgréns. Studien omfattade sdledes dven
delen Alings8s-Vargérda i d&varande Alvsborgs lan. | stu-
dien beskrevs mojliga vagstrak pa strackan.

Forstudie
| en forstudie for "Ny E20 Alingsés-Vargarda” fran juni
1993, analyserades bland annat tankbara konfliktomraden
infor det fortsatta arbetet med lokaliseringsplan och tillhdr-
ande MKB.



Lokaliseringsplan

Delen Alingsas-Vargarda

Under &ren 1993-98 utarbetades lokaliseringsplan for E20
delen Alingsas—Vargarda. Lokaliseringsstudien pekade pa
majligheter till forbifart sdder om Alingsés och korridoralter-
nativ utmed Vastra Stambanan, alternativt i skogsomraden
Oster om nuvarande E20 mellan Alingsés och Vargarda.

Ar 1995 togs ett riksdagsbeslut dar huvudinriktningen for
E20 blev 13-metersvag med majlighet att senare kunna byg-
ga ut till hégre standard. Onskemal frn kommuner och lans-
styrelse om att &ven studera utbyggnad i befintlig strackning
ledde till en kompletterande utredning, daterad mars 1997.
Studien av ny E20 i befintlig strackning delades i tva delar,
genom Alingsas respektive mellan Alingsas och Vargéarda.

Arbetet med lokaliseringsplanen avslutades i och med
”Lokaliseringsplan, utvardering och beslut om fortsatt pro-
jekteringsinriktning”, daterad juni 1998. Vagverket besluta-
de att det fortsatta arbetet skulle inriktas p&4 ombyggnad av
befintlig strackning genom Alingséds och nybyggnad enligt
korridor Orange/R6d (Skogskorridoren) mellan Alingsas och
Vargarda.

Delen Véargarda—Holmestad

Under &ren 1994-97 utarbetades lokaliseringsplan, "Ny
E20, Vargarda-Holmestad” med beslutsrapport vilken &r
daterad juni 1997. For strackan forbi Vargarda forslogs en
bred korridor som bland annat innefattar nuvarande E20.

Forstudier

Allméant

Frén och med &r 1999 galler miljiobalken med foljdandringar
i bland annat véaglagen. Riksdagen har beslutat om nya ge-
nerella mal for transportpolitiken. Bland annat har nya natio-
nella miljokvalitetsmal tagits fram. De béda nedan beskrivna
forstudierna utgoér darfér omtag av tidigare utférd planering.
Forstudierna ska utgdra underlag for lansstyrelsernas beslut
om betydande miljiopaverkan.

Forstudie 2002, Alingsas (Hedvigsberg)-Vargarda
(Hjultorp)
Forstudien baseras i huvudsak pé tidigare utredningsmate-
rial och har uppdaterats enbart med hansyn till vsentliga
forandringar efter tidigare planeringsomgang. Den behand-
lar &ven delen genom Alingsas. Forstudien ar benamnd
"Beslutshandling augusti 2002”. Med férstudien som under-
lag har lansstyrelsen beslutat att projektet kan antas med-
fora en betydande miljiopaverkan.
For delen Alingsds—Vargéarda beslutade Vagverket att:
e Kompletterande lokaliseringsstudier genomfoérs i en
vagutredning, anpassad till bland annat miljébalkens
och véglagens nya krav.

¢ De aktuella forhallandena som framkommer nar vag-
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utredningen genomfors far klargéra vilken vagstan-
dard som bor véljas med hansyn till trafikutveckling,
kommunal utvecklingsplanering med mera.

e Mojligheterna att passera Bélinge och riksintresse-
omradet mellan Mangsholm och Siene ska séarskilt
studeras.

e Forbéattrad vag ska anyo studeras med hansyn till
vaglagens krav.

¢ De alternativa vagkorridorer som presenteras i for-
studien behandlas fortsatt i den kommunala pla-
neringen. De bendmns Jarmvag, Befintlig vag och
Skog, och ar dven utgangspunkt for arbetet i den nu
aktuella vagutredningen.

For delen genom Alingséas beslutades att fortsatt vagprojek-
tering genomfdrs i en arbetsplan enligt de rekommendatio-
ner som tidigare utredningar och denna utredning visar.

Forstudie 2000, Vargarda—Holmestad
Forstudien utgdr ett omtag av tidigare utférd planering.
Syftet har varit att uppdatera och komplettera tidigare ut-
redningsmaterial bland annat med hansyn till miljébalken,
nya malsattningar for transportinfrastrukturen och miljon,
trafikutvecklingen och nuvarande problem. Forstudien ar
benamnd "Beslutshandling augusti 2000”.
| Vagverkets beslut for delen forbi Vargarda behand-
las foljande:
e Att inom granserna for den i lokaliseringsskedet be-
slutade végkorridoren/-erna i vagutredningar studera
stréckning och utformning av ny E20.

e Att E20 byggs ut i befintlig eller ny strédckning. Om
trafikutvecklingen inte féranleder annat foreslas ut-
byggnad till fyrfaltsvag med avskiljande mittremsa
och récke mellan kérriktningarna. Aven andra vag-
typer kan prévas i kommande vagutredningar.

e Att ett ssammanhéngande lokalvagssystem for lokal-
trafik, oskyddade trafikanter, langsamgaende fordon
med flera byggs ut.

o Att vagsystemet forses med sékra héllplatser for
bussresenérer.

e Att antalet anslutningar ska minskas radikalt och att
vagens sidoomraden utformas enligt de anvisningar
som géller ur s&kerhetssynpunkt.

o Att végens barridreffekt s8 langt mojligt nedbringas
genom passager for bade manniskor och djur pa
lampliga platser utmed hela strackan.

e Att atgarder genomfors for att minska bullerstérning-
arna till de nivéer som godtas enligt Naturvardsverk-
ets riktlinjer.

e Att strackning inom korridoren och detaljutformning
véljs sé att intrdng i framfor allt jordbruksmark mini-
meras.



0
£
@
o)
5]
—{
g
=

e Att atgérder vidtas for att skydda vattendrag och
grundvatten mot féroreningar fran trafiken dar detta
visar sig lampligt.

e Att utbyggnaden sker med stor hansyn till hdga
natur- och kulturvarden.

Teknisk studie, 2005
For att klargéra vilka mdjligheter det finns att forbattra nuvar-
ande vag har Véagverket Region Vast tagit fram en teknisk
studie av trafiksakerhetshéjande atgarder pa befintlig vag.
Den behandlar mojligheterna att bygga befintlig E20 till métes-
separerad vag pa strackan Alingsas-Vargarda (Hjultorp).
Rapporten ar bendmnd "Teknisk studie av trafiksakerhets-
hojande atgarder pé befintlig vag”, daterad september 2005.
| rapporten foreslas att strackan Alingsas—Hol av ekono-
miska och tekniska skél malningssepareras med 1+1 Kor-
falt. En strécka norr om Balinge och en strécka norr om Hol
byggs ut med 2+2 korfalt for att 6ka framkomligheten.
Strackan Hol-Vargarda medger utbyggnad till 2+1 kor-
falt utan att vagen breddas och foreslas malningssepareras
pa samma satt som avsnittet Alingsas—Hol. Samtidigt pa-
pekas att framkomlighets- och trafiksakerhetsproblemen ar
stora och kan inte I16sas med enkla atgérder i befintlig vag.
Pa strackan Alingsés—-Vargarda behovs en langsiktigt hallbar
|6sning i form av fyrfaltsvag i ny strackning.

Kommunal planering
Alingsas kommun
Kommunen har tagit fram ett forslag till férdjupad 6versikts-
plan "FOP staden Alingsds”, daterad utstéliningshandling
kommunstyrelsen 18 juni 2007. Planen férutsatter att en ny
E20 dras enligt "skogsalternativet” for vilken mark foreslas re-
serverad. Planen antogs av kommunfullméktige 2008-03-26.
Med anledning av lansstyrelsens och Vagverkets synpunk-
ter har den utstéallda planen kompletterats med en redovisning
av de tre vagkorridorer som presenteras i denna vagutred-
ning. Enbart av kommunen forordat alternativ redovisas dock
pa plankartorna. Kommunen skriver att “Det innebér att om
Vagverket efter pagdende utredning beslutar att inte genom-
fora det alternativ som plankartan visar utan i stéllet genomféra
nagot av de dvriga alternativen som kallas jarnvéag eller befintlig
vég behover dversiktsplanen &ndras i den berdrda delen sa-
val for vagreservat som for mark- och vattenanvandning.” Se
bilaga 7.

Vargarda kommun

Géllande dversiktsplan 2006 ar antagen av KF 2006-06-
21. | planen rekommenderas en utbyggnad av E20 enligt
”skogsalternativet”. Vid Vargérda tatort forutsatts en ny E20
langs befintlig vag. Se bilaga 7.
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1.4 Mal

| vagutredningen har méal p& nationell och regional niva styrt
inriktningen for projektet. De Gvergripande malen har har
brutits ned och i majligaste man formulerats i konkreta, mat-
bara projektmal.

Nationella mal

Véaglagen

Den allmanna vaghaliningen regleras av vaglagen, som be-
handlar byggande och drift av allménna vagar. Det dvergrip-
ande méalet med vaghéliningen kan ségas framgé av lagens
13 §: "Vid byggande av vég ska tillses, att vagen far sddant
lage och utférande att &ndamaélet med vagen vinnes med
minsta intrdng och oldgenhet utan oskalig kostnad, och att
hansyn tas till stads- och landskapsbilden och till natur- och
kulturvarden.” Utbver denna dvergripande paragraf regleras
den formella hanteringen av vagutbyggnader med syftet att
processen ska sakerstalla att andra allmé&nna och enskilda
intressen beaktas i ett arbete som fyller hogt stéllda krav pa
offentlighet och rattsakerhet. | vaglagen stadgas ocksa att
delar av miljobalken ska tilldmpas i vagarenden.

Miljébalken
Utover att delar av miljdbalken sarskilt ska tilldmpas vid prév-
ning av vagarenden innehaller den dvergripande mal och all-
manna hansynsregler som alltid ska tillampas, 1-2 kapitlet.
| hansynsreglerna, som har till avsikt att bidra till en hallbar
utveckling, stélls bland annat krav pé:
e tillracklig kunskap om halsa och miljo
e att basta tillgangliga teknik och nédvandiga skydds-
atgarder ska anvandas
e |amplig lokalisering
e hushallining genom &teranvandning eller atervinning
e val av skonsammaste produkter om det finns alter-
nativ.

| kapitel 3 ges de grundldggande bestdmmelserna som
visar vilka allménna intressen som har séarskilt stor betydelse
for samhéallsutvecklingen och som ska prioriteras framfér an-
dra intressen néar markanvandningsfragor ska avgoras. | ka-
pitel 4 fértecknas riksintressen (sarskilda bestammelser) for
vissa utpekade omraden i landet med hénsyn till dess na-
tur- och kulturvarden. Samtliga omraden i detta kapitel &r av
riksintresse. Avsikten med bestammelserna &r att hushalla
med mark- och vattenomraden i landet pé ett langsiktigt och
uthalligt satt och att miliofrdgorna ges tyngd i planeringen.
Omraden som ar sarskilt kéansliga fran ekologisk synpunkt
ska skyddas.

Bestammelserna i miljiobalken syftar till att framja en
halloar utveckling som innebér att nuvarande och kom-
mande generationer tillférsdkras en halsosam och god miljo.
En sé&dan utveckling bygger pé insikten att naturen har ett
skyddsvarde och att manniskans ratt att férandra och bruka



naturen &r forenad med ett ansvar for att f6rvalta naturen
val. Vidare ska miljobalken tillampas sé att:
e manniskors halsa och miljén skyddas mot skador
och olagenheter
e vardefulla natur- och kulturmiljoer skyddas och
vardas
e den biologiska mangfalden bevaras
e mark och vatten med mera anvands sé att en
langsiktigt god hushalining tryggas
e ateranvandning och atervinning framjas sa att ett
kretslopp uppnas.

Trafikpolitiska mal
Som grund fér arbetet ligger det dvergripande transportpo-
litiska malet frdn 1998 (kompletterat &r 2001) "att sékerstélla
en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar trans-
portfdrsorining for medborgare och naringsliv’. Detta mal
har i sin tur brutits ned i sex delmal:

e ett tillgangligt transportsystem

e en hog transportkvalitet

e en saker trafik

e en god miljo

® positiv regional utveckling

e ett jamstallt transportsystem.

Miljokvalitetsmal
Den ekologiska dimensionen av begreppet hallbar utveck-
ling tydliggodrs i sexton miljdkvalitetsmal med delmal, antag-
na av riksdagen 2001. De 16 miljokvalitetsmalen ar:
1. Begransad klimatpaverkan
Frisk luft
Bara naturlig férsurning
Giftfri miljo
Skyddande ozonskikt
Saker stralmiljo
Ingen 6vergddning
Levande sjdar och vattendrag
9. Grundvatten av god kvalitet
10. Hav i balans samt levande kust och skargard
11. Myllrande vétmarker
12. Levande skogar
13. Ett rikt odlingslandskap
14. Storslagen fiallmiljo
15. God bebyggd milj¢
16. Ett rikt vaxt- och djurliv.

O N OOk WD

P& regional niva har samtliga utom "Storslagen fiallmilj¢”
faststéllts av Lansstyrelsen Vastra Gétaland.

Projektmal

Bakgrund

V&g E20 ar av riksintresse som kommunikationsled. Dess
nuvarande standard har beddmts vara otillfredsstéllande
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och denna véagutredning ska ta fram forslag till tgérder mot
bristerna. Dessa atgarder ska jamféras med det Overgri-
pande malet for den svenska trafikpolitiken, Att sékerstalla
en samhaéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar trans-
portférsorining for medborgare och néringsliv i hela landet.”

Inom ramen for utredningsarbetet har de trafikpolitiska
delmalen om mojligt brutits ner till kvalitativa delmal fér pro-
jektet enligt nedan. | vissa fall kan Vagverkets analysverktyg
EVA anvéndas for att méta delar av de parametrar som pa-
verkar maluppfyllelsen, exempelvis restid, fordonskostnad,
antal olyckor och avgasutslapp.

Arbetet med projektmal har delvis baserats pa den land-
skapsanalys (se avsnitt 2.1) som genomférts i den inledande
delen av vagutredningen och som framforallt paverkat del-
malen inom milidomrédet.

Ett tillgangligt transportsystem
,&tgérdema ska medféra att tillgangligheten okar och res-
tidsférbrukningen i systemet minskar, vilket &ven ska kom-
ma kollektivirafikanter, oskyddade trafikanter och funktions-
hindrade till del.

Maétt for beddmning av maluppfyllelse:

e Restidsforbrukning ur EVA-kalkyl.

e Forandring av restider start—-mal i kollektivtrafiken.

e Antal bostéder med direkt tillgang till separat vag-

system for gang- och cykeltrafik.

En hog transportkvalitet
Atgérdema ska medféra att naringslivets transporter gynnas
genom forbéttrad tidhallning och forutsagbarhet, forbattra-
de konkurrensférhallanden och sékrare godstransporter.
Matt for beddmning av méaluppfyllelse:
e Godskostnad ur EVA-kalkyl.

En sé&ker trafik
/3\tgérderna ska medféra minskad sannolikhet fér olyckor ge-
nom att vagen ska erbjuda en stimulerande och lattorienterad
trafikmilio som tar tillvara landskapets upplevelsevarden aven
for trafikanterna. Vagens utformning ska vidare uppfylla VGU:s
krav for god standard nér det géller valda linjeféringselement.
,&tgérdema ska vidare medféra mindre allvarliga konse-
kvenser efter olyckor genom att reducera trafikarbetet i folj-
ande trafikmiljéer med hdg skaderisk:
e Vagstrackor med motande trafik och hdgre hastig-
het &n 70 km/h.
¢ Korsande trafik i miljder med hogre hastighet én
50 km/h.
e Oskyddade trafikanter pa vagbanan i miljoer med
hoégre hastighet an 30 km/h.
e Strackor med fasta hinder inom vagens sékerhets-
zon, det vill séga pa avstand mindre an vad som
anges i Vagverkets handbdcker.
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Maétt for beddmning av maluppfyllelse:

e Antalet kilometer av vagnatet, respektive antalet
punkter som inte uppfyller kraven enligt ovan.

e Beddmning av landskapsupplevelse fran trafikant-
synpunkt, jamférelse mellan alternativ.

e Antal trafikolyckor och skadade ur EVA-kalkyl.

En god miljo

Med utgangspunkt fran vad som kommit fram i landskaps-
analysen foreslas nedanstdende mal for miljdarbetet i
projektet, med koppling till de 16 nationella miljokvalitets-
malen.

Utover de mal som redovisas nedan géller generellt att
atgérderna i vagforslaget ska medféra minsta intrang i om-
givande vardefulla miljder. Kanda exempel pa séddana miljcer
ar Oppna vatmarker, lodytor, rasbranter och betade angs-
och hagmarker. | utredningsskedet bevakas i férsta hand att
vald korridor ger majlighet att ta hansyn till sddana miljder.
Under utbyggnadsskedet ska ocksa efterstravas att aktuella
arbeten kan genomforas utan att ge langsiktiga skador eller
kraftiga storningar pa vardefulla miljoer.

Projektets miljomal

1. Utslappen av luftféroreningar och vaxthusgaser ska minskas.

Forslag till matt: utslappsmangder ur EVA-kalkyl.

En positiv regional utveckling
Atgarderna ska utformas sé att det lokala naringslivet gyn-
nas, vilket framférallt innebar att jordbruksnéringens trans-
porter underlattas och att transport- och tillganglighetsfor-
hallanden som forsvarar djurhalining undanréjs. Pa en regio-
nal niva ska transporter for tillverkningsindustrin i regionen
underlattas, atgarderna ska underlatta boende pa lands-
bygd genom goda majligheter till resor for att né arbete och
utbildningsmajligheter.

Matt for beddmning av maluppfyllelse: Beddmning efter
samrad med LRF, lokala foretagareorganisationer, kommu-
ner och Vastragttalandsregionen.

Ett jamstallt transportsystem
Vid utformning och beddémning av alternativa vagférslag ska
hansyn tas till skillnader mellan mans och kvinnors resvanor
och vérderingar.

Maétt for beddmning av méaluppfyllelse: Medverkan fran
respektive kon i arbetsgrupper och vid samrad.

Vidare ska hansyn tas till barns rérelsemonster och be-
hov av forflyttning.

Relevanta nationella mal

1,2,5

2. Storningar for boende i omradet ska minimeras. Sarskilt kan noteras buller, otrygg narmiljé 15

och barrigreffekter.
Forslag till matt: Antal stérda bostéader

3. Yt- och grundvattentillgdngar ska skyddas for framtiden. Sarskilt kan noteras Séveén och

grundvattentillgangar i isélvsmaterial, tex i Hol.

4,7,8,9

4. Véagsystemets samlade barriareffekter for djurlivet ska reduceras. 12,13, 16

5. Vagforslaget ska utformas sa att utbyggnaden kan ske med minimerat tillskott av byggnads- 15
material och dito behov av mark for placering av éverskottsmassor.
Forslag till matt: Volym underskott respektive dverskott av massor

6. For att undvika att beteshavden minskar ska vagforslaget ge goda férutsattningar for fortsatt 13
djurhalining inom jordbruket i omradet.

7. Véagforslaget ska utformas sé att bade trafikanter och 6vriga upplever att landskapets 15
upplevelsemassiga forutsattningar har tagits till vara. Sarskilt kan noteras:
o | andskapets olika karaktarsomraden; odlingsbygd, skog och évergdngsomraden.
¢ Den langa boséttningshistorien.

8. Trafikbullrets paverkan ska inte minska landskapets varden for djur och méanniskor. 12,16

9. De samlade miliovardena i foliande omraden ska bevaras: 9, 13, 15, 16
e Hol
e Mangsholm-Tubbetorp—-Gongstorp

e Savean

10.  Intréngen i foljande miljGtyper ska minimeras: 8, 11,12, 13, 16
e Ravinmiljderna i anslutning till Savean
o Overgangszonen mellan odlingsbygd och skog

e "Tjaderskogen” i sydostra delen av utredningsomradet

14



1.5 Fyrstegsprincipen

Béade vid framtagande av atgérder och beslut om fortsatt
arbete ska Vagverket i sin planering tillampa den sa kallade
fyrstegsprincipen nér man studerar atgéarder mot brister i
trafiksystemet. Fyrstegsprincipen ar ett forhaliningssatt som
utvecklats for att bidra till en god hushalining med resurser
och ett effektivare utnyttjande av befintligt transportsystem.
Principen innebar en prioritering av vilken typ av atgarder
som ska provas, i forsta hand steg 1, i andra hand steg 2
och sa vidare.

Steg 1 innebér atgérder som paverkar transportbehov
och val av transportsatt. Steget omfattar planering, styrning,
reglering, paverkan och information for att minska transport-
efterfragan eller fora Gver transporter till mindre utrymmes-
kravande eller miljiévanligare transportmedel.

Steg 2 innebar atgarder som ger effektivare utnyttjande
av befintligt vagnat genom trafikstyrning, reglering, paverkan
och information.

Steg 3 innebér begransade ombyggnads- eller forbatt-
ringsétgarder i befintlig strackning som till exempel barig-
hetsatgarder eller trafiksékerhetsatgarder s& som breddning,
mittracke, sidoomradeséatgarder. Ombyggnad av korsningar
med mera.

Steg 4 innebar nyinvesteringar och/eller omfattande om-
byggnader som ofta tar ny mark i ansprak, till exempel nya
vagstrackningar, ny forbifart och sa vidare.

Steg 1

Vagverket Region Vast har beddmt att dtgarder som péaver-
kar transportbehov och val av transportsatt inte &r realistiska
for att pa egen hand reducera problemen pa aktuell del av
nuvarande vag. Pa sikt méaste dock beaktas att jarnvéagens
andel av de tunga transporterna maste tka.

Steg 2 till 4
Bristerna pé& E 20, delen Alingsas-Vargarda, ror framst trafik-
sékerhet och framkomlighet for trafikanter pa vagen. Steg 2,
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ett effektivare utnyttjande av dagens vag, kan vara ett satt
att pa kort sikt reducera de problem som identifierats. Hittills
har en uppséttning av hastighetskameror genomforts i syfte
att forbattra trafiksékerheten pa stréckan.

Begransade ombyggnads- och forbattringsatgarder en-
ligt steg 3 har genomforts. P& flera delstrackor har rackesfri
motesseparering genomforts och korsningar malats om i syf-
te att forbéttra trafiksdkerheten och dka framkomligheten.

Pa langre sikt beddms inga andra atgarder an vag-
atgarder vara realistiska for att I6sa problemen med trafik-
sékerhet och framkomlighet 1&ngs E20. De alternativ.som
dé terstar ar:

e utbyggnad av ny v&g i befintlig strackning (steg 4)

e utbyggnad av ny vag i ny strackning (steg 4).

Dessa atgarder redovisas i kapitel 3 Studerade alternativ.

1.6 Geografisk omfattning

Vagobjektet ansluter i Kristineholm till planerad utbyggnad av
E 20 genom Alingsés. | vaster avgransas utredningsomradet
av Véastra Stambanan och Savean. | ster avgransas omra-
det av kraftledningsgatan i skogs- och hojdomradet Gster
om nuvarande vag. Skogsomrédet gransar till stora opaver-
kade omraden. Utredningsomrédet avslutas i norr vid an-
slutningen av vag 181 vid Lund. Utredningsomradet framgar
av utvikningskartan 1&angst fram i rapporten.

1.7 Vagutredningens genomfoérande

Samrad
Samrad har skett med Lénsstyrelsen i Vastra Gotalands 1an
vid tre tillfallen, varav ett faltbesok.

Gemensamma samrad har hallits vid fyra tillféllen med
Alingsas och Vargarda kommuner. Dessutom har ytterligare
ett samradsmote agt rum med Alingsés kommun.

| juni 2007 skickades samrédsmaterial ut till ett tjugotal
myndigheter. Samradet besvarades under mitten av sep-
tember 2007.

September 2007 sandes samma material pd samrad till
ett tiotal organisationer, bland annat naturskyddsféreningar,
jaktvardskretsar och féretagarforeningar.

Samrédd med allmanheten holls 27 september 2007 i
Hols férsamlingshem och 4 oktober 2007 i Balinge forsam-
lingshem. Sammanlagt kom 183 personer till dessa moten.
En broschyr om vagprojektet delades ut.

Information om projektet har ocksd funnits i artiklar i
Alingsas Tidning och Goteborgs-Posten.

Samréadet har funnits tillgangligt pa Vagverkets hemsida.

Ett sarskilt samrad har hallits med LRF:s kommungrupp
i Vargarda.
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Protokoll fran samtliga moten finns tillgangliga pa Vagverket
Region Vast, lokalkontoret i Mariestad.
Samradsredogorelse finns i kapitel 9.

MKB

Enligt vaglagen och miljdbalken ska en planerad vagutbygg-
nads konsekvenser for manniskors halsa, milion och hushall-
ningen med naturresurser redovisas i en MKB, bland annat
i samband med att en vagutredning gdrs. | denna vagutred-
ning har MKB:n inarbetats i vagutredningens huvudrapport
for att underlatta en helhetsbeddmning av projektet. Den
som vill f& en Overblick av vagutbyggnadens miljiokonse-
kvenser rekommenderas att 1&dsa de kapitel som ingér i
MKB:n. Kapitlen har markerats med gron text i innehallsfor-
teckningen och &r kapitel 1, delarav 2, 3, 5, 6, 7, 9, 10 samt
Kaéllor. Av bilagerapporten ingér bilagorna 1-4 i MKB:n.

Utstéllelse

| samband med att vagutredningen fardigstéalls som férslags-
handling kommer utredningen att stéllas ut for allmé@nheten
fran 9 juni till 26 september. Kungdrelse om denna utstél-
lelse, vilken kommer att vara tillganglig i Alingsas, Vargarda
och Goteborg kommer att ske via dagspress. Under utstal-
lelsetiden kommer det att finnas mojlighet att lamna syn-
punkter p& vagutredningen. Vagverket Region Vast kom-
mer att ta del av allménhetens synpunkter tillsammans med
inkomna synpunkter fran Gvriga berérda remissinstanser.
Dérefter upprattar Vagverket beslut angédende val av kor-
ridor och trafikteknisk standard.
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2 Forutsattningar for lokalisering

Hdr redovisas projektets tekniska och
trafikmdssiga utgangspunkter, den kom-

utformningsprinciper.

2.1 Landskapsanalys som arbetsmetod
En landskapsanalys i detta sammanhang kan ségas vara
en analys av forhallanden och forutsattningar som det na-
turgivna och kulturellt paverkade landskapet ger. Beroende
pa vem som betraktar ett landskap, och i vilket syfte denne
gor det, kommer "analysen” att innehéalla mycket skiftande
information och slutsatser. Gemensamt ar &nda landska-
pet som sadant. Sledes borde man kunna utgé fran be-
greppet "Landskapsanalys” och under en rad rubriker lata
dessa olika "betraktare” (kompetensomraden) gora sina
tolkningar, beskrivningar och analyser. Landskapsanalysen
blir pa sa satt lite av ett paraply som héller samman de land-
skapsanknutna fragorna. Detta har beddmts sarskilt viktigt i
arbetets tidiga skede och kan illustreras enligt figur 2.1:1.

Utgéende fran denna principiella bild gjordes tidigt i arbe-

tet med vagutredningen en samlad redovisning av forhallan-

den och forutsattningar som &r knutna till landskapet i vidaste

mening. Ansvariga for en rad kompetensomraden fick séle-

des uppgiften att sammanstélla uppgifter inom utrednings-

omradet som de bedémde skulle kunna ha betydelse i det

fortsatta arbetet. Syftet med detta arbetssatt &r tredelat:

oS4 tidigt som majligt, och utan alltfor stark paverkan

fran tankta vaglosningar, ta fram ett brett underlags-
material.

e Ge mdjlighet for alla i projektgruppen att vid ett ge-
mensamt seminarietillfalle f& ta del av samtliga kom-
petensers underlag.

e Ge en grund for behovet av fordjupade inventeringar
inom olika kompetensomréaden.

Figur 2.1:1 Hantering av milj6- och andra aspekter knutna
till landskapet.

Friluftsliv

Trafik 7
Naturmilié /

Kulturmiljé

Landskapsanalys

Redovisningen, vars huvudsakliga dokumentation utgjorts
av kartmaterial, har starkt bidragit till ett gediget utgangs-
material i ett tidigt skede. Inte mindre vasentligt ar den for-
stéelse for uppgiften som sddan, och dess komplexitet, som
kommit samtliga medverkande till del. Detta ar en tillgang
inte minst nar avvagningar mellan olika intressen ska goras
for att reducera alternativ och beddéma konsekvenser.

2.2 Vagens funktion och standard

Végens funktion

Vag E20 har en nationell, regional och lokal funktion och
den kraftigt 6kande lastbilstrafiken visar ocksé att E20 har
en vital betydelse for néringslivet i Mellansverige.

Nationellt

V&g E20 &r en viktig del av det nationella stamvéagnatet och
har darmed en sadan betydelse for vagtransportsystemet
att den &r klassad som riksintresse for kommunikation.

Vég E 20 &r den viktigaste vagforbindelsen mellan Gote-
borgs- och Orebroregionen och har stor betydelse fér kon-
takterna med Stockholms- och Mélarregionen. Vag E20
binder samman Mellansverige med Goéteborg och, via far-
jetrafik, a&ven med Danmark och kontinenten. Vagen har
saledes en viktig funktion for person- och godstransporter
i bade ett nationellt och internationellt perspektiv. Strack-
ningen av E20 genom Sverige inneb&r ocksa en mer gynn-
sam hojdprofil for den tunga lastbilstrafiken, jamfért med

Miljostorningar och risker

T~ Samhallsstruktur

\ Geologi/grundiaggning

Naturresurser

Landskap/Gestaltning
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vag 40/E4, som har en strackning genom ett mer kuperat
landskap.

Regionalt

Efter bildandet av Vastra Gotalands 1&n har E 20 blivit viktig
for den regionala balansen inom lanet, som huvudled for
stora delar av det inre av lanet. Vagen knyter direkt sam-
man kommunerna Goéteborg, Partille, Lerum, Alingsas,
Vargarda, Vara, Skara, Gétene och Mariestad. Tillsammans
med vag 26, 42, 44, 47 och 49 utgdr E20 ocksa lanken
mellan tvastadsregionen, Sjuhdradsomradet och de storre
orterna i Skaraborg.

Lokalt

Vag E 20 utgor huvudférbindelsen mellan tatorterna Alingsas
och Vargéarda. Vagen ar ocksa viktig for forbindelserna inom
de tvd kommunerna dér den har stor betydelse for pendling
med béde bil och buss.

Lokalvagnétet vid sidan av E20 &r bara bitvis samman-
hangande och det finns randbebyggelse utmed stora de-
lar av strackan. Vag E20 blir darfor en viktig forbindelse for
ldangsamtgéende jordbrukstrafik och oskyddade trafikanter
med malpunkter langs strackan.

Historiskt

Vag E20 har historiskt en medeltida, eller &nnu aldre strack-
ning. Pa ett flertal platser finns den &ldre véagstrackningen
bevarad, till exempel vid Hol och Béne. Fran huvudvagen
gick flera mindre véagar at vaster och oster till de &ldre by-
arna och gardarna i dalgangen. Flera av dessa vagar finns
kvar annu idag.

Véagstandard

Nuvarande E 20 har en varierande vagstandard béde i profil,
plan, sidoomréden och korsningar. Plan- och profilstandar-
den ar bitvis 1ag med flera svackor dar métande trafik doljs,
och sékerhetszonerna vid sidan av vagbanan uppfyller inte
Végverkets regler for vagutformning.

Langs den 22 kilometer langa strackan finns det Gver
100 anslutningar till E20, exklusive anslutningar till jord- och
skogsbruksskiften, av varierande funktion och storlek. Av
dessa anslutningar ar 12 statliga allmanna végar. Korsning-
arna sker i plan férutom vid de planskilda anslutningarna av
VAg 42 vid Vargérda. Vanstersvangfalt saknas i flertalet av
korsningarna.

Pa strackan Alingsas—Hol &r vagen tvafaltig och totalt
12 meter bred med 2,5 meter breda vagrenar, med undan-
tag av de forsta 300 meterna norr om Alingsds dar vagen
ar fyrfaltig och motesseparerad med mittrefug. Strackan
Hol-Mangsholm &r tvafaltig och totalt 13 meter bred med
2,75 meter breda vagrenar. Resterande stracka till Lund &r
13 meter bred och utformad som motesseparerad 2+1-vag
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med rafflad mittremsa.

Hastigheten ar begransad till 90 km/h férutom pé ett fler-
tal kortare stréckor dar hastigheten ar begrénsad till 70 km/h.
De varierande hastigheterna skapar osakerhet vid kérning.
Viltstangsel finns endast pé& strackan fran Gongstorp till an-
slutningen av vag 42 fran Boras.

La&ngs den nuvarande vagen finns belysning vid flera av
plankorsningarna med de stérre allmanna vagarna. Belys-
ning finns &ven i korsningen fér avfallsanlaggningen vid Ba-
linge och i korsningarna med vag 1781 och 1898.

Trafikantupplevelse

Vag E20 folier dalstraket langs Savean fran Goteborg via
Alingsés till Vargéarda. Sydvast om Alingsas ar dalgangen
smal och terrdngen dar vagen ligger &r relativt kuperad och
emellanat skogkladd. Det &r inte de vida utblickarna trafikan-
ten far pa denna stracka. Nordost om Alingsas, strax norr
om Balinge, 6ppnar sig landskapet och man far en foraning
om Vastergodtlands slattbygder. E20 ligger kvar i sitt gamla
historiska lage, vilket gor att bebyggelsen ligger i narheten
av vagen. E20 mellan Alingsas och Vargarda ger saval forare
som medpassagerare en omvéaxlande och positiv upplevelse
av landskapet. Vissa landmarken ar viktiga for orienteringen
sésom Balinge och Hols kyrkor.

P& grund av alltfor htga bullernivéer har man vid vissa
fastigheter uppfort bullerplank, vilket pa korta strackor pa-
verkar trafikantupplevelsen negativt.

P& dagens vag ar hastigheten huvudsakligen begransad
till 90 km/h, men péa fem till sex kortare vagavsnitt, i sam-
band med stérre korsningar, ar hastigheten sankt till 70 km/h.
Hastighetsregistrerande kameror (ATK) ar uppsatta pa vissa
strackor. Varierande hastigheter, hastighetskontroller och
manga utfarter kan gora trafikanten oséker i sin kdrning, vil-
ket paverkar trafikantupplevelsen negativt.

P& stréackan mellan Alingsés och Véargérda finns det en
rastplats med kiosk, belédgen vid Nygard pa norra sidan av
E20. Den &r anda tillganglig for trafik i bada riktningarna.
Néarmaste rastplats sdderut ar vid Vardsjon, 5 kilometer
sydvéast om Alingsds och endast tillganglig for trafik i rikt-
ning mot Stockholm. Norrut finns ndrmaste rastplatser vid
Kélltorp och Blombacka, cirka 10 kilometer vaster om Ska-
ra. Dessa &r bada avsedda for trafik i en riktning.

2.3 Trafik och trafikanter

Trafikmangder

Trafikbelastningen varierar frdn drygt 14000 fordon/ars-
dygn (/ADT) &r 2006 narmast Alingsés till cirka 8000
f/ADT ar 2006 langst i norr. Den tunga trafikens andel varie-
rar frén cirka 14 procent i sdder till cirka 16 procent i norr,
vilket motsvaras av 2000 respektive 1300 tunga fordon.
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Anslutande vagar har trafikmangder kring 1000 f/ADT eller
mindre, férutom anslutningarna i Vargarda dér trafikméng-
derna ar mellan 2000 och 4 000 f/ADT.

Under vardagarnas rusningstrafik utgor arbetspendlarna
den storsta trafikantgruppen pé E 20. | Vagverkets forstudie
frdn &r 2002 gjordes uppskattningar av hur stor del av tra-
fikmangden pé& E 20, delen Alingsas-Vargarda, som ar 1998
utgjordes av arbetspendling. Med utgéngspunkt fran fakta
om in- och utpendling i Alingsas och Vargarda kommun be-
démdes 4 300-5200 personbilsrorelser per vardagsdygn
utgoras av arbetspendling till och fran kommunerna.

Trafikutveckling
Trafikutvecklingen baseras pé en bedémning av trafikens till-
vaxt for den kommande tidsperioden. De officiella trafikupp-
rékningstalen for Vagverkets planering bygger pa trafikana-
lyser framtagna av Statens Institut f6r Trafikanalys (SIKA).
Trafikupprékningstalen varierar generellt mellan olika regio-
ner, vagnat och tidsperioder. D& misstanke fanns om att tra-
fiktillvaxten pa E20 kommer att bli storre &n vad SIKA's lans-
visa prognoser indikerar, genomftrde Vagverket Konsult ar
2007 pé uppdrag av Vagverket Region Vast separata be-
rakningar av den forvantade trafiktillvaxten pa europavégen.
Berékningar genomfordes for respektive delstracka pa E 20
och utférdes med simuleringsverktyget Sampers. De etapp-
visa upprakningstalen ger en hogre detaliniva an SIKA's
l&nsvisa upprakningstal och darmed en mer rattvis bild av
den forvantade trafikutvecklingen pad E20 mellan Alingsés
och Vargérda.

Ar 2020 beraknas trafiken ha 6kat till drygt 18400 f/ADT
narmast Alingsés och till drygt 10000 /ADT i norr. Trafik-

Figur 2.3:1 Trafikmdngder: ADT 2006, befintlig vagstrdckning.
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mangden pé flertalet av de anslutande vagarna beréknas
ocksa oka till &r 2020.

Kollektivtrafik
Vag E20 trafikeras av bade lokal och regional busstrafik.
Hallplatser finns utmed vagen och i regel i form av indragna
fickor. P& vissa stéllen stannar bussen pa vagrenen och pa
vissa stéllen lamnar den E20 och gar pa det mindre vag-
natet. Under ett vardagsdygn kors for narvarande 14 dub-
belturer pad E20 mellan Alingsas och Vargarda, medan det
under helgen endast gar fem dubbelturer. Expressbussarna
mellan Géteborg och Orebro/Stockholm, som  trafikerar
den aktuella strackan, gér for nérvarande dagligen med tre
dubbelturer. Dessa bussar stannar dock inte i Alingsas eller
Vargérda kommun.

| Alingsds kommun gér tva busslinjer i skolskjutstrafik
pa den aktuella strackan. Inom Vargarda kommun &r delar
av skolskjutsarna samordnade med ordinarie busslinjer och
finns langs E20 fran Hol i séder fram till vag 42 fran Boras.

Regional- och Intercitytdg stannar i Alingsas och Var-
gérda.

Gang- och cykeltrafik

Gang- och cykeltrafikanter ar hanvisade till E20 eller till det
mindre vagnatet vid sidan av E20. Ett fungerande lokal-
vagnat saknas dock med undantag av enstaka och korta
strackor, till exempel vid Hol dar en aldre vagstrackning
finns kvar frén tidigare ombyggnad av E20. Avsaknaden av
ett separat vagnat och sakra dverfarter, forutom ett par i
Vargarda medfér en stor otrygghet for oskyddade trafikan-
ter vid fard langs och tvérs E20. Dessutom har den ommal-

Figur 2.3:2 Trafikmdngder: ADT 2020, befintlig strickning.
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ning till 2+1-vag som utférts av E20 mellan Mangsholm och
Hjultorp 6kat otryggheten for langsamma och oskyddade
trafikanter.

Transporter med farligt gods
V&g E20 har av lansstyrelserna rekommenderats som en
priméar transportled for farligt gods, vilket innebér att den be-
ddémts vara den basta leden for transporter med farligt gods
i det aktuella stréket. Avsikten med denna rekommendation
ar att det mindre och kénsligare vagnatet ska avlastas. Pa
den aktuella stréackan finns ingen anvisad parkeringsplats for
denna typ av gods.

| Vagverkets forstudie fran &r 2002 gjordes en beddm-
ning av mangden farligt gods som transporterades pa den
aktuella stréackan. Beddmningen utgick fran en enkét till
petroleumdistributérer 1995-96 som visade att enbart dist-
ributionen fran depéer i Goéteborg av petroleumprodukter
uppgick till cirka 355000 ton per &r pa E20 mellan Alingsas
och Véargérda. Denna mangd kan jamféras med mangderna
farligt gods pa E6 syd som var cirka 190000 ton och E6
norr cirka 290000 ton. Beddmningen var att mangden farligt
gods uppgick till 450000 ton i narheten av Géteborg for att
sedan successivt minska norrut l1angs E20.

Raddningsverket och Statistiska Centralbyran (SCB) har
genomfort kartlaggningar av mangden farligt gods pé det

Figur 2.3:3 Olyckskarta.
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7 Antal 6chkor per olyckstyp och svarhetsgrad
~|(olyckor utan angiven olyckstyp redovisas inte)

svenska vagnatet. Ar 2006 genomfordes en kartlaggning av
mangden transporterat farligt gods under september ménad
i Sverige. Karlaggningen redovisar att pd strdckan mellan
Alingsés och Vargarda transporterades det under september
manad mellan 33000 och 66000 ton farligt gods, vilket stam-
mer relativt val med siffrorna fran forstudien.

Trafikolyckor
Under perioden ar 2002-2006 intraffade 72 olyckor med
personskada pa E20, inom utredningsomradet. Tre perso-
ner omkom och 25 personer blev svart skadade i olyckorna.
Singelolyckor var den klart vanligaste olyckstypen
under perioden och svarade for drygt 40 procent av
olyckorna. Den nést vanligaste olyckstypen var upphin-
nandeolyckor som svarade for 15 procent av olyckorna.
Déaremot var olyckor som skedde mellan métande fordon
den olyckstyp med klart allvarligast skadeféljd. Av sju in-
traffade motesolyckor var tva dodsolyckor. Singel- och
motesolyckorna svarar tillsammans for alla dédsolyckor
pa strackan och for drygt hélften av alla olyckor med
svéart skadade.

Statistiken omfattar inte egendomsolyckor varfér endast
ett fatal viltolyckor framgér av statistiken. Av statistik fran
perioden 1995-1999 framgar att det intraffade cirka 150 vilt-
olyckor pé strackan, samtliga egendomsskador.

Accident type

Number of accidentd Accident statistics (D, S, L)| ‘

~~|Single (motor vehicle) 31

(L,11,19)]

{|Meeting (motor vehicle) 7

(2,3,2)]~

/|Overtaking (motor vehicle)

o

Gin)

Catching up (motor vehicle) 1

(3.8)

[Turning off (motor vehicle)

(2.3

%%|Crossing (motor vehicle)

\ | [Bicycle/Moped (motor vehicle)

'\ [Pedestrian (motor vehicle)

r Pedestrian/bicycle/Moped

'\| Trackbound vehicles

Hoofed game (motor vehicle)

'|Others
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