for farligtgodsoyckor. Intrdngen i Bésjobacken blir sérskilt
besvarande. Viss risk finns for direkt paverkan pa Savean i
Alingsas samt vid Mangsholm och Vargarda. Nya viltstang-
sel skapar stora barridreffekter men minskar samtidigt an-
talet viltolyckor. De negativa konsekvenserna beddms bli
mattliga.

Ny E20 i Korridoren utmed befintlig vag ger samma risk
for direkta intrdng i Sdvedn samt samma stora barriareffek-
ter som i Jarnvagskorridoren. Detsamma géller for forore-
ningspéaverkan pa Saveans bifloden, med den skillnaden att
en fororening har langre rinntid till Sdveén men kan samtidigt
orsaka storre skador pé en langre stracka i biflddena. In-
trangen och bullerstérningarna i ravinerna blir nagot mindre
an i Jarnvagskorridoren. Risken for farligtgodsolyckor mins-
kar. Intréng i klass 2-objekt i Hol. De negativa konsekven-
serna i korridoren utmed befintlig vag bedéms bli méattliga.

Ny E20 i Skogskorridoren kommer att ge betydande
bullerstérningar, barridreffekter och fragmentering i ett néra
nog oexploaterat omrade som ar hemvist &ven for arter som
behover stora ostdrda omraden. Manga smamiljder med
hoga varden kommer att ianspraktas i skogen. | Gisslatorps-
varianten riskerar vagen att gora intrdng eller ge bullerstor-
ningar i flera klass 2-objekt. Barridreffekterna blir stora men
korridoren har battre foérutsattningar fér faunapassager an

Figur 7.1:1 E20 gar tvdrs genom Hols indgomarker.
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de ovriga vagkorridorerna. Bullerpaverkan pa Mangsholm
minskar dock. De negativa konsekvenserna beddéms bli
mattliga—stora, i synnerhet i Gisslatorpsvarianten.

Kultur

Fran kultursynpunkt beddéms Forbattring av befintlig véag
vara det béasta alternativet. For ny dragning av E20 ar
Jarnvagskorridoren samt Skogskorridoren via Hallstorp
ar de mest fordelaktiga. Samst &r ny E20 i Korridoren
langs befintlig v&g som medfér stora negativa konse-
kvenser.

Forbattring av befintlig vag medfor att barridreffekten, for
de som bor och arbetar utmed végen, forstarks nagot.
Forutsattningarna for en levande kulturbygd férsémras. Den
negativa konsekvensen for kulturmiljion beddéms som liten i
jamforelse med nulaget.

Ny E20 i Jarnvagskorridoren kan upprétthélla Saveans
dalgdng som ett historiskt kommunikationsstrék utan att det
medfor stora negativa konsekvenser for kulturmiljon. Vagen
kan paverka upplevelsen av kringliggande kulturlandskap
vid gravfalten i Hol med buller och eventuell siktskymmande
vegetation. Intrdnget &r begrénsat - inga vardekamor i Hol
berdrs - men kansligheten i omréadet &r stor. | Béne kom-

Figur 6.1:2 E20 gart tvdrs genom Hols indgomarker.
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mer sambandet mellan gardar och omgivande landskap att
forloras, om en vag fors diagonalt dver de mot Saveén slut-
tande akrarna. Jamvéagskorridoren berér sammantaget en-
staka vardefulla byggnader, ett fatal gravar och en viss del
fossil &kermark samt boplatslamningar. De negativa konse-
kvenserna for kulturmiljon bedéms bli mattliga.

Ny E20 i Korridor l&angs befintlig vag ar till stor nackdel
for kulturbygden som framfor allt ar kopplad till befintlig vag.
Kulturlandskapet ar praglat av skiftesreformerna i borjan pa
1800-talet. Gardar ligger spridda i landskapet, ofta i forbin-
delse med landsvégen. Ett antal gardar och bostadshus
maste rivas och andra kommer att bli mindre attraktiva att
bo i. Befintlig vag har i sig ett kulturhistoriskt vérde, da den
huvudsakligen legat i denna strackning sedan medeltiden.
Den historiska bebyggelsestrukturen kommer att paverkas,
végstraket med parallell E20, lokalvdg samt nya enskilda
véagar till fastigheterna kommer att bli en stor barriar i kul-
turlandskapet forstéarkt av bullerskydd som krévs pa langa
strackor. De negativa konsekvenserna av en vag i korridoren
langs befintlig strackning beddms som stora.

Den storsta negativa effekten av att utlokalisera ny E20
till obruten skogsmark i Skogskorridoren bedéms framforallt
vara att det historiska kommunikationsstraket i dalgangen
overges och trakten far annat fokus.

Holleden, som framférallt ger torpmiljderna i skogen
ett visst bruksvarde, korsas av Skogskorridoren. Genom
skogen beddms endast enstaka fornl@mningar bli berérda.
Sambandet mellan grannbyarna Gongstorp och Siene bryts
men ingen vérdekarna paverkas. Vardefulla kulturmiljder i
Balinge och Gisslatorp paverkas framforallt av Skogskorri-
doren via Gisslatorp. Miljon kring Balinge kyrka berdrs av
framforallt buller d& den hamnar mellan ny E20 och lokal-
végen. Forhistoriska gravar gér forlorade, garden Hogalund
rivs och narmilion kring gardarna i Gisslatorp forsamras. |
korridorvariant Hallstorp berérs sjalva garden Hallstorp, vil-
ken har sitt varde som gammal gardstomt. Likasé péaverkas
torpmilion séder om Hol i ena kanten. Balinge paverkas i
liten omfattning av korridorvarianten via Hallstorp. De negati-
va konsekvenserna av Skogskorridoren beddms darfér som
mattliga—stora i korridorvarianten via Gisslatorp och mattliga
via Hallstorp.

Friluftsliv och rekreation

Fran rekreationssynpunkt bedéms Forbattring av befint-
lig vag och Korridor langs befintlig vag vara bast foljt av
att bygga ny E20 i Jarnvagskorridoren. Sdmst beddéms
en utbyggnad i Skogskorridorens Gisslatorpsvariant
vara, som ger mattliga—stora negativa konsekvenser.

En férbattring av befintlig vdg med bland annat ett kom-
pletterat enskilt vagsystem kommer att underlatta rejélt for
cyklisterna. Den farliga infarten till ridanlaggningen i Nygéard

142

gors trafiksékrare. De positiva konsekvenserna av en for-
battrad befintlig vag beddms bli sma—méttliga.

Ny E20 i Jarnvagskorridoren kommer att orsaka ny bul-
lerpaverkan vid Séavean och i kanten pé det stora opaver-
kade och tysta omréadet véaster om Saveéns dalgédng. Sam-
tidigt minskar bullerpdverkan och barridreffekterna utmed
befintlig vag patagligt. Den barriareffekt som ny E 20 orsakar
ar inte lika allvarlig. Tillgangligheten till ridanldggningen vid
Nygérd férbéttras. Intrdng kan komma att ske i kanten péa
endurobanan vid deponin i Balinge. Den sammantagna kon-
sekvensen for friluftslivet med ny vag i Jarnvagskorridoren
beddms bili liten positiv.

Ny E20 i Korridoren langs befintlig vag ger farre men
sakrare passager Over vagen. Den nya genomgaende lo-
kalvagen ger helt andra mdjligheter att g& och cykla i om-
radet. Risk finns for intrdng i Hols idrottsplats dar buller-
stérningarna ocksa kommer att 6ka om inga bullerdam-
pande atgarder vidtas. Tillgangligheten till ridanlaggningen
vid Nygérd forbattras. Den sammantagna konsekvensen for
friluftslivet med ny vég i Korridor langs befintlig vag beddms
bli liten—-méttlig positiv.

Ny E20 i Skogskorridoren kommer att ge stor buller-
paverkan och betydande barriareffekter i det stora och
nara nog oexploaterade vildmarksomradet i dster. Oriente-
ringsverksamheten far betydande stdrningar och upplevel-
sevardet minskar patagligt for det dvriga rorliga friluftslivet,
inte minst vid Holleden. Bullret sprider sig vidare dsterut in
i det stora opéverkade omradet som ocksa utgor tyst om-
rade. De negativa konsekvenserna blir storst i Gisslatorps-
varianten. Aven Hjortmarksomradet far liksom i de évriga
utbyggnadsalternativen nagot mer bullerstorningar. Rekre-
ationsvardena okar dock patagligt utmed befintlig vag ge-
nom minskat buller, mindre barriérer och béattre majlighet
till att cykla. Tillgangligheten till ridanlaggningen vid Nygard
forbattras. Den sammantagna konsekvensen for friluftslivet
med ny V&g i Skogskorridoren beddms bli mattlig negativ
i Hallstorpsvarianten och mattlig—stor i Gisslatorpsvarian-
ten.

Méanniskors halsa

Utifran aspekten Halsa och sékerhet beddéms Skogs-
korridoren och Jarnvagskorridoren vara bast. Samst
beddms Forbattring av befintlig vag vara, dar de sam-
mantaget positiva konsekvenserna blir marginella.

Forbattring av befintlig vag blir fran bullersynpunkt na-
got battre &n nollalternativet, framst genom att &tminstone
breddningen till 2+2 korfalt resulterar i bullerskyddsétgar-
der. Bullermattan blir kvar i ett omrade kring befintlig vag
dar bostaderna ar koncentrerade. Vibrationsstérningarna
Okar med 6kad tung trafik. Barridrerna minskar utmed E20
men Okar for dem som behdver korsa vagen. Sakerheten



vid sidan av vagen Okar. Den sammantagna konsekvensen
for manniskors hélsa beddms med en forbéttring av befintlig
vag bli marginell.

Ny E20 i Jarnvagskorridoren innebér i princip att alla
bostader utmed ny E20 kommer att ha bullernivaer som
underskrider riktvardena efter genomférda bullerddmpande
atgérder. Utan atgarder far ungefar 35 bostadshus fler &n
idag vagbuller som &verstiger riktvardena. En hel del hus
som tidigare endast paverkats av bullret frén tdgen, drab-
bas nu ocksa av vagtrafikbuller men samtidigt forsvinner
det mesta av bullret kring befintlig vag mellan Balinge och
Méngsholm dar ménga bor. Sékerheten vid sidan om vagen
kommer att 6ka kraftigt och barriareffekterna kommer néra
nog att forsvinna utmed befintlig vag samtidigt som den inte
Okar ndmnvért utmed ny E20. Den sammantagna positiva
konsekvensen for manniskors hélsa bedéms med ny E20 i
Jarnvégskorridoren bli mattlig—stor.

Ny E20 i Korridor langs befintlig vag innebér i princip
att alla bostader utmed ny E20 kommer att ha bullernivaer
som underskrider riktvardena efter genomférda bullerdam-
pande atgarder. Utan atgérder far ungefar 15-40 fler hus an
idag vagbuller som &verstiger riktvardena. Bullermattan blir
kvar i ett omrade kring befintlig vag dér bostéaderna &r kon-
centrerade. Samst blir situationen om befintlig E20 byggs
ut. Barridrerna minskar med ny sammanhéngande lokal-
vag samt farre men battre passager. Vibrationsstérningarna
minskar med en jdmnare och battre underbyggd vag, aven
om Okad tung trafik kommer att innebéra fler stormingstillfal-
len. Sékerheten vid sidan av vagen kommer att bli battre
men inte som i Jarnvagskorridoren och Skogskorridoren.
Den sammantagna konsekvensen fér manniskors hélsa be-
ddéms med ny E20 utmed befintlig vag bli liten positiv.

Ny E20 i Skogskorridoren innebér i princip att alla bo-
stader utmed ny E20 kommer att ha bullernivaer som un-
derskrider riktvardena efter genomférda bullerddmpande
atgarder. Utan atgarder far ungefar ett tiotal farre bostader
an i dagslaget vagbuller som &verstiger riktvardena. En del
hus som tidigare legat i en relativt tyst miljé drabbas nu av
vagtrafikbuller men samtidigt forsvinner det mesta av bull-
ret kring befintlig vag mellan Bélinge och Mangsholm, dar
méanga bor. Barridreffekterna kommer nara nog att forsvinna
utmed befintlig vag samtidigt som den okar i ett omrade
dér inte lika manga bor. Sakerheten vid sidan av vagen Okar
kraftigt. Vibrationsstérningarna kommer att minska samtidigt
som farre kommer att drabbas. Den sammantagna positiva
konsekvensen for manniskors hélsa bedéms med ny E20 i
Skogskorridoren bli méattlig—stor.
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Jord- och skogsbruk

For lantbruket bedéms en férbattring av befintlig vag vara
bast, tatt folit av Skogskorridoren. Samst beddms en
motorvag i Jarnvagskorridoren eller vid sidan om befintlig
E20 vara som ger stora negativa konsekvenser.

Forbéttring av befintlig vdg med bland annat ett kom-
pletterat enskilt vagsystem gor att farre jordbrukstransporter
behover gé& pa E20. Utan fler planskildheter kommer dock
svarigheterna att ta sig Gver vagen att 6ka samtidigt som
farre utfarter medfér omvagar. En del akermark forsvinner,
inte minst fér nya enskilda vagar och fér breddningen av vag-
en vid de bada omkorningsstréackorna. Den sammantagna
konsekvensen for lantbruket beddms med Forbattring av
befintlig vag bli liten-mattlig negativ.

Ny E20 i Jarnvagskorridoren kommer att ta cirka 50
hektar jordoruksmark i ansprak, dartill tilkommer intrang
frén enskilda vagar. Dessutom kommer de cirka 10 hektar
av jordbruksmark som hamnar mellan ny E20 och jarnvagen
p& stréckan Annedal-Angbo sannolikt att tas ur bruk. P&
strackan Tokebacka-Vargarda forsvaras jordbruket ocksé av
betydande fragmentering och barridreffekter utmed ny E20.
Samtidigt forsvinner barridreffekterna nastan helt utmed be-
fintlig E20 pé strackan Tokebacka—Mangsholm, men dven
till stor del utmed 6vriga strackan genom fler planskildheter
och ny lokalvdg. 5-10 gérdar kan komma att behdva I6sas
in. Den sammantagna konsekvensen for lantbruket beddms
med ny E20 i Jamvéagskorridoren bli stor negativ.

Ny E20 samt ny lokalvéag i Korridor l&ngs befintlig vag
kommer att ta cirka 40 hektar jordbruksmark i ansprak, dar-
till tillkommer intrdng fran enskilda vagar. Att bygga ut be-
fintlig E20 och lagga ny lokalvdg vid sidan &r béast, eftersom
detta innebéar minst arealférluster och béttre linjeanpassning
till omgivningen. 10-15 gardar kan komma att behdéva l6sas
in. Barriareffekterna minskar med ny lokalvag och fler plan-
skildheter men omvégar kan inte undvikas. Landskapsom-
vandlingen blir som stérst dar flest gardar ligger. Den sam-
mantagna konsekvensen for lantbruket beddms med ny
E20 i korridoren utmed befintlig vég att bli stor negativ.

Ny E20 i Skogskorridoren kommer med den vastliga
korridorvarianten vid Balinge att ta cirka 25 hektar jordbruks-
mark i ansprék, dartill tilkommer intrdng fran enskilda vagar.
| Gisslatorpsvarianten blir intranget nagot mindre. Med ny
E 20 i Gisslatorpsvarianten dkar barriareffekterna vid Gissla-
torp men férsvinner néstan helt utmed befintlig vag mellan
Tokebacka och Tubbetorp. | Hallstorpsvarianterna férsvin-
ner barriareffekterna utmed befintlig vag pa en nagot kortare
stracka men nagra nya uppkommer inte vid Gisslatorp. 5-7
gérdar kan komma att behdva l6sas in. Arealférluster och
barridreffekter uppkommer i skogen. Den sammantagna
konsekvensen for lantbruket beddms med ny E20 i Skogs-
korridoren bli méattligt negativ.
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Grundvatten, grus och berg

Med utgéngspunkt frdn hushélining med grundvatten,
grus och berg beddms en ny E20 i Skogskorridoren
sammantaget vara bast. Samst ar ny E20 i Korridor
langs befintlig vag, som kommer att ge sma negativa
konsekvenser.

Forbéttring av befintlig vadg med trafiksékerhetshdjande
atgarder minskar risken for farligtgodsolyckor och spridning
till grundvattnet. Féroreningsspridningen fortgér fran mark
som redan idag ar férorenad. Behovet av berg och grus
som byggmaterial &r litet. Med utgdngspunkt frdn hushall-
ning med grundvatten, grus och berg beddms en férbattring
av befintlig E20 ge sma negativa konsekvenser.

Ny E20 i Jarnvégskorridoren kommer att innebéara dju-
pa skarningar i ravinlandskapet, vilket kan leda till att vatten-
forande lager kan dréneras ut. Sannolikheten for paverkan
pa grundvattenformationen i Hol beddéms som liten, men
om det sker blir konsekvensen stor. En battre dagvatten-
hantering och en trafiks&krare vag innebar mindre risk for
kontaminering av grundvattenmagasinen i omradet. Mojlig-
het ges till sanering av férorenad mark vilket minskar foro-
reningsspridningen. Ny vag i Jarnvagskorridoren kommer
att innebéra stora underskott av berg, varav berg till for-
starkningslagret méaste hamtas langt bort. Viss blockering
av grusresurser vaster om Vargarda. Med utgangspunkt
fran hushalining med grundvatten, grus och berg bedéms
ny E20 i Jamvagskorridoren sammantaget ge sma negativa
konsekvenser.

Ny E20 i Korridor langs befintlig vadg samt ny lokalvag
kommer att ge en battre dagvattenhantering och en trafik-
sékrare vag vilket innebar mindre risk fér kontaminering av
grundvattenmagasinen i omradet. Sanering av férorenad
mark ar mojlig vid Bélinge och vastra Vargarda, vilket mins-
kar fororeningsspridningen. Ny E20 i korridoren kommer att
innebéra stora underskott av berg, varav berg till forstark-
ningslagret maste hamtas langt bort. Sma mangder exploa-
terbart grus kommer att blockeras men daremot kommer
grus i Holdeltat att blockeras. Med utgéngspunkt fran hus-
hallning med grundvatten, grus och berg bedéms ny E20 i
korridoren utmed befintlig vag sammantaget ge sma nega-
tiva konsekvenser.

Ny E20 i Skogskorridoren kommer att ge en béttre
dagvattenhantering och en trafiksékrare vag vilket innebar
mindre risk fér kontaminering av grundvattenmagasinen i
omradet. Viss risk finns for fororeningsspridning till grund-
vattnet i isdlvsavlagringarna pa stréckan. Totalt sett bedéms
forekomsten av berg i Skogskorridorens samtliga varian-
ter vara tillracklig for att forsoria projektet med bergmate-
rial men berg till bar- och slitlagret maste sannolikt hamtas
langt bort. Sanering av férorenad mark ar majlig vid Balinge
(Hallstorpsvarianterna) och véastra Vargarda, vilket minskar
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féroreningsspridningen. Med utgangspunkt fran hushallning
med grundvatten, grus och berg beddéms ny E20 i Skogs-
korridoren sammantaget ge smé positiva konsekvenser.

Storskalig miljdpaverkan genom utslapp till luft

Med utgdngspunkt fran storskalig miljdpaverkan genom
utslapp till luft, beddms Forbattringsalternativet vara det
alternativ som i minst omfattning bidrar till sddana ut-
slapp. Samliga nybyggnadsalternativ beddms ge métt-
liga negativa konsekvenser, men av dessa beddms
Skogskorridorens  Gisslatorpsvariant vara bast och
Jarnvagskorridoren vara samst. Utslappen ger klimatef-
fekter, 6kad férsurning och 6vergddning av mark och
vatten samt skador pa vaxtlighet genom okad halt av
marknara ozon.

Med Foérbéttring av befintlig vag blir utsldppen mindre
an i samtliga utbyggnadsalternativ beroende pa en lagre
hastighet. Framkomligheten blir dessutom sémre an i ny-
byggnadsalternativen, vilket gor att vagen i mindre grad
lockar till férandrade resemonster som alstrar mer trafik pa
E20.

Nybyggnadsalternativen innebéar dkade utslapp av kol-
dioxid, kvaveoxider och svaveldioxid med i genomsnitt 5
procent, jamfért med nollalternativet. Mangderna skiljer sig
at mellan de olika alternativen och fér de olika &mnena, vil-
ket redovisats i tabell 5.10:1. Stérst 6kningar sker i Jarn-
véagskorridoren och minst i Skogskorridorens Gisslatorps-
variant.

Jamfort med i dagslaget kommer trafiken pa E20 att oka
med 30 procent fram till 2020 i ett nollalternativ. Mest dkar
de tunga transporterna. Det innebér att utsléappen av ovan-
namnda luftféroreningar jamfért med i dag kommer att 6ka
betydligt mer an 5 procent. Dartill kan laggas de 6kade ut-
slapp som kan férvantas genom de &ndrade resemdnster
som en ny snabbare véag ger upphov till.

Samtliga nybyggnadsalternativ beddms innebara métt-
liga negativa konsekvenser p& mark, vatten och luft genom
Okad forsurning, Overgddning, hdégre halter av marknara
ozon samt utsldpp av @mnen som ger ett férandrat klimat.



Positiva konsekvenser Negativa konsekvenser
Lika nulaget

Stora Mattliga Sma Sma Mattliga Stora
Ny E20
Forbattring
Sakomrade Nollalternativ  av befintlig Jarmvigs-  Korridor lings Skogs- Skogs-
vi - AT Fre g korridoren korridoren
9 korridoren befintlig vig . i
via Hallstorp via Gisslatorp
Véaglangd 22,0 22,0 22,4 22,0 22,3 21,8
Hastighet, km/h 70/90 70/90 110 110 110 110

Landskap --

3 TN
Kultur ---
Friluftsliv och rekreation - --
Manniskors halsa

(exkl trafikolyckor) - -

Jord- och skogsbruk

Grundvatten,
grus och berg

Storskalig miljiopaverkan
genom utsléapp ftill luft?

Végens funktion .
Framkomlighet .
Trafiksakerhet .
Kollektivtrafik - - -

Overskottsmassor

1) Inkluderar ej &ndrade reseménster.

Figur 7.1:2 Sammanstdllning och utvdrdering av konsekvenser.
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1. Risk for intrdng i Savedn genom stabilitetsatgérder och bro for ny lokal-
vag. Risk for fororeningspéverkan och buller i byggskedet. Uppkommer
delvis aven i ett nollalternativ.

2. Stora intrang i ravinmilj med stora landskapsvéarden. Forlust av betes-
mark med naturlig &ngsflora. Risker for langa kulverteringar och vand-
ringshinder for fisk men ocksa for fororenat vatten. Uppkommer delvis
aven i ett nollalternativ.

3. Bebyggelsestruktur i Balinge paverkas. Nagra hus, déribland gardar,
behdver troligen rivas och andra blir oldmpliga som bostad. Vardekama
i vardefull kulturmilj® blir uppdelad och historiska samband bryts.
Bullerskéarmar férstarker vagen som barriér.

4.% Minskade bullerstoérningar och barriareffekter samt minskad risk fér
farligtgodsolyckor.

8- Ett sméaskaligt kulturlandskap med hdga natur- och kulturvarden
fragmenteras och forlorar karaktér och varden, sarskilt vid Gisslatorp.
Intréng i jordbruksmark, gardar kan forsvinna. Bullerpaverkan.

av miljokonsekvenser

6. Ny bro och bank paverkar landskapet. Hoga naturvarden i ravin, back
och ekskog riskerar att paverkas av intrdng och buller samt férorenings-
paverkan.

7. Bullerstorningar, intrang, barridreffekter och fragmentering i skogslandskap

med hoga natur- och rekreationsvarden. Orienteringsverksamheten blir svar
att bedriva, vildmarksprageln férsvinner och stdrningskansliga arter minskar
eller férsvinner helt. Vagens utlokalisering fran kulturbygden &r negativ for

kulturmilién.
8. Samma effekter som i omrade 7 men nagot allvarligare.
9. Samma effekter som i omréde 7.
10. Intrang och fragmentering av jordbruksmark. Risk for intrang och féro-

reningspaverkan i flera backar samt i ravin med naturlig &ngsflora. Bro
férsamrar landskapsbilden.

11. Stora forluster av akermark. Fragmentering och barriéreffekter for jord-
bruket. Gardar kan forsvinna. Biotopforluster, barriareffekter, fragmente-
ring och bullerpaverkan i backraviner med férhdjda naturvérden. Broar
och igenvaxning férsdmrar landskapsbilden medan bullret férsémrar
upplevelsen av Hols kulturmiljé. Risk for grundvattenpaverkan.

12. Forlust av jordbruksmark, barriareffekter och fragmentering. Flera
hus och gérdar kan férsvinna. Delningen av Hols by forstarks.
Landskapsfoérandringar med igenvéaxning, bullerskydd med mera.

13.%  Minskade bullerstdrningar och barridreffekter samt minskad risk for
farligtgodsolyckor, Vagen aterfar sin ursprungliga sammanlénkande
funktion.

14. Minskad risk for farligtgodsolyckor och béttre dagvattenhantering
minskar paverkan pa grundvattenresurser.

15. Risk for intrdng och bullerstérning vid idrottsplatsen i I6vskog med hoga
naturvarden.

16.>x  Minskade bullerstérningar och barriéreffekter samt minskad risk for
farligtgodsolyckor.

17. Intréang i jordbruksmark, gardar kan férsvinna. Landskapsforandringar
med igenvéxning, bullerskydd med mera.

18. Risk for intrang och fragmentering i vatmarker och lodytor med forhojda
naturvérden.

19. Forluster av jordbruksmark, barridreffekter och fragmentering. Negativ
péaverkan péa kulturlandskapet.

20. Forluster av jordbruksmark, barriareffekter och fragmentering.
Véagskarningar forfular landskapet.

* Uppkommer sérskilt om dverflyttning av trafik gérs till annan korridor.
For korridor langs befintlig vag har bullerdampande atgarder inkluderats i bedémningen.

Figur 7.2:1 Bedémning av geografiskt bundna Figur 7.2:2 Sammanstdllning av konsekvenser. »
miljékonsekvenser.
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8.1 Maluppfyllelse

Nationella mal

Det dvergripande mélet for trafikpolitiken &r att erbjuda med-
borgarna och néringslivet i landets olika delar en tillfredsstal-
lande, séker och miljovanlig trafikférsorjning till lAgsta majliga
samhallsekonomiska kostnader. Utifrdn de nationella mélen
sattes i avsnitt 1.4 relevanta projektmal att uppnas i vagob-
jektet. Nedan kommenteras de olika korridorernas uppfyl-
lelse av dessa mal.

Projektmal

Ett tillgéngligt transportsystem

Samtliga korridorer kommer att uppfylla malet d& storre
delen av trafiken kommer att anvdnda den nya snabbare
strackningen av E 20. Restidsforbrukningen ar lagst i Korridor
langs befintlig vag och i Skogskorridor/Gisslatorp.

For kollektivtrafiken forbattras framkomligheten for bade
fiarr-, snabb- och lokalbussar. Fjarr- och snabbussar for-
vantas trafikera ny E20. For lokalbussarna, som trafikerar
lokalvagnatet, tas tidsforlusten pa grund av den Iagre tillatna
hastigheten ut av den 6kade framkomligheten i det glest tra-
fikerade lokalvagnatet.

Kvar pé lokalvagnatet blir i huvudsak trafik genererad i
omradet eller trafik som ansluter fran mindre vagar. Den véag
som idag tjanar bade som lokalvég och genomfartsvag blir
enbart lokalvag, med utbyggd gang- och cykelbana, och blir
tillgénglig for oskyddade trafikanter och annan langsamga-
ende trafik.

Alternativet Foérbattring av befintlig vag med utbyggnad
av omkorningsfalt innebar en viss forbéttring av framkomlig-
heten for framforallt fiarrtrafiken. Utbyggnaden av ett sepa-
rat enskilt vagnat for oskyddade trafikanter och annan lang-
samgéende trafik forbattrar tillgangligheten for dessa trafi-
kantgrupper, men svarigheten att korsa E20 kvarstar.

e Restidvinsterna blir stora i samtliga utbyggnads-
alternativ framst for biltrafiken men ocksa for kollektiv-
trafiken. Se vidare restidsvinster i figur 4.4:2.
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e Bebyggelsen utmed nuvarande E20 far efter ut-
byggnaden av en ny E 20 tillgang till ett separat
végsystem for gdng- och cykeltrafik.

En hég transportkvalitet

Genom att separera fiarr- och lokaltrafik fran varandra erhéaller
bada trafikslagen en forbattrad transportkvalitet oberoende
av korridor. Korridor langs befintlig vag och Skogskorridor/
Gisslatorp &r nagot kortare an de tva andra korridorerna.
| de béda Skogskorridorerna &r hojdskillnaden négot storre
an i 6vriga korridorer, men vagens lutningar ar sma, varfor
det inte beddms skapa problem for den tunga trafiken.

En utbyggnad till 2+1-vag innebér att breda transporter
som kréver dispens for att trafikera det allmanna vagnatet i
vissa fall méaste trafikera lokalvagnatet mellan Alingsas och
Vargarda.

Alternativet Forbattring av befintlig vag forbéttrar trans-
portkvaliteten i viss man genom béattre omkaorningsmaojlig-
heter, men vagens kapacitet pa enfaltiga strackor och i kors-
ningar kan i hogtrafik begrénsa framkomligheten nagot.

e Utbyggnadsalternativen minskar godskostnaderna

nagot. Se vidare figur 4.4:2.

En sédker trafik

Malet om trafiksakerhet kommer att uppfyllas. Genom ut-
byggnad av E20 i en ny strackning férsedd med mittrack-
en och planskilda trafikplatser kommer antalet dédade och
svart skadade att minska. Minskningen av antalet ar bero-
ende av den nya vagens bredd. Genom utbyggnad av ett
separat vagnat for gang- och cykeltrafiken forbéattras séker-
heten for oskyddade trafikanter.

En ny E20 kommer att byggas med mjuka flacka slénter
for att minska effekten av en avakning eller i vissa fall med
sidoréacken som forhindrar avakning. Antalet déda och svart
skadade minskar enligt féljande:

e \/id vagbredd 21,5 meter: 35 procent.
e Vid vagbredd 18,5 meter: 32 procent.
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e Vid vagbredd 14,0 meter, det vill sdga en 2+1-vag:

25 procent. Vid en forbéattring av befintlig vag mins-
kar olycksrisken for oskyddade trafikanter som far-
das langs E20.

En god miljo
Med utgangspunkt fran de miljomal for projektet som har
stéllts upp i tabellen i avsnitt 1.4 har foljande riktningsanalys
kunnat goras:

Miljiomal 1

Utslappen av koldioxid, kvaveoxider och svaveldioxid
kommer att 6ka med i genomsnitt 3—11 procent fér de
olika nybyggnadsalternativen, jamfért med nollalterna-
tivet. Mangderna skilier sig at mellan de olika alterna-
tiven och fér de olika @mnena, vilket redovisats i figur
5.10:1. Storst 6kningar sker i Jarnvagskorridoren och
minst i Skogskorridorens Gisslatorpsvariant. Vid en for-
battring av befintlig vag blir utslappen mindre an i samt-
liga utbyggnadsalternativ beroende pa en I&gre hastig-
het. Jamfort med i dagsléaget kommer trafiken pa E20
att 6ka med 30 procent fram till 2020 i ett nollalterna-
tiv. Mest Okar de tunga transporterna. Det innebér att
utsldppen av ovannamnda luftféroreningar jamfért med
i dag kommer att 6ka betydligt mer &n 3-11 procent.
Dartill kan l1&aggas de 6kade utslapp som kan forvantas
genom de andrade resemodnster som en ny snabbare
vag innebar. Projektmélet motverkas i samliga alternativ
for dessa amnen.

Miljiomal 2
En utbyggnad av E20 i Jarnvéagskorridoren eller Skogs-
korridoren kommer att innebéara betydligt farre bullerstor-
da bostader an i nollalternativet, dels for att ny E20 byggs
i ett omrade med betydligt farre hus an utmed nuvarande
vag men ocksa for att vagverket kommer att erbjuda bul-
lerdampande &tgarder for i princip alla bostader med en
ekvivalent ljudniva éver 55 dBA utomhus. Aven med ny
E20 i Korridor langs befintlig vdg kommer bullersituatio-
nen att bli négot battre genom omfattande bulleratgérder,
aven om den allmanna bullernivan i omradet kommer att
Oka. Forbéttringsalternativet ar fran bullersynpunkt likvar-
digt med nollalternativet, dér de mest bullerutsatta suc-
cessivt kommer att erbjudas bullerddmpande atgarder
men dar de allmanna bullernivderna i omradet kommer
att 0ka med cirka 1 dBA pa grund av trafikokningen. Av
tabell 5.5:1 framgér hur manga bostadshus som hamnar
i de olika bullerintervallen. Projektmalet bor kunna uppnas
i samtliga nybyggnadsalternativ. men framfor allt i Jarn-
vagsalternativet och Skogsalternativet. Forbattringsalter-
nativet &r mer tveksamt.

Barridreffekterna och risken for olyckor pé vagen som
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kan férsdmra sékerheten vid sidan om vagen kommer
att minska betydligt i Jarnvagskorridoren och Skogskor-
ridoren, &ven om barridrerna for friluftslivet dkar. Med ny
E20 i Korridor langs befintlig vag samt i forbattringsalter-
nativet kommer barridreffekterna att minska nagot och
sakerheten vid sidan om végen férbéattras, om &n inte
lika mycket som i Jarnvagskorridoren och Skogskorrido-
ren. Samtliga alternativ bidrar till maluppfyllelsen.

Miljiemal 3

| samtliga nybyggnadsalternativ och i viss man &aven i for-
battringsalternativet kommer vagen att bli sakrare, vilket
g0or att viktiga grundvattenférekomster i mindre grad ris-
kerar att kontamineras. | byggskedet finns dock risk for
grundvattenpaverkan. | samtliga nybyggnadsalternativ
finns majlighet att utforma skydd for grundvatten pa ett
s&dant satt att skadorna kan minimeras. Med utgangs-
punkt fran basta mojliga hushallning med viktiga grund-
vattenférekomster férefaller ny E20 i Jarnvagskorridoren
vara mest férdelaktig och ny E20 i Korridoren utmed be-
fintlig vag minst férdelaktig av nybyggnadsalternativen.
Samtliga alternativ bidrar till maluppfyllelsen.

Savedns och dess bifloden péverkas av samtliga
vagalternativ. De olika nybyggnadsalternativen skiljer sig
at frén varandra men &r anda ganska likvardiga. | Jarn-
vagskorridoren kommer rinntiden till Savean att vara liten,
vilket kréver sarskilda dagvattenldsningar fér att hindra
fororeningar att sprida sig nedstréms. | Skogsalternati-
vet kommer vagen i de flesta fall att korsa Saveéans bi-
fidden langt upp i vattendragen, dar de limniska vardena
inte ar lika stora och avstandet till Savean ar relativt stort.
Samtidigt skulle ett fororeningsutslapp paverka en storre
del av backen om man inte lyckas hindra spridningen
nedstroms. Totalt sett blir dock en ny vag trafiksékrare
och det finns mdjlighet att anlagga ett battre dagvatten-
system an det som finns fér befintlig E20, vilket gor att
samtliga nybyggnadsalternativ bidrar till maluppfyllelsen.
Aven forbattringsalternativet bidrar till maluppfyllelsen
jamfért med nollalternativet, men inte lika mycket.

Miljiomal 4

Barridreffekterna for faunan kommer att 6ka med vilt-
sténgsel utmed den nya vagen. Bast mdjligheter har
man att ordna med faunapassager i Skogskorridoren
men vissa mdjligheter finns &ven i de vriga alternativen.
Genom trafikbkningen innebar aven forbattringsalterna-
tivet en Okad barriéreffekt for faunan. Projektmalet mot-
verkas i samtliga alternativ, men med gott om faunapas-
sager kan denna férsdmring minimeras.

Miliomal 5
Bergmaterial f6r ny E20 kommer i Jarnvagskorridoren



och Korridor 1angs befintlig vag till allra stdrsta delen att
behdva hamtas utanfor korridoren, vilket innebar intrdng
i form av bergtékter samt langa transporter. | Skogskor-
ridoren finns byggmaterialet till forstarkningslagret som
utgdr den storsta volymen men materialet till béar- och
slitagret maste sannolikt hamtas utifran. | forbattrings-
alternativet kravs betydligt mindre byggmaterial an i ny-
byggnadsalternativen men detta maste till storsta delen
hamtas utifran. | avsnitt 5.7 har en bedémning av under-
skottet/Gverskottet av berg- och jordmaterial gjorts. Pro-
jektmalet motverkas i samtliga alternativ utom i Skogs-
korridoren.

Overskottsmassor som méste deponeras kommer
att bli svarare att hitta en lamplig plats for i Jarnvags-
korridoren och i Korridor langs befintlig vag jamfoért med
i Skogskorridoren.

Miljiomal 6

Ny E20 i Skogskorridoren ger jordbruket de béasta for-
utsattningarna for fortsatt djurhalining i utredningsom-
radet. Med ny E20 i Jarnvéagskorridoren och i Korridor
l&ngs befintlig vag forsamras forutsattningarna for djur-
hallning jamfort med bade nulaget och nollalternativet.
Forbattringsalternativet ar likvardigt med nollalternativet.

Miljiomal 7

Med ny E20 i Skogskorridoren, men i viss man aven i
Jarnvagskorridoren, flyttas vagen till stor del bort fran
det gamla transportstréket och den kulturbygd som
byggts upp utmed véagen. For trafikantupplevelsen &r
detta en nackdel. A andra sidan kommer en utbyggnad
av ny E20 i Korridor langs befintlig véag att sla i sénder
en del av denna kulturmilj®, och risken ar stor att det
omgivande landskapet till viss del kommer att skym-
mas av bullervallar eller bullerskarmar. Skogskorridorens
Gisslatorpsvariant ar for trafikantupplevelsen det sdmsta
alternativet.

Miljiomal 8

Trafikbullrets paverkan pa djurlivet och det rérliga frilufts-
livet forvarras i samtliga alternativ. Stérst negativ skada
ger vagbullret med en ny E20 i Skogskorridoren, i syn-
nerhet i Skogskorridorens Gisslatorpsvariant. Minst ska-
da gor trafikbullret i forbattringsalternativet. Projektmalet
motverkas i samtliga alternativ men i Skogskorridoren
blir de negativa konsekvenserna betydligt stérre &n i de
ovriga alternativen.

Miljiomal 9

De samlade miljiévardena i Hol bevaras bast med ny E20
i Skogskorridoren. S&mst blir det med ny E20 i Korridor
l&ngs befintlig vag.
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For de samlade miljvardena i Méangsholm-Tubbe-
torp—Gongstorp blir férbattringsalternativet bast. De dv-
riga alternativen blir ungefar likvardiga. | Skogsalterna-
tivet minskar bullerstérningarna i Natura 2000-omradet
Mangsholm pé ett betydande sétt.

Saveéns samlade miljibvarden bevaras bast i Skogs-
alternativet och sémst i Jarnvagsalternativet. Intrdngen
ar inte stora i nagot alternativ, men bullerstérningarna
och den kortare rinntiden till Savean vid en farligtgods-
olycka ér till nackdel for Jarnvagskorridoren.

Inte i ndgot av alternativen bevaras miljiovardena i
de ovanndmnda objekten fullt ut. | Hol kan miljévardena
skadas allvarligt av en ny E20 i Korridor 1&ngs befintlig
vég och for friluftslivet och djurlivet kring Savean kan
bullerstérningarna fran ny E20 i Jarvagskorridoren bli
besvarande. | 6vrigt klarar miliovardena sig forhallande-
vis bra i de ovannamnda objekten.

e Miljomal 10
Ravinmiliderna i anslutning till Savean klarar sig bést i
Forbattringsalternativet och samst i Jarnvéagsalternati-
vet. Overgangszonen mellan odlingsbygd och skog blir
mest paverkad av ny E20 i Skogskorridoren, i synnerhet
med en Gisslatorpsvariant. Detsamma géller for "Tjader-
skogen” i den syddstra delen av utredningsomradet.

En positiv regional utveckling
Jordbruketharenstarkstalliningmellan AlingsdsochVargérda.
Samtliga korridorer men framforallt Jarnvagskorridoren och
Korridor langs befintlig vag kommer att géra intrang pa vér-
defull odlingsmark och gardsbyggnader vilket kan innebéra
utslagning av jordbruk.

Generellt sett innebér utbyggnaden av E20 att malet om
en positiv regional utveckling uppfylls, om man i detta inte
lagger in ndgra miljidaspekter.

Ett jamstallt transportsystem
Genom utbyggnaden av en ny E20 skapas ett separat trafik-
system for lokal- och langsamgaende trafik. Pa lokalvagna-
tet blir det maojligt att fardas pa ett sakert satt for oskyddade
trafikanter. Genom utbyggnad av planskilda korsningar med
E20 blir det majligt att korsa denna pa ett sékert satt, inte
minst for oskyddade trafikanter. Utbyggnaden av en ny E20
innebar att malet om ett jamstallt transportsystem kan nés.
| forbattringsalternativet skapas ett enskilt sammanhang-
ande vagsystem som medger att oskyddade trafikanter kan
fardas sékert langs E20. Daremot foreslas inga planskilda
korsningar med E 20 varfor malet om ett jamstallt transport-
system inte uppnas.
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8.2 Vagutredningens slutsatser

Vagutredningen visar att det inte finns nagot sjélvklart
"basta-alternativ” da det galler val av korridor. Ingen av
de tre korridorerna framstér som mest gynnsam néar
hansyn tas till bade trafikekonomi och miljé. Daremot
beddms Korridoren langs befintlig vag vara den sam-
mantaget sémsta.

Skogskorridoren och Jarnvagskorridoren har till stor
del helt olika miljoférutsattningar och miljdkonsekvens-
erna av en vagutbyggnad i dessa ar darfor svara att
jamféra med varandra.

Forbattringsalternativet uppfyller endast i ringa grad
de uppsatta projektmalen. Framst galler det malen om
tillganglighet, transportkvalitet och sakerhet, men &ven
vissa miljiomal.

| Skogskorridoren innebar ny E20 en helt ny bullerkdlla i ett
stort och relativt oexploaterat vildmarksomrade. | viss man
kommer bullret ocksa att sprida sig Osterut till Saveans ost-
ra dalgang som utgor sé kallat tyst omrade. Det rorliga fri-
luftslivet liksom véxt- och djurlivet drabbas hért av intréng,
buller, barridreffekter och fragmentering. Det &r dock relativt
fa bostader som exponeras for buller. Gisslatorpsvarianten
beddms vara sémre an Hallstorpsvarianten for att den i ho-
gre utstrackning kommer att orsaka de ovannamnda nega-
tiva konsekvenserna men ocksé for att mosaiklandskapets
varden paverkas i hogre grad och for att trafikantens kon-
takt med kulturlandskapet blir samre.

Ny E20 i Jarnvagskorridoren innebér framfor allt sto-
ra negativa konsekvenser for jordbruket genom forlust av
jordbruksmark p& grund av intrdng och barridreffekter.
Bullerpaverkan blir stor, &ven om omradet redan ar buller-
paverkat av tagtrafiken. Jamfort med i Skogskorridoren blir
antalet bullerstérda bostadshus nagot hdogre men forhéal-
landevis fa bostader kommer dock att exponeras for hoga
bullernivéer i den del som inte &r gemensam for samtliga
korridorer. Vagen innebér mattliga negativa konsekvenser i
vardefulla natur- och kulturmiljéer.

Korridor langs befintlig vag har beddmts vara samst
fran miljosynpunkt. Det breda vagstrék som da skapas,
med flera parallella vagar, kommer att splittra det kansliga
kulturlandskapet. Manga hus behover rivas och det stora
behovet av bullervallar/bullersk&rmar kommer att forsamra
den visuella upplevelsen av landskapet bade for de boen-
de och for trafikanterna. Jordbruksnéringen drabbas hart
genom férlust av jordbruksmark och barridreffekter. Buller-
situationen i bebyggda omraden utmed befintlig E 20 far en
betydligt sémre I6sning &n vad som blir fallet om nagon av
de dvriga korridorerna valjs.

Oberoende av korridorval kan vagen byggas ut som
en 14 meter bred 2+1-vag eller som 18,5 meter alternati-
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vet 21,5 meter bred fyrféltsvag. Fyrféaltsvagen medfér stor-
re nytta framférallt nér det géller trafiksdkerhet men detta
uppvags av 2+1-vagens lagre anlaggningskostnader. En
2+1-vdg innebdr ocksd mindre intrdng genom att vag-
omradet blir smalare.



9 Samrad

9.1 Tidigare samrad

Arbetet med vagutredningen har foregatts av ett omfat-
tande utredningsarbete. Under aren 1993-98 respektive
1993-97 uppréattades tva separata lokaliseringsplaner for
dels delen mellan Alingsas och Vargarda (Hjultorp) och dels
delen mellan Hjultorp och Holmestad, tva delstréackor inom
utredningsomradet. Under utredningstiden holls samrad
med myndigheter och allménhet vid flera tillfallen, vilket i hdg
grad paverkade utredningsresultatet. | och med inférandet
av miljidbalken 1999, med foérandringar i annan lagstiftning,
bland annat vaglagen, ansdg Vagverket det nddvandigt att
gbra ett omtag och samla utredningsarbetet i den forstudie
som foregatt arbetet med vagutredningen.

Under forstudien

De tva forstudierna som ingér utredningsomradet ar date-
rade 2002 respektive 2000 och bygger i hdg grad pa det
material som ingér lokaliseringsplanerna. Under forstudie-
arbetet har samrad och underhandskontakter tagits med
berérda myndigheter, féreningar, féretag, markagare, all-
manhet med flera.

Samrad

Berérd allménhet

For delen mellan Alingsas och Vargarda (Hjultorp) har
annonserade moéten &gt rum under tva tillfallen: i Alingsas
2000-09-29 och i Hol 2000-08-31. D4 forstudien dven be-
handlar genomfart Alingsés rérde synpunkterna i Alingsas
framst Vagverkets tidigare beslut att arbeta vidare med en
ombyggnad av befintlig genomfart istéllet for att bygga en ny
forbifart. Synpunkterna i Hol handlade mycket om den da-
liga vagstandarden mellan Alingsas och Vargarda. Flertalet
ansag att ombyggnad &r mycket angelagen och flertalet for-
ordade det tidigare beslutade skogsalternativet.

For delen mellan Vargarda och Holmestad har en sam-
radshandling av forstudien varit tillganglig for almanheten
under remisstiden. De yttranden som kommit in under re-
misstiden har varit samstdmmiga i behovet av en ombygg-
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nad av E20 till en hogklassig transportled. Enskilda eller
grupper av fastigheter som blir direkt drabbade av en ny
stréckning férordar forbattring av befintlig vag och/eller om-
fordelning av transporterna till jamvag.

Féreningar

Naturskyddsforeningen i Alingsés beklagar den utveckling
som pagar av trafiken. Féreningen beddémer mot bakgrund
av framtagen utredning att alternativ skog &ar det basta
for milion och befolkningen pa delen mellan Alingsas och
Vargarda.

Naturskyddsforeningen i Vargarda anser att en forbattring
av befintlig E20 och en tkad satsning pa tagtrafiken &r det
basta alternativet for delen mellan Alingsés och Vargarda.

Alingsés Sportfiskeforening anser det viktigt att beak-
ta tillfioden till Saveadn uppstroms Alingsas som &r viktiga
lekomréaden.

LRF i Vargarda, Hols hembygdsforening och Horla hem-
bygdsférening skriver i ett gemensamt yttrande att de anser
att det enda ténkbara alternativet &r alternativ skog.

Alingséas miljdgrupp forordar att E 20 byggs ut enligt alter-
nativ jarnvag.

Friluftsfrmjandet anser att ingen av korridorerna mellan
Alingsés och Vargérda péverkar vasentliga friluftsintressen.

Alingsds kommun

Kommunen har avgivit yttrande genom kommunfullméktige.
For delen mellan Alingsés och Vérgarda forordas att E20
byggs ut enligt alternativ skog.

Védrgarda kommun
Kommunen tidigare staliningstagande stér fast. En fyrfalts-
vag med 90 eller 110 km/h enligt alternativ skog férordas.
Utbyggnad i befintlig strackning skulle fa forodande konse-
kvenser for befintliga fastigheter. En ny vag ar mycket an-
gelagen.

Genom Vargarda férordar kommunen en utbyggnad till
fyrféltig vag i befintlig strackning.
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Lénsstyrelsen i Vastra Gétaland

Lansstyrelsen anser att de framtagna forstudierna kan lig-
ga till grund for den fortsatta planeringen mellan Alingsas
och Vérgarda samt mellan Vargarda och Holmestad. Under-
lagsmaterialet bor kompletteras genom att en analys 6ver
mojligheterna till samordning mellan trafikslag tas fram. Alter-
nativet forbattrad vag ska behandlas pa lika villkor som 6v-
riga alternativ.

Ovriga

Av de 8vriga verk och myndigheter som inkommit med yttran-
de forordar Vastra Godtalandsregionen, Banverket, Statens
Geotekniska Institut (SGI), Statens Geologiska Undersokning
(SGU), Arbetsmarknadsstyrelsen (AMS), Overstyrelsen for
Civil Beredskap och Skogsvardsstyrelsen utbyggnad av ny
véag mellan Alingsés och Vargarda. Banverket och Skogs-
vardsstyrelsen forordar utbyggnad av alternativ jarnvag,
medan SGU férordar alternativ skog. Resterande som ar
positiva till en ny vég tar inte stélining. Ovriga yttranden inne-
haller inga stéllningstaganden i sakfragan.

9.2 Samrad under vdgutredningen

Berdrd allménhet

Annonserade maten har &gt rum vid tva tillfallen: i Hols for-
samlingshem 2007-09-29 och i Balinge férsamlingshem
2007-10-04. Sammanlagt deltog 183 personer pa de tva
mabtena, utdver representanter fran Vagverket och konsultsi-
dan. Syftet med métena var att informera om att en ny vag-
utredning startat och att ha ett tidigt samrad enligt lagen.

Motiv gavs till varfor en ny utredning nu péabdrjats och
bakgrunden med tidigare utredningar. Anérarna delgavs
den tidplan som géller for projektet dar tidigaste trafiképp-
ning kan ske 2015. Véagverket informerade om vagplane-
ringsprocessen och om marklésenfragor.

Forutsattningar for trafik, landskap och miljofragor redo-
visades. De korridorer som detaljstuderas férses med ny
kunskap om arkeologi, natur och geoteknik.

Utifran tidigare studerade korridorer har ett antal nya
korridorer studerats, framférallt vid Bélinge och i kombina-
tion med Skogskorridoren.

| den fragestund som fdlide uppmarksammades bland
annat synpunkter angadende nuvarande vags daliga stan-
dard och att ommalningen till 2+1-vag som utférts mellan
Jonstorp och Véargarda har blivit till men for cyklister och
ldngsamma fordon. Manga av synpunkterna pa bada méte-
na handlade om den daliga végstandarden mellan Alingsas
och Vargarda. Flertalet ansag att en ombyggnad av E20 ar
mycket angeldgen men det fanns delade meningar om vil-
ken korridor som &r att foredra.

Vid samradsmotena delades en broschyr ut och deltag-
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arna ombads komma in med skriftliga synpunkter. De syn-
punkter som kommit in berdr i de flesta fall enskilda eller
grupper av fastigheter som blir direkt drabbade av en ny
strackning och férordar darfér att E20 byggs ut i en annan
stréackning.

Boende i Balinge skriver i en gemensam inlaga, under-
tecknat av ett 40-tal boende, att man motsétter sig att ny
E20 dras 6ver Olstorp eller Gisslatorp. Vid en utbyggnad
enligt skogsalternativet férordar de boende att E20 dras via
Hallstorp.

Foreningar

Naturskyddsféreningen i Alingsas anser att transporter i moj-
ligaste man ska ske s& det innebar minimal belastning pa
miljén. Nar det géller de vagkorridorer som nu utreds menar
féreningen att maximal hastighet ska vara 90 km/h och att en
fyrféltsvag med god standard eller trefaltsvag med mittracke
och sakra korsningar &r fullt tillrackligt. Féreningen anser att
en strackning langs jarnvagen &r att foéredra. Befintlig vag-
strackning bor utga, da den inte kommer att ge tillfredsstall-
ande milj¢ for boende langs vagen. Skogskorridoren kom-
mer att skapa en barridr mot mer orérda skogsomraden,
samt delvis 6delagga smaskaliga mosaiklandskapspartier
sarskilt strax utanfor Alingsas och innebéra intrdng i omra-
den som &r viktiga for skogsfagel.

Naturskyddsforeningen i Vargarda ifrdgasatter de prog-
noser som visar pa dkande trafikmangder pa E20. Man
anser att ombyggnad av vagen enbart ska syfta till sdkrare
vagtrafik, inte 6kande. Skogsalternativet bér snarast forkas-
tas. Istéllet anser man att en ny vag langs jarnvagen eller i
befintlig strackning &r att féredra.

LRF i Alingsés forordar det ostligaste, via Hallstorp el-
ler Gisslatorp, av skogsalternativen. Detta ger minst drifts-
storningar for jordoruket. Vagportar ska ha sadan hojd att
moderna skogs- och jordbruksmaskiner utan problem kan
passera.

LRF i Vargarda, Hols hembygdsférening och Horla hem-
bygdsfoérening férordar i ett gemensamt yttrande en ut-
byggnad av E20 i Skogskorridoren. Jarnvagskorridoren tar
mycket god akermark i ansprak och E20 i befintlig strack-
ning ar en stor oldgenhet for traktens boende.

Orienteringsklubben Skogshjortarna motsatter sig en ut-
byggnad av skogsalternativet med strackning dver Olstorp
eller Gisslatorp, da det gor stort intrdng pa ett skogsomrade
som flitigt anvands till orienteringstaviingar arrangerade av
klubben. Om ett skogsalternativ ar aktuellt bor utbyggnaden
ske Gver Hallstorp.

Lantmé&nnen Doggy, Vargarda, anser det viktigt att E20
byggs ut och 6nskar en placering i nérheten av Vargérda-
fabriken.

Foretagarna i Alingsés skriver i ett gemensamt yttran-
de tillsammans med Svensk Handel, Néringslivskommittén



och Marknadsforeningen i Alingsés att E20 bor byggas ut i
Skogskorridoren.

Jonstorps byférening férordar att en ny vag byggs ut
mellan Alingsas och Vargarda. Vid utbyggnad i Skogskor-
ridoren anser féreningen att vagen ska placeras syddst om
Gongstorp.

Alingsas kommun

Kommunen har avgivit yttrande genom kommunfullméktige.
For delen mellan Alingsas och Vargarda forordas att E20
byggs ut i Skogskorridoren.

Projektgruppen har sammantréaffat med tjansteman fran
kommunen vid fem tillféllen under utredningstiden. Syftet
har bland annat varit att htra kommunens syn pa véagens
dragning genom det sméskaliga omradet kring Balinge och
anpassning till kommunens férdjupade 6versiktsplan. Vag
E20:s koppling till den s& kallade norra ldnken har ock-
s& diskuterats. Kommunen forordar en dragning av E20 i
Skogskorridoren via Gisslatorp.

Vargarda kommun
Vargéarda yttrar sig genom kommunstyrelsen att en framtida
strackning av E20 ska dras dster om nuvarande strackning
enligt alternativ skog, vilket framkommer i kommunens &ver-
siktsplan "Potential Vargarda 2006-2015” dar en vagstrack-
ning for ny strédckning av E20 har reserverats. Vidare anser
kommunen att en planskild korsning ska byggas dar vag
181 ansluter till E20.

Projektgruppen har sammantraffat med tjansteman fran
kommunen vid fyra tillféllen under utredningstiden.

Lénsstyrelsen i Vastra Gétaland
Lansstyrelsen anser att det hittills framtagna materialet in-
dikerar att utredningen kommer att utgdra ett bra underlag
for beslut om 1&mplig stréckning och utformning av ny E20.
Lansstyrelsen pekar péa ett antal fragestaliningar som bor
belysas i det fortsatta planeringsarbetet.

Bland annat pekar man pa bullerfrégor dar det &r viktigt
att redovisa fore- och eftervarden for bade bebyggelse och
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for idag ostérda omréden. Vidare ar det viktigt att visa om
alternativen skiljer sig at i frdga om tillganglighet till skolor,
och i fraga om ingrepp i raviner, vattendrag, vatmarker och
kulturvarden. Allmant bor diskuteras hur trafikmangder, ut-
slépp och trafiksékerhet paverkas av forbattrad vagstandard
och hégre hastigheter.

Ovriga

Av de 6vriga verk och myndigheter som inkommit med ytt-
rande férordar Boverket och Arbetsmarknadsstyrelsen att en
ny vag byggs ut. Banverket skriver att om en vag byggs i
Jarnvégskorridoren bdr hansyn tas till eventuell utbyggnad av
ytterligare tva spar Oster om jarmvéagen. Riksantikvarieambetet
understryker betydelsen av att fordjupa landskapsanalysen
for att ge mojlighet att precisera projektmalen avseende
kulturmilion. Raddningsverket erinrar om att risk- och séker-
hetsfragor bor beaktas i arbetet med MKB:n.

Kommuner 18ngs E20 i samverkan skriver att E20 &r av
riksintresse som kommunikationsled. Med bakgrund av det-
ta i kombination med végens laga standard anser man att
utbyggnaden bor ske snarast. Korsningen E20 vag 181 bor
redan idag byggas ut till planskild korsning som kan anpas-
sas till den slutliga utbyggnaden.

Raddningstjansten i Alingsas forordar utbyggnad av fyr-
faltsvdg med planskilda korsningar i Jarnvéagskorridoren.
Raddningstjansten i Vargérda stodjer Vargarda kommuns
samradsyttrande om en utbyggnad av E20 i Skogskorrido-
ren.

Statens Geotekniska Undersokningar (SGU) ser inga
geologiska motiv att utesluta nagot av alternativen. Statens
Geotekniska Institut (SGI) tar bland annat upp projektets pa-
verkan pé de grundvattenforekomster som finns inom utred-
ningsomradet. Fiskeriverket anser generellt att det alternativ
som minst intrang i vattenmilion bor valjas, men ger ocksa
anvisningar till hur passager av vattendrag bdr utformas.
SMHI anser att projektets miljomal bor fortydligas angaende
utslappsmangder for luftfororeningar och definition av stérd
bostad. Jordbruksverket hanvisar till yttrande 2000-12-18,
dar man inte anser sig kunna ta stéllining i alltfor tidigt skede.



10 Fortsatt arbete

10.1 Planeringsprocessen

Planerings- och projekteringsprocessen for vagobjekt regle-
ras av vaglagen (VagL) och kan indelas i fyra steg enligt figur
10.1:1. P& motsvarande sétt styr plan- och bygglagen (PBL)
planering av anvandning av mark- och vattenomréaden. Vid
vagobjekt krdvs normalt endast att vaglagens process foljs
for att uppna laglig forankring, men i vissa fall nar bebyg-
gelse berdrs kravs ocksé planer enligt PBL.

Miljébalken

Miljiebalken (MB) tradde i kraft 1999-01-01 och uttrycker
en samlad bild pa miljdomradet och griper darfor in i ske-
den som ocksé regleras av andra lagar. Balken ersétter en
mangd tidigare lagar och ska for vagar tillampas vid all verk-
samhet och atgarder rérande projektering, byggande och
drift av vagar.

Véaglagen
Véglagen har anpassats till miljdbalken och planerings-
processen beskrivs i figur 10.1:2. Efter det att en férstudie

10.1:1 Samband mellan planering av vigar
och kommunal markanvindningsplanering.

Miljobalken

(1998:808)

Pplan- och
bygglagen
(1987:10)

vaglagen
(1971:948)

Intresse-
aspekter

Vaglagens
planeringsprocess

Plan- och bygglagens
planeringsprocess

Oversiktsplan

Detaljplan
(omrédesbestammelser)
Bygglovshandling

Forstudie

Vagutredning

Arbetsplan

Bygghandling

Bygghandling

tagits fram upprattas normalt en vagutredning med tillhor-
ande MKB.

Foérstudien &r huvudsakligen ett program- och invente-
ringsskede for den fortsatta planeringsprocessen. Har av-
grénsas det omrade som ska analyseras. Problemldsningen
star i centrum och vagens brister samt miljdmassiga forut-
sattningar och eventuella konflikter analyseras éversiktligt.

Resultatet av forstudien ska ge végledning &t beslutet
om vagatgarder eller nagra andra atgérder ska vidtas, eller
om projektet inte bodr drivas vidare.

Med férstudien som underlag tar lansstyrelsen beslut
om projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan
eller inte. Efter slutford forstudie tar Vagverkets regionala
kontor beslut om hur eventuellt fortsatt arbete ska bedrivas.
Besluten gér inte att dverklaga.

Vagutredningen &r det skede dar riksintressen, regiona-
la och lokala intressen, miljiéfragor samt andra allménna in-
tressen klarldggs och avvags. En vagutredning ger underlag
for val av vagkorridor och trafikteknisk standard. Flera alter-
nativa vagkorridorer studeras och jamférs dels sinsemellan

10.1:2 Tillstandsprocessen vid byggande av vdg.

Forstudie

Lénsstyrelsen (Lst) beslutar om
betydande miljiopaverkan (BMP)
eller gj enligt miliobalken (MB) 6:5.

| |

v

Vagutredning

Vid BMP sker samréad

med utokad krets enligt

6 § 4. Lst ska godkanna
MKB enligt Vaglagen 14b §.

Ej behov att utreda alternativ

v

Arbetsplan

Lst ska godkanna MKB:n enligt
Vaglagen 15 §. Vagverket fast-
stéller arbetsplanen enligt Vag-
lagen 18 §.

) 4

A 4

Eventuell tillstands-
prévning enligt MB 17.

4
4

b,
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och dels med ett "nollalternativ’ som innebér att man i prin-
cip behaller den gamla vagen intakt.

Under vagutredningsskedet vager de allméanna intresse-
na tyngst, medan de enskilda frdmst behandlas i senare
skeden. Till en vagutredning maste dven en MKB upprattas.
Lansstyrelsen tar beslut om godkénnande av MKB:n. De
vagutredningar som antas medféra betydande miljdpaverkan
ska kungdras och stéllas ut tilsammans med den godkanda
MKB:n.

Efter utstéllelsen valjer Vagverkets regionala kontor vag-
korridor och trafikteknisk standard p& vagen. De som del-
tagit i samréden informeras om beslutet. Beslutet kan inte
Overklagas.

Arbetsplanen utgdr den handling som bland annat reg-
lerar végens fysiska och miliomassiga intrang. | detta steg
vags enskilda intressen mot vagens nytta, funktion och
standard. En ny, mer djupgadende MKB utarbetas. MKB:n
ska godkénnas av lansstyrelsen.

Sérskilda mark&garsammantraden anordnas dar man
béade diskuterar vagforslaget och paverkan pa enskilda fast-
igheter. Arbetsplanen stélls sedan ut tillsammans med av
lansstyrelsen godkand MKB.

Om arbetsplanen uppfyller krav i bland annat vaglagen
och miljidbalken beslutar Vagverket om faststallelse. Om inga
Overklaganden kommit in fére dverklagandetidens utgéng
vinner arbetsplanen laga kraft. Genom detta beslut &ger
Vagverket ratt att ta mark i ansprak for att bygga vagen.

Bygghandlingen innehéller de tekniska handlingar som
kravs for att man ska kunna bygga vagen. Arbetsplanen
ar normalt inte tillrackligt detaljerad for att man ska kunna
bygga direkt med hjalp av den. Darfor behovs i regel ytterli-
gare projektering och vissa faltarbeten, som kompletteran-
de grundundersdkningar, matningar, provtagning i brunnar
med mera.

Andra fragor som ska 6sas &r detaljutformning av vag-
en och dess nédrmaste omgivning, ledningsomlaggningar,
brunnar, ker- och skogsmark. Aven fragor om hur enskilda
vagar ska byggas, hur trafiken ska ga under byggnadstiden
och transportvagar och byggbuller maste 16sas.

Plan- och bygglagen

Fysisk planering enligt plan- och bygglagen (PBL) ar en
kommunal angelagenhet och planer och program antas av
kommunemas fullmaktige. Varje kommun ska enligt PBL
ha en aktuell dversiktsplan. Planen ska oversiktligt visa hur
kommunen avser anvanda mark- och vattenomraden pa lite
langre sikt.

For vissa atgarder foreskriver lagen att detaljplan upprat-
tas. Det géller bland annat for ny sammanhaéllen bebyggelse
samt vid storre byggnader med stor paverkan. Vid vagbygg-
nad sker normalt all laglig provning i vaglagens planerings-
process, men paverkas byggnader, bebyggelsemiliGer, eller
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kommunens vagsystem i stérre utstrackning kan en detalj-
plan kravas for att fa till stdnd en végbyggnation.

10.2 Tillatlighetsprévning
Enligt MB 17 kap kravs for vissa atgarder regeringens till-
latlighetsprovning. De atgarder for vilka obligatorisk tillat-
lighet maste sdkas enligt lagen &r motorvagar, motortrafik-
leder och dvriga vagar med minst fyra korfalt och en langd
av minst 10 kilometer. Prévningen sker hos regeringen.
Efter det att vagutredningen fardigstallts kommer fragan
att beredas av Vagverket som skickar en ansokan till reger-
ingen med vagutredningen som underlag.

10.3 Kommande tillstdndsprévning
Vid byggande av en vag och dess anordningar kravs , utbver
vagplaneringsprocessen flera olika prévningar enligt miljo-
balken, lagen om kulturminnen och plan- och bygglagen.
For detta projekt kan foljande préovningar vara aktuella:

e Tillstdnd krévs for att bedriva verksamheter eller vidta &t-
gérder som pa ett betydande satt kan paverka miljon
i ett naturomrade som fortecknats som skyddat eller i
behov av skydd enligt MB 7 kap 27-29 §. | detta vag-
projekt kan det bli aktuellt att prova paverkan pa Natura
2000-omradet Mangsholm om végen skulle byggas ut
i nuvarande vags ungefarliga lage eller narmare Natu-
ra 2000-omrédet. Ovannamnda prévning kan behoéva
gbras om ny E20 byggs ut i Jarnvagskorridoren eller i
Korridoren langs befintlig vag men daremot inte om den
byggs ut i Skogskorridoren. Lansstyrelsen &r provnings-
myndighet. Méjligen kan dven en prévning av paverkan
pa Natura 2000-omradet Nolhagaviken bli aktuellt att
gbra, om man beddmer att risk finns att vagprojektet
kan ge en s omfattande fororeningspaverkan pa Save-
an att Nolhagavikens varden paverkas.

e Tillstdnd kravs for vattenverksamhet enligt MB 11 kap.
Miliddomstolen ar prévningsmyndighet. For viss typ av
vattenverksamhet (mindre atgéarder) galler endast anméal-
ningsplikt till lansstyrelsen. | regeringens férordning
(1998:1388) om vattenverksamhet réknas de vatten-
verksamheter upp som endast omfattas av anmalnings-
plikten. Vattenverksamhet som sker i vattendrag med
hoégst 1 m%s i medelvattenforing eller dar den botten-
areal i vattendraget som omfattas av atgarden uppgar
till hdgst 500 m?, &r exempel pa verksamheter som en-
dast kraver ovannamnda anmélan. Manga av Saveans
bifldden som kan komma att beréras av utbyggnaden
av E20 har en medelvattenféring som understiger 1 m®/
s. Bortledande av grundvatten kan ocksé kréva tillstand
enligt MB 11 kap.

e Dispens fran biotopskydd enligt MB 7 kap 11 § avse-
ende det generella biotopskyddet kan komma att krdvas
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om skada befaras. Sarskilda skal kravs for att fa dispens.
| samtliga korridorer férekommer objekt som omfattas
av det generella biotopskyddet. En utbyggnad av ny
E 20 i Jarnvagskorridoren eller i Korridoren 1angs befintlig
vag bor innebéra storst konflikt, d& de péverkar mest
jordbruksmark. Skogskorridoren bertr dock smaskaliga
mosaikartade jordoruksmarker i savéal Gisslatorp som i
Gongstorp, dar tatheten av objekt ar storre.

e Dispens bland annat enligt Artskyddsférordningen
(1998:179). | omréadet finns skyddade arter, bland annat
fladdermdss och vissa groddjur, och i kommande skede
ska exploateringens konsekvenser for arterna utredas.
Om skadlig paverkan av dessa kan komma att uppsta
kan dispensprévning bli aktuell. Dispens kraver tunga
skél och undantag far endast foreskrivas under forut-
séttning att det inte finns ndgon annan lamplig 16sning
och att undantaget behdvs for att till exempel tillgodose
ett allt dverskuggande allmanintresse.

e Tillstadnd for miljofarlig verksamhet enligt MB 9 kap. Lans-
styrelsen ar prévningsmyndighet.

e Anméalan om miljéfarlig verksamhet enligt MB 9 kap.
Kommunen é&r tillsynsmyndighet.

e Samrdd om naturmiljon enligt MB 12 kap 6 och 7 §.
Lé&nsstyrelsen ar prévningsmyndighet.

e Markavvattning &r forbjudet i Vastra Gotalands 1an.
Lansstyrelsen kan meddela dispens fran forbudet om
det finns sérskilda skal. | vissa fall & det miljddomstolen
som ska prova ansdkan om tillstand till markavvattning.

e Tillstdnd for transport av avfall enligt MB 15 kap. Léans-
styrelsen ar prévningsmyndighet.

e Beslut om arkeologisk utredning enligt KML 2 kap 11 §.
e Beslut om férundersokning enligt KML 2 kap 13 §.

e Tillstand till borttagande av fornlamning enligt KML 2 kap
12 8.

e Bygglov enligt PBL 8 kap. Kommunen ar prévningsmyn-
dighet.

e En arbetsplan far inte strida mot gallande detaljplan en-
ligt PBL. Vagverket kan komma att behtva ansdka om
detaljplaneé&ndring i berérda kommuner.

10.4 Fortsatt miljéarbete

Allmént
Avgorande for kvaliteten i det fortsatta miljdarbetet i arbets-
plan &r att analys och konsekvensbeskrivning goérs paral-
lellt och integrerat med detaljutformningen av vagen och
dess anordningar.

Att foresld maojliga skadeférebyggande miljdatgarder ar
sedan ett av de viktigaste arbetsmomenten samt att klar-
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gora var de behdver utforas langs vaglinien sa att tillracklig
markatkomst kan skapas.

Studier av plan och profil inom vald korridor kommer
oberoende av korridorval att behdva gdras med mycket stor
omsorg om landskapets forutsattningar och méjligheter.

Landskapsanpassning och gestaltning

Program for landskapsanpassning och gestaltning av vagen
bor pabdrias tidigt i arbetsplanearbetet. Till grund for arbe-
tet ska Vagverkets Gestaltningsprogram — En véagledning
Publikation 2004.41 och gestaltningsprinciper i avsnitt 3.9
vara. Arbetet bor inledas med en férdjupad landskapsana-
lys. Gestaltningsprogrammet behandlar bade askadarper-
spektivet och trafikantperspektivet. Hur kan dessa behov
tilgodoses pé basta satt?

Av gestaltningsprogrammet ska framga hur vagen bor
ligga i plan och profil och varfér, vilka vagsektioner som ska
anvandas, principer for utformning av skarningar och ban-
kar, kéansliga sektioner eller passager, principutformning av
broar och vagportar, bullerskdrmar och annan utrustning.
Eftersom det inte finns ndgot dvergripande gestaltningspro-
gram for E20 bér hansyn tas till hur andra utbyggda etapper
av E20 utférts och utrustats.

Naturmiljoé

Kompletteringar av redan genomférda naturinventering-
ar kommer att behdva genomfdras i den vagkorridor som
valjs. De limniska vardena kan behdva studeras ytterliga-
re i det fortsatta arbetet, sarskilt vad géller férekomst av
Mjornéringens lek- och uppvaxtomraden men &ven vand-
ringshinder. Likasd bor leklokaler for groddjur identifieras
genom féltstudier. S&dana studier behdver utféras under en
forhallandevis kort period under varen.

| samtliga alternativ utan Skogsalternativet, kravs for-
djupade studier av vilka konsekvenser som vagutbyggna-
den kan fa for de utpekade vardena i Natura 2000-omra-
det Mangsholm. Likasa bor fragan om hur ny E 20 och lokal-
vagen ska passera genom riksintresset for naturvard vid
Tubbetorp studeras sarskilt i arbetsplanen.

Savean och dess bifldden har hdga naturvarden och i
samtliga alternativ korsas biflddena av ny vag. Detta bor for-
anleda till sérskilda studier for att erhalla ett fran miljosyn-
punkt valfungerande dagvattensystem déar risken for ska-
dor i bland annat vattendragen kan minimeras. Rinntiden till
Savean bor i detta sammanhang beaktas.

Naturvardena vid Horssjon &r hdga och i samtliga vari-
anter av Skogskorridoren avgérs skadornas omfattning av
hur val man kan avskarma bullret dsterut. Over huvud taget
ar bullerutbredningen dsterut viktig att minimera i Skogskor-
ridoren. Aven vid Gisslatorp férekommer héga naturvérden,
vilka i olika stor omfattning kommer att skadas beroende pa
hur langt vasterut i korridoren som vagen kan laggas.



Tillkomsten av viltstangsel gor att barriéreffekterna méaste
studeras ndrmare i arbetsplaneskedet oavsett vilken vagkor-
ridor som véljs. | Skogskorridoren och Jarnvagskorridoren
forstarks viltstangslets barridreffekter av tilkomsten av en ny
vag med hog trafikméngd. | samtliga alternativ maste darfor
studier av mojliga faunapassager, bade sma och stora, vara
en viktig del av det fortsatta arbetet.

Kulturmiljé

Fortsatta arkeologiska undersdkningar kommer att beho-
va genomfoéras. Utgangspunkten bor vara att nddvandiga
arkeologiska utredningar, etapp 2 samt férundersékning bér
genomfdras sé tidigt som mojligt under arbetsplaneskedet
for att resultaten ska kunna inarbetas i arbetsplanen och
dess MKB.

Storst betydelse for hur kulturvardena i omradet kommer
att paverkas, kommer dock att vara hur den nya vagen kom-
mer att paverka kulturlandskapet i sin helhet, snarare an pa-
verkan pa enskilda objekt. Sarskilt kanslig ar passagen forbi
Hol bade for en vag i Jamvagskorridoren och i Korridor langs
befintlig vag. Likasa krévs sérskild varsamhet i arbetet med
en ny vag i Skogskorridoren via Gisslatorp, i Jarnvagskorri-
doren férbi Bane och for i samtliga korridorer vid Tubbetorp.

Befintliga &ldre vagar bor inventeras ytterligare, bade via
kartor och personer med lokalk&dnnedom. Vagarna &r latt-
tillgangliga och véardefulla historiebérare, som kan beratta
mycket om platsens historia. Nar det enskilda och lokala
vagnatet ska utformas ar det viktigt att hansyn tas till de
historiska végarnas samband och funktioner. Det ar likasé
viktigt att vagarnas karaktarer (vegetation, belaggning, sido-
omréden) kan behéllas om sa &r majligt.

Jord- och skogsbruket

Yiterst vasentligt for att bevara de visuella, kulturella och
biologiska vardena i landskapet, &r att jordbruket och i syn-
nerhet djurhaliningen i omradet kan fortgd och utvecklas.
| det kommande arbetsplaneskedet bdr darfér jordbrukets
behov noga beaktas och sédana I6sningar foreslads som
kan minimera intrang, barridreffekter och fragmentering.
Omarronderingar och passager for jordbrukets behov kan
vara exempel pa séddana atgarder.

En god boendemiljé

Ett av skélen till att bygga ut E20 &r att skapa en gynn-
sammare boendemilj® utmed vagen. Oavsett vilken vagkor-
ridor som valjs, behdver buller- och vibrationsforhallandena
studeras ytterligare och bullerdampande &tgarder inarbetas
i arbetsplanen med maélet att ingen ska behdva ha buller-
nivaer i sin boendemiljé som éverskrider gallande riktvarden
for nybyggnad. Aven barridreffekterna inom de bebyggda
delarna bdr har beaktas. Mest komplicerat blir detta vid en
utbyggnad i befintlig strackning.
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Viktiga grundvattenresurser

Grundvattnet i den stora isélvsavlagringen vid Hol forsérjer
den lokala befolkningen med vatten. | arbetsplanearbetet be-
hover vagutbyggnaden anpassas sa att grundvattenfloden
och vattenkvaliteten inte férsémras i isdlvsaviagringen. Det
géller i synnerhet om ny vag byggs i befintlig stréackning,
men dven med en vag i nagon av de bada andra végkorri-
dorerna. Aven grundvattenférekomsterna i de dvriga isélvs-
avlagringarna i omréadet behover beaktas.

10.5 Miljéuppféljning
Program for miljduppfélining tas fram i bygghandlingsskedet
utifrdn de behov som redovisats i MKB till arbetsplan, det
vill s8ga i nasta planeringsskede. Det kan dock redan nu
finnas anledning att Gversiktligt ta upp aspekter som med
nuvarande kunskap ser ut att vara lampligt att folja upp. Det
finns ocksé behov av kontrollera vilken miljiopaverkan som
uppkommer i sjalva byggskedet. Ett satt kan darfér vara att
gora ett kombinerat miljduppfoljinings- och miljdkontrollpro-
gram. | viss mén kan behovet av miljiduppfolining och mil-
jokontroll vara olika beroende pé vilken korridor som man
véljer att ga vidare med.

Foliande miljofragor skulle kunna ingd i ett miljiGuppfolj-
nings- och kontrollprogram:

e Grundvatten. Uppfolining av hur viktiga grundvattenfo-
rekomster har paverkats av vagutbyggnaden. Det kan
gélla séval grundvattennivder som vattenkvaliteten i
grundvattenmagasinet. Uppfdliningen gors lampligtvis
genom sammanstélining och utvardering av de provtag-
ningar som kommer att ske i de brunnar som riskerar
att paverkas. Aven annan provtagning/matning i fram-
tida grundvattenrdér kan utgdra grund fér uppféljiningen.
Grundvattenférekomsterna i Holdeltat ar sérskilt intres-
sant att félja upp. | samtliga korridorer kan ny E20 inne-
béra paverkan pé grundvattenforekomster, men med en
utbyggnad i korridor langs befintlig vag blir behovet av
en grundvattenuppféljning storst.

e Ytvatten. Uppfolining av hur ndgra av Séveans viktigaste
bifldden paverkas vattenkvalitetsmassigt. Paverkan blir
som storst i byggskedet, varfér vattenprovtagning/ prov-
tagning av bottenfauna boér inkludera tiden f6ére, under
samt efter byggskedet. | de vatten dar Mjorndring kan
ha sina reproduktionsomraden bor elfisken genomforas.
Ovannédmnda provtagning &r intressant att genomféra i
samtliga korridoralternativ, men elfisken ar sarskilt intres-
sant med en utbyggnad i Jarnvagskorridoren och i Kor-
ridor langs befintlig strackning.

e Fortsatt markanvandning. Hur stora konsekvenserna
blir for miljion har pa flera sétt en stark koppling till hur
mycket den pagaende markanvandningen foréandras av
vagutbyggnaden. En uppféljining av vilka ytor som efter
utbyggnaden inte langre kommer att brukas som aker-
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mark och betesmark ar intressant. Den kan ge en bild av
vilka foljder vagutbyggnaden far for jordbruksnéringen,
hur landskapsbilden férédndras samt hur natur-, kultur-
och rekreationsvarden forsvagas eller forstéarks i omra-
det. Denna uppfdlining ar sarskilt intressant att gora ut-
med jarnvagen och forbi Bane om Jarnvagskorridoren
valjs. | Korridor langs befintlig vag &r jordbruksmarkerna
i Hol viktigast att folja upp.

Buller och vibrationer. Bullerupplevelsen i omradet
kommer att forandras, for manga positivt men for an-
dra negativt. En enkét- eller intervjutundersodkning skulle
kunna fanga upp hur de boende i omradet upplever for-
andringarna. Aven upplevelsen av bullret i viktiga rekrea-
tionsomraden inom vagutredningens utredningsomrade
bor pa detta satt kunna foljas upp.

Naturvarden. Om Skogskorridoren véljs, kan konse-
kvenserna for skogsfagel i omradet vara intressant att
folia upp. Aven viltrérelser i omradet bér bli en fraga for
uppfolining, sérskilt funktionen av valda faunapassager,
for saval mindre som stérre djur.

Paverkan pa sarskilt kansliga biotoper, daribland vét-
marker, som avses skyddas bor féljas upp.

Atgérder for att minimera skada péa viktiga kulturmiljéer
kontrolleras.

Landskapsanpassningar kan vara viktiga att kontrollera
och félia upp.

Den framtida funktionen for det rérliga friluftslivet kan
vara aktuellt att félja upp, sarskilt orienterarnas intres-
sen vid en utbyggnad i Skogskorridoren.
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