kommer darmed cirka 120 bost&der farre an i nollalternati-
vet att utsattas for hogre bullernivéer &n géllande riktvarden.
Detta vager tyngre &n nackdelen av att den allmanna buller-
nivan hojs nagot pé strackan Alingsés—Balinge och Tubbe-
torp—-Lund, samt att ett mindre antal hus som tidigare legat i
en forhallandevis tyst mili¢ nu far det betydligt bullrigare.

Sékerhet och barridreffekter

Liksom i Jarnvagskorridoren kommer barriéreffekterna ut-
med befintlig E20 att minska pa ett patagligt satt, bade
for jordbrukarna och for de 6vriga boende utmed vagen.
Samtidigt dkar barridreffekten vid ny vag E20, men hér bor
forhallandevis f& méanniskor. For det rorliga friluftslivet riskerar
den nya vagen dock att bli en kraftig barriar. Sammantaget
beddms anda barridreffekterna minska. De positiva konse-
kvenserna beddms bli sma—mattliga.

Pa samma satt som i Jarnvégskorridoren minskar risken
for olyckor pa E20 som kan ge skador pa omgivande be-
byggelse och de manniskor som uppehaller sig dar.

Mdjligheterna att forhindra att farliga amnen sprider sig
ner till Savean kommer att Oka i och med den langre rinntiden
dit. Daremot okar risken for skador pé de hdga naturvarden
som forekommer i Savedns bifloden, genom att en langre
stréacka av vattendragen kan bli exponerade av féroreningen.

Risken for att péverka vérdefulla grundvattenmagasin,
daribland grundvattenférekomsterna i Hols isélvsdelta, kom-
mer att minska, eftersom ny E20 blir trafiksékrare jamfort
med nuvarande vag. Det Okade avstandet till grundvatten-
takterna i Hol bidrar ocksa till denna bedémning, men sam-
tidigt Okar risken for paverkan péa ett antal mindre grund-
vattenférekomster i Skogskorridoren.

Luftkvalitet

De framtida férhallandena kommer inte att skilja sig namn-
vart fran den situation som beskrivits for nollalternativet och
konsekvenserna blir desamma. Nagra miljiokvalitetsnormer
beddms inte dverskridas.

Fran bullersynpunkt beddms en utbyggnad av E20 i n&-
gon av Skogskorridorens bada varianter innebara matt-
liga—stora positiva konsekvenser for méanniskors hélsa.
Sékerheten vid sidan om vagen Okar kraftigt och de
sammatagna barriéreffekterna blir betydligt mindre. Luft-
kvaliteten kommer inte att skilja sig ndmnvart fran idag.
Sammantaget beddéms de positiva konsekvenserna for
manniskors halsa och sakerhet bli mattliga—stora.

Mojliga atgéarder

Buller och vibrationer

Bullerstdrningarna kan frdmst minskas med bullervallar
och skarmar, férbattrad fasadisolering (genom béattre fons-
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ter och eventuellt tillaggsisolering av vaggen), lokala skar-
mar vid uteplatser eller att vagen belaggs med "tyst” vag-
belaggning. Flera olika atgarder kan komma att kombineras.
Riktvardena kan troligen inte nds med ekonomiskt rimliga
medel vid samtliga bullerstérda objekt. Vad som ar ekono-
miskt rimligt avgdrs med Vagverkets modell for samhalls-
ekonomiska berdkningar. | de fall utomhusvardena inte kan
nas bor inriktningen vara att inomhusvéardena klaras. En del
hus som inte gér att bullerskydda i tillracklig grad kan kom-
ma att I6sas in.

e Bostadsbebyggelsen bestér till stérsta delen av
spridda enbostadshus. Storre grupper av hus finns
endast i Nygérd strax norr om Alingséds samt nordost
om Hols kyrka. Darfor blir atgéarderna till stérsta delen
skarmar for enskilda byggnader, fonsteratgérder och
lokala skarmar for uteplatser, eftersom det inte finns
férutsattningar for rationella sammanhangande buller-
skydd utmed vagen. Befintliga bullerskydd maste ses
Over sa att de uppfyller kraven for nybyggnad av vag.

e FoOnsteratgarder gors vid samtliga bostader dar den
ekvivalenta ljudnivan inomhus Gverskrider éverstiger
30 dB(A). Den maximala ljudnivan inomhus ska inte
Sverstiga 45 dB(A). Aven vid arbetsplatser fér tyst verk-
samhet gors fonsteratgarder dér ljudnivan inomhus
Overskrider 40 dB(A).

e Tekniken med bullerreducerande asfalt har utvecklats,
men &r fortfarande péa forsoksstadiet. Vagverket har
bland annat belagt en stracka av E4:an vid Alby s6der
om Stockholm med sadan. Byts belaggningen pa E20
till en sddan ger det cirka 8-9 dB(A) bullerminskning vid
motorvagsfart.

e \ibrationsstorningarna vid befintliga byggnader ar
svara att minska pa annat satt an genom att vagkrop-
pen ges en sadan uppbyggnad att stérningarna inte
upptréader. Det kan gdras genom att till exempel daliga
massor ersatts, stabilisering med palning eller jetinjek-
tering. | svara fall kan vagen laggas pé ett paldack (en
péalad betongplatta).

Foéljande tre uppslag:
Figur 5.5:3-5.5:8 Bullerutbredningskartor. »
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5.6 Jord- och skogsbruk

Nollalternativet

Nollalternativet innebér att nuvarande E20 kommer att fort-
sétta att nyttjas for bade gods- och personbilstrafik samt
som transportvag for jordbrukets maskiner. | takt med trafik-
okningen pa E20 kommer barriareffekterna for jordbruket att
Oka ytterligare, liksom riskerna med att framféra langsamma
och ibland stora jordbruksekipage péa vagen. Om ingen ny
vag byggs kommer inte ndgon jordbruks- eller skogsmark att
behdva tas i ansprak, och direkta intrang uteblir.

En fortsatt hopslagning av gardar och arrendering av an-
dras marker kan férvantas, vilket innebdar att behovet av att
kora med jordbruksmaskiner pa E20 kommer att 6ka, liksom
behovet av att korsa vagen.

Merparten av jordbruksmarken vid Tokebacka och norr
om Domarberget i Bélinge kommer att ianspraktas som
verksamhetsomrade om Alingsas kommun forverkligar sin
fordjupade 6versiktsplan som varit utstalld under 2007. Den
fordjupade Oversiktsplanen har dock &nnu inte antagits. Pla-
nen innebar forluster av jordbruksmark samt utslagning av
gérdar.

Fram till &r 2020 beddms jordbruket i omradet kunna vara
lika aktivt som idag, i synnerhet med tanke pa de satsningar
som enskilda jordbrukare gjort under senare ar i omradet.
Den generellt sett 6kade I6nsamheten inom jordbruksnaring-
en i landet under det senaste aret, bidrar ocksa til denna
beddmning.

Totalt sett beddéms nollalternativet innebara sma-matt-
liga negativa konsekvenser for lantbruket, framst pa
grund av arealférluster och utslagning av géardar samt
Okade barrigreffekter till foljd av kommunal planering.

Forbattring av befintlig vag
Med de trafiksakerhetsatgéarder som foreslas i detta al-
ternativ, sdsom nya vanstersvangfalt och inte minst ett ut-
Okat sidovagnét for bland annat l&ngsamma fordon, kom-
mer tillgangligheten till markerna att forbattras nagot.
Jordbrukstransporterna behdver i mindre utstrackning ga
pd E20 men samtidigt kommer barridreffekterna att tka
for dem som maste korsa vagen. Med farre korsningar fol-
jer omvégar for jordbruksfordon. De nya sidovagarna samt
breddningen av befintlig vag pé vissa stréackor innebar in-
trang i vardefull jordbruksmark. Ovannamnda positiva och
negativa konsekvenser bedéms ta ut varandra.

| Gvrigt innebar en forbattring av befintlig E20 ungefar
samma konsekvenser som i nollalternativet.

Totalt sett beddms detta alternativ innebéra sma—matt-
liga negativa konsekvenser for lantbruket. Jamfort med
nollalternativet blir de ungefar desamma.

Ny E20
Jarnvagskorridoren

Ny E20 i denna korridor kommer till stor del att ga Gver
mycket god jordoruksmark och berdéra manga gardar. Enligt
uppgift fran Vargarda kommun ligger de absolut basta jord-
bruksmarkerna i kommunen l&ngs jarnvagen. Cirka 50 hek-
tar jordbruksmark kommer att ianspréaktas for £20, dartill till-
kommer intrdng for nya enskilda vagar.

Ny E20 kommer ockséa att innebéra nya barridrer och
fragmentering av bade jordboruksmark och skogsmark. Pa
stréckan Tokebacka-Angatorp beddms de jordbruksarealer
som hamnar mellan den nya vagen och befintlig jarmvag i
stor utstrackning bli obrukade och effekten av detta blir att
markerna véxer igen. Om s& kallade koportar kan anlaggas,
kan en del av denna dkermark évergé till betesmark. Cirka
10 hektar akermark beddms Gverga till annan markanvand-
ning pa grund av ovanndmnda barriér- och fragmenterings-
effekter, om végen anlaggs s& néra jamvéagen som majligt.
De negativa konsekvenserna beddms pa strackan Balinge—
Angatorp bli stora.

Vid Tokebacka innebér alternativet betydande férluster
av bade betes- och akermark, men jamfort med nollalter-
nativet blir skillnaden inte sa stor, eftersom Alingsas planerar
verksamhetsomraden i detta omrade. Detsamma géller for
omrédet norr om Domarberget i Balinge.

Langre norrut kommer jordbruket i héjd med Béane att
paverkas av att ny E20 delar av jordbruksmarken. | detta
omrade brukas idag de smala akerskiftena samordnat som
stora jordbruksarealer. En del barriér- och fragmenterings-
effekter uppkommer men om omarronderingar av markerna
genomfors, bor storre delen av dkermarken dven fortsatt-
ningsvis kunna brukas. Markerna i anslutning till ravinen kom-
mer dock att bli svarbrukade. De negativa konsekvenserna
beddms bli mattliga i detta omrade.

Vid Mellomgarden kommer vagen att ga péa diagonalen &ver
jordbruksskiften och dar orsaka relativt stora negativa konse-
kvenser genom intrang, fragmentering och barriareffekter.

Mellan Mangsholm och Vargarda riskerar ny E20 alter-
nativt ny lokalvag att ga over de stora sammanhalina jord-
bruksarealerna och innebéara férlust av jordbruksmark samt
fragmentering. Med lokalvagen 6ver dessa marker och ny
E20 i befintlig vag kan dessa forluster minimeras, eftersom
lokalvégen battre kan folja skogsbrynet. Aven norr om Var-
gérda kommer intrang att ske i jordbruksmark. De negativa
konsekvenserna beddms bli mattliga.

Utmed befintlig E20 minskar emellertid barridreffekter-
na patagligt, nar trafiken till stérsta delen flyttas Gver till den
nya E20. De positiva konsekvenserna av detta beddms bli
mattliga.

For skogsbruket blir de negativa konsekvenserna sma.

Konsekvenserna av att valja Jarnvagskorridoren ar sa-
ledes att god jordbruksmark géar forlorad, nya barriareffek-



ter uppkommer och vissa delar av jordbruksmarken riskerar
att vaxa igen som en folid av att brukningsarealen blir for
liten eller genom att tillgangligheten till markerna férsamras.
Fem till tio gardar med jordbruksverksamhet kan, beroende
pa vilken véaglinje som véljs, komma att behova I6sas in pé
grund av intrdng pé gardsbyggnader och allvarliga stérming-
ar i anslutning till dessa. Forlusten av jordbruksmark riskerar
att aventyra enskilda gardars Ionsamhet sa att de maste lag-
gas ner. For gérdar med animalieproduktion innebar forlust
av akermark att de inte kan producera sitt foder vilket idag
ar en nddvandighet for Ibnsamheten.

Sammantaget beddms en ny E20 i Jarnvagskorridoren
ge stora negativa konsekvenser for jordbruket, framst
pa grund av arealforluster av akermark, forsvarade
brukningsforhallanden och intrang i gardsbyggnader.

Korridor langs befintlig vag

Om ny E20 byggs ut i nuvarande vag strackning, kommer
en ny lokalvag att behdva byggas parallellt med ny E20 inom
den utpekade korridoren. Alternativt byggs ny vag i utkanten
av korridoren och befintlig vag byggs om till lokalvag. | bada
fallen kommer ianspraktagandet av vardefull jordbruksmark
att bli stort, men eftersom en lokalvag kan byggas mer an-
passad till omgivningen, beddéms den variant dar ny E20
byggs i befintlig vags l1&age bli minst negativ for lantbruket.
Den totala arealforlusten av jordboruksmark berdknas uppga
till cirka 40 hektar. Dartill tillkommer intrdng frén nya enskilda
végar. Detta skulle for den enskilda garden kunna innebéra
problem med I6nsamheten, pa samma satt som beskrivs
under Jarnvagskorridoren.

Idag ligger ménga gardar samlade utmed nuvarande
E20. Gardarna ligger ibland pa vardera sidan om vagen
med tillhdrande jordbruksmarker nordvast eller syddst om
gérdarna. Ménga av dessa gardar kommer att paverkas av
en om- och nybyggnation av vagar. 10-15 gardar med kan,
beroende pa vilken vaglinje som valjs inom korridoren, kom-
ma att behova I6sas in pa grund av intrdng pa gardsbyggna-
der och allvarliga stérningar i anslutning till dessa.

| de fall en ny vag anlaggs dster om nuvarande E20 kan
vissa jordbruksarealer komma att bli s& sma att de inte langre
kan brukas pa ett rationellt sétt utan riskerar att tas ur drift.
Detta géller pa strackan mellan Hallorstorp och Gongstorp.

Mellan Méngsholm och Lund blir konsekvenserna de-
samma som i Jarnvagskorridoren, det vill séga mattligt
negativa.

En del transporter inom jordbruksnéaringen kommer att
bli ldngre men totalt sett kommer &ndé barriéreffekterna att
minska genom att nya planskilda korsningar byggs och ge-
nom att jordbruket far en genomgaende lokalvag for sina
transporter. De positiva konsekvenserna av detta beddéms
bli sma—mattliga.
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For skogsbruket blir de negativa konsekvenserna sma.

Konsekvenserna av ny E20 i Korridor 1angs befintlig vag
ar till viss del beroende pa var i korridoren vagen placeras.
Den storsta konsekvensen torde dock vara att relativt manga
gérdar riskerar att forsvinna samt att delar av dagens bru-
kade jordarealer tas ur drift. Dessutom kan en ny vag, om
inte tillrackligt manga passager Gver eller under vagen byggs,
forsvara for jordbruket genom att transportstréckorna till och
frdn gardarna och markerna blir l&nga. For de jordbrukare
som vaxt upp i omradet och kanske tagit dver slaktgérden
efter sina foréldrar, kommer den stora landskapsomvand-
lingen sannolikt att upplevas som att deras kulturbygd, som
de sjalva varit med om att varda, forvandlats till nAgot som de
inte langre kanner igen.

Sammantaget bedéms en ny E20 i Korridor l&angs be-
fintlig vag ge stora negativa konsekvenser fér jordbru-
ket, framst pa grund av arealforluster av akermark, for-
svarade brukningsforhallanden och intrang i gardsbygg-
nader. Totalt sett beddms de negativa konsekvenserna
for lantbruket bli stora, framst p& grund av gérdsbygg-
nader som forsvinner samt betydande arealférluster.

Skogskorridoren

Vid Tokebacka innebéar alternativet betydande forluster av
béade betes- och akermark, men jamfort med nollalternati-
vet blir skillnaden inte s& stor, eftersom Alingsas planerar
verksamhetsomraden i detta omrade. Detsamma galler for
omrédet norr om Domarberget i Bélinge om nagon av kor-
ridorvarianterna via Hallstorp véljs. Norr om de planerade
verksamhetsomradena sker emellertid intrdng och uppsplitt-
ring av vardefull jordbruksmark som annars hade varit kvar. |
synnerhet géller det i den véastra varianten. Om ny vag byggs
utmed befintlig vag eller strax vaster darom riskerar ett par
av gardarna att forsvinna men uppsplittringen av jordbruks-
mark blir inte lika stor. De negativa konsekvenserna for
jordbruket i Hallstorpsvarianterna beddms bli sma—mattliga
jamfért med nollalternativet.

En vagdragning via Gisslatorp kommer i dess sodra
del att paverka nagra mindre gardar och deras jordbruks-
mark. En del jordbruk kommer att forsvinna eller delas upp
pé ett sddant séatt att det blir svart att bruka marken pé ett
rationellt satt. Nagon gard med jordbruksverksamhet kan
komma att behodva l6sas in pa grund av intrang eller allvar-
lig storning. Langre norrut, i héjd med Kértaredsvagen och
upp till Horssjon, skéar vagkorridoren huvudsakligen genom
skogsmark.

Med den vastligaste varianten av Skogskorridoren som
gér via Hallstorp kommer cirka 25 hektar jordoruksmark att
forsvinna. Med ny E20 via Gisslatorp eller med ny E20 nar-
mare befintlig vag i Hallstorpsvarianten blir forlusterna nagot
mindre. Detta skulle for den enskilda garden kunna innebéra
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problem med I6nsamheten, pa samma satt som beskrivs
under Jarnvagskorridoren.

Totalt sett beddms konsekvenserna for jordoruket vara
av samma storleksordning i Gisslatorpsvarianten som i
Hallstorpsvarianterna.

Utmed befintlig E20 mellan Bélinge och Tubbetorp mins-
kar barriareffekterna patagligt, nar trafiken till storsta delen
flyttas &ver till den nya E20. De positiva konsekvenserna
av detta bedéms bli mattliga. Vid Horssjon gar ovansta-
ende korridoralternativ.samman och végstrackningen gar
Gver sammanhangande skogsmark. Det bedrivs ett aktivt
skogsbruk inom omrédet och en vagdragning genom sko-
gen kan komma att ge negativa effekter genom férsémrad
tillganglighet. Redan idag &r dock tillgangligheten begransad
genom att omradet har f& tillfartsvagar. Vissa delar av det
omrade som omfattas av vagkorridoren ar troligtvis ocksa
av mindre betydelse for skogsbruket pa grund av dalig av-
kastning och svartillganglig mark. Totalt sett ar skogsbruket
som naringsverksamhet av mindre betydelse i jamforelse
med jordbruket.

Under forutsattning att en véag igenom skogsomrédet inte
medfér att tillgangligheten for skogsmaskiner och andra ar-
betsredskap helt och héllet forhindras, bedéms de negativa
konsekvenserna for skogsbruket bli relativt sma. De nega-
tiva effekterna torde i férsta hand handla om de direkta are-
alférlusterna av skogsmark.

Skogskorridoren ansluter vid Tubbetorp till Jarnvags-
korridoren och Korridor l&angs befintlig vag och konsekven-
serna blir darmed ungefar desamma.

Totalt sett riskerar 5-7 gardar att behdva losas in pa
grund av intrang pa gardsbyggnader eller allvarliga stérningar
i anslutning till dessa.

De negativa konsekvenserna for jord- och skogsbruks-
naringen beddéms bli mattliga med en ny vag i Skogs-
korridoren, oavsett vilkken korridorvariant som valjs i
den sodra delen av utredningsomradet. Arealférlusten
av akermark, intrdng i gardsbyggnader och forlust av
skogsmark utgoér de framsta negativa konsekvenserna.
Detta kompenseras dock i viss man av minskade bar-
rigreffekter utmed befintlig E20.

Mojliga atgarder

e Utmed jarnvagen beddms de negativa konsekvenserna
for jordbruket bli minst om ny E20 byggs sa néra jarn-
vagen som mdjligt. Hansyn kan dock behdéva tas till den
stora siloanlaggningen vid Torp.

e Genom diverse planskildheter for jordbruksfordon och
boskap kan barriareffekterna minimeras. Dessa kan
dock initiera behov av bortledning av grundvatten. Pa-
verkan pa omradets grundvattenflode, pa grund av
anlaggandet av planskildheter, bor darfér utredas i det
fortsatta arbetet.

e | en del fall kan omarronderingar vara ett satt att behalla
ett rationellt brukande av jordbruksmark och skog.

5.7 Grundvatten, grus och berg

Allmant

Grundvatten

Grundvattenresurserna utmed de studerade korridorerna
paverkas bland annat av féroreningar frdn végdagvatten,
och lackage i samband med trafikolyckor. Redan mycket
sma halter av till exempel petroleumprodukter (olja, bensin,
diesel) i vatten kan uppfattas av manniskans smak- och lukt-
organ.

Anldggandet av nya ledningar och diken kan goéra att
savél yt- som grundvattendelare forflyttas. Installation av
vertikaldranering och djupstabilisering med hjélp av till ex-
empel kalkcementpelare i l6sa jordarter pa strackan, kan
ocksé péverka och foréandra grundvattnet sé att ett tidigare
utstromningsomréde forvandlas till ett instromningsomrade.
Samtidigt anldggande av anlédggning for infiltration av vag-
dagvatten kan fa negativa konsekvenser for kvaliteten pa
grundvattenférekomsten.

Vagdikesmassor kan vara férorenade med bland annat
vagsalt, olja, bly, PAH och tungmetaller. Halterna i massorna
beror pa trafikintensiteten.

| beddmningen av konsekvenserna for de olika véagalter-
nativen nedan, har det antagits att sérskilda atgarder gors
for vagdagvatten samt for att minska risken for farligtgods-
olyckor, dar det beddms lampligt.

Grus och berg

Avgorande for hushéaliningen med berg och grus &r hur
mycket byggbart material som finns i linjen, om man anvan-
der isélvsmaterial, krossat berg eller rent av andra ersatt-
ningsmaterial, hur langt ifrfAn som man tar byggmaterialet
och om man kommer att goéra intrdng pa redan befintliga
grustakter eller blockera andra grusresurser.

Nollalternativet

Grundvatten

Om ingen ny v&g byggs kommer grundvattenférekomster-
na att fa fortsatt belastning av befintlig vags vagdagvatten,
spridning av féroreningar fran férorenad mark och grund-
vatten samt av lackage och spridning frén trafikolyckor.
Enskilda vattentékter utmed nuvarande vag saknar idag
sarskilt skydd. Kommmunala vattentakter och stérre enskilda
vattentékter saknar ocksa lampliga skyddsomraden med till-
hérande skyddsféreskrifter.

Aven péverkan p& grundvattenfdrekomst i l&ga doser
under 18ng tid kan pé sikt sl& ut en vattentakt. Okad trafik
kommer att 8ka féroreningshalterna i vagdagvattnet. Klimat-
férandringarna gor att de kortvariga héftiga regnen med hég



koncentration av fororeningar okar. Det gér inte att utesluta
att enskilda vattentakter pa sikt kan slés ut av den fortsatta
fororeningsbelastningen fran véagdagvattnet. De negativa
konsekvenserna beddms bli mattliga.

Om ingen ny vag byggs kommer inte heller skyddet vid
trafikolycka med lackage av féroreningar att forbéattras. Kon-
sekvensen av ett storre lackage av miljéfarligt gods eller for-
donsbrénsle kan bli stor, eftersom en eller flera dricksvatten-
takter riskerar att slas ut for lang tid.

Grus och berg
Behovet av grus och berg uppkommer inte om véagen inte

byggs.

| ett nollalternativ bedéms hushaliningen med grund-
vatten, berg och grus sammantaget innebéra mattliga
negativa konsekvenser, framst pa grund av den fortld-
pande risken for att vagdagvattnet ska férorena viktiga
grundvattenfrekomster.

Forbattring av befintlig vag

Grundvatten

Detta alternativ innebér bland annat farre korsningar, 1+1,
2+2-vag pa vissa strackor samt atgarder for att gora sa-
kerheten storre for vanstersvangande trafik. Atgérdema
minskar risken for olyckor. Darmed minskar ocksa risken for
lackage av miliéfarliga &mnen frén branslen och farligt gods.
Inga atgarder for omhandertagande av vagdagvatten ar fo-
reslagna. Forslaget beddms ge en liten positiv konsekvens
pé grundvattenférekomsterna. Alternativet medfor att foro-
renad mark och vatten kommer att vara kvar, vilket innebéar
risk for féroreningsspridning. De negativa konsekvenserna
beddms dock bli sma.

Grus och berg

Behovet av grus och berg som byggmaterial blir ndgot stor-
re an i nollalternativet. Material kommer att behdvas for ut-
byggnaden till 2+2-v&g péa tva cirka 1 kilometer langa strack-
or norr om Balinge respektive sdder om Hols kyrka. Nagot
exploaterbart grusmaterial beddms inte blockeras pé denna
strécka.

Vidare kan byggmaterial komma att behdvas for en ut-
byggnad av svangfalt fér vanstersvang, ett separat vagnat
for gdng- och cykeltrafik samt fér en komplettering av det
enskilda vagnatet. Fran grus- och berghushalliningssynpunkt
beddms de negativa konsekvenserna bli sma.

En forbéattring av befintlig vag kommer sammantaget att
innebara en battre hushéllning med grundvatten, grus
och berg, framst pa grund av att risken for att grund-
vattenférekomster ska férorenas minskar.
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Ny E20

Ny E20 kommer att bli betydligt trafiksékrare &n den be-
fintliga vagen. Med anlaggandet av ny vag ges majlighet att
utforma skydd for grundvatten péa ett sddant satt att skador
frén olika fororeningskallor kan minimeras. Sannolikheten
for spridning av féroreningar frdn vagdagvatten och lacka-
ge fran trafikolyckor med farligt gods minskar. Vid anlagg-
andet av vagen kan férorenad mark komma att saneras.
Sammantaget beddéms &tgérderna f& mattliga—stora posi-
tiva konsekvenser, beroende vilka atgérder som véljs och
var och hur de utférs.

Jarnvégskorridoren

Grundvatten

Har beskrivna atgarder och konsekvenser av anlaggnings-
arbeten och konstruktioner kan bli aktuella i alla tre vagkorri-
dorerna.

Vid djupa skarningar i ravinlandskapet kan vattenférande
lager komma att skéras av och dréneras ut. Detta kan med-
fora att omkringliggande dricksvattentakter och kéllor sinar.
Stérre skarningar och grundvattensankningar kan behdva
utféras fér att kunna anlagga korsande broar och portar.

I hojd med Hol bor speciell varsamhet iakttas och &t-
gérder vidtas for att skydda grundvattentillgangen. Passa-
gen vid Hols isélvsavlagring sker nedstréms de dricksvat-
tenuttag som sker i byn Hol. Sannolikheten f6r paverkan
pa grundvattenformationen i Hol bedéms som liten. Den
negativa konsekvensen av en eventuell paverkan p& Hols
vattentakt bedéms dock bli stor.

Vid Mellomgérden passeras ytterligare en isalvsavlagring.
Har forekommer flera enskilda vattentékter. Konsekvensen
av att vattentékterna skyddas med béttre omhandertagande
av vagdagvatten och minskad risk fér farligtgodsolycka, be-
déms som mattlig positiv.

P& avsnittet frdn Mellomgarden till Lund férekommer
nagra enstaka enskilda vattentékter. De vattentékter som
ligger néra nuvarande vég ar sannolikt redan paverkade av
végdagvatten p& négot satt. En utbyggnad av ny vag ger
minskad risk for olyckor genom att korsningar férsvinner. De
diffusa dagvattenutslappen fran vagen forutsatter en aktiv
utformning av diken och sidoomraden med hansyn till for-
oreningsspridning om de grunda dikena inte ska innebéara
Okade utslapp jamfort med nollalternativet. Sammantaget
beddms detta ge liten positiv konsekvens for de enskilda
vattentakterna.

Grus och berg

En vagutbyggnad i Jarmvéagskorridoren kommer att innebéra
stora underskott av byggbart bergmaterial i vaglinjen. Detta
underskott har uppskattats till cirka 500000 m3. Det enda
exploaterbara grusmaterialet som kan komma att blockeras
i Jarnvagskorridoren ligger strax norr om korsningen mellan
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E20 och vag 42 vaster om Vargarda. Korridoren tangerar
aven en i huvudsak nerlagd och efterbehandlad tékt vid
Rolfs kulle.

Med tanke p& den generellt sett daliga bergkvaliteten
i regionen, finns risk for langa transporter, tminstone for
den del av materialet som ska anvandas till vdgens bér- och
slittager. Nya stora bergtakter kan behdva dppnas, med
de konflikter med motstédende intressen som det kan fora
med sig. Berg till foérstarkningslagret finns bland annat i Hol-
mens bergtékt, se karta Grundvatten, grus och berg i avsnitt
2.14.

Frén berg- och grushushéaliningssynpunkt bedéms de
negativa konsekvenserna bli stora pa grund av det stora
underskottet av bergmaterial.

Med utgangspunkt fran hushallning med grundvatten,
grus och berg bedéms ny E20 i Jarnvagskorridoren
sammantaget ge sma negativa konsekvenser. Det-
ta framst p& grund av det stora materialunderskottet
i linjen som Gvervager de positiva konsekvenserna for
grundvattentillgdngarna.

Korridor langs befintlig vag

Grundvatten

Med lokalvagen i befintlig vag och ny E20 parallellt med nu-
varande vag langre dsterut i korridoren kommer de enskilda
vattentakter som ligger nara skogskanten att bli drabbade
av vagdagvatten och fa en okad risk for kontaminering frén
en trafikolycka. De har idag sannolikt ingen paverkan pa
sitt vatten fran vagen. Brunnarna som ligger utmed befint-
lig vagstrackning (lokalvagen) far en minskad belastning fran
vagen jamfort med idag, pa grund av féarre fordon. | hojd
med Hol, Bane och Mellomgarden foreslas skyddet for
grundvattenférekomsterna forbattras. Sammantaget ger al-
ternativet anda en mattlig—stor positiv konsekvens eftersom
végen blir sékrare och vagdagvattnet kan tas om hand pa
ett béattre satt.

Med ny E20 i befintlig vag och lokalvag narmast skogs-
kanten kommer vattentékterna utmed befintlig strdckning
att ges ett battre skydd mot féroreningar. Speciellt bor skyd-
det forbattras for bade lokal- och huvudvéag vid forbipassa-
gen av Hol, Bane och Mellomgéarden. Lokalvagen kommer
att hamna néra ett antal enskilda fastigheter som idag inte
har nagon péaverkan fran vagdagvatten. Den sammanlagda
konsekvensen av forslaget bedéms som mattlig—stor posi-
tiv fér grundvattenférekomsterna.

| bagge alternativen kommer markféroreningar vid Béa-
linge sannolikt att tas om hand. Risken fér spridning av for-
oreningar i samband med saneringen beddms som liten.
Sanering innebar en liten positiv konsekvens fér grund-
vattenresurserna i omradet.

For strackan mellan Mellomgérden och Lund, blir kon-

sekvenserna samma som i Jarnvagskorridoren. Detsamma
galler f6r konsekvenserna av anlaggningsarbeten och vag-
konstruktioner sdsom skarningar, portar och djupstabilise-
ringar. En felaktig hantering av dessa atgarder vid Hol, Bane
och Mellomgérden, beddms fa mattliga—stora negativa kon-
sekvenser for grundvattenférekomsterna. Det mest troliga &r
dock relativt sma negativa konsekvenser.

Grus och berg

En vagutbyggnad i Korridor 1&ngs befintlig vag kommer lik-
som i Jarnvagskorridoren att innebara stora underskott av
byggbart bergmaterial i vaglinjen. Detta underskott har upp-
skattats till cirka 250000 m8.

Det enda exploaterbara grusmaterialet som kan komma
att blockeras i korridoren utmed befintlig E20 ligger strax
norr om korsningen mellan E20 och vag 42 vaster om Var-
gérda. Visserligen kommer ny E 20 och ny lokalvag ocksa att
gé Over isélvsdeltat i Hol men nagot exploaterbart grusma-
terial kan inte anses blockeras. Det &r tveksamt om det av
milioskal finns nagon anledning att inte anvanda det even-
tuella isdlvsmaterial som finns i vaglinjen pa denna plats.
Ersattningsmaterial i form av bergkross méste i sa fall kom-
ma fran en narliggande plats (utan htga bevarandevarden),
sa att transporterna blir korta.

Med tanke p& den generellt sett daliga bergkvaliteten
i regionen, finns risk for langa transporter, atminstone for
den del av materialet som ska anvandas till vagens bar- och
slitlager. Nya stora bergtékter kan behdva 6ppnas, med de
konflikter med motstaende intressen som det kan fora med
sig. Berg till forstérkningslagret finns bland annat i Holmens
bergtékt, se karta Grundvatten, grus och berg.

Fran berg- och grushushéliningssynpunkt bedéms de
negativa konsekvenserna bli stora pa grund av det stora
underskottet av bergmaterial.

Med utgangspunkt frdn hushélining med grundvatten,
grus och berg bedéms ny E20 i Korridor langs befintlig
vag sammantaget ge sma negativa konsekvenser. Det-
ta framst p& grund av det stora materialunderskottet i
linjen, som Gvervager de sma positiva konsekvenserna
for grundvattentillgangarna.

Skogskorridoren
Grundvatten
For alternativet forbi Gisslatorp beddéms ett antal mindre
grundvattenforekomster f& en 6kad belastning fran vagdag-
vatten trots atgarder for omhandertagande av védgdagvatten.
Grundvattenforekomsten bedéms inte vara paverkad av
vagdagvatten sedan tidigare. Den negativa konsekvensen
beddms bli liten—mattlig.

Alternativet forbi Bélinge och in i skogen vid Hallstorp



innebar att ett antal fastigheter far en okad belastning av
vagdagvatten som inte haft det forut. Har beddéms den nega-
tiva konsekvensen bli liten.

Risken for farligtgodsolycka minskar p& grund av en sak-
rare vag. Det beddms ge en mattligt positiv konsekvens.

Med ny v&g strax vaster om nuvarande E20 finns viss
risk for fororeningsspridning fran den gamla vagen, men
samtidigt ges mdjlighet till marksanering.

For strackan mellan Gongstorp och Lund blir konse-
kvenserna desamma som i Jarnvagskorridoren. Samma sak
géller for konsekvenserna av anldggningsarbeten och vag-
konstruktioner sdsom skarningar, portar och djupstabilise-
ringar. En felaktig hantering av dessa atgarder vid Gisslatorp
och Fridhem-, Siene- och Horlaformationen beddms kunna
f& mattliga till stora, negativa konsekvenser for grundvatten-
forekomsterna. Det mest troliga &r dock att de negativa kon-
sekvenserna blir relativt sma.

Grus och berg

Totalt sett beddms férekomsten av berg i Skogskorridorens
samtliga varianter vara tillracklig for att férsérja projektet med
material till vagens forstarkningslager och till véagbankar.
Bergets kvalitet beddms inte vara tillrackligt god for att an-
vandas till bar- och slitlagret. Darmed uppstar ett underskott
pé uppskattningsvis cirka 50000 m?3 bergkross. Med tanke
pa den generellt sett daliga bergkvaliteten i regionen, finns
risk for langa transporter for bergmaterialet till bar- och slit-
lagret. Se karta Grundvatten, grus och berg.

Det enda exploaterbara grusmaterialet som kan komma
att blockeras i Skogskorridoren ligger strax norr om kors-
ningen mellan E20 och vag 42 vaster om Vargéarda. Med
en Skogskorridor via Gisslatorp kommer vagen sannolikt att
gora ett visst intrang i Holmens bergtakt utmed Kartareds-
vagen. Har kan mdjligen aven finnas naturgrus kvar, som i
sé fall riskerar att blockeras. Nuvarande infart till bergtakten
kan behdva férandras, men i 6vrigt beddéms detta inte be-
hova paverka projektets hushalining med berg och grus.

Totalt sett beddéms de negativa konsekvenserna av en
ny E20 i Skogskorridoren fran grus- och berghushalining-
synpunkt bli sma eller mattliga.

Med utgangspunkt fran hushalining med grundvatten,
grus och berg beddms ny E20 i Skogskorridoren
sammantaget ge sma positiva konsekvenser. Detta
framst pa grund av minskad risk for kontaminering av
grundvattenférekomster.

Mojliga atgarder

e \agdagvattnet bor inte ledas via ledning eller direkt-
avrinning till yt- eller grundvattenrecipient. Vagdikena
bor ut formas sé att dagvattnet inte kan na vagkrop-
pens dréneringsledningar eller grundvattnet férran
vattnet genomgatt tillracklig rening. Vagslanterna bor
utféras med relativt tatt, kdrbart material som fastlagger
och filtrerar partiklar fran vagdagvattnet val.

e Vid speciella skyddsobjekt ska dessa skyddas mot
skador av infiltrerat vadgdagvatten och utslapp i sam-
band med olyckor med farligt gods. Som skydd
for lackage fran branslen och farligtgodsolycka bor
Véagverkets sarskilda riktlinjer tildmpas.

e Mdjligheterna att anvanda andra material som ersatt-
ning for berg och grus, till exempel ateranvandning av
krossad betong, bor undersdkas. Det méaste dock ske
med hansyn till de samlade miljdaspekterna sa att foro-
reningar inte kan spridas fran de alternativa materialen.

e Inventering och undersdkning av platser med forore-
ning av mark och grundvatten bér géras i god tid innan
byggstart.

e \Vagdikesmassor ska provtas och omhandertas enligt
Vagverkets publikation 2007:101.

5.8 Indirekta effekter

Med indirekta militkonsekvenser avses bland annat
e miliopaverkan genom sekundar exploatering
e miljdpaverkan genom andrade resemonster.

Sekundér exploatering

Med en utbyggnad av E20 med planskilda korsningar och
ett fatal trafikplatser, kommer den genomgaende trafik-
strommen att samlas till huvudstraket och mojligheten att
stanna till for att utratta &renden koncentreras till ett mindre
antal av- och péfarter som blir mer attraktiva for etablering
av verksamheter. Omradena kring de nya trafikplatserna vid
Balinge och Lund &r sddana platser.

| den fordjupade Gversiktsplanen for Alingsas, som va-
rit utstalld under 2007, foreslas nya stora verksamhets-
omréden vid Tokebacka och Balinge, se bilaga 7. Den nya
trafikplatsen gor de planerade verksamhetsomradena mer
Iattillgangliga, vilket Gkar omradets attraktionskraft och san-
nolikheten for att den fordjupade &versiktsplanens intentio-
ner kan forverkligas.

Med en ny E20 i Jarnvagskorridoren eller i Skogskorri-
dorens vastligaste alternativ, kommer vagen att g& genom
de planerade verksamhetsomrédena och iansprakta en del
mark som var tankt for verksamheter. Samtidigt forbattras
emellertid annonsléaget kraftigt, vilket gér omradet &nnu mer
attraktivt. Aven ny E 20 strax vaster om befintlig vag i Balinge
skulle f& liknande effekter, om an inte fullt s& uttalade som i
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de bada ovannamnda alternativen.

Jamfort med nollalternativet Okar sannolikheten for att
nya verksamheter byggs vid Tokebacka och Balinge, vilket
leder till ett storre transportarbete. De 6kade transporterna
innebdr inga ndmnvéarda forsamringar av luftkvaliteten frén
halsosynpunkt men bidrar till véxthuseffekten och innebar
Okade utslapp av férsurande och gddande amnen till luft.

Liknande effekter kan forvantas i omradet kring trafik-
platsen Lund, &ven om en sadan utveckling inte har foresla-
gits i Vargarda kommuns Gversiktsplan.

Andrade resemdnster

En utbyggnad av E20 kan komma att innebéara en viss dver-
flyttning av den langvéga trafiken mellan Stockholm och
Goteborg fran vag 40/vag E 4 till E20. | dagsléget undviker en
del fordon pé vag 181, déribland tunga fordon, att kora ut pa
E 20 vid Rasta pé grund av den svara korsningen. | stallet kor
de genom Vargérda tatort via vag 1910 och 1907 och anslu-
ter till E20 vid trafikplatsen. Darigenom bidrar de till férsamrad
luftkvalitet i trdnga gaturum dar manga manniskor vistas. Med
en utbyggd trafikplats vid Lund, kommer detta resemdnster
att &ndras. Andelen fordon som idag véljer ovanndmnda res-
vag ar dock liten, vilket gor att de positiva konsekvenserna
for luftkvaliteten inne i Vargérda trots allt blir sma.

Eventuellt kommer en del av de trafikanter som idag
kommer Osterifran pa Jonkopingsvagen att vélja att kora via
Vargérda och ut pa E20 till Alingsas istéllet for att fortsatta
pa Jonkdpingsvagen till Hol. Denna resvég blir langre men
kommer i hogre grad att ga pa storre och snabbare vagar.
Utslappen till luft kommer darmed att 6ka, men det ringa an-
talet fordon gor att de negativa konsekvenserna anda blir
smé. Samtidigt inneb&r ett sddant vagval att trafiken i mindre
omfattning kommer att ga pa lokalvagen mellan Hol och Ba-
linge, vilket bér ge miljéférdelar i form av mindre buller och
barriareffekter.

Samtliga utbyggnadsférslag innebér betydande fordelar
for cyklisterna genom méjligheten att cykla p& en genomga-
ende lokalvag, eventuellt med gang- och cykelbana. Detta
ger forutsattningar for ett forandrat resemonster pa lokal niva
som till exempel ger mindre utslépp till luft och en béttre hal-
sa genom 6kad motion. De positiva miljékonsekvenserna
av detta beddms bli sma—mattliga.

En utbyggnad av E20 kommer, om inga andra forutsatt-
ningar forandras, att ge vagtransporterna en konkurrensfor-
del gentemot jarnvégstrafiken. Att kvantifiera denna effekt
i form av Okade utslapp till luft, okad tréangsel pa vagarna
och en férandrad bullerproblematik later sig inte géras inom
detta uppdrag. Denna faktor &r dock av central betydelse
for de miljdeffekter som uppstar inom trafiksektorn i landet
i sin helhet och vara maojligheter att uppna miljdmalen, inte
minst klimatmalet.

En annan faktor som spelar stor roll for vara majligheter
att uppna miljimalen, ar huruvida det totala transportarbetet
Okar eller minskar i samhallet. Av Vastra Gétalandsregionens
"Regionala infrastrukturplan fér perioden 2004-2015", vilken
antogs av regionfullmaktige i maj 2004, framgar tydligt den
Overgripande strategin for investeringar i det regionala nétet.
E 20 éar visserligen ingen regional vag men ingér &nda i hog-
sta grad i regionens vagsystem. Av planen framgar foljande:
"Véstra Gotaland behdver som transportregion ha en god
tillgénglighet visavi omkringliggande produktions- och kon-
sumtionsomraden” och "Regionens utvecklingsstrategi byg-
ger pa en flerkdrnig struktur med stérre och robusta arbets-
marknader i Boras, Skévde, Trestad och Goteborg. Dessa
orter &r tillsammans med Gdéteborgs hamn och Landvetter
flygplats prioriterade noder i transportsystemet. Férbéttrade
mdjligheter fér arbetspendling till respektive nod har hég prio-
ritet. Den regionala tillvéxten kan sérskilt frémjas genom att
idag separata arbetsmarknader genom restidsférkortningar
kan bli gemensamma”.

Med en utbyggnad av E20 tas ett viktigt steg mot ett for-
verkligande av den infrastruktur som regionfullmaktige efter-
stravar, men samtidigt innebér detta ett stérre transportarbete
och darmed ocksé en tkad miljdbelastning. Storleken pa de
negativa miljokonsekvenserna av detta ar svarbedémda.

5.9 Miljopaverkan under byggtiden
Nollalternativet

Inom ramen for nollalternativet kan sméarre forbattringsatgér-
deriform av bullerskydd, skyddsréacken, schakt- och sprang-
ningsarbeten i sidoomraden, beldggningsarbeten med mera
komma att utforas. Stérningarna fran denna typ av arbeten
ar dock sma och kortvariga.

Konsekvenser generellt for samtliga korridorer
Under sjélva byggtiden paverkas bade manniskor och natur
genom tillfalliga &tgarder av olika slag. Bilvédgar kan komma
att stdngas under kortare perioder, vilket kan leda till tillfalliga
effekter utefter andra vagar.

Temporara upplag av massor och etableringsplatser for
fordon och maskiner samt buller och damm medfér &ven
stora stoérningar fér boende och miljé.

Hanteringen av de atgérder som kan innebara miljostor-
ningar kan regleras i en sarskild miljdplan som upprattas av
entreprendren pa basis av forslag fran bestéllaren. Denna
plan ska visa hur varje typ av storning far ske eller hanteras.
Underlag for entreprentrens miljiéplan tas fram senast under
bygghandlingsskedet, varvid erforderliga samrad sker med
Alingsés och Vargarda kommuner samt i forekommande fall
med lansstyrelsen.

Nar miljoplaner tas fram ska géllande lagstiftning och an-



visningar inom detta omrade tillampas.

En del stoérningar ger negativa konsekvenser endast un-
der sjélva storningstillfallet medan andra kan ge mer eller
mindre permanenta skador. Manga av stérningarna kan vara
svara att eliminera helt men olika atgarder kan vidtas for att
minska dem till en acceptabel niva.

Stoérningar pa boendemiljcer

Storningar uppstéar i form av bland annat buller, vibrationer,
damning samt avgasutslapp fran olika typer av entreprenad-
maskiner. Stérmingar pa miljén kan &ven uppstéa fran tillfalliga
transportvégar, etableringsplatser, parkeringar, mellanlag-
ringsplatser med mera.

Naturvardsverket och Socialstyrelsen har gett ut rad och
anvisningar for buller fran byggarbetsplatser, vilkka ska ligga
till grund fér miljdarbetet i detta avseende.

Den stérsta aktiviteten vid utbyggnaden kommer att ske
vid de punkter déar massbalansen &r ojamn, det vill sdga déar
det férekommer stora lokala Gverskott eller underskott, samt
vid tilkommande trafikplatser och storre broar. Det ar vid
dessa punkter som bullret fran arbets- och transportfordon
blir mer frekvent och l&ngvarigt. | samtliga utbyggnadsalter-
nativ ingér trafikplatser vid Bélinge, Hjultorp, Degrabo och
Lund. Vid Vargarda kvarn strax nordost om trafikplatslaget
vid Hjultorp finns en grupp hus som skulle kunna fa langvarigt
buller fran byggarbetsplatsen men bostaderna ligger inte helt
nara. Vid de Ovriga trafikplatsldgena forekommer ocksa bo-
stéder men inte lika manga.

Med en utbyggnad av ny E20 i Jarnvéagskorridoren el-
ler Korridoren I&ngs befintlig vag uppstar ett stort underskott
av berg som maste fraktas dit. | samtliga korridorer finns
dessutom stor risk for att bergmaterialet till barlagret maste
hamtas fran platser utanfor utredningsomradet. Dessa trans-
porter kommer att ge upphov till 6kat buller, damning med
mera under byggskedet inte bara inom berdrd stréacka utan
ocksa utmed de tillfartsvagar som kan bli aktuella. Byggtra-
fiken genom Alingsas tétort, Siene, Kartared, Lagmansholm
med flera samhallen och byar behdver darfér uppmarksam-
mas i ndstkommande planeringsskede.

| flera av alternativen kommer betydande berguttag att ske
i Domarberget, vilket kan leda till bullerstérningar i Bélinge.
Om bergtakten i Holmen kommer att utnyttjas som bergtakt
eller som upplagsplats for dverskottsmassor kan boende i
omradet kring korsningen mellan Kértaredsvagen och E20
komma att f& en hel del stérmingar fr&n byggtrafiken.

Andra platser med forhojd risk for buller- och vibrations-
problem under byggskedet ar vid andra planerade planskild-
heter, till exempel fér enskilda och allménna vagar vid jarn-
végen. P4 de flesta hall forekommer dock endast enstaka
hus péa dessa platser.

Inom berdrd stracka ar en utbyggnad i befintlig strack-
ning det alternativ som kommer att ge mest storningar pa
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boendemilider, inte bara pé& grund av det stora underskottet
av berg utan aven for att transporterna maste ga utmed det
strék dar flest manniskor bor. Utbyggnaden kommer san-
nolikt ocksa att paga under en langre period &n i de Gvriga
utbyggnadsalternativen. Framst géaller det utbyggnad av en
ny vag i befintlig vags strackning, da en ny lokalvag troligen
behdver byggas for E20-trafiken innan ny E20 byggs ut.

Skogskorridoren beddéms ge sma-mattliga buller- och
vibrationsproblem under byggskedet genom att f& méanniskor
bor uppe i skogen samt att bergmaterial finns i linjen. | norr
och soder, dar korridoren & gemensam for alla utbyggnads-
alternativ, uppkommer dock en hel del storingar.

En forbéttring av befintlig vag ger inte alls lika stora trans-
porter men dessa kommer att ske pa befintlig E20, invid vil-
ken manga bor. De negativa konsekvenserna i detta alter-
nativ kan darfor bli i samma storleksordning som i Skogs-
korridoren.

Ny E20 i Jarnvagskorridoren ger mattliga buller- och vi-
brationsstorningar i byggskedet, inte minst pa grund av de
stora mangder byggmaterial som méaste hamtas utifran.

Storningar pa mark och vattenomraden med hoga
natur- och rekreationsvarden

Tillfalliga bullerstorningar kan uppkomma péa Natura 2000-
omradet Mangsholm vid en utbyggnad i Jarnvagskorridoren
eller i befintlig strackning. Avstandet till de skyddsvarda miljé-
erna men ocksa under vilken tid pa aret som byggnatio-
nen sker, avgdr hur stora de negativa konsekvenserna blir.
Stoérningarna kan resultera bland annat i sdmre hacknings-
framgang, men risken for allvarliga storningar beddéms anda
bli sméa och reversibla pé polulationsniva. Rekreationsvardena
vid Mangsholm kan komma att minska under sjélva bygg-
skedet.

Savean och dess bifloden som flerstéddes hyser hdga
naturvarden, riskerar att drabbas av skador under bygg-
nadstiden, bland annat genom grumlingseffekter i samband
med schaktningsarbeten i och i anslutning till vattendragen.
Finmaterialet riskerar att féras nedstréms och déar dverlagra
bland annat hardbottnar som kan vara kansliga for detta. | av-
snitt 2.9 framgér de nu k&nda naturvardena i vattendragen.

Forutom grumlingseffekter kan betongspill och andra for-
oreningar till vattnet ge skador pa djurlivet i backarna om inte
séarskilda rutiner for detta iakttas. Saveans bifloden &r genom
sina sma vattenfloden sérskilt kansliga for féroreningar och
betongspill kan snabbt ge pH-chocker som slér ut bade fis-
ken och det lagre djurlivet i vattendraget. Sévean &r genom
sina storre vattenfloden mindre kansligt for sméa utslapp men
samtidigt &r naturvardena i &n och nedstroms i Nolhagaviken
mycket hdga, vilket gor att lite stérre utslapp kan ge stora
negativa konsekvenser i form av till exempel fiskddd och olje-
skadad fagel.

Aven grundvattenresurser kan komma att paverkas av
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utslapp och tillfélliga grundvattensankningar under byggtiden.
Sarskilt vid tréglosningar for underfarter under grundvatten-
ytan uppkommer behov av grundvattensankningar. | varsta
fall kan vattentakter darigenom fa forandrad vattenkvalitet
och samre tillgang pa vatten.

En del bestksobjekt for friluftslivet kan under byggtiden
bli svarare att na. Med en utbyggnad i Skogskorridoren kom-
mer skogen under byggtiden att bli svar att anvanda for
orienteringsverksamhet och mycket av skogsomradets kvali-
teter i form av tysthet och orérdhet forsvinner.

De negativa konsekvenserna av stérningar under bygg-
tiden beddms bli smé-méttliga i bade Jarnvagskorrido-
ren och i Korridor langs befintlig vag samt méttliga med
ny E20 i Skogskorridoren vid en férbéttring av befintlig
vag.

Mojliga atgarder

e En sarskild milidplan som reglerar de &tgarder som kan
innebéara miljdstorningar bdr uppréattas av entreprend-
ren. Underlag for en sadan tas fram senast under bygg-
skedet.

e |nmatning och utmarkning av vardefulla natur- och
kulturmilider som inte far skadas bdr ske i samband
med vagbygget.

e Begransning av buller, arbetstider och tunga transporter
bdr ske i anslutning till bostader.

e Skyddsatgarder mot férorening av mark, ytvatten och
grundvatten bdr vidtas vid bland annat bodar, férvaring
av kemikalier, sprangmedel, bransle med mera samt vid
uppstaliningsplatser fér fordon.

° ,&tgérder bdr vidtas for att minimera grumling i vatten-
dragen. Gravningsarbeten bor sa langt majligt ske i torr-
het. Vattnet frdn avbanade omréden och jordschakter
bdr passera genom tillfélliga mindre sedimentations-
dammar eller rinna fritt dver grasbevuxen yta innan det
tilldts n& vattendragen. Vissa arbeten kan behdva an-
passas till lampliga tidpunkter under aret och till perioder
med inte alltfér hoga vattenfloden i vattendragen.

e | arbetsplane- och bygghandlingsskedet bor atgarder
formuleras for att minimera skador i vattendragen under
byggtiden.

5.10 Storskalig miljopaverkan genom
utslapp till luft

Ett vagprojekt innebér i de allra flesta fall betydande férand-

ringar ndr det galler utslapp till luft, jamfért med nollalterna-

tivet. En del av dessa forandringar &r svéra att kvantifiera,

vilket innebér att de inte ingdr i den samhallsekonomiska

kalkyl som anvéands (EVA-kalkyl). Ett exempel pa detta &r att

en ny vag ofta innebér en battre framkomlighet. Fler manni-
skor kommer darmed att valja att resa mellan tva punkter, till
exempel valjer de att bosatta sig i en mindre ort (dar huspris-
erna ar lagre) och arbetspendla till den stoérre.

En annan férandring i resemonstren, som inte inryms i
EVA-kalkylen &r att vagtransporter far en konkurrensférdel
jamfort med transporter pa jarmvag, om en ny vag byggs.
Denna utveckling har under flera artionden bidragit till att
lastbilstrafiken Okat kraftigt pa vara vagar. Tagtrafik ger gene-
rellt betydligt mindre utslapp till luft &n vagtrafik.

De bada ovannamnda férandringarna, som har stor be-
tydelse for den storskaliga miljdpéverkan genom utslapp till
luft, har beskrivits ndrmare under avsnitt 5.8 under rubriken
Andrade reseménster. De géller i ungefar lika stor omfatt-
ning i samtliga utbyggnadsalternativ, men blir inte lika stor
om man véljer att forbattra befintlig vag.

Det som kan skilja sig mellan de olika utbyggnadsalter-
nativen &r istéllet hur lang vagen bilir, vilken trafikhastighet
som kan anvandas och i viss man hur kuperad vagen blir.
Vidare kan anslutningen till det évriga vagnétet och till om-
givande tatorter ha betydelse for hur lang resan blir. Dessa
parametrar ingér i EVA-kalkylen (dock inte hur kuperad va-
gen blir).

Vagtrafikens storskaliga miljopaverkan genom
utslapp till luft

Utslapp av koldioxid

Koldioxiden ar den dominerande vaxthusgasen. Den med-
verkar till klimatforandringar som kan ge allvarliga férand-
ringar pa ekosystem. En hdgre medeltemperatur, vatten-
stdndshojningar, férandrad mangd nederbérd med mera
kan forutspas. Effekterna av vaxthuseffekten kan bli omfatt-
ande for till exempel jord- och skogsbruket.

Vagtrafiken star for ungefar 25 procent av koldioxid-
utslédppen i Sverige. Utslappen stér i direkt relation till bransle-
forbrukningen. Kdrstrackan per bil liksom antalet bilar har
generellt 6kat jamfért med 1998. Forbranning av olja och
gas — fossila branslen — svarar for det storsta bidraget till
véxthuseffekten bade i Sverige och i 6vriga vérlden. Utslap-
pen av koldioxid fran transporter Okar hela tiden. Daremot
minskade de totala koldioxidutslappen i landet négot un-
der 2006 och lag da 8,7 procent under 1990 ars niva. Kol-
dioxidutslappen i Sverige och Ovriga varlden maste minska
radikalt for att undvika omfattande negativa konsekvenser
av ett férandrat klimat.

Utslapp av svavel och kvaveoxider

Utslapp av kvaveoxider medverkar till bade férsurning och
overgddning av mark och vatten men ocksa till bildning av
markndra ozon. Markekosystem forandras och arter och
hela vegetationssamhéllen minskar, déribland den hota-
de hagmarksfloran. | havsmiljon &r évergddning ett av de



allvarligaste hoten. Den orsakar bland annat algblomning,
som leder till att vattnet blir grumligt, tangbaltena minskar
och artsammanséttningen forandras. | vérsta fall uppstar
syrebrist p& bottnarna. Aven ménga sjdar och vattendrag
ar kraftigt dvergddda, och effekterna ar i stort sett samma
som i havet.

Aven svaveldioxid medverkar till férsurning. Trots att
férsurningen i Sverige har minskat beddéms mer an en fem-
tedel av skogarna, fidllen och sjdarna vara forsurade pa
grund av manniskans olika verksamheter. Férsurningen har
effekter pa véxter och djur, framst i sjdar och vattendrag.
Férsurande @mnen i nederbdrd, luft, vatten och mark gor
att material vittrar snabbare. Darigenom skadas till exempel
byggnader och &ven foremal som &r kulturhistoriskt varde-
fulla som statyer och utsmyckningar pa byggnader. | mark
paverkas rorledningar och fornlamningar. Ocks& mannis-
kans halsa kan paverkas, till exempel av dricksvatten fran
férsurade brunnar.

Nedfallet av férsurande svavel och kvave har minskat av-
sevért, och forsurningen av bade mark och vatten har mins-
kat i betydande omfattning. Mellan perioderna 1989-1991
och 2003-2005 minskade svavelnedfallet med 57 procent.
Nedfallet av kvave minskade samtidigt med 29 procent. Be-
slutade atgérder ar dock inte tillrackliga for att minska det
forsurande nedfallet till nivaer som mark och vatten tél. Det
innebéar risk for att markens motstandskraft mot surt nedfall
bryts ned pa lang sikt, och att lackaget av forsurande kvave
dkar till sjdar och vattendrag frAn omgivande marker. Aven
om beslutade atgérder genomfdrs berdknas den kritiska be-
lastningen for sjoar fortfarande Gverskridas pa 13 procent av
Sveriges yta ar 2020.

Skogens tréad och jordbrukets grédor skadas av ozon
vilket medfér stora kostnader.

Merparten av kvaveoxidutslappen héarror fran trafiken,
framst person- och lastbilar men ocksa fartyg. Utslappen
av svavel har minskat kraftigt i landet och vagtrafiken star
numer for en liten andel av utslappen.

Figur 5.10:1 Utsldpp till luft fran vigtrafiken i de olika ut-
byggnadsalternativen av en 21,5 meter bred fyrfiltsvig.
Jamférelsen gérs mot nollalternativet och utgar fran EVA-
kalkylen. En jamforelse gors ocksd med utsldppen fran en
14 meter bred E 20 via Skogskorridorens Gisslatorpsvariant.

Nollalternativet

| ett nollalternativ &r det framfor allt den allménna trafik-
okningen pa den aktuella strackan som orsakar okade ut-
slapp av luftféroreningar. Detta motverkas till viss del av en
modernare bilpark samt en allt stérre andel miljdfordon.

Konsekvenser for utbyggnadsférslagen

Som ovan nédmnts stér utslappen till luft fran vagtrafiken i
stark relation till langden pé vagen. Det ar framfor allt den-
na faktor som &r utslagsgivande vid en jamférelse mellan
de olika vagkorridorerna. Av figur 5.10:1 framgér de olika
vagkorridorernas langd och de berdknade utslappen jamfort
med nollalternativet. Utsl8ppen har tagits fram med hjalp av
EVA-kalkylen.

Avfigur 5.10:1 framgaér att Skogskorridorens Gisslatorps-
variant & 200 meter kortare an befintlig vag och dessutom
det kortaste utbyggnadsalternativet. Enligt EVA-kalkylen
innebéar en vagutbyggnad i denna variant av Skogskorridor
minst utslapp av luftféroreningar. Den ar emellertid den kor-
ridor som tillsammans med Skogskorridorens Hallstorps-
variant &r mest kuperad, vilket i nAgon mén minskar skillna-
den mot de dvriga alternativen. Skillnaden mellan de olika
alternativen &r mindre &n skillnaden mellan Skogskorrido-
rens Gisslatorpsvariant och nollalternativet.

Samtliga av nybyggnadsalternativen innebar tkade ut-
slapp till luften som bidrar till storskaliga miljdproblem.
De negativa konsekvenserna beddms bli méattliga i
samtliga alternativ.

Mojliga atgarder

e En mojlig &tgard i samtliga korridorer ar att minska den
hogsta tilldtna hastigheten pa vagen, som dimensione-
rats fér 110 km/h. Detta skulle aven gynna trafiksaker-
heten men star i konflikt med ett av huvudsyftena med
utbyggnaden av vagen, ndmligen att 6ka framkomlig-
heten pé vagen (forkorta restiden).

Skillnad mot nollalternativet

Végléngd Koldioxid (CO,) Kvéaveoxider (NO, ) Svaveldioxid (SO,)
m (%) % % %
Ny E20 i Jarnvagskorridoren +400 (+1,8) +10,3 +6,9 +10,9
Ny E20 i Befintlig strackning 0(0) +8,7 +5,3 +8,8
Ny E20 i Skogskorridoren via Hallstorp +300 (+1,4) +9,9 +6,5 +10,2
Ny E20 i Skogskorridoren via Gisslatorp -200 (-0,9) +7,9 +4,6 +8,0
14-metersvag via Gisslatorp -200 (-0,9) +5,4 +3,3 +5,8
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Sammanstallning av trafik-
och samhallskonsekvenser

I kapitlet redovisas en sammanfattande be-
doémning av projektets ovriga konsekvenser for

framkomlighet, vigens funktion, trafikséiker-

he 1 > > ocd Mmera

6.1 Alternativjamforelse

Vagens funktion och standard
Vé&gens betydelse som nationell och regional trafikled kom-
mer att Oka i samtliga alternativ d& framkomligheten forbatt-
ras. For langvaga genomfartstrafik och trafik mellan Vargarda
och Alingsés &r alternativen likvardiga. Trafikplatserna har
samma placering i samtliga korridorer &ven om detaljutform-
ningen kan skilja at i Balinge. | Skogskorridorerna &r hojd-
skillnaderna stdrre an i de tva andra korridorerna. Tva langre
stigningar finns upp mot Horssjon i Skogskorridorerna.

| Jarnvags- och Skogskorridorerna behalls nuvarande
E 20 som lokalvag pa hela strackan. Detta ger betydlig batt-
re forutsattningar for den lokala trafiken, fran bebyggelsen

Figur 6.1:1 Sammanstdllning och utvdrdering av konsekvenser.

Positiva konsekvenser

runt nuvarande v&g, som kan ansluta till lokalvagen pa sam-
ma satt som idag. Med ny E 20 i Korridor langs befintlig vag
maste en helt ny vagstruktur byggas upp med allman lokal-
vag pa ena sidan ny E20 och ett enskilt vagnat pa andra
sidan E20, med bara ett fatal passagemojligheter under ny
E 20, viket innebar omvégar. Motsvarande géller om ny E20
byggs vid sidan av nuvarande E20, med den skillnaden att
ingen ny allman lokalvag behdver byggas, eftersom nuvar-
ande E20 blir lokalvag.

Sammantaget ger Jarnvags- och Skogskorridorerna en
mycket bra funktion for bade genomfartstrafik och lokal tra-
fik, &ven om vagen i Jarnvagskorridoren ar 600 meter langre

Negativa konsekvenser

Lika nulaget
Stora Mattliga Sma Sma Mattliga Stora
Ny E 20
Forbattring
Sakomrade Nollalternativ av befintlig Jarnvigs- Korridor langs Skogs- Skogs-
vég korridoren befintlig va korridoren korridoren
9Y89  viaHallstorp  via Gisslatorp
Vaglangd 22,0 22,0 22,4 22,0 22,3 21,8
Hastighet 70/90 70/90 110 110 110 110

Vagens funktion

Framkomlighet

Trafiksékerhet

Kollektivtrafik

Overskottsmassor
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an i Skogskorridoren via Gisslatorp. Korridor 1&ngs befintlig
vag ger en mycket bra funktion fér genomfartstrafiken, men
samre funktion fér boende l1angs nuvarande E20.

Trafik och trafikanter

Framkomlighet och trafiksakerhet férbattras i samtliga alter-
nativ med storre férbattring ju kortare vagen ar. Skogskorri-
doren via Gisslatorp ar bast, f6ljd av Korridor langs befint-
lig vadg, medan Jarmnvégskorridoren och Skogskorridoren
via Hallstorp ar mellan 300 och 600 meter langre an de
tva kortaste korridorerna vilket paverkar restiden negativt.
Skillnaden uppgar till cirka 15 procent mellan basta och
samsta alternativ.

Skillnaden i forbattring ar avsevart mycket stérre om
jamforelse istéllet gors mellan typ av vdg. Om E20 byggs ut
som en 21,5 meter bred fyrfaltsvag istéllet fér en 14 meter
bred 2+1-vag &r framkomlighet och trafiksékerhet cirka 50
procent béttre i fyrfaltsvagen. En 18,5 meter bred fyrfélts-
vag ar cirka 40 procent béttre &n en 2+1-vag i motsvarande
strackning.

For samtliga alternativ géller dock att hastigheten gene-
rellt sett Okar fran 70/90 km/h till 110 km/h vilket samman-
taget kortar restiden jamfért med nollalternativet.

For de lokala trafikanterna, som finns runt nuvarande
E 20, innebér Korridor 1&ngs befintlig vag omstandligare och
langre vag &n Gvriga korridorer.

Utbyggnaden av en ny E20 kommer inte att innebara att
trafikantupplevelsen forbattras jamfort med dagens strack-
ning.

Sambhallsstruktur/markanvéndning

Samtliga nybyggnadsalternativ péverkar den regionala ut-
vecklingen positivt. Utbyggnaden av E20 leder till férbattra-
de villkor fér naringsliv i form av sékrare och snabbare trans-
porter. Den regionala arbetsmarknaden vaxer med de béttre
pendlingsmojligheterna.

Det i Férdjupad Oversiktsplan (FOP) for Alingsas utpe-
kade omradet for verksamheter vaster om E20 vid Bélinge
paverkas av Jarnvagskorridoren och Skogskorridoren via
Hallstorp som bada delar av omradet. | viss man péverkas
verksamhetsomradet ocksé av Korridor 1angs befintlig vag.
Skogskorridoren via Gisslatorp folier den strackning som re-
dovisas i FOP. Skogskorridoren &r ocksé den korridor som
redovisas fér E20 i FOP fér Vargérda, liksom strackningen
forbi Vargérda tatort.

Korridor langs befintlig vag &r den korridor som gor in-
tréng i flest bostadshus. Jarnvagskorridoren och Korridor
langs befintlig vag tar i ansprak mest dkermark.

Ekonomi
Oberoende av korridor eller vagbredd visar de samhélls-
ekonomiska berakningarna lag lénsamhet. Och trots att
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forbattringarna for trafiken ar avsevart mycket stoérre vid ut-
byggnad av fyrfaltsvag jamfért med 2+1-vag ar skillnaderna
mellan de olika vagbreddernas lIénsamhet liten beroende pa
den betydligt hdgre investeringskostnaden for fyrfaltsalter-
nativen. Nettonuvardeskvoten varierar fran -0,3 for utbygg-
nad av en 18,5 meter bred fyrféltsvag i Skogskorridoren via
Gisslatorp till -0,7 fér utbyggnad av en 14 meter bred 2+1-
vag i Jarnvagskorridoren. Det innebar att projektet genere-
rar nyttor som understiger den samhéllsekonomiska inves-
teringen.



Kort sammanstallning

av miljokonsekvenser

7.1 Alternativjamforelse
Syftet med kapitel 7 &r att ge en samlad bild av vagprojek-
tets konsekvenser i de olika alternativen och samtidigt
peka pa de punkter dar de storsta konsekvenserna upp-
star. Vi har har valt att jamféra samtliga utbyggnadsforslag,
aven det begransade utbyggnadsalternativet som vi kallat
"Forbéttring av befintlig vag”, mot nuldget. Detta for att det
ar den referens som de ménniskor som bor och verkar i om-
radet har tydligast bild av. | figur 7.1:2 kan man &ven gora
jamfdrelsen med nollalternativet, det vill sdga med konse-
kvenserna ar 2020 av att E20 inte byggs ut.

| detta avsnitt har kortfattade jamférelser gjorts amnes-
omradesvis utan négon geografisk koppling. | avsnitt 7.2
presenteras en geografisk sammanstalining av miljékonse-
kvenser.

Landskap

For landskapet beddms Forbéttring av befintlig vag och
Skogskorridorens alternativ Hallstorp vara bast foljit av
Jarmvagskorridoren. Samst ar ny E20 i Korridor langs
befintlig vag, som beddms ge stora negativa konse-
kvenser.

Forbéttring av befintlig vag medfér framforallt forbatt-
ringar for fiarrtrafiken men goér kanske problemen stérre fér
de som bor och arbetar utmed véagen, vilket kan ge sekun-
déra effekter pa landskapet. De negativa konsekvenserna
jamfort med nuvarande situation bedéms bli sma.

Ny E 20 i Jarnvagskorridoren péverkar landskapet kring
Domarbergets omgivningar med skéamingar och bankar. |
det avsnitt dar ny vag foljer jarnvagen kommer tre passager
over ny E20 att kravas. Dessa kommer att vara svara att
anpassa till det flacka landskapet och bli mycket expone-
rade mot den Gppna dalgéngen. | hojd med Bane kommer
vagen att bryta diagonalt dver &gostrukturen och féréandra
den mjukt sluttande terréngen. De negativa konsekvenserna
bedéms bli méattliga.

Ny E20 i Korridor utmed befintlig vag paverkar fram-
forallt bebyggelsestrukturen kring nuvarande vag. Ett 50 fill
250 meter brett trafikstrék av parallella vagar skapas, vilket
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kan sla sonder de smaskaliga och komplexa strukturerna
kring dagens vé&g. Alternativet att lagga fyrfaltsvagen bredvid
nuvarande vég, som behalls som lokalvag, ar battre &n att
bygga om nuvarande vag och ha lokalvagen intill. Viss be-
byggelse maste rivas och narliggande behdver bullerskyd-
das. Bullerskydd kommer att inverka negativt pa landska-
pet. De negativa konsekvenserna av att férlagga en vag i en
korridor utmed befintlig vag i kanten av dalgéngslandskapet,
framférallt mellan Balinge och Hol, blir stora.

Ny E20 i Skogskorridoren har tva alternativa korridorer
genom mosaiklandskapet i Bélinge. Alternativet via Halls-
torp gér i utkanten av mosaiklandskapet mot den mer stor-
skaliga dalgdngen och folier bergterrangens riktning upp
mot skogen. Med detta alternativ kan landskapskaraktéren i
Balinge behallas till stora delar. | alternativet forbi Gisslatorp
kommer den storskaliga vagen att "spracka” det smaskaliga
landskapets skala och arbeta mot landskapets karaktéris-
tiska strukturer och varden. Ny E20 i skogen medfér sam-
mantaget liten paverkan pa landskapet. De sammantaget
negativa konsekvenserna av en vég i Skogskorridoren via
Hallstorp &r sméa och via Gisslatorp méttliga.

Natur

Fran naturmiljosynpunkt bedoms Forbattring av befint-
lig vag vara bast folit av att bygga ny E20 i korrido-
ren utmed befintlig vag. Saémst beddéms en utbyggnad
i Skogskorridorens Gisslatorpsalternativ vara som be-
doms ge mattliga—stora negativa konsekvenser.

En forbattring av befintlig vag ger sma intrang i betes-
mark (klass 2) i Hol och en férlangning av ett par trummor i
béckar som vagen passerar Over. De negativa konsekven-
serna beddms bli sma-mattliga.

Ny E20 i Jarnvagskorridoren kommer att korsa flera
vardefulla vattendrag och raviner och déar orsaka bullerstor-
ningar samt arealforlust av backmiljder, betesmark och ravin-
skogar. Har finns &ven risk for fororeningspaverkan som
snabbt kan sprida sig nedstréoms till Savedn och vidare il
Nolhagaviken i Mjérn. Med séakrare vag minskar dock risken
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