5.1 Landskap

| detta avsnitt beskrivs vagkorridorernas paverkan pa land-
skapet och hur upplevelsen av det kan komma att férandras.
Hur kommer vagen att kunna forhalla sig till de olika land-
skapskaraktarerna? Blir den dominerande eller underord-
nad? Kommer karaktaren att behallas, forstarkas eller forlo-
ras med en ny vag? Konsekvensbeddmningen utgar fran pa-
verkan pa de olika landskapskaraktérerna. Hanvisningar till
figur 5.1:1 och dess besiffring gors dterkommande i texten.

Nollalternativet

Férandringen i ett nollalternativ jamfort med nuldget &r fram-
forallt 6kad trafik pa befintlig vag. Vagen kommer att ge en
Okad barriareffekt, som i sig kan péverka hur landskapet
brukas och hur de boende kan réra sig i landskapet. Den
tata trafiken p& dagens vag ar redan besvarande for manga
jordbrukare. Troligen ar inte trafiken pa befintlig vag avgor-
ande for om den O6ppna marken fortséttningsvis kommer
att havdas eller inte. Alingsads kommuns fordjupade over-
siktsplan for verksamheter i det sméakuperade jordbruksland-
skapet kring Tokebacka och norr om Domarberget kom-
mer att patagligt férandra landskapet i denna del, se vidare
avsnitt 2.5 och bilaga 6. Upplevelsen av landskapet i 6vrigt
kommer inte paverkas i ett nollalternativ.

Figur 5.1:1 Landskapskaraktdrerna i omradet.

| nollalternativet bedéms de negativa konsekvenserna
sammantaget for upplevelsen av landskapet bli sma.

Forbattring av befintlig vag

Breddningen av vagen beddéms endast paverka landskaps-
bilden lokalt. Ett utbyggt enskilt vagsystem kommer att medféra
manga parallella vagar med svarskotta mellanliggande ytor, vil-
ket kan vara férfulande i landskapet. | dvrigt se nollalternativet.

De negativa konsekvenserna for upplevelsen av landska-
pet beddms sammantaget, likt i nollalternativet, bli sma.

Ny E20
Jarnvagskorridoren

Jamvéagskorridoren berdr i viss man det jordbrukspragla-
de mosaiklandskapet i den sydvastra delen av utrednings-
omradet. Jamfort med ett nollalternativ bedéms skillnaden
inte bli s& stor, eftersom kommunen anda avser att bygga
stora verksamhetsomraden i denna del. Det relativt storska-
liga jordbrukslandskapet i dalgdngen berdrs pé stora delar
av strackan, men i den del dar det inte ar s& mycket bebyg-
gelse. | nordost passeras det jordbruks- och herrgardspréag-
lade mosaiklandskapet samt det relativt storskaliga slatt-
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landskapet. Tatortslandskapet berdrs i ndgon man i Alingsas
respektive Vargérda.

Véagen genom Alingsas kommer att ligga i dagens strack-
ning. Troligen kravs viss skéming i berget vid Nygard i den
trdnga passagen forbi Savedns krok. Denna ligger expone-
rad ut mot det 6ppna landskapet och kommer k&nnas av-
vikande. Likasa kan vagens ndrmaste omgivning i mosaik-
landskapet norr om Nygard péverkas med bankar och
mindre skarningar fram till Tokebacka. De negativa konse-
kvenserna av en ny vag langs den befintliga genomfarten i
Alingsas tatortslandskap (VIl) bedéms bli sma.

Norr om Tokebacka foreslas en trafikplats. Den paverkar
ett relativt djupt och till viss del skogsbevuxet ravinsystem
s6der om Domarberget dar vagen och trafikplatsens ramper
kommer att ligga pé bank eller bro. Upplevelsen av ravinland-
skapet férsdmras av korsande bankar. De betade ravinerna
och de kuperade jordbruksmarkerna har ocksa ett skdnhets-
varde som kan gé forlorat pa detta landskapsavsnitt, se av-
snitt 3.5 och figurerna 2.9:1 och 3.5:5.

Jarnvéagskorridoren medfér en cirka 15 meter hdg skér-
ning genom Domarberget strax 6ster om kommunens depo-
ni. En vag i denna korridor fortséatter p& en som mest 5 meter
hog bank norr om berget ut mot slatten.

Pa avsnittet mellan Alingsas tatort och Balinge, i ver-
géngen mellan stad och land, ar landskapet redan péaverkat
av stadsnéra verksamheter och upplevs som delvis exploate-
rat. Nya verksamhetsomraden redovisas &ven i kommunens
forslag till fordjupad Sversiktsplan. Effekten av ett ytterligare
ingrepp i detta landskap beddms darfér bli begransad. Skar-
ningen genom berget &r drastisk men kan ocksa bli en intres-
sant kontrast och en port till det 6ppna landskapet. Domar-
berget har en storlek som kan téla en skéming pa mitten
utan att det blir bara restberg pa var sida. Banken norr om
Domarberget ar exponerad endast inom det ndrmast omgi-
vande landskapsrummet. Mosaiklandskapet i Balinge ar inte

5.1:2 Vy éver dalgangen fran bronsdldershégen i Hol mot
Vittene.

lika smaéskaligt och komplext i vastra delen (vilken berdrs av
Jarnvagskorridoren) som den &dstra.

De negativa konsekvenserna av Jarnvagskorridoren i
mosaiklandskapet mellan Alingsas och Balinge (lll) bedéms
sammantaget bli sma till mattliga jamfért med nulaget. Jam-
fort med ett nollalternativ beddms konsekvenserna bli sma.

Det relativt storskaliga jordorukslandskapet () kan téla en
storskalig ny vag ganska bra, sarskilt i delen narmast Savean
och jarvégen. | detta omrade finns inte den smaskaliga be-
byggelsestruktur som préglar landskapet kring nuvarande vag.
| stéllet &r det de Gppna vyerna och de langa siktlinjerna som
gor landskapet kansligt fér exploatering. Avvikande former kan
|att dominera landskapsupplevelsen. Tre broar Gver ny E20
kravs mellan Torp och Béne. Langa bankar utan forankring i
landskapet kan framstd som mycket awikande i landskapet.
De manga sidoravinerna tvérs Savedn kommer att korsas av
en ny vag. Ravinerna bidrar till ett kuperat féranderligt land-
skap med tydliga samband till Savean. Detta kommer att for-
svinna alternativt stéras av en ny vag. Bankar dver ravinerna
kommer daremot att uppfattas endast i ndromradet.

Den zon som uppkommer mellan ny vag och jarmvag kan
bli svér att hélla dppen med bete eller slatter. Pa sikt kan man
forvanta sig att 16vsly etablerar sig spontant. Denna vegeta-
tionsbéard kan visuellt dela upp dalgéngen sa att man inte kan
se dalgangens avgransning mot norr. Vid Hol kan detta pa-
verka hur det historiska landskapet uppfattas, vilket pa grund
av Hols kulturhistoriska véarde beddms som allvarligt.

Kopplingen mellan Bénes gardar och jordoruksmarken
ned mot S&vedn &r idag mycket tydlig. | Bane kan man ocksé
blicka Gver dalgangen, vilket inte &r mojligt pa sd manga plat-
ser. En ny v&g pa diagonalen éver akermarkerna bryter de up-
penbara strukturerna och sambanden. Skarningar och bankar
kommer att stdra upplevelsen av denna del av dalgéngen.

De negativa konsekvenserna av Jarnvagskorridoren
i det relativt storskaliga jordbrukslandskapet (I) beddéms
sammantaget som mattliga framst p& grund av broarna
med langa bankar och passagen forbi Hol och Béne vilka
kan férandra landskapskaraktaren.

Nordvast om Tubbetorp mot Djupedal kan ny E20 kom-
ma att ga vaster om befintlig vag genom ett mindre berg i
en 700 meter lang och som mest 5 meter djup skarning.
P& denna stracka &r det framforallt métet mellan sléatten och
"morka skogen” som berdrs. Kontrasten ar hér valdigt patag-
lig. Skérningen medfor att berget Klyvs i tv& delar och rest-
berg blir kvar ut mot akerlandskapet. En lag bank kommer
att behdvas i syddstra kanten av dkern mot skogsbrynet. In-
greppen kan upplevas fran slattlandskapet men pa hall kom-
mer de troligen inte verka sarskilt stérande. Ett annat majligt
alternativ &r att ny E20 fdljer befintlig vag och lokalvagen for-
laggs i Gvergangen mellan jordbruksmark och skogsmark.
Detta senare alternativ medfor mindre paverkan pa landska-
pet an det tidigare beskrivna. De negativa konsekvenserna



av ny E20 i Jarnvagskorridoren i mosaiklandskapet med
herrgardspragel (1V) beddms bli liten.

Lokalvagen foreslas i Ovrigt ligga i nuvarande E20:s linje
mellan Balinge och Tubbetorp. Detta medf6r positiva konse-
kvenser for landskapet eftersom vagens ursprungliga sam-
manbindande funktioner kan aterskapas.

En utbyggnad av E20 i Jarnvagskorridoren beddms
sammantaget inneb&ra mattliga negativa konsekven-
ser for upplevelsen av landskapet. Detta beror framst
pé landskapsomvandlingen i det relativt storskaliga
jordbrukslandskapet vid Hol och Béne (l) som idag har
hdga landskapliga varden.

Korridor langs befintlig vag

En ny fyrfaltsvag i Korridor 1&angs befintlig vag kan antingen
ligga i befintlig vag med en parallell lokalvag vid sidan om el-
ler bredvid nuvarande vag med befintlig vag som lokalvég.

Ny E20 i Korridor 18ngs befintlig vag berdr traktens hjar-
ta. Det ar kring befintlig vag historien har gjort sina tydligas-
te avtryck, det ar har bostaderna ligger. Landskapet kring
befintlig vag har ocksd en komplexitet och sméaskalighet i
markskiften, vagnat och tatt liggande gardsenheter, trots att
terrangen i dalgangen ér relativt storskalig. Det finns idag ett
tydligt samband mellan bebyggelsen och véagen som kan ga
forlorad genom att en ny fyrféltsvag for fiarrtrafik placeras
hér.

Trafikplatsen i Balinge kommer att gora intrdng i de nér-
liggande bergen pé bada sidor av vagen med upptill tio me-
ter hoga skarningar pa sydostra sidan. Dessa intrang kom-
mer att paverka avgransningen och upplevelsen av land-
skapsrummet séderut vid Balinge kyrka i jamférelse med
nulaget.

Om E20 byggs ut i befintligt 1age kommer den att be-
hova breddas med 10-15 meter och vagprofilen justeras pa
vissa avsnitt. Foljden av v&gens placering och justeringarna i
bredd och hojd for med sig att vissa hus maste rivas, fastig-
hetsvégar far anslutas i parallella vagsystem och lokalvagen
som byggs parallellt med ny E20 kommer att stdnga in vissa
fastigheter mellan tva vagar. Bullerskydd kommer ocksa att
behovas péa bada sidor av ny E20 i Bélinge, vilket medfor en
negativ paverkan pa landskapsupplevelsen.

Om ny E20 byggs vid sidan av nuvarande vag kan den
sistndmnda anvandas som lokalvag. Bebyggelsen, som &r
vand mot nuvarande vag, kan behélla sina vaganslutningar
och det uppenbara sambandet med dagens vé&g finns kvar.
En mot det 6ppna landskapet exponerad skarning pa upptill
tio meter kommer att behdva gdras i berget vid Nordgatan,
Oster om Baleberget. Bullerskarm krévs pa stdra sidan av
vagen genom Bélinge. Aven om funktionerna i landskapet
kan bli battre i det senare alternativet kommer de parallella
vagarna att bli mycket dominerande i mosaiklandskapet,
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med ett upptill 250 meter brett trafikstrdk genom de sma-
skaliga strukturerna, vilket medfor en stor negativ paverkan
pé landskapet.

Det &r framforallt bebyggelsestrukturen i mosaikland-
skapet mellan Alingsas och Baélinge (Ill) som kommer att
péverkas. De negativa konsekvenserna av det bedéms bli
mattliga—stora.

Korridoren langs befintlig vag gar i sydvéstra sidan av
det relativt storskaliga dalgangslandskapet. En bergskarning
pé upptill 15 meter kravs i de bada alternativen i det berg
som sticker ut i dalgangen norr om Hallstorp. Skarningen blir
delvis exponerad ut mot det 6ppna landskapet. Alternativet
i nuvarande vags strackning medfor att fem hus méste rivas
sbder om vagen i Hol. Detta kénsliga landskapsparti i Hols
by paverkas kraftigt i bada alternativen. Ett komplicerat vag-
strék av parallella vagar blir mellan 50 och 250 meter brett
och gér i ett av raviner mjukt kuperat landskap dér ett fler-
tal jordbruksenheter tillnérande Hols by ligger. Bullerskydd
kommer att krdvas pé bada sidor av végen. Bullervallar kan
upplevas som en mycket avvikande form i dppna landskap
om de inte kan bindas samman med och visuellt férankras
i nagon befintlig hojd. En bullervall utmed vagen har ockséa
en annan riktning an de naturliga ravindalarna. Héga och
kraftiga bullerskarmar utmed véagen kan ocksa vara svara att
anknyta till en landsbygdskaraktar.

Ny E20 i Korridor langs befintlig vdg kommer ocksé att
berdra delar av byarna Béne och Jonstorp som ligger i dver-
gangen mellan dppen mark och skog. Ny vag kan ligga cirka
fem meter hdgre &n nuvarande vag uppe i skogsterrang-
en. Delar av bebyggelsen i Bane och Jonstorp kommer att
paverkas av direkta intrdng och darmed rivas. Bullerskydd
kommer ocksé att behdvas pa vastra sidan av vagen forbi
Béane och pa 6stra sidan forbi Jonstorp.

De negativa konsekvenserna blir stora av att férlagga
en vag i en korridor langs befintlig vag i kanten av dalgangs-
landskapet (1), framférallt mellan Balinge och Hol.

I m&tet med mosaiklandskapstraket mellan Siene och
Lagmansholm kommer ny E 20 att medfora ett vagstrak med
parallella vagar mellan Jonstorp fram till Sienevagen (vag
1782). | det alternativ dar ny E20 foljer befintlig vag kom-
mer bron for lokalvagen dver ny E20 att behdvas i hdjd med
Sienevagen. Om nuvarande vags profilniva behalls kommer
en bro 6ver densamma att medféra bankuppfyllnader och
svarigheter att ansluta till omgivande terrang pa ett bra sétt.
Norrut kommer lokalvagen att ga pa véstra sidan av ny E20.
Lokalvagen kommer pé denna stracka att ligga atskild fran
ny E20 nere i kanten av akermarken. Det finns goda forut-
sattningar att anpassa lokalvagens placering till landskapet
och lagga den folisamt dér bergfoten moter akermarken.

De negativa konsekvenserna av en vag i Korridor 1&ngs
befintlig vag genom mosaiklandskapet (1V) i Gongstorp och
Tubbetorp beddms bli mattliga.
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Sammantaget medfér en vag inom korridoren langs be-
fintlig stréckning stora negativa konsekvenser for upple-
velsen av landskapet. De stérsta konsekvenserna upp-
star mellan Balinge och Hol dér viktiga bebyggelse- och
landskapsstrukturer slas sonder av ett brett vagstrak.

Skogskorridoren
Soder om Tokebacka &r konsekvenserna gemensamma for
alternativen. Se vidare under Jarnvagskorridoren ovan.

For att komma upp i skogen fran Tokebacka maste det
jordbrukspréaglade mosaiklandskapet i Bélinge passeras.
Korridorvarianten forbi Hallstorp gar i en bage at nordvast,
dar mosaiklandskapet moéter det relativt storskaliga jord-
brukslandskapet, for att senare félia bergterrdngens ost-
vastliga riktning 1angs en uppodlad gip upp mot skogen.
Alternativet gor lindriga intrang i den tvargaende strukturen
i landskapet.

Trafikplatsen i korridorvarianten férbi Hallstorp fore-
slés ligga strax sdder om Domarberget, vilket gor intrang
i Basjobackens utvecklade ravinsystem. Korridoren fortsét-
ter norrut genom Domarberget. Se vidare under Jarnvags-
korridoren ovan.

Korridorvarianten forbi Hallstorp fortsatter pa en upp till
10 meter hdg bank norr om Domarberget. Banken blir domi-
nerande i landskapet men da i ett begransat landskapsrum
mellan nérliggande bergshojder. Hojdryggarna som ligger
nordvast ddrom kommer att passeras i nordligaste dndarna
med 5 respektive 10 meters skarning .

Vagen korsar blivande lokalvag (nuvarande E20) pa bro
i h6jd med Hallstorp. Bron kan visuellt forankras i en hojd pa
vastra sidan av E20 och anslutas till den hdgre liggande ter-
rangen mot skogen pa dstra sidan.

Med en god anpassning av vaglinjen i korridorvarianten
forbi Hallstorp kan végen troligen underordna sig landska-
pet pa ett relativt bra satt. De negativa konsekvenserna
av korridorvarianten forbi Hallstorp i det jordbrukspréaglade
mosaiklandskapet (Ill) beddms bli sma till mattliga.

Trafikplatsen for korridorvarianten férbi Gisslatorp fore-
slas ansluta till berget 6ster om Domarberget, vilket med-
for bergskarningar pa 5-10 meter. Berget &r avgransningen
soderut for landskapsrummet kring Balinge kyrka och skér-
ningen kan upplevas som awikande. Alternativet fortséatter
i nordostlig riktning mot skogen tvars terrangformerna. De
for mosaiklandskapet karaktéaristiska ekbestanden i Gver-
gangszonen mot skogen paverkas i viss man. Utblicken fran
de hogt liggande Gisslatorpgardarna mot Balinge paverkas
kraftigt. Landskapets mosaikartade karaktér och dess kvali-
teter kan forloras i detta alternativ.

Bron dver Kértaredsvéagen i korridorvarianten férbi Giss-
latorp ligger dar dalgangen 6vergar fran en vidare dalgang till
den smala sprickdalen. Bron kommer att vara 20 meter hdg

och vara exponerad mot Bélinges éppna landskap. Med en
bra utformning och placering av bron och dess bankar kan
bron férstarka hdjdskillnaderna och dka dramatiken i land-
skapet.

De negativa konsekvenserna av korridorvarianten férbi
Gisslatorps péaverkan p& mosaiklandskapet i Béalinge (lII)
beddms bili stora.

I h6jd med Horssjon forenas de bada korridorvarianter-
na. | skogsterrangen kommer en vag i korridoren att medféra
béde skarningar och kortare bankar. Detta medfér en stor
lokal paverkan pa landskapet, men ingreppen &r inte expo-
nerade ut mot omgivande landskap. Upplevelsen av skogs-
landskapet kan ocksé péverkas av det buller som en vag i
Skogskorridoren orsakar. De negativa konsekvenserna av
en vag i skogslandskapet (VI) beddms bli sma—mattliga.

Skogskorridoren gér ut i mosaiklandskapet Gster om
Gongstorp pa en 400 meter lang och cirka 5 meter hog
bank. Landskapsrummen &r smé och exponeringen liten vil-
ket gor att paverkan pé landskapet ar begransad. Ny E20
som fortsatter norrut i en djup skérning kan komma att ga
under lokalvégen (nuvarande E20) vaster om Sienevagens
anslutning och vidare mot nordvast pa samma sétt som
vastra alternativet i Jarnvagskorridoren (se ovan).

De negativa konsekvenserna av en vag i Skogskorrido-
ren genom mosaiklandskapet kring Gongstorp och Tubbe-
torp (IV) beddéms bli sma.

Sammantaget beddéms ny E20 i Skogskorridoren via
Hallstorp ge sma negativa konsekvenser for upplevel-
sen av landskapet medan korridorvarianten forbi Gissla-
torp ger sammantaget mattliga negativa konsekvenser
dér paverkan péa det smaskaliga mosaiklandskapet mel-
lan Balinge och Gisslatorp ar mest pataglig.

Mojliga atgarder
e Undvik skéming i berget vid Nygérd i samtliga alternativ ge-
nom att i plan anpassa vagen sa gott det gér till bergfoten.

e Vagen i Jarnvagskorridoren och i Skogskorridoren via
Hallstorp bor placeras i den svacka som finns p& Domar-
berget for att bergets silhuett ska uppfattas som mer
naturlig i anslutning till den hdga bergskarningen, samt
for att minska skarningens héjd.

e Undvik de &kerholmar och ekdungar som finns i Gissla-
torps omgivningar. Anpassa végen och dess sidoomra-
den till den mjukt kuperade terréngen.

o Uppratta skotselavtal eller liknande for att halla zonen
mellan v&g och jarnvag i Jarnvagskorridoren dppen dar
det &r viktigt for uppfattningen av landskapet.

e Utforma exponerade bergskarmingar sa att bergkontu-
ren uppfattas som naturlig pé langre avstdnd och med
ett naturtroget utseende pa nara hall.



e Bron dver Kéartaredsvagen i Skogskorridoren bér place-
ras dar dalgéngen smalnar av for att betona den smala
langstrackta sprickdalen.

e Anpassa om majligt vagen till de lodytor och rasbranter
som férekommer i Skogskorridoren. Undvik skamingar
i dessa.

e Ensénkning av profilen for befintlig vag i hdjd med Siene-
vagen skulle férbéttra landskapsanpassningen av bron
for lokalvagen dver ny E20 i Korridor l18ngs befintlig vag.

5.2 Naturmiljo
| nedanstdende text anges omraden med forhojda natur-
véarden med nummer. Dessa aterfinns pa figur 2.9:9, Karta
Naturmilj®, i avsnitt 2.9.

Nollalternativet

Naturvardena i utredningsomrédet péverkas mest av den
framtida markanvandningen samt av mer storskaliga pro-
cesser sasom till exempel Klimatférandringar, kvavenedfall,
férsurning med mera.

En av de mest hotade naturmiliderna i landet &r naturliga
fodermarker med en angs- och hagmarksflora som kraver
fortsatt havd genom sltter eller bete och som inte t&l gods-
ling. Trenden i utredningsomradet ar trots ett aktivt jordoruk
och ovanligt gott om nétkreatur i omradet att de forekomman-
de angs- och hagmarkerna haller pa att tappa sina varden
pé grund av alltfor svag havd. Viss risk finns att denna trend
kommer att fortgd, men under det senaste aret har Ibnsamhe-
ten inom jordbruket, inte minst inom mjélkproduktionen, okat
kraftigt vilket mycket val kan innebéra ett trendorott. Var be-
démning ar déarfér att de naturbetesmarker som finns inom
utredningsomradet fram till & 2020 kommer att behalla mer-
parten av sina varden. Viss risk finns dock att aviagsna mindre
angs- och hagmarker anda kommer att forlora sin havd ge-
nom att djuren i hogre grad kommer att ga néra djurstallarna, i
synnerhet dar man satsat pa sa kallade robotgardar.

Ett par av dngs- och hagmarksobjekten vid Tokebacka
(objekt 3 och 6) riskerar att forlora sina naturvarden pa grund
av kommunens planer péa att detaljplanera for verksamheter
och service. Visserligen foreslas skydd av natur/kultur/rekrea-
tionsmilj® i ravinen i objekt 3, men djurhaliningen pa garden
Tokebacka, som stér for havden, maste avvecklas och da
kommer den fortsatta betesdriften i ravinen att forsvaras.

De negativa konsekvenserna for den naturliga &ngs- och
hagmarksfloran i utredningsomradet bedéms bli sma—matt-
liga, framst pa grund av de allménna férandringarna inom
jordbruksndringen samt de arealférluster och férséamrade
brukningsmajligheter som de planerade verksamhetsomra-
dena i Tokebacka for med sig.

Genom de planerade verksamhetsomradena kan man
aven anta att Basjobacken kommer att behdva kulverteras
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pé en betydande stracka, vilket innebar forlust av vardefulla
vattenmiljder och risk for vandringshinder for bland annat
oringen i backen (som kan utgdras av den skyddsvarda
Mjorndringen). Vandringshinder innebar bland annat att even-
tuell Mjororing inte nar upp till sina lekomraden, vilket ger
en svagare stam. Risken Okar ocksé for att dagvatten frén
verksamhetsomradenas hardgjorda ytor ger en forsamrad
vattenkvalitet i vattendraget. De negativa konsekvenserna
for Basjobackens limniska varden beddms bli mattliga pa
grund av arealférluster, féroreningspaverkan samt risk for
att vandringshinder uppkommer, som en féljd av kommu-
nens planerade verksamhetsomraden.

Risken for forsamrad vattenkvalitet i de vattendrag som
korsas av E20 kommer att 6ka i takt med den dkade trafiken,
dels genom 6kad risk for farligtgodsolycka men i viss grad
aven pé grund av dkade diffusa utslapp fran E20.

Under forutsattning att kalkningen fortgar i Basjon, kom-
mer Basjobacken sannolikt att ha tillrackligt hogt pH-varde for
att bland annat 6ring ska kunna finnas kvar i vattendraget.

Skogsbruket &r produktionsinriktat pa stoérre delen av
hojdomradet i Oster, i synnerhet i de mellersta och norra
delarna. Avverkningar kommer att innebara en betydande
paverkan pa naturvéardena dér, men man kan ocksa rékna
med att den generella och sérskilda hansynen inom skogs-
bruket kommer att gora att sarskilt véardefulla miljioer sasom
rasbranter, vatmarker och skogen narmast sjoar och vatten-
drag lamnas kvar. Flera av de fragment av naturskog som
férekommer har och var i den granskogsdominerade skogen
riskerar dock att avverkas inom de nérmaste artiondena.

| omrédet kring bland annat Kyllemaden stér &ldre hall-
markstallskog pa marker med &g produktionsforméaga, vilket
gor den mindre intressant att avverka.

| takt med att ravinskogarna blir dldre utmed S&aveén och
dess bifldden, kommer naturvardena dér att oka.

Naturvardena i de skogar som ligger inom utrednings-
omrédet beddms sammantaget minska nagot pé grund av
nya avverkningar i framst hojdomradet mellan Saveans bada
dalgangar.

Utan en utbyggnad av E20 kommer faunan att réra sig
pé ungefar samma satt som idag i omradet. Troligen kom-
mer dock den Gkade trafiken pa befintlig E20 och pa jarn-
vagen att utgora en allt starkare barriar och antalet trafikdo-
da djur kommer sannolikt att 6ka négot. De negativa kon-
sekvenserna av att E20 blir en allt starkare barridr bedéms
bli sma—mattliga.

| ett nollalternativ bedéms naturvérdena minska nagot
inom utredningsomradet, framst pa grund av de areal-
forluster, fragmentering och barriéreffekter som upp-
kommer nar nya verksamhetsomraden anlaggs i Toke-
backa och Balinge. De negativa konsekvenserna be-
doms bli sma—mattliga.
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Forbattring av befintlig vag

Breddningen av vagen till 2+2-vag for att anlagga en omkor-
ningsstrécka séder om Hols kyrka kommer att innebara ett
mindre intréng i ett kuperat odlingslandskap med stor andel
betesmark. En back behéver sannolikt f& en forlangd kulvert
under E20 péa detta stalle. De negativa konsekvenserna be-
déms har bli sma. | Gvrigt skiljer sig konsekvenserna av detta
alternativ inte namnvart fran nollalternativets.

En forbattring av befintlig vag beddms sammantaget
innebéra sma—méattliga negativa konsekvenser for natur-
miljién av samma skéal som i nollalternativet.

Ny E20

Det svenska vagnatet har sexfaldigats sedan andra varlds-
kriget och en s& omfattande exploatering far naturligtvis
konsekvenser for vaxter och djur men ocksé pé andra natur-
vérden sasom till exempel geologiska strukturer. Vi vet idag
att trafiken antagligen ar den allvarligaste negativa faktorn
for biologisk méngfald efter de areella néringarna och even-
tuellt ocksa storskaliga miljoforandringar sésom  klimatfor-
andringar, dar trafiken utgdr en del av problemet.

Vagen paverkar véxt- och djurlivet genom fragmentering,
stdring och férorening, trafikddd, skapandet av barridrer
samt en rad indirekta effekter. Det allt tatare infrastrukturna-
tet tillsammans med bland annat férandringar inom de are-
ella naringarna, gor att viktiga livsmiljcer styckas upp i s& sméa
enheter att stress och lokalt utdéende av arter uppkommer.

Vagen kan ocksa ha en positiv inverkan pa naturvarden.
Végrenar utgdr ofta viktiga restbiotoper i odlingslandskapet
och kan ocksé fungera som spridningskorridor.

Uppsattning av viltstangsel med tillhérande faunapassa-
ger innebar farre trafikdédade djur an pa befintlig vag.

Jarnvagskorridoren

Nérmast Alingsas kommer det i samliga vagalternativ att fin-
nas en viss risk for intrdng i S&vedn och dess narmaste om-
givning. Aven om breddningen av E20 inte hamnar i vatten-
draget, finns anda risk att det krévs stabilitetsatgarder som
péaverkar vattendraget och dess stréander. Nuvarande gata i
industriomradet vaster om Savean kommer i enlighet med
kommunens fordjupade 6versikisplan att férlangas norrut
till de planerade verksamhetsomradena i Tokebacka och bli
en del av den genomgaende lokalvagen. Darmed behover
Savean korsas och det finns risk for viss forlust av strand-
vegetation, en férsamrad spridningskorridor utmed vatten-
draget samt paverkan pé vattenkvaliteten under byggskedet.
De negativa konsekvenserna beddms bli sma eller mattliga
i detta omrade. Jamfort med nollalternativet blir det dock ing-
en storre skilnad, om man utgér frén att Alingsds kommun
genomfér sin férdjupade dversiktsplan.

Vid Tokebacka kommer den skyddsvérda ravinen att
korsas av en trafikplats och flera vagar, daribland ny E20.
Ingreppen i backravinen blir s& manga och med sa omfat-
tande vagbankar att vattendraget och ravinen riskerar att for-
lora stérre delen av sina naturvarden om inte dppna brolds-
ningar véljs. Omfattande kulverteringar kan leda till definitiva
vandringshinder for fisk och andra vattenberoende djur. Valjs
halvtrummor med naturliga bottnar, bdr trots allt de fiskeri-
biologska vardena till stérsta delen besté och definitiva vand-
ringshinder bér kunna undvikas. De negativa konsekven-
serna beddms i ett "varstascenario” bli stora, i synnerhet
om det visar sig att Mjornoring har lek- och uppvéxtomra-
den uppstroms. Vid god hansyn, viket atminstone kréaver
halvtrummor (betongbroar blir sannolikt for dyrt att bygga,
atminstone for ramperna) beddms de negativa konsekven-
serna bli mattliga. Jamfért med nollalternativet blir skillnaden
relativt liten, &tminstone om halvtrummor valjs.

| Jarmvéagskorridoren kommer ny E20 att passera dver
flera bifloden till Saveadn. | Galtaledsbackens/Risabackens
nedre del (karta Naturmiljo, objekt 19) finns lampliga lek- och
uppvaxtmiljder for éring som kan komma att paverkas nega-
tivt av intrang eller vattenkvalitetsforsamringar, bade i drifts-
och byggskedet. Med normal hansyn bér man dock kunna
bygga végen utan att definitiva vandringshinder uppstéar for
fisken. | Gvrigt férekommer en delvis betad ravin, en 16vskog
med stéllvis mycket déd ved samt korvsjdar som utgor lek-
lokaler f6r grodor inom denna del av korridoren, som kan
komma att skadas. Aven om intrng i sjalva leklokalen und-
viks, finns risk att grodorna minskar eller férsvinner helt i om-
rédet pa grund av forandrad hydrologi eller barridreffekter.
Kommer vagen for nédra den narliggande hastgarden Anne-
dal, riskerar gérden att I6sas in, vilket skulle innebara utebli-
vet hastbete i ravinen. Intrang i Galtaledsbacken/Risbécken
kommer inte att kunna undvikas och det ar sannolikt att nag-
ra av ovannamnda naturvarden kommer att ga forlorade. De
negativa konsekvenserna bedéms darfor blir mattliga.

Liknande risker finns vid vagens passage dver den back
som har sina kallfléden i centrala Hol (karta Naturmilj®, objekt
35). Ytterligare négra raviner med Saveans bifldden passeras
pé& strackan upp till Mangsholm. Aven har beddms de nega-
tiva konsekvenserna kunna bli méattliga.

En av svérigheterna med att bygga E20 utmed jarnva-
gen &r att den kan bli en barriar som gér att havden férsvin-
ner pa de marker som hamnar mellan den nya vagen och
jarmvéagen. Likasé kan fragmentering av skyddsvarda miljcer
orsaka utebliven havd pé grund av att varje enskild del blir for
liten att bruka. Sadana effekter kan uppkomma i till exempel
omrédena 46-48 och 52-56. De negativa konsekvenserna
beddms bli sma—mattliga.

Forutom rena intrdng kommer ny E20 att bli en kraftig
barridr for de djur som rér sig utmed ravinarmarna, inte minst
pé grund av att viltstangsel planeras pé& bada sidor om va-



gen pa hela strackan. For mindre djur kan koportar eller torr-
trummor under vagen dock innebéra att djuren kan ta sig
forbi. Idag ar jarvagen en trafikfara fr djuren men den utgor
ingen definitiv barriér. Djurens vandringar ar viktiga for att de
effektivt ska kunna stka féda och viltst&ngslen kan leda till
att viltstammarnas storlek i delomréden minskar. Risken &r
stor att man far en ojamn fordelning av individer i respektive
omréde med ett minskat jaktutbyte eller dverbetning som
konsekvens. Graden av barriareffekter avgdrs till stor del av
hur man l6ser fragan om faunapassager i projektet. | detta
alternativ finns begréansade mojligheter att anlagga faunapas-
sager for storre djur.

Trafikbullret i Natura 2000-omradet Mangsholms nér-
maste del kommer att 6ka med cirka 2 dB(A) pa& grund av
Okad trafikhastighet och fler fordon pé vagen, om E 20 byggs
ut i befintligt lage. Om nuvarande v&g i stéllet behalls som
lokalvdg och ny E20 byggs direkt séder om lokalvagen,
minskar i stéllet bullret med 1-2 dB(A). Langre in i Natura
2000-omrédet blir skillnaden marginell.

Idag ligger E 20 besvéarande néra Savean vid Mangsholm,
med tanke pé& att vattendraget ar kraftigt nederoderat. Man
kan inte utesluta stabilitetsatgérder i anslutning till &n om ny
V&g ska byggas lika néra. Negativa konsekvenser kan da
uppkomma pa vaxt- och djurlivet vid till exempel anlaggande
av eventuella erosionsskydd. Darutéver kommer stérningar
i byggskedet i form av buller, eventuella utslapp till vatten-
draget med mera. Narheten till Savean Okar ocksa risken for
fororeningsspridning till vattendraget, bade vid en eventuell
farligtgodsolycka och av diffusa utsléapp av férorenat vagdag-
vatten. Jamfort med bade nuldget och nollalternativet be-
ddéms risken f6r en farligtgodsolycka minska kraftigt genom
att vagen blir trafiksékrare, men de diffusa utslappen riskerar
med grunda diken och 6kad trafik snarare att ka om inte val
fungerande dikesldsningar skapas.

Totalt sett beddms intréngen i ravinerna, barriareffekterna
och paverkan pé vattendragen innebédra mattliga negativa

Figur 5.2:1 Lekvatten for groddjur som riskerar att
paverkas av ny E20 i Skogskorridoren.
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konsekvenser mellan Tokebacka i sdéder och Mangsholm i
norr. En stérre farligtgodsolycka som nar Savean skulle dock
innebéra stora negativa konsekvenser for vaxt- och djurlivet
i &n, men sannolikheten for att en sadan sker, minskar jam-
fort med nollalternativet och skadorna behdver inte heller bli
permanenta.

Redan idag utgdr E20 en barriar for faunardrelser mellan
Mangsholm och Tubbetorp, sarskilt som viltstangel finns pa
béda sidor om vagen mellan Hjultorp i norr och vagen in mot
Lagmansholm i séder. Darmed hdmmas spridningen av vax-
ter och djur mellan de bada ekhagsomradena som utgor vik-
tiga vardekarnor i riksintresset for naturvard. Ménga storre
djur tar sig dock 6ver vagen strax séder om ovanndmnda
vagkorsning dar viltstangslen upphor. Antalet viltolyckor &ar
i denna punkt férhojda, se figur 2.9:10. Med en utbyggnad
av E20 i Jarnvagskorridoren blir barriéren i det nédrmaste
total om inga stérre viltpassager byggs i omradet. Antalet
trafikdbdade djur minskar men utan nagon faunapassage
for storre djur riskerar &nda en del djur att komma ut och
forolyckas pa vagen. Barriéreffekterna i Mangsholm-Tubbe-
torpomradet méaste anses vara besvérande, eftersom baltet
med skyddsvard och stéllvis betad ekskog stracker sig som
ett band bade vasterut och langt dsterut. Jamfort med bade
i nuldget och i nollalternativet blir dock de negativa konse-
kvenserna relativt sma& och nagon pataglig skada pa riks-
intresset beddms inte uppkomma. For att undvika sédana
stabilitetsatgarder som kan vara skadliga for &ns naturvarden
samt ytterligare bullerstorningar pa Natura 2000-omréadet, &r
det rimligast att ny E20 byggs pa tillrackligt avstand fran Sa-
vean, vilket korridoren medger. Savean ingar inte i Natura
2000-omréadet och de tillfalliga stérningar som kan uppkom-
ma i byggskedet beddéms inte innebéra att nagra utpekade
naturvarden i Natura 2000-omrédet forlorar sin gynnsamma
bevarandestatus. Huruvida végens barriéreffekt pa lang sikt
kan innebara nagot hot mot Mangsholms naturvarden &r
svart att beddma.

Figur 5.2:2 Vandringshindret i Bdsjobdcken strax upp-
stroms E20 kan atgdrdas inom ramen for vigprojektet.
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Vid Vargarda behover ny E20 och eventuellt en ny lokal-
vag g4 i ny strackning dver Sévedn (objekt 62). Aven héar
finns risk for intrdng i véardefulla miljider samt vattenkvalitets-
forsémringar under byggskedet och driftsskedet. De nega-
tiva konsekvenserna beddms dock bli relativt sma om noéd-
vandig hénsyn tas i byggskedet.

Mellan Tubbetorp och Lund ligger flera I16vskogsmiljder
med naturvarden i den gemensamma vagkorridoren (klass
3). I ndgon eller n&gra av dessa kan vagen komma att géra
intrdng men konsekvenserna bedéms bli relativt sma. Dar-
emot kan barridreffekterna f6r faunan bli betydligt storre
nar viltstangsel satts upp utmed de delar som idag inte har
viltstangsel pa denna stracka. Strax sdder om korsningen
med vag 181 kan kombinationen av en trafikplats, intrang
i de bada lovkullarna (objekt 65 och 66) och uppsattning
av viltstangsel bli sérskilt besvarande for faunans mojlighe-
ter att passera dver vagen. Samtidigt kommer viltstdngslen
att medféra att antalet trafikdddade djur minskar. En storre
faunapassage vid Lund skulle innebéra bade minskade bar-
ridreffekter och minskat antal trafikdddade djur. Att anlagga
en sadan passage mellan Vargarda och Rasta vid till exem-
pel Kyllingakullen, stdmmer visserligen vél sa bra med dju-
rens rorelsemonster i omradet, men kan med aren bli allt
mindre funktionell i takt med att Vargarda tatort expande-
rar.

Med ny E20 i Jarnvagskorridoren minskar barridreffekt-
erna vid befintlig vag.

Bullerpéaverkan fran ny E20 kommer endast att skilja sig
frdn nollalternativet pd strackan Tokebacka—Méangsholm.
Har kommer bullret sannolikt att ge minskade hacknings-
framgangar for en del fagel, eftersom revirsdngen kommer
att bli svar att hora. P4 samma sétt kan grodleken storas av
trafikoullret. Visserligen forekommer redan en bullerpaver-
kan fran jarnvagen i omradet, men detta buller ar inte per-
manent, vilket boér vara en férmildrande omstéandighet.

Samtidigt minskar bullerstérmingarna fran befintlig E 20,
utmed vilken det forekommer flera omraden med forhojda
naturvarden. Totalt sett bor darfér de positiva och negativa
konsekvenserna av att flytta bullret fran befintlig E 20 till den
nya végen ta ut varandra.

Sammantaget beddms en utbyggnad av E20 i Jarn-
vagskorridoren innebara mattliga negativa konsekven-
ser for naturmiljon, framst pa grund av de arealforluster
i vardefulla naturmiljoer, barriareffekter och risk for for-
oreningspaverkan som uppkommer i Saveans bifloden
och dess raviner. Nagon pataglig skada pa riksintresset
for naturvard bedéms inte ske och ndgon paverkan som
kan innebara att den gynnsamma bevarandestatusen
for Natura 2000-omradenas skyddsvarden &ventyras,
beddms inte ske.

Korridor langs befintlig vag

P& strackorna Alingsés—Tokebacka och Méngsholm-Lund
blir konsekvenserna ungefar desamma som med en vag ut-
byggd i Jarnvagskorridoren.

Vid Tokebacka kommer intrdnget i ravinen att bli ndgot
mindre &n i Jarnvéagskorridoren, genom att trafikplatsen san-
nolikt kommer nagot langre norrut och da inte paverkar Ba-
sjobacken och dess ravin riktigt lika mycket. Det finns dock
fortfarande stor risk for ianspraktagande av vattenmiljder,
uppkommande av vandringshinder fér bland annat fisk samt
lika stor risk for utslapp till vattendraget. De negativa konse-
kvenserna beddéms bli mattliga. Jamfért med nollalternati-
vet blir dock skillnaden liten.

Flera av Saveans 6vriga bifloden kommer att behdva
korsas av ny E20, men naturvérdena vid dessa punkter ar
inte lika hdga som i Jarnvagskorridoren, varfér de negativa
konsekvenserna av intrdngen beddms bli sma. Viss risk
finns att vandringshinder uppstéar i dessa b&ckar, men med
normal hdnsyn vid projekteringen och byggskedet ska detta
inte behdva ske.

Daremot blir risken for fororeningsspridning till vatten-
dragen lika stor som i Jarnvagskorridoren. Jamfort med bade
nuléget och nollalternativet beddéms risken for en farligtgods-
olycka minska kraftigt genom att vagen blir trafiksékrare,
men de diffusa utsldppen riskerar med grunda diken och
Okad trafik snarare att 6ka om inte val fungerande dikeslds-
ningar skapas.

Vid Hol kommer ny E20 alternativt ny lokalvag att passe-
ra genom omrade 36. Harvid uppkommer sévél intrdng och
fragmentering som barriareffekter, men de negativa konse-
kvenserna for den biologiska mangfalden beddéms anda bli
relativt sma, i synnerhet med en ny lokalvag i detta lage, efter-
som den béttre kan anpassas till omgivningen. Vardekéarnor-
na i objektet ar relativt sma och utspridda. Om utbyggnaden
skulle innebéra att djurhaliningen upphor i hela omradet, blir
dock de negativa konsekvenserna betydligt stérre. Detta be-
déms emellertid som mindre troligt.

Ett vagintrang i objekt 45, som ocksé har hdga naturvér-
den (klass 2), skulle kunna f& en mattlig negativ konsekvens
genom arealforluster och bullerpaverkan.

Mellan Bane och Mangsholm férekommer négra mindre
I6vskogspartier med inslag av beteshavd (omrade 52-54)
som kan komma att paverkas av intrdng fran en vag. Det-
samma géller for omrade 17 i Bélinge. De negativa konse-
kvenserna bedéms bli sma, da naturvardena inte &r de allra
hogsta i objekt 53. Sett i ett stérre sammanhang ar dock
samtliga grova ekar i Mangsholms omgivningar (daribland
ekarna i objekt 53) vardefulla, da de tillsammans bidrar till att
vérdena inne i Natura 2000-omréadet kan besta.

Tillkomsten av viltstangel pa strackan kommer att medfo-
ra att barriéreffekten blir néra nog total, samtidigt som antalet
trafikdddade djur kommer att minska. For att minska antalet



djur som &ndé letar sig upp péa végen och for att minimera
de negativa barridreffekterna bér faunapassager anordnas
vid till exempel Risabéckens ravin, Hallorstorp, Tubbetorp
och Lund. Utan dessa passager beddéms de negativa kon-
sekvenserna bli mattliga, se generella konsekvenser under
rubriken Ny E20.

Sammantaget beddms en utbyggnad av E20 i Korri-
dor langs befintlig vag innebara mattliga negativa kon-
sekvenser for naturmiljon, framst pa grund av intrangen
i Basjobacken och dess ndrmaste omgivning, risken
for intrdng och bullerstoring i objekt 45 samt barriar-
effekterna for faunan som kan bli besvérlig att bygga
bort. Konsekvenserna pa riksintresset for naturvard vid
Siene-Landa samt pa naturvardena i Natura 2000-om-
radet Mangsholm beddms bli desamma som beskrivs
under rubriken Jarnvagskorridoren.

Skogskorridoren

| den s6dra delen av skogsalternativet finns flera alternativa
korridorstrackningar, dels den som gar via Gisslatorp och
dels ett par olika varianter dar vagkorridoren gér upp i sko-
gen vid Hallstorp. | den ena varianten bdjer korridoren forst
av mot nordvast och gar genom Domarberget innan den
fortsatter mot nordost till Hallstorp. | den andra varianten gar
ny E20 i befintlig vag alternativt strax vaster om densamma
anda upp till Hallstorp.

Mellan Tubbetorp och végstrackans norra avgransning
blir konsekvenserna ungefar desamma som de som be-
skrivs for Jarnvagskorridoren. Detsamma géller pa avsnittet
mellan Kristineholm och Tokebacka.

En ny E20 &ver skogshdjden i den dstra delen av ut-
redningsomradet, medfor stora barridreffekter och buller-
stérningar samt fragmentering av ett stort och néra nog
oexploaterat skogsomrade. Har forekommer bland annat
arter som ar storningskansliga och kraver stérre arealer.
Ett exempel &r tjadern som paverkas negativt av trafikoul-
ler pa& manga hundra meters héll. Skogshons kan visa en
minskning pa 70 procent intill storre vagar upp till ett av-
stand av 300-500 meter (Effekter och storningar pa faglar,
Naturvardsverket 2004). Tjadern &r ocksa ett exempel pé en
art som ar beroende av flera olika typer av skogsmiljoer inom
sitt hemomrade.

Inom Skogskorridoren férekommer ett stort antal min-
dre omraden som har betydligt hogre skyddsvarde an de
omgivande markerna. Det ror sig om branter och lodytor,
sumpskog och myrmark men har och var &ven om natur-
skogspartier. P& karta Naturmiljé redovisas de miljer med
forhojda naturvarden som noterats under faltbesdken och
arkivstudierna, men det finns ytterligare objekt i omradet,
inte minst lodytor som ar ndgot av ett karaktarsdrag i denna
skog. Ménga av dessa omraden kommer att férsvinna helt
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eller paverkas av vagens narhet.

Vagen kommer sédlunda att ge mattliga—stora negativa
konsekvenser uppe i skogen med barridreffekter, mins-
kade tatheter av djur, forlust av habitat och kanske &ven
arter samt férorening av vattenmiljoer. Bast beddéms de kor-
ridorvarianter vara som gar via Hallstorp, frdmst for att de
inte splittrar upp de syddstra delarna av skogsomradet lika
mycket och inte sprider bullret 6sterut i samma omfattning,
dar bland annat hallmarkstallskogen med tjader finns. Man
slipper ocksé intrdng i Gisslatorpsomradet som har hdga
naturvarden. Korridoren &r vid Gisslatorp anpassad sa att
intrdng ska kunna undvikas i de mest skyddsvérda skogs-
miliderna i sdder, och att denna miljé endast ska behdva
tangeras langst i nordvast. Korridoren medger emellertid
aven ett mer centralt 1age for E20 genom det utpekade ob-
jektet (objekt 10). Det sistnamnda skulle ge relativt stora
negativa konsekvenser, framst i form av fragmentering och
barriareffekter. | Gisslatorpskorridoren riskeras aven intrang
i andra klass 2-objekt sdsom i omrade 3, 20 och 21. Den
foreslagna trafikplatsen i Balinge gor att intrdngen i objekt
3 knappast gar att undvika, medan ny E20 inte kan gora
intrdng i bade objekt 20 och 21.

| ett storre landskapsperspektiv utgdr skogsomradet
mellan Séveans bada dalgangar en lank mellan Risvedens
vildmarksomrade i vaster och Sméléandska hoglandets stora
vildmarksomraden i sydost. Denna lank blir med en ny vég
genom Skogskorridoren svagare, genom att den till stor del
tappar sina vildmarkskvaliteter.

Eftersom héjdryggen &r relativt kuperad, finns flera plat-
ser dar férutsattningarna ar goda att anlagga faunapassager
eller till och med broar Gver sprickdalar sa att bade véxter
och djur kan sprida sig i landskapet. Med en v&g genom
skogen minskar &ven barridreffekterna vid befintlig E20.

| korridoren som gar via Hallstorp &r det frdmst en ravin
med naturlig angs- och hagmarksflora (objekt 30) samt ravin-
en och béacken vid Tokebacka (objekt 3) som hotas, men
korridoren &r anpassad sa att intrang i objekt 30 ska kunna
undvikas. Daremot riskerar skadorna i objekt 3 bli lika omfatt-
ande som for Jarnvagskorridoren, om en vastlig korridor-
variant véljs forbi Bélinge.

Figur 5.2:3 Det smaskaliga kulturlandskapet vid Gisslatorp.
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| samtliga korridorvarianter i Skogskorridoren riskerar
naturskogen och vatmarken vid Horssjon (objekt 27) att pa-
verkas av framfor allt bullerstérningar men ocksé av intrang
i den nordvastra kanten. Storleken pa de negativa konse-
kvenserna avgors framst av hur mycket bullret sprider sig
Osterut, vilket kan minimeras genom att vagen byggs sa
langt nordvast om bergskronet som majligt. Konsekvenser-
na kan bli alltifran sma till stora, men mest troligt &r att de
blir &tminstone mattliga.

En vag i Skogskorridoren kommer att korsa vattendrag-
en dar de ar mindre och manga ganger inte hyser lika hdga
naturvarden som langre nedstroms. Samtidigt &r dessa
béckar genom sina ringa vattenfldden kansligare for utslapp
av fororeningar och en storre stracka av vattendraget berérs
av ett utslapp om inte saneringsatgarder hinner genomforas.
Aven i detta alternativ ar sélunda dagvattenatgérder viktiga.

| de fall en vag gér i skarning genom en vatmark, finns
risk for utdikning med betydande negativa konsekvenser for
ekosystemet som foljd. Nar en vatmark draneras forlorar den
i regel huvuddelen av sina naturvérden. | Skogskorridoren
kommer dock vagen till stor del att korsa sprickdalarna med
vatmarkerna pa tvaren eller diagonalen, vilket gor att vagen i
regel kommer att passera dem pa bank. De forekommande
vatmarkerna &r dessutom sma, vilket ocksa talar for att de
kommer att passeras av vagen pa bank. Darmed kan dik-
ningseffekter undvikas.

Utmed befintlig E20 minskar bullerstérningarna, inte
minst pa Natura 2000-omradet Mangsholm. De positiva
konsekvenserna av detta beddms bli sma—mattliga.

N&agot direkt intrang pa& Tubbetorps centrala naturvarden
(omrade 61A) kommer inte att ske. Daremot kommer vagen
att korsa omrade 61C, som har négot forhojda naturvérden.
Bullerpaverkan kommer sannolikt att minska nagot i Tubbe-
torps ekhagar. Naturvardena i riksintresset Siene-Landa
kommer att gynnas av mindre bullerpéverkan pa framfor allt
Méangsholm, medan véagens barridreffekter, som riskerar att
bli mer omfattande, & mer svarbeddémda. Nagon pétaglig
skada pa riksintresset beddms dock inte uppkomma, jam-
fort med nuldget och nollalternativet.

Sammantaget beddms en utbyggnad av E20 i Skogs-
korridorens Gisslatorpsvariant ge mattliga—stora negati-
va konsekvenser for naturmiljon. Detta framst pa grund
av 6kad bullerpaverkan och fragmentering av ett stort
oexploaterat omrade samt intrang i flera objekt med
hoga naturvarden, men ocksa for att bullerpaverkan
minskar i Mangsholm. Hallstorpsvarianten ar béttre for
naturmiljon, men ger fortfarande méttliga—stora nega-
tiva konsekvenser.

Nagon pataglig skada beddms inte uppkomma pa
nagot av riksintressena for naturvard och for Natura
2000-omradet blir situationen battre.

Mojliga atgarder

e For att minska vagens barriareffekter for vaxt- och
djurlivet, bor bade stora och sma faunapassager an-
laggas pa ett antal platser. En faunapassage eller allra
helst en ekodukt i hdjd med Mangsholm-Tubbetorp
skulle gynna den biologiska méngfalden, oavsett vilken
vagkorridor som véljs. Punkten &r strategiskt viktig for
att binda samman ekhagsmiljderna inom riksintresset.
Grodtunnlar kan behdva anlaggas, liksom nya leklokaler
som kompensationsatgéard.

e Vid Gongstorp bor ny E20 placeras sa langt dsterut i
skogkorridoren som majligt for att undvika den samlade
natur- och kulturmilj® som den gamla indgomarken vid
Gongstorps by utgdr.

e Vid Horssjon bor vagen placeras sé langt mot nordvast
i Skogskorridoren som méjligt for att undvika buller
Osterut. | Skogskorridoren bdr man generellt sett und-
vika att placera vagen langst upp pé vattendelaren eller
Oster darom. Darigenom kan bullerspridningen &sterut
minimeras.

e Vid Gisslatorp bdr ny E20 placeras sa langt vasterut
som mgjligt i korridoren.

e Pa flera hall kommer vagen att ga& néra Sévean
eller passera 6ver dess bifloden. Med tanke pa de
héga naturvarden som dessa recipienter hyser, bor
dagvattensystemet utformas sa att dagvattnet fran E20
renas innan det nér recipienten. Fordréjningsmagasin
kan ocksé behova anlaggas. Vidare bor vagdikena
utformas sé att dagvattnet inte kan n& vagkroppens
dréneringsledningar forran vattnet genomgatt tillréacklig
rening. Alternativt sker reningen mellan draneringsled-
ningarna och recipienten.

e Passager Over vattendragen bor utformas sa att ingrep-
pen i vatten- och strandmiljion minimeras och s att
vandringshinder for fisk inte uppkommer.

e | det fortsatta arbetet bdr provtagning och besiktning
ske av det berg som ska krossas och anvandas till
vagbyggnationen, med avseende pa sulfidhaltigt berg.
Om sulfidhaltigt berg skulle forekomma, bor forsiktig-
hetsatgarder vidtas.

5.3 Kulturmiljo

Nollalternativet

Dagens E20 har rétter ned i férhistorisk tid och sjélva vag-
strackningen har i sig ett kulturvarde. Vagen gar, historiskt
sett, 6ver de gamla byarnas indgomarker, néra de aldre
gérdslagena, och forbinder darmed olika byar med varan-
dra. Idag ar vagen emellertid mer en barridr som Klipper av
de olika delarna av byarnas mark fran varandra. Detta &r
sarskilt tydligt i Hol och Bélinge. En forutsattning for ett lev-
ande kulturlandskap ar att det finns goda forutsattningar for
ett fortsatt jordoruk. Den tata trafiken pa dagens vég ar be-



svarande for manga jordbrukare (se vidare avsnitt 2.13). For
boende i trakten kommer vagen som barriér att upplevas
allt starkare och kontakten "6ver vagen” att minska. Vagens
ursprungliga funktion — att forbinda gardarna och husen —
har redan delvis gétt forlorad. Jamfort med nulaget beddms
déarfor de negativa konsekvenserna bli sma.

En positiv effekt av ett nollalternativ kan vara att trakten
och dess rika kulturmilj¢ &r fortsatt latt att nd fran E20 for
den som passerar. Kommunikationsstréket kommer att ligga
kvar dar det uppkommit.

Sammantaget beddms de negativa konsekvenserna for
kulturmiljon bli férsumbara i jamforelse med nuldget och
utgors framst av de forstarkta barriéreffekterna.

Forbattring av befintlig vag

Vagen kommer att bli en starkare barridr fér de boende ut-
med vagen och for jordbrukarna (se nollalternativet ovan). Ett
system av enskilda vagar kan férbattra forbindelserna 1angs
med E20.

De negativa konsekvenserna av en forbéttring av be-
fintlig vag bedéms som smaé for kulturmilion och utgérs
framst av de forstarkta barridreffekterna.

Ny E20
Jarnvagskorridoren, Korridoren langs befintlig vag och
Skogskorridoren ber6r tre olika landskap med skilda véarden
for kulturmilion. En ny vag &r ocksa ett manniskans avtryck i
historien och i landskapet. En ny vag i skogen skulle fa dal-
géngens funktion som nationellt och regionalt kommunika-
tionsstrék att upphora och bryta relativt orérda marker. Ett till
synes bra alternativ for kulturmiljdn med fa konfliktomraden
kan ge sekundara effekter om anknytningen till dalgéngen
inte finns kvar och att kontinuiteten forloras. | en jamforelse
mellan korridorerna i dalstréket framstar Jarnvagskorridoren
som béattre an Korridor langs befintlig vag. En ny vag har en
storskalighet som inte passar bebyggelsestrukturen langs
befintlig vag. Den skulle medfora stora intrdng i de narliggan-
de vardefulla kulturmiljderna. Utmed jarnvagen ar kulturland-

Figur 5.3:1 E20 gar idag tvdrs genom Hols indgomarker.

skapet mindre komplext och jarnvagen &r i sig ett etablerat
kommunikationsstrak.

Jarnvagskorridoren

Det 1800-talslandskap som idag tar vid strax norr om
Alingsas kommer att paverkas pa norra sidan av ny E20.
Garden Tokebacka, som ar en av vardekarnorna i omradet,
forsvinner. De agrara konsekvenserna bedéms &nda som
sma eftersom landskapet pé sddra sidan av E20 kan be-
hallas. Om kommunens fordjupade 6versiktsplan forverkli-
gas, kan dven denna medftra att gardsmilioerna forsvinner
eller tappar betydelse nér kringliggande jordbrukslandskap
forsvinner. De negativa konsekvenserna for kulturmiljén ar
déarfor jamférbara med nollalternativet. Fornlamningar pa
Domarberget, déribland en domarring, kan paverkas av jarn-
vagsalternativet. Milion kring Domarberget ar redan péaver-
kad av en avfallsanlaggning, vilket minskat upplevelsevardet
av fornlamningsomradet. De negativa konsekvenserna av
en Jarmnvagskorridor beddms darfér som relativt sma langs
detta korridoravsnitt. Strax nordost om Vasttorp ligger ett
delvis bevuxet omrade med fornékrar, som mer eller mindre
skulle paverkas av ny E20 i Jarnvagskorridoren.

Norr om Hol kommer jarnvagsalternativet att paverka en
ytterst vardefull kulturmilio i Hol. Omradet stracker sig fran
skogsbrynet i soder till Sédvedn i norr. Gravfélten och det
medeltida sockencentrat, som betraktas som vardekarnor
for omradet, paverkas visuellt av ett jarvagsalternativ. Hols
samband med Savean och den visuella kontakten med dal-
géngens norra sida kan komma att brytas p& vissa avsnitt.
Svéaranvanda restytor mellan jarvég och ny vag kommer tro-
ligen att vaxa igen med hogvuxen sly som delar av dalgdngen
och gor det svarare att tolka kulturlandskapet. Darmed mins-
kar upplevelsevardena i Hol. Bullret fran vagen forsémrar tro-
ligen ocksa upplevelsen av fornlamningsmilion. Alternativet
gor ocksa intrdng i en grupp av fornlamningar vid Hallavadet
dér gravar, skalgropar, forndkrar och boplatser kan komma
att beréras. Omradet &r inte utpekat som en vardekarna i
omradet. Pa grund av att kulturmiljién i Hol ses som ytterst
vardefull beddms de negativa konsekvenserna av ett jan-
vagsalternativ bli mattliga till stora.

Figur 5.3:2 Utblick tvdrs jarnvdgen i Hol mot Vittene.
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| Béne &r kopplingen mellan bebyggelsen och jordbruks-
marken idag tydlig och viktig for tolkningen av kulturmiljén.
Den vardekéarna som géaller 1700-talets indgomark berdrs
nagot i norra delen. | Jonstorp berdrs ett mindre gravfalt med
stenséttningar och hégar. De negativa konsekvenserna be-
déms bli mattliga.

Tubbetorps indgomark ligger visuellt avskild fran garden
redan idag. En vag i Jarmvagskorridoren kommer att bidra il
att denna koppling blir &nnu svarare att forsta. Fulldkerbygden
pa den flacka jordoruksmarken norr om Tubbetorp &r ett mo-
dernt agrarlandskap som utvecklades i slutet av 1800-talet.
Omrédet kommer att péverkas genom direkta intrang. Kultur-
vardet i landskapet &r inte hogt eftersom det idag ar sé vanligt
i jordbruksbygder. En véardefull kulturmiljo i Kullings-Skévde
paverkas i vastra kanten, vilken inte tillhdr omradets varde-
kérma. De negativa konsekvenserna av ny E20 i Jarmvags-
korridoren mellan Tubbetorp och Lund beddms bli sma.

Sammantaget beddms de negativa konsekvenserna av
en Jarnvagskorridor bli méattliga for kulturmiljon, framst
pa grund av en trolig forandring av kulturlandskapet
och férsamring av upplevelsen av den ytterst vardefulla
kulturmiljon i Hol.

Korridor langs befintlig vag

Pa strackorna Alingsas—Tokebacka och Méangsholm-Lund
blir konsekvenserna ungefar desamma som ny E 20 utbyggd
i Jarvagskorridoren.

Mellan Balinge och Mangsholm foreslas en lokalvag
parallelit med ny E20. Enskilda fastighetsanslutningar kom-
mer &ven att samordnas i gemensamma utfarter vilket med-
for ytterligare parallella vagsystem. Det blir ett sammantaget
brett strak med svéarbrukade ytor emellan. Dartill kommer
bullerskydd pa l&nga strackor som hindrar trafikanten pé
ny vag att blicka ut éver dalgangen. Omradet kring ny vag
kommer inte att ha s& mycket med omgivande kulturland-
skap att gora. Till detta kommer direkta intrdng i vardefulla
kulturmiljoer.

Ny vag medfér intrdng i omradet for vardekarnorna Ba-
linge kyrkby, Nygérd, Domarberget och gardarna i hojd med
Baleberget. Aven om vagarna forlaggs pé var sida om gar-
darna kommer boendemiljon vara sa pass paverkad att bo-
ende kanske flyttar ut. Det vardefulla 1800-talslandskapet
kommer att foréandras kraftigt dé gardarna forlorar sitt sam-
band med landskapet, vilket bedéms ge mattliga negativa
konsekvenser. Jamfért med ett nollalternativ blir skillnaden
relativt liten eftersom Alingsds kommun planerar stora verk-
samhetsomraden i Tokebacka och Balinge. | hojd med Aspe-
lund kommer fornlamningar att paverkas.

Hol, som betraktas som ytterst vardefull kulturmiljo, pa-
verkas kraftigt av en korridor 1angs befintlig véag. Ett antal

fastigheter maste rivas och forndkrar kommer att beréras.
Inga intrdng gors daremot i det omrade som ligger inom
riksintresset. Hols by stracker sig dnda mot skogen i s6-
der dar ockséa véardekarnan for 1700-talslandskapet i Hol &r
utpekad. En ny vag skulle skada detta, redan av befintlig
vag stdrda, samband och de negativa konsekvenserna av
detta &r stora pa grund av kulturmiljions hoga vérden.

| den vardefulla kulturmiljon i Bane ar bybebyggelsen ut-
pekad som vardekéma. Den del som ligger dster om befintlig
vag paverkas. Fornakrar och fornlamningar berérs likasa. De
negativa konsekvenserna av detta beddéms som mattliga.

Gamla landsvagen genom Jonstorp och bebyggelsen
utmed denna berérs av korridoren samt ett mindre gravfélt.
De negativa konsekvenserna av detta beddéms som sma till
maéttliga beroende pa var vagen forlaggs.

Sammantaget beddms ny E 20 i Korridor Iangs befintlig
vag medfdra stora negativa konsekvenser for kulturmil-
jon framst pa grund av intrdngen i och splittringen av
den ytterst vardefulla kulturmiljon i Hol.

Skogskorridoren

Pa strackorna Alingsés—Tokebacka och Mangsholm-Lund
blir konsekvenserna ungeféar desamma som med en vag
som &r utbyggd i Jarnvagskorridoren.

| korridorvarianten forbi Hallstorp berdrs sjélva garden
Hallstorp, vilken har sitt vérde som gammal gardstomt. De
negativa konsekvenserna av det ar liten om sjalva garden
kan undvikas och mattlig om den forsvinner. Likasé paver-
kas torpmiljon séder om Hol i dess véastra del, vid tidigare
torpet Danebacken (eller Dunderbacken), vars lamningar
idag &r svéra att uppfatta i terrdngen. Holleden (se avsnitt
2.11 Friluftsliv och rekreation) som ger kulturmiljon ett visst
bruksvarde korsas av vagkorridoren. De negativa konse-
kvenserna av detta bedéms som sma—mattliga.

Sddra delen av Balinges kulturlandskap, som ses som
en vardefull kulturmiljé, berérs av ny E20 i korridorvarian-
ten forbi Gisslatorp. Likasa berdrs dven den hogt liggande
och vérdefulla gardsmilion pa Gisslatorp med kringliggande
hagmarker visuellt. Garden Hogalund, som &r en av varde-
kérnorna i omradet forsvinner. Tva forhistoriska gravar be-
rors. De negativa konsekvenserna av detta beddms som
mattliga—stora eftersom intrangen sker pé flera olika typer
av varden i Bélinges vardefulla kulturmilj.

Likasa paverkas torpmiljion sdder om Hol i dess véstra
del genom att kontakten mellan Danebacken och Hallstorp
och den 6vriga torpmiljén sdéder om Hol bryts. Holleden (se
avsnitt 2.11 Friluftsliv och rekreation) som ger kulturmiljén
ett visst bruksvarde korsas av véagkorridoren. De negativa
konsekvenserna av detta bedéms som sma.

Langre norrut korsas en aldre véag mellan Hol och Siene,



aven kallad Jénkopingsvagen (vag 1781). Ett par kénda
fornlamningar berdrs likasé. Sambandet mellan grannbyarna
Gongstorp och Siene bryts men ingen vardekarna paverkas.
De negativa konsekvenserna beddéms darfér som sma.

De negativa konsekvenserna for kulturmiljion bedéms
sammantaget bli mattliga av ny E20 i Skogskorridoren
via Hallstorp och méttliga—stora i Skogskorridoren via
Gisslatorp. Detta beror framst pa att man bryter rela-
tivt orérd mark i skogen och férlorar dérmed kontakten
med det historiska kommunikationsstréket. Skillnaden
mellan korridorvarianterna i skogsalternativet ar framst
de negativa konsekvenserna av intrdngen i den sam-
mansatta kulturmiljon i Gisslatorp.

Mojliga atgarder

e Undvik igenvéxning mellan ny vag och jarmvag vid Hol
genom skotselavtal eller liknande i jarnsvagsalternativet.

e Undvik intrng i sjalva gardsmiljon i Hallstorp i Skogs-
korridorens variant f6rbi Hallstorp.

e Skapa en gangpassage under ny vag for att behélla
sambandet mellan Siene och Gongstorp i Skogskorri-
doralternativet.

e Ordna passager under vagen for Holleden dar den gér
idag.

e Mojliggor visuell kontakt med dalgangen i ett skogs-
alternativ.

5.4 Friluftsliv och rekreation
Nollalternativet

Utan en utbyggd E20 kommer situationen &r 2020 i
huvudsak att se ut som idag. Den okande trafiken pa E20
kommer dock att forstérka barridreffekterna for friluftslivet
och rekreationen i omrédet. Detta géller bland annat fér dem
som ska passera vagen under sin vandring pa Holleden. P&
samma sétt kommer det att bli &nnu svarare att till fots eller
med cykel ta sig mellan till exempel Hols samlade bebygg-
else, inklusive skolan, och idrottsanlaggningen pa andra si-
dan vagen.

Vid Nygérd, dar Alingsas Ryttarsallskap bland annat an-
ordnar nationella ryttartavlingar ett par ganger om aret, kom-
mer svarigheten att gora vanstersvang att 6ka for de manga
hasttransporter som kommer norrifran pa E 20.

Daremot kommer det rorliga friluftslivet uppe pa det
skogskladda hojdomréadet i den Ostra delen av utrednings-
omradet att kunna fortgd som tidigare eller till och med for-
stérkas genom det naturreservat som ar pa vag att bildas
vid Hjortmarka.

113

| ett nollalternativ beddms rekreationsvardena samman-
taget vara ungefar som idag eller minska ndgot genom
vagtrafikens ytterligare barriareffekter.

Forbattring av befintlig vag

Den framsta skillnaden mot konsekvenserna i nollalternativet
ar att det blir Iattare att n& ridanlaggningen i Nygard norrifran
med ett nytt vanstersvangfalt samt att ett kompletterat en-
skilt vagsystem kommer att underlatta rejalt for cyklisterna
i omradet.

Jamfért med nulaget beddms de positiva konsekven-
serna av en forbattring av befintlig vag bli sma till méatt-

liga.

Ny E20

Jarnvégskorridoren

Tillgéngligheten till ridanlaggningen vid Nygard kommer att
forbéttras genom ny angoring pé lokalvdg och planskild
korsning under E20. De positiva konsekvenserna bedéms
bli sma.

Ett mindre ridstall vid Annedal, strax séder om gérden Torp
kan eventuellt behdva laggas ner, vilket beddms ge en liten
negativ konsekvens for de allménna rekreationsvardena.

Bullret kring Séavedn, som bland annat anvands som
kanotled, kommer att tka patagligt. Visserligen astadkom-
mer varje passage pa Vastra Stambanan (cirka ett tag var
nionde minut) en kraftig bullerstéring, men bullret fran ny
E20 kommer vara av ett annat slag med kontinuerligt buller.
Vagbullret kommer ocksa att sprida sig vasterut och paverka
utkanterna av det stora opéaverkade omrade och de sa kall-
lade tysta omréden som ligger dér. De negativa konsekven-
serna beddms bli mattliga.

Eventuellt kan tillgangligheten till Mangsholms natur-
vardsomrade och Natura 2000-omréde 6ka om man valier
att l&gga en rastplats invid E20 vid denna plats. Darmed
skulle betydligt fler personer, inte bara naturintresserade,
kunna ta del av en av lanets vackraste ekhagar. Det besva-
rande bullret frdn E20 kvarstér dock eller dkar till och med
négot genom dkad trafikhastighet och ékat antal férbipasse-
rande fordon (savida ny E20 inte laggs i den sddra delen av
korridoren och nuvarande vag blir lokalvag). Sammantaget
beddms vagutbyggnaden ge sma positiva konsekvenser
for friluftslivet vid Mangsholm, under férutsattning att en ny
rastplats byggs i anslutning till Natura 2000-omradet.

Barridreffekterna kring befintlig E20 kommer att minska
mycket kraftigt genom 6verflyttningen av trafiken till ny E20.
Detta gynnar inte minst maéjligheterna att ta sig mellan den
samlade bebyggelsen i Hol och idrottsplatsen péa andra si-
dan vagen. Vidare blir det lattare att passera E20 nar man
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vandrar pa Holleden. Mojligheterna att cykla utmed befintlig
E20 okar kraftigt nér den byggs om till lokalvdg och even-
tuellt ockséd med géang- och cykelbana. Samtidigt dkar bar-
rigreffekterna vid ny E20, men denna effekt beddms som
relativt liten, eftersom jarnvagen redan utgdr en stark bar-
ridr utmed en lang stréacka av Jarnvéagskorridoren. Totalt
sett beddms de positiva konsekvenserna av de minskade
barriareffekterna bli mattliga.

Om en parkeringsplats anléggs vid ny lokalvdg, kommer
tilgéngligheten till Styna borg att forbattras jamfort med i
dagslaget, vilket ger en liten positiv konsekvens.

Eventuellt kan endurobanan vid Balingedeponin i viss
grad komma att paverkas genom intrang. En omdragning av
banan bdr kunna vara majlig, varfér de negativa konsekvens-
erna beddms bli sma.

Sammantaget bedéms en utbyggnad i Jarnvagskorri-
doren innebara sma positiva konsekvenser, framst pa
grund av de minskade barriareffekterna och det mins-
kade bullret utmed befintlig vag och trots dkat buller vid
Savean och i det tysta omradet i vaster.

Korridor 1&ngs befintlig vag
Konsekvenserna for ridanlaggningen vid Nygard kommer att
bli desamma som med en utbyggnad i Jarnvagskorridoren.

Endurobanan vid Balinge bér kunna klara sig fran nega-
tiva konsekvenser.

Barridreffekterna kring befintig E20 kommer att finnas
kvar och bli en total barriar dverallt dar planskilda korsningar
inte anordnas. E20 ar emellertid en kraftig barriar redan idag
genom sin trafikmangd och pé de stéllen som planskildheter
byggs, forbattras situationen kraftigt. Det &r till exempel tro-
ligt att ett par planskildheter kommer att finnas vid Hol, vilket
gor att Holleden kommer att fungera val sa bra som idag.
Likasa kommer det att g att ta sig mellan Hols samlade be-
byggelse, inklusive Hols skola, och idrottsplatsen i Hallors-
torp pa ett tryggt satt bade for gang- och cykeltrafikanter.
Oavsett om ny E20 kommer att byggas ut i nuvarande vags
lage eller som en ny vag inom korridoren, kommer majlig-
heten att cykla p& en genomgaende lokalvag att uppkom-
ma nar vagen byggs ut, kanske till och med pé en sarskild
gang och cykelbana. Inte minst kommer det att ga att cykla
mellan Tubbetorp och Vargarda i framtiden, vilket det idag
upplevs som svart att gora av trafiksékerhetsskal. Totalt sett
beddms utvecklingen mot farre men sékrare passager 6ver
E20 samt de nya majligheterna att g& och cykla utmed be-
fintlig vag/ny lokalvédg ge mattliga positiva konsekvenser.

Om ny E20 byggs 6ster om nuvarande vag férbi Hallors-
torp finns risk for intrdng i den ovannamnda idrottsanlagg-
ningen. Mdjligheten att erséatta de férlorade delarna eller ny-
lokalisera anlaggningen i sin helhet bdr dock finnas, vilket
gor att ett eventuellt intrang beddms ge en relativt liten ne-

gativ konsekvens. Om anlaggningen blir kvar finns risk for
Okad bullerstorming fran ny E 20.

P& samma sétt som i Jarnvagskorridoren kommer bul-
lernivaerna att 6ka nagot vid Mangsholms naturvardsomra-
de (sdvida inte ny E20 laggs i den 6stra delen av vagkorri-
doren och nuvarande vag anvands som lokalvag). Samtidigt
finns en maojlighet att anlagga en rastplats i anslutning till de
vackra ekhagarna, vilket totalt sett kan ge en liten positiv
konsekvens for friluftslivet.

| 6vrigt paverkas friluftsliv och rekreation pa ungefér
samma sétt som i nollalternativet.

Sammantaget beddéms en utbyggnad i Korridor langs
befintlig v&g innebara sméa-mattliga positiva konse-
kvenser, framst for att mojligheten att ga och cykla ut-
med vagen Okar kraftigt.

Skogskorridoren

| den sddra delen av Skogskorridoren finns flera alternativa
korridorstrackningar, dels den som géar via Gisslatorp och
dels ett par olika varianter dar vagkorridoren gér upp i sko-
gen vid Hallstorp. | den ena varianten bojer korridoren forst
av mot nordvast och gar genom Domarberget innan den
fortsatter mot nordost till Hallstorp. | den andra varianten gar
ny E20 i befintlig vag alternativt strax vaster om densamma
anda upp till Hallstorp.

De avgjort allvarligaste konsekvenserna for friluftslivet
med skogsalternativet ar att ny E20 kommer att ga genom
det stora oexploaterade skogsomradet i den Gstra delen
av utredningsomrédet. Dar kommer den dels att utgdra en
kraftig barriér for bade manniskor och djur men ocksé orsa-
ka bullerstorningar. Storst negativa konsekvenser kommer
en ny E20 via Gisslatorp att f&, eftersom det ar i de stdra
delarna, upp till Jonkdpingsvagen, som de hogsta rekrea-
tionsvérdena finns. En ny E20 forbi Nygard kan liksom de
ovriga utbyggnadsalternativen i viss man &ven sprida tra-
fikbuller in i den del av Hjortmarkaomradet som &ar pa vég
att sékerstallas som naturreservat. For orienteringsklubben

Figur 5.4:1 Vindskydd i Skogskorridoren direkt vister om
omrdde 50.



Skogshjortarna kommer véagen att allvarligt férsamra deras
mojligheter att bedriva sin orienteringsverksamhet i omra-
det, i synnerhet mojligheten att fortsatta att arrangera lang-
distanstavlingar som klubben ar nationellt k&dnd fér. Genom
att utnyttja de naturliga nivéskillnaderna i detta relativt sma-
brutna skogslandskap, skulle det emellertid kunna gé att
anlagga planskilda passager for saval friluftslivet och skogs-
bruket som for faunan i omradet. Utan sadana passager
kommer Holleden inte langre att kunna fungera som vand-
ringsled i omrédet.

Under alla forhallanden kommer trafikbullret fran ny E20
att paverka det rorliga friluftslivet i omrédet pa ett betydande
satt, eftersom tystheten ar en vésentlig del av upplevelsen
i omradet, i synnerhet 6ster om vattendelaren. Trafikbullret
kommer ocksa att sprida sig ner i S&veéns dalgang vid Horla
och paverka det stora opaverkade omradet och det tysta
omradet dar. | synnerhet i héjd med Fridhem gar en stor
del av vagkorridoren ¢ster om vattendelaren pé en kortare
stracka, vilket ger férutsattningar for bullerspridning sterut.
Trots att Storsjon ligger néstan tre kilometer fran Skogskorri-
doren far man &ndé rakna med att trafikbullret kommer att
uppfattas som ett bakgrundsbuller vid de méanga fritidshusen
dar och vid sjén dar man badar och fiskar.

Sammanfattningsvis beddms en ny E20 i skogen mellan
Gisslatorp och Jénképingsvagen ge stora negativa kon-
sekvenser for det rérliga friluftslivet, medan en ny vag via
Hallstorp beddms ge mattliga—stora negativa konsekven-
ser.

Samtidigt innebér den forbattrade bullersituationen och
de minskade barridreffekterna utmed befintlig E20 mattliga
positiva konsekvenser.

Vid Gongstorp kommer en ny E20 i Skogskorridoren
innebéra att byn hamnar mellan tva storre vagar. Narrekrea-
tionsomradena 6ster om byn kommer delvis att ianspraktas
och i dvrigt blir omradet bullerstort. Utan en planfri passage
skulle vagen dessutom bli en total barridr. Samtidigt kom-
mer trafikbullret inne i Mangsholms naturvardsomrade att
minska kraftigt vid dverflyttningen av trafiken frén befintlig
E20. Mdgjligheterna att 1agga en rastplats vid Méangsholm
finns dock inte i detta alternativ. Sammantaget beddéms de
positiva och negativa konsekvenserna for friluftslivet ta ut
varandra i denna del av utredningsomradet.

P& samma satt som med en ny E20 i Jarmnvéagskorri-
doren, kommer barridreffekterna utmed befintlig E20 att
minska kraftigt och de positiva konsekvenserna bedéms
dar bli mattliga.

For ridanlaggningen vid Nygard kommer samma positiva
konsekvenser for tillgdngligheten att uppkomma som med
en Jarnvagskorridor eller en utbyggnad i befintlig strackning.
Om vagkorridoren forbi Gisslatorp véljs, kommer dock rid-
mojligheterna norrut mot Balinge vara beroende av att en
planskildhet for Balinge kyrkvéag blir s& bra att &ven héast-
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ekipage kan anvanda den. Nagot eller nagra mindre ridstall
kan behdva laggas ner i detta alternativ.

Sammantaget beddms en ny E20 i Skogskorridoren
via Gisslatorp ge mattliga—stora negativa konsekven-
ser pa rekreationsvardena. | Hallstorpsvarianten blir
dessa konsekvenserna mindre. Ovannamnda motive-
ras framst av den bullerpéverkan och de barriareffek-
ter som uppkommer i skogsomradet mellan Alingsas
och Jonkopingsvagen och som bara delvis motverkas
av den forbattrade bullersituationen och de minskade
barriareffekterna utmed befintlig E20.

Mojliga atgarder

e Med en vag i Skogskorridoren bdr man fér att minimera
bullerstorningarna osterut efterstréva att Iagga ny vag i
den dvre delen av skogsomradets vastsluttning. Vaster
om Horssjon ar detta sarskilt betydelsefullt.

e Enrastplats skulle i Skogskorridoren kunna anlaggas i
den dvre delen av sluttningen i héjd med Hol. Harifran
kan man fa en vacker utsikt Gver Saveans uppodlade
dalgéng. Idag finns denna utsikt pa platsen genom att
en del av skogen har avverkats. For att i framtiden ha
kvar utsikten bor Vagverket med hjalp av till exempel
avtal med fastighetsdgaren sakerstélla att skogen inte
vaxer sig alltfor hog i den évre delen av sluttningen.

e Med en utbyggnad i Jarmvéagskorridoren eller i Korridor
l&ngs befintlig vag skulle en ny rastplats kunna forlég-
gas i anslutning till Mangsholms vackra ekhagar.

e Genom att l&ta den gamla kérvagen mellan Gongstorp
och Siene fa planskildhet med ny E 20 i Skogskorrido-
ren, kan den nya vagens barridreffekter minimeras. Pa
samma séatt bor ytterligare planskilda passager byggas
langre sdderut i skogsomréadet, for att minimera konse-
kvenserna for det rorliga friluftslivet, daribland for orien-
terare och jagare samt for de vandrare som géar Hol-
leden. Dessa passager kan eventuellt samordnas med
de passager som krévs for faunans rorelser.

e Med en utbyggnad i befintlig korridor bdr planskildheter
bland annat anlédggas pa ett par platser i Hol/Hallors-
torp for att sakerstélla att man kan passera E20 pa
Holleden och for att ordna en séker passage mellan
den samlade bebyggelsen (inklusive skolan) och idrotts-
platsen.

e Den befintliga E20 kan med foérdel byggas om till lokal-
v&g och gang- och cykelbana om E 20 flyttas.
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5.5 Méanniskors héilsa och sdkerhet

Nollalternativet

Buller och vibrationer

| detta alternativ goérs ingenting med vagen, men den allman-
na trafikékningen medfér att antalet fordon 6kar med 25-30
procent fran ar 2006 till & 2020. Det medfér att ljudnivan i
omréadet stiger med cirka 1 dB(A) om inte nagra atgarder vid-
tas. Av karta 5.5:4 framgar bullerutbredningen i ett nollalter-
nativ. Omkring 175 bostadshus riskerar att utsattas for hogre
buller an det langsiktiga malet 55 dB(A). Det &r tio hus fler &ni
dag. Vagverket har bullerskyddat cirka 60 av dessa.

P4 sikt kommer Vagverket att fortsétta genomfora atgar-
der vid bullerstérda fastigheter. Hur manga ytterligare som
kommer att bullerskyddas fram till & 2020 gér i detta lage
inte att uttala sig om. Vibrationsstdrningarna kommer att vara
av samma omfattning som idag, men antalet storningstillfal-
len 6kar i takt med att den tunga trafiken dkar.

Vibrationsstorningen i nollalternativet kommer i stort sett
att vara lika som for nulaget. Stérningarna kommer dock att
upptréda oftare i takt med att antalet tunga fordon 6kar.

Sékerhet och barridreffekter

Barridreffekterna av E20 kommer i ett nollalternativ att dka
ytterligare i takt med den dkande trafiken. Det blir allt svarare
for jordbrukarna att n& sina marker och fér de boende att
rora sig i sitt hemomrade och n& grannar, skolan och idrotts-
platsen i Hol, busshallplatserna pa andra sidan vagen med
mera.

Aven risken for att olyckor p& E20 ska ge skador pa om-
givande bebyggelse och de manniskor som uppehéller sig dar
kommer att 6ka i takt med den 6kande trafiken. Framst &r det
vid Nygard, Bélinge, ett stycke mellan Aspelund och sodra de-
len av Hol samt vid Bane, som manga hus ligger nara befintlig
vag och sékerhetsriskerna dkar. Att den tunga trafiken, som
kan innehalla bade explosiva och giftiga &mnen, Okar sarskilt
mycket bidrar till den férsdmrade sakerhetssituationen.

Den oOkande trafiken innebér ocksa att sannolikheten
Okar for att en farligtgodsolycka ska intraffa, varvid férore-
ningar sprids till Sdvean och dess bifldden samt till viktiga
grundvattenmagasin. | manga av vattendragen finns tydligt
forhdjda naturvarden som kan skadas av ett utslapp. Nuvar-
ande vag passerar genom flera isélvsaviagringar som nyttjas
som vattentakter och dar sérskilda skyddsatgéarder inte finns
vid vagen. Vid isdlvsdeltat i Hol, skulle en olycka med farligt
gods i varsta fall kunna innebéra att grundvattentakterna slas
ut och skolan och den samlade bebyggelsen vaster darom
blir utan tjanligt vatten under en langre tid.

Okade vattenfldden orsakade av klimateffekter skulle
kunna innebara okad stranderosion i Savean pa platser dar
E20 gér nara. | Alingsas finns péa vissa av dessa strackor
redan erosionsskydd. Aven okade vattenfldden i Saveans

bifldden kan innebéra skador och éversvdmningar i anslut-
ning till de platser dar E20 passerar éver vattendragen.

Stabiliteten hos lerorna i omradet &r med nuvarande kun-
skapslage god. Risken for att allvarliga skred ska intréffa be-
doéms darfor vara forhallandevis liten. Detta géller &ven for
samtliga utbyggnadsalternativ.

Luftkvalitet

Med tanke pa att E20 till allra storsta delen gar genom ett
Oppet och vélventilerat landskap, gérs beddémningen att luft-
kvaliteten i omradet forblir forhallandevis god och inga miljo-
kvalitetsnormer kommer att dverskridas utmed vag E20 pa
den aktuella strackan. Vaster om Vargarda gar E20 i dags-
laget i en Oppen och flack dalgang, helt Gppen for sydvastliga
och vastliga vindar, vilkket gér omrédet valventilerat och nagra
hogre halter av luftféroreningar uppkommer inte pa platsen.
Jamfért med de halter som uppmaéttes i centrala delen av
Vargérda samhadlle, ar det sannolikt att féroreningshalterna
inte ens for partiklar, som brukar vara kansligast, kommer
upp till ndgon grans for utvarderingstrosklar. En ny detaljplan
finns for omradet mellan E20 och Vérgarda flygplats, som
om den forverkligas kommer att géra omrédet narmast E20
nagot mindre valventilerat. Kravet pa sakerhetszoner kring
vagen, goér dock att gaturummet knappast kan bli smalare
an att féroreningarna ventileras ut.

Utmed Alingsas nordostra utfart ar situationen nagot
annorlunda, med en mer avgréansad dalgang som E20 géar
genom. Néagra storre véagkorsningar férekommer dock inte
inom den aktuella etappen och avsténdet ar stort till de delar
av Alingsas centrum dér man uppmétt partikelhalter som lig-
ger p& gransen for utvarderingstrésklar. Aven med en ékad
trafikbelastning fram till &r 2020 beddms déarfor inte nagra
miljiokvalitetsnormer komma att Gverskridas péa platsen.

Den 6vriga vagstrackningen gar genom ett 6ppet land-
skap och utan négra andra storre utslappskallor, vilkket gor
att risken for dverskridande av nagra miljiokvalitetsnormer ar
mycket liten.

Utan den féreslagna vagutbyggnaden kommer buller-
stérningarna fran trafiken att ha ékat nagot, liksom an-
talet tillfallen med stdrande vibrationer. Sékerheten vid
sidan om vagen minskar medan barridreffekterna dkar
nagot. Luftkvaliteten kommer inte att skilja sig namnvart
fran idag. Sammantaget beddéms de negativa konse-
kvenserna for manniskors hélsa bli sma.



Forbattring av befintlig vag

Buller och vibrationer

En forbattring av befintlig vag innebéar att vagen komplet-
teras med till exempel malning av 2+1 korfalt. Norr om
Balinge respektive sdder om Hols kyrka foreslas tva cirka
kilometerlanga omkorningsstrackor med 2+2-vag. Vagen
gér i befintlig strackning och har samma skyltade hastighet
som nollalternativet. Skillnaden i bullerstdrning ar relativt li-
ten jamfort med nollalternativet, men genom att &tminstone
breddningen till 2+2 korfalt ar en vasentlig ombyggnad, ska
bullerskyddséatgarder utforas som vid nybyggnad. Darmed
kommer farre hus att f& buller dverstigande gallande riktvér-
den jamfért med nollalternativet.

Sékerhet och barridreffekter

De barridreffekter som har beskrivits under nollalternativet
kommer i vissa delar att forstérkas och i vissa delar bli min-
dre med en forbattrad vag. Jordbrukarna samt fotgangare
och cyklister kommer att fa lattare att rora sig utmed végen
genom det forstarkta sidovagnatet, men samtidigt kommer
det att bli svarare att ta sig dver vagen.

En forbattring av befintlig vag innebér en trafiksékrare
vag, Vilket minskar risken for farligtgodsolyckor som i sin tur
kan orsaka de skador som beskrivits under nollalternativet.
Inga &tgarder for omhéandertagande av végdagvatten finns
foreslagna, vilket kan gora det svart att begransa forore-
ningsspridningen vid en farligtgodsolycka.

Luftkvalitet

De framtida férhallandena kommer inte att skilja sig ndamn-
vért fran den situation som beskrivits for nollalternativet och
konsekvenserna blir desamma. Nagra miljokvalitetsnormer
beddms inte Gverskridas.

Fran bullersynpunkt blir forbéattringsalternativet nagot batt-
re an nollalternativet. Ytterligare nagra hus kommer att bul-
lerskyddas. Sékerheten vid sidan om vagen dkar och bar-
ridreffekterna blir ndgot mindre. Luftkvaliteten kommer inte
att skilja sig namnvért fran idag. Sammantaget bedéms de
positiva konsekvenserna bli nagot stdrre an i nollalternati-
vet. Jamfort med nuléget blir skillnaderna sma.

Ny E20

| detta projekt har ett stort antal vagkorridorer undersokts.
Tre av dessa har beddmts som mest [&mpade for en ny
strackning av E20. For samtliga utbyggnadsalternativ be-
skrivs bullerstérningarna i respektive korridor for en fiktiv
vaglinje, som utifran befintligt kunskapsunderlag ser genom-
forbar och lamplig ut. Naturligtvis skilier sig bullerstorning-
arna &t beroende pé var inom respektive véagkorridor som
E20 byggs, men den fiktiva linjen ger en fingervisning om
problemets omfattning. Granslinjen for det langsiktiga malet
55 dB(A) ekvivalent ljudniva gér vid fri ljudutbredning cirka
130 meter fran vagen. | figur 5.5:1 sammanstélls hur manga
bostadshus som utsétts for buller dver 50 dB(A) i de olika

Figur 5.5:1 Sammanstdllning av antal bostadshus inom respektive ljudnivdintervall for de olika alternativen.
Som jamforelse dr dven antalet hus utsatta for tagbullret fran Vdstra stambanan medtagna.

Antal bostadshus inom respektive ljudnivaintervall (varav atgardade)
Ekvivalent ljudniva dB(A)

Utredningsalternativ 50-55
Nollalternativet 67 ()
Utbyggnad av befintlig véag till motorvéag 74 (-)
Inkluderar lokalvag

Motorvag parallellt med befintlig vag 73 (4)
Inkluderar lokalvag

Jarnvagskorridoren 51 (-)
Tillkommer utmed lokalvagen 27 (10)
Totalt 78 (10)
Skogskorridoren via Hallstorp 46 (1)
Tillkommer utmed lokalvagen 33 (5
Totalt 79 (6)
Skogskorridoren via Gisslatorp 56 (-)
Tillkommer utmed lokalvagen 37 (22)
Totalt 93 (22)
Vastra stambanan exklusive Vargarda 80
(tagbuller)

55-60 60-65 >65 Totalt Totalt >55
83 (7) 59 (21) 33 (30) 242 (58) 175 (58)
74 (2) 60 (23) 59 (33) 277 (58) 203 (58)
65 (9) 67 (22) 35 (29) 240 (58) 177 (54)
39 (4) 24 (4) 23 (14) 137 (22) 86 (22)
21 (15) 2 2 - () 50 (27) 23 (17)
60 (19) 26 (6) 23 (14) 187 (49) 109 (39)
24 (4) 22 (7) 12 (9) 104 (28) 58 (27)
22 (20) 3 (1) -0 58 (26) 25 (21)
46 (24) 25 (8) 12 (9) 162 (54) 83 (48)
26 (3) 19 (5) 25 (17) 126 (25) 70 (25)
9 (5) 4 (1) - () 50 (28) 13 (6)
35 (8) 23 (6) 25 (17) 176 (53) 83 (31)
55 34 28 197 117
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alternativen. Antalet &r i dverkant, eftersom ett sextiotal hus
redan bullerskyddats. | tabellen anges enbart paverkan av
vagtrafik, da det &r den siffran som é&r alternativskiljande. |
realiteten tilkommer aven tagbullret. P& bullerspridningskar-
torna redovisas bade vag- och tagbuller. Det finns &ven ett
antal arbetsplatser for tyst verksamhet som ocksa kan beho-
va bullerskydd. Dessa har inte inventerats, men &r till stor del
koncentrerade till Alingsés och Vargérda och gemensamma
for alla korridorer. Med utgangspunkt frén Vagverkets rikt-
linjer for utbyggnad av ny vag far man forutsatta att samtliga
bostadshus dar riktvardena 55 dB(A) utomhus och 30 dB(A)
inomhus &verskrids kommer att erbjudas bullerdampande
atgarder. /&tgérdema ska dock vara ekonomiskt rimliga i for-
hallande till nyttan. En del hus gar eventuellt inte att bul-
lerskydda i tillrdcklig grad och kan d& komma att I6sas in.
Efter vidtagna bullerskyddsatgarder kommer i princip inga
bostader ha bullernivaer Gver géllande riktvarden, atmins-
tone inte i inomhusmiljon. Det férutsétts att de som redan
bullerskyddats inte behtver négra ytterligare atgarder. Detta
maéste dock kontrolleras i kommande utredningar.

Trots att Jarnvagskorridoren och Skogskorridoren till stor
del dras langt fran bebyggelsen &r ett stort antal bostadshus
paverkade av buller dver 55 dB(A). Dessa ligger i huvudsak
utmed de strackor som &r gemensamma for alla korridorer.
Ett trettiotal av bostaderna ligger pd den gemensamma de-
len inom 2 kilometer fran Alingsas och 15-20 stycken pa
den gemensamma delen vid Vargarda (5 kilometer). Totalt &r
40-50 bostadshus gemensamma f6r de olika alternativen. |
samtliga alternativ (utom "Ombyggnad av befintlig vag”) kom-
mer den befintliga vagen att vara kvar som en lokalvag med
skyltad hastighet 70 km/h. Trafiken pa den minskar med
80-90 procent jamfort med nollalternativet, vilket medfér en
bullerminskning med cirka 10 dB(A).

Jarnvégskorridoren

Buller och vibrationer

Jarnvagskorridoren féljer jarnvagen i den vastra delen av
utredningsomradet. En utbyggnad i Jarnvagskorridoren
innebér att den belastning som trafiken pa befintlig E20 ger
mellan Balinge och Bane reduceras kraftigt. Den lokala tra-
fik som &terstér ar endast cirka 10-20 procent av nollalter-
nativets trafik. Den ekvivalenta ljudnivan minskar med cirka
10 dB(A). Antalet bostader utsatta for buller éver gallande
riktvarde for nybyggnad reduceras kraftigt i detta alternativ
jamfort med nollalternativet, cirka halften s& méanga blir ut-
satta. Av figur 5.5:5 framgér bullerutbredningen. Efter vid-
tagna bullerskyddséatgarder kommer i princip inga bostader
att ha bullernivaer éver gallande riktvarden inomhus. Véagen
dras till stor del 6ver akermark genom ett glest befolkat om-
rade dar fa personer vistas, och omradet ar i dag stort av
buller fran relativt tat tagtrafik. Detta har dock annan karak-
tér, enstaka bullriga handelser, jamfort med véagtrafikbuller,

som &r ett mer eller mindre konstant brus. En studie utford i
Lerum visar emellertid att dér det samtidigt férekommer bul-
ler fran tag- och vagtrafik Overstigande 55 dB(A) (Vagverkets
riktvarden for Bostadsomraden med I&ag bakgrundsniva) ar
stérningarna fran var och en av bullerkéllorna mer omfat-
tande &n da endast en av bullerkéllorna férekommer. Bullret
overskrider inte 45 dB(A) vid nagra bostader inom de tysta
omraden vaster om Savean som lansstyrelsen identifierat.

Utmed den fiktiva vaglinjen i Jarnvagskorridoren riskerar
cirka 90 bostadshus att utsattas for ekvivalent buller dver
55 dB(A) och behtva bullerdédmpande atgarder. Nagra av
de hus som i dag utsétts for hogt jarnvagsbuller kommer att
erhalla bullerskydd. Utmed den gamla, befintiga, E20 som
byggs om till lokalvadg kommer cirka 20 bostadshus ha mer
an 55 dB(A) ekvivalent ljudniva. De flesta av dem har redan
bullerskyddats. Med en ny E20 i Jarnvagskorridoren kom-
mer cirka fem bostadshus mellan vagen och jarnvagen att
utséttas for hogt buller pa bada sidor.

Jarnvagskorridoren medfér en kraftig forbattring av bo-
endemiljon utmed dagens E20 pa delen Balinge-Bane jam-
fort med bade nuldget och nollalternativet.

Tagtrafiken pa Véstra Stambanan &r omfattande. Enligt
Banverkets prognos for ar 2020 forvantas trafiken uppga till
63 godstag och 102 persontag per dygn. Trafiken ar jamnt
spridd 6ver dygnet med i genomsnitt en tagpassage var
nionde minut. Granslinjen for 55 dB(A) ekvivalent ljudniva
stracker sig cirka 250 meter fran jarvagen.

Hoga vibrationsnivéer kan enligt Vagverket forekom-
ma pa ett avstdnd av upp till 110 meter frdn motorvégar
vid ogynnsamma forhallanden. Jarnvagskorridoren gar ut-
med Savean dar marken bestér av ganska fast lera med ett
djup av 10-30 meter. Risken for vibrationsstérningar ar stor
i denna korridor. Vibrationsminskande atgarder kan vara
nddvandiga.

Sammantaget beddms en utbyggnad av E20 i Jarnvags-
korridoren innebara maéttliga—stora positiva konsekvenser.
Vinsten av att i princip cirka 120 bostadshus farre an i nollal-
ternativet kommer att utsattas for hogre bullernivaer an gél-
lande riktvarden &ar betydelsefull, liksom att dvriga hus utmed
befintlig vag mellan Balinge och Bane far det mycket tys-
tare. Detta vager tyngre @&n nackdelen av att den allménna
bullernivdn hojs ndgot pa strackan Alingsds-Bélinge och
Béne-Lund, samt att en del hus som tidigare endast varit
bullerstorda fran jarnvagen nu ocksa kommer att paverkas
av buller fran ny E20.

Sékerhet och barridreffekter

Barriareffekterna utmed befintlig E20 kommer att minska pa
ett patagligt satt, bade for jordbrukarna och for de Gvriga
boende utmed vagen. Samtidigt 6kar barridreffekten vid ny
vag E20, men hér finns redan jarnvagen som en stark bar-
ridr och farre manniskor ror sig hér, vilket gor att en utbygg-



nad i Jarnvagskorridoren sammantaget kommer att innebéra
mindre barridreffekter. De positiva konsekvenserna bedéms
som mattliga eller stora.

En dverflyttning till ny E20 i Jarnvagskorridoren innebér
att betydligt farre hus an i dagslaget kommer att ligga néra
végen. Darmed minskar risken for att olyckor pa E20 ska ge
skador pa omgivande bebyggelse och de méanniskor som
uppehaller sig dér. Samtidigt kommer ny E 20 att bli betydligt
trafiksdkrare &n befintlig vag, vilket ytterligare minskar risken
for skador i vdgens omgivning.

Samtidigt kan méjligheterna att férhindra att farliga am-
nen sprider sig ner till Sdvedn och vidare nedstréms forséam-
ras vid en farligtgodsolycka. Rinntiden till Savean blir kort och
mdjligheterna att ta hand om féroreningarna nar de val ar dar
ar mindre an i Saveéns bifloden. | Savean forekommer hdga
naturvarden och nedstréms ligger Alingsés tatort och Natura
2000-omréadet Nolhagaviken.

Om rekommenderade sékerhetsavstand hélls mellan ny
E20 och jarnvagen, bor sdkerhetsriskerna med att anlagga
vagen invid jarnvégen bli sma.

Risken for att paverka véardefulla grundvattenmagasin,
daribland grundvattenférekomsterna i Hols isélvsdelta, kom-
mer att minska, jamfort med bade nulédget och nollalternati-
vet. | byggskedet maste dock risken for grundvattensénk-
ningar i Hols isélvsdelta noga beaktas, om skarningar i isalv-
savlagringen behdver géras.

Luftkvalitet

De framtida forhallandena kommer inte att skilja sig namn-
vért fran den situation som beskrivits for nollalternativet och
konsekvenserna blir desamma. Nagra miljiokvalitetsnormer
beddms inte dverskridas.

Fran bullersynpunkt beddms en utbyggnad av E20 i
Jarnvagskorridoren innebéra mattliga—stora positiva
konsekvenser. Sakerheten vid sidan om vagen okar
kraftigt och de sammantagna barridreffekterna blir be-
tydligt mindre. Luftkvaliteten kommer inte att skilja sig
namnvart fran idag. Sammantaget beddéms de positiva
konsekvenserna foér manniskors hélsa och sékerhet bili
méttliga—stora.

Korridor langs befintlig vag

Buller och vibrationer

| denna korridor har tva alternativ utretts. Ett alternativ inne-
bér att den befintliga vagen byggs ut. | detta alternativ méaste
en lokal vag byggas. Utmed strackan tillkommer cirka 30
bostadshus med ljudniva dver 55 dB(A). Totalt behdver cirka
140 hus bullerskydd. Befintliga bullerskydd maste ses 6ver
s& att nybyggnadskraven uppfylls. Utdver bostéder sa har till
exempel Bélinge kyrka med forsamlingshem och kyrkogérd
samt skolan i Hol hégre ljudniv& &n 55 dB(A). Aven Hols
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idrottsplats med klubbhus kommer att utsattas for buller
omkring 55 dB(A). Alla bostadshus och skolan kommer att
erbjudas bullerdédmpande atgarder sa att géllande riktvér-
den i princip ska kunna klaras.

Ny E20 i befintlig vagstrackning medfdr en férsadmring
av den allmanna boendemiljon utmed E20. Av figur 5.5:6
framgar bullerutbredningen. Déar hastigheten 6kar fran 70 till
110 km/h okar ljudnivadn med 4 dB(A), och dar den and-
ras fran 90 till 110 km/h Okar ljudnivan med 1 dB(A) jamfort
med nollalternativet. Antalet bostader med ljudniva éver det
langsiktiga riktvardet 6kar med cirka 20 procent (raknat utan
att tgérder vidtagits). Ett antal bostadshus méste troligen
|6sas in for att ge plats for vagen.

Ett annat alternativ ar att ny E20 byggs parallellt vid si-
dan av befintlig vag inom korridoren och att befintlig vag goérs
om till lokalvag. Utmed den fiktiva vaglinjen riskerar ungefér
lika manga bostadshus som i nollalternativet att utséttas for
buller éver 55 dB(A). De bostadshus som far hogre &n 55
dB(A) kommer att erbjudas bullerddmpande atgérder s& att
gallande riktvarden i princip ska kunna klaras. Utmed den
gamla, befintliga, strackan kommer ett fatal bostadshus att
ha mer an 55 dB(A) ekvivalent ljudniva. De flesta av dem har
redan bullerskyddats. Ett tiotal bostadshus kommer att ligga
mellan de bada vagarna sa att de har omkring 55 dB(A) pa
béada sidor om huset. Cirka 120 bostadshus behdver buller-
skyddas.

Hoga vibrationsnivaer kan enligt Vagverket forekomma
péa ett avstdnd av upp till 110 meter frdn motorvagar vid
ogynnsamma férhallanden. Utmed befintlig stréacka bestér
marken pa vissa strackor av isdlvsmaterial som ar fastare an
lera och inte vibrerar lika l4tt. Redan idag finns klagomal pa
stérande vibrationer, vilket tyder pé att vibrationsminskande
atgarder kan var ndédvandiga att vidta.

Ny E20 i korridor langs befintlig vag medfér samman-
taget en liten positiv konsekvens for boendemiljon utmed
dagens E20, jamfért med nollalternativet. Detta eftersom
cirka 120 farre bostadshus, &n i nollalternativet, kommer att
utséttas for hogre bullernivaer &n gallande riktvarden genom
att de bullerskyddas. For dvriga hus och den &vriga omgiv-
ningen kommer dock bullernivaerna att oka.

Figur 5.5:2 De tunga transporterna ger upphov till bade
buller och vibrationer.
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Sékerhet och barridreffekter

Barridreffekterna kring befintlig E20 kommer att finnas kvar
och bli en total barriér dverallt dér planskilda korsningar inte
anordnas. E20 ar emellertid en kraftig barridr redan idag
och pé de stallen som planskildheter byggs forbéttras situa-
tionen kraftigt. Det &r till exempel troligt att ett par planskild-
heter kommer att finnas i Hol, vilkket gor att Hol kommer att
fungera battre som en helhet.

Genom utbyggnaden av lokalvdgen och det enskilda
vagnatet, kommer mdjligheterna att réra sig utmed E20
att 6ka, aven for fotgadngare och cyklister. Atkomligheten
till busshallplatser kommer ocksé att bli battre och framfor
allt sékrare. Aven for jordbrukama kommer utbyggnaden
att innebara minskade barridreffekter, om an inte i lika hdg
grad som i till exempel skogsalternativet. Totalt sett beddms
barriareffekterna minska nagot, vilket beddéms innebéra en
liten positiv konsekvens.

Den nya E20 kommer att bli en betydligt trafiksékrare
vag an den gamla, vilket bdr innebéra att risken minskar fér
att olyckor pa E 20 ska ge skador pa omgivande bebyggelse
och de manniskor som uppehaller sig dar. Jamfort med i
jarnvagsalternativet och skogsalternativet kommer dock fler
hus att ligga relativt néra E 20.

Risken for att paverka vardefulla grundvattenmaga-
sin, déribland grundvattenférekomsterna i Hols isdlvsdelta,
kommer att minska genom att vagen blir trafiksékrare. Det
ar aven troligt att viktiga grundvattenmagasin far ett adekvat
skydd for fororenat dagvatten. | byggskedet maste dock ris-
ken for grundvattensénkningar i Hols isélvsdelta noga beak-
tas, om skérningar i isélvsavlagringen behdver goras.

Luftkvalitet

De framtida forhallandena kommer inte att skilja sig namn-
vért frén den situation som beskrivits for nollalternativet och
konsekvenserna blir desamma. Négra miljiokvalitetsnormer
beddms inte dverskridas.

Fran bullersynpunkt beddéms en utbyggnad av E20
i befintlig korridor innebdra en liten positiv konse-
kvens. Sékerheten vid sidan om vagen kommer att bli
battre men inte som i Jarnvagskorridoren och Skogs-
korridoren. Barridreffekterna kommer sammantaget att
minska nagot och luftkvaliteten kommer inte att skilja
sig namnvart fran nollalternativet. Fér manniskors hal-
sa och sdkerhet kommer utbyggnaden att innebéra en
liten positiv konsekvens.

Skogskorridoren

Buller och vibrationer

Tva varianter finns for Skogskorridoren, via Hallstorp eller via
Gisslatorp. Dessa skiljer sig i den sédra delen. En utbygg-
nad i ndgon av Skogskorridorens béda varianter innebar att
den belastning som trafiken pa E20 medfér pa bostaderna
utmed befintlig vag mellan Balinge och Tubbetorp reduceras
kraftigt. Den lokala trafik som aterstér &r endast cirka 10-20
procent av nollalternativets trafik. Den ekvivalenta ljudnivan
minskar med cirka 10 dB(A). Antalet bostader utsatta for
buller dver géllande riktvarde fér nybyggnad reduceras kraf-
tigt i detta alternativ jamfért med nollalternativet, cirka hélften
s& manga blir utsatta. Efter vidtagna bullerskyddséatgarder
kommer i princip inga bostader ha bullernivaer 6ver géllande
riktvarden, atminstone inte i inomhusmiljon. Végen dras till
stor del genom skogsmark som &r glest befolkade och rela-
tivt ostort av buller. Bullret kommer dock inte att éverskrida
45 dB(A) (Vagverkets riktvarden for bostadsomraden med
l&g bakgrundsniva) vid nagra bostéder inom de tysta omréa-
den som lansstyrelsen identifierat.

Hallstorpsvarianten

Korridorvarianten borjar pa véstra sidan om den befintliga
vagen men korsar den efter cirka 5 kilometer och gér i sko-
gen 6ster om Hol, Béane och Gongstorp. Utmed den fiktiva
vaglinjen riskerar cirka 30 bostadshus att utséttas for buller
over 55 dB(A). Dessa kommer att erbjudas bullerdampan-
de atgérder sa att géllande riktvarden i princip ska kunna
klaras. Utmed befintlig E20 mellan Bélinge och Tubbetorp
kommer cirka 25 bostadshus ha mer an 55 dB(A) ekvivalent
liudniva. De flesta av dem har redan bullerskyddats. Av figur
5.5:7 framgér bullerutbredningen.

Gisslatorpsvarianten

Korridorvarianten gar i skogen 6ster om Hol, Béne och
Gongstorp. Utmed den fiktiva vaglinjen riskerar cirka 45 bo-
stadshus att utséttas for buller dver 55 dB(A). Dessa kom-
mer att erbjudas bullerddmpande atgarder s att géllande
riktvarden i princip ska kunna klaras. Utmed befintlig E20
mellan Bélinge och Tubbetorp kommer endast ett drygt tio-
tal bostadshus ha mer &n 55 dB(A) ekvivalent ljudniva. De
flesta av dem har redan bullerskyddats. Av figur 5.5:8 fram-
gar bullerutoredningen.

Risken for stérande vibrationer beddms vara liten i de
bada varianterna av Skogskorridoren, eftersom vagen till
storsta delen géar pa berg.

Sammantaget beddéms en utbyggnad av E20 i nagon av
Skogskorridorens varianter innebara mattliga—stora positiva
konsekvenser for manniskors hélsa med avseende pé bul-
ler. Cirka 70 bostadshus kommer att bullerskyddas, vilket &r
betydelsefullt, liksom att dvriga hus utmed befintlig vag mel-
lan Balinge och Tubbetorp far det mycket tystare. | princip
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