@in

1y TRAFIKVERKET

Vag E20, delen Bélinge-Vargarda

Alingsas och Vargarda kommuner, Vastra Gotalands 1an

Miljokonsekvensbeskrivning till vagplan

Projektnummer 139016
2015-06-25

54 e i
==
r

Al W T
Y
'y
s Wi e

%2
-

i'ﬁ
-
-

4 3
e
e

-

=

’ ! ’
»'.,”"

B gt <
o
W iy
- .ta!)-‘$.p
Sy BV
- B
- o 1
2 sy N
o/

e

-
\f"; s
4
n

Ly

¥

e e L
e

i

1%

5
i
s
i -sf! 4
i |

S BT, sl

57 R e ety
L L.
P
& -




Trafikverket

Postadress: 405 33 Goéteborg
E-post: trafikverket@trafikverket.se
Telefon: 0771-921 921

Dokumenttitel: Miljokonsekvensbeskrivning till vagplan
Vag E20 delen Balinge—Vargarda

Projektnummer 139016

Uppdragsledare: Anders Sternhufvud

Forfattare: Lena Asander

Dokumentdatum: 2015-06-25

Version: 1
Kontaktperson: Martin Matsson, projektledare
Foto: Rambdll Sverige AB om ej annat anges



Innehall

10.

Inledning 8
1.1 Bakgrund och syfte 8
1.2 MKB-arbetet 8
1.3 Tidigare utredningar och beslut 10
14 Aktualitet 12
1.5 Lagstiftning 12
1.6 Mal 12
Omradesbeskrivning 14
2.1 Landskapsanalys 14
2.2 Riksintressen och formella skydd 20
2.3 Landskapskonventionen 21
2.4 Barnkonsekvensanalys 21
2.5 Geologiska forutsiattningar 22
Projektbeskrivning 23
3.1 Nuvarande vignit 23
3.2 Nollalternativet 27
3.3 Foreslagen viagutbyggnad 28
34 Masshantering 31
Studerade alternativ 35
Bevarandeintressen — nulége och konsekvenser 37
5.1 Riksintressen 37
5.2 Landskapets form 39
5.3 Naturmiljo 42
54 Kulturmiljo 61
5.5 Friluftsliv och rekreation 70
Markanvéindning och naturresurser — nuliige och konsekvenser ...75
6.1 Jord- och skogsbruk, berg- och grusférekomster 75
6.2 Yt- och grundvatten 78
6.3 Kommunal planering 89
6.4 Miljokvalitetsnormer 90
Hilsa och sikerhet - nulige och konsekvenser 92
71 Buller och vibrationer 92
7.2 Sikerhet 98
7.3 Fororenad mark 99
74 Transporter med farligt gods 100
Ovrig miljépaverkan 103
8.1 Anpassning till klimatpaverkan 103
8.2 Paverkan under byggtiden 103
8.3 Indirekta och kumulativa effekter 106
Samlad bedomning mot miljomal 107
9.1 Allmint 107
9.2 Overensstimmelse med miljokvalitetsmal 108
9.3 Overensstimmelse med projektmal 110
Sammanstillning av miljokonsekvenser 112
10.1 Allmént 112
10.2 Konsekvenser 112



11. Fortsatt miljéarbete

11.1 Allmint
11.2 Kompletterande tillstandsprévningar
11.3 Genomforande av miljoskyddsatgirder

12. Samrad i vigplaneskedet

13. Kiillor

116
116
116
117

119
121

Bilagor
Bilaga 1 Vagforslaget
Bilaga 2 Bullerkarta nuvarande vig 2014
Bilaga 3 Bullerkarta nollalternativ 2040
Bilaga 4 Bullerkarta ny vig 2040






Sammanfattning

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB)
beskriver de konsekvenser som uppstar vid ut-
byggnaden av ny E20 mellan Bélinge och Vargarda,
en stricka pa cirka 15 kilometer. Viigobjektet ligger
i Alingsas och Vargarda kommuner, Vistra
Gotalands 1dn. MKB:ns uppgift dr att visa pa
positiva och negativa konsekvenser samt mojliga
atgirder for att mildra miljopaverkan. Den ska
vidare beskriva forhallandena om végen inte
byggs ut, vilket innebéir att dagens E20 bibehalls
och endast ges normalt underhall. MKB:n dr
upprittad av Ramboll Sverige AB pa uppdrag av
Trafikverket och tillhér vagplan for E20, delen
Bilinge-Vargarda.

Bakgrund

Vig E20 dr av riksintresse for kommunikation
och har en nationell, regional och lokal funk-
tion. Vag E20 dr en viktig del av det nationella
stamvéagnitet.

Nuvarande vdag E20 har brister som ir knutna
till framkomlighet, trafikséikerhet och milj6-
paverkan. Ett parallellt vignit for gaende,
cyklister och lokal trafik saknas.

Tidigare utredningar for den aktuella strickan
bestar bland annat av en férstudie for strickan
Alingsas (Hedvigsberg)-Vargarda (Hjultorp)
fran 2002 och en viigutredning med MKB for
strickan Alingsas-Vargarda fran 20009. I vigut-
redningens beslutshandling beslutades att upp-
ritta arbetsplan for alternativet Skogskorridoren
via Gisslatorp.

Projektet &r finansierat genom den nationella
planen for transportsystemet 2014-2025. Vig-
planen for vig E20, delen Bilinge-Vargarda,
forvintas faststéllas under 2016. Totalentreprenad
planeras att upphandlas under 2017. Planerad
byggstart dr ar 2018, med majlig trafiképpning
under ar 2021.

Vagforslag

Foreslagen vigutbyggnad innebér att ny vig
E20, strickan Bilinge-Vargarda, utformas som
motorvig i ny strickning. Vigen byggs ut mellan
planerad trafikplats i Biilinge (ingér i vigplan for
delen Kristineholm-Bilinge) och befintlig trafik-
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plats i Hjultorp i Vargarda. I trafikplats Hjultorp
kommer vissa ombyggnadsatgirder att utforas.
Forslaget innebér att ny vig byggs som en 21,5
meter bred fyrfiltig motorvig. Linjeforingen
anpassas till referenshastigheten 110 km/h.
Vigen forses med viltstingsel pa bada sidor.

I vigforslaget ingar 11 broar varav en storre med
langden cirka 140 meter 6ver Bisjobicken och
vig 1778. Utformningen av den bron gor att den
fungerar som en av tva faunapassager i projektet,
med fri passage under bron.

Befintlig vig E20 overgar till lokalvig, dir del av
vigen avsitts till gang- och cykelfilt.

Nirmast Bilinge kommer del av befintlig E20
att tas ur drift och terringen kommer att ater-
stillas likt omgivande mark. Vig 1781 kommer
att fa ny striackning pa en cirka 500 meter lang
stricka och sammanféras med vig 1779 till en
passage under ny vig. Den gamla strickningen
av vig 1781 kommer att tas ur drift i det berérda
omradet.

Miljévarden

En landskapsanalys har gjorts inom vigprojektet,
dir landskapets egenskaper, virden och mojlig-
heter har definierats. I viistra delen av strickan
dr landskapet ppet, med inspriingda lovskogs-
miljoer, framforallt bestidende av ekskog. Oster
om Bilinge vidtar skogsmarkerna, som dominerar
strickan mellan Bélinge och Vargarda. I trakten
kring Gongstorp och Tubbetorp dppnar sig ater
landskapet. Soder om befintlig E20 ligger ett
smaskaligt odlingslandskap som skiljer sig fran
det mer storskaliga jordbrukslandskapet nirmare
Vargarda. Den nya vigens strickning berér om-
raden som ir av riksintresse fér naturvard och
kulturmiljévard, i trakten kring Méngsholm-
Gongstorp-Tubbetorp-Siene.

Kulturvirdena inom vigens utredningsomrade
bestar av flera utvirderade kulturmiljoer och ett
antal kdnda fasta fornlimningar och 6vriga kultur-
lamningar. Arkeologiska utredningar har utférts.

Naturvirden finns bland annat knutna till vat-
marker och vattendrag, 16vskogsmiljoer och hall-
marker med vildmarkskaraktir. Skogsomradet



som den nya viigen kommer att ga igenom &r
ett relativt tyst vildmarksomrade med virden
bland annat for friluftslivet och for djurlivet.
Vandringsleden Holleden gar genom omradet.

Markanvindningen i omradet préglas av ett
aktivt jord- och skogsbruk. Den nya strickningen
av E20 beror frimst skogsmark, men kommer att
ga genom jordbruksmark i omradena nirmast
Alingsas respektive Vargarda.

Séder om omradet, sydost om Fridhem, finns
en kommunal dricksvattentikt och i Hol finns
en kommunal dricksvattenbrunn. I §vrigt finns
privata vattentéikter till fastigheterna.

Miljokonsekvenser

De positiva konsekvenser som vigutbyggnaden
kommer att medfora ir att siikkerheten f6r boende
och trafikanter visentligt kommer att férbittras.
For de flesta av de kringliggande fastigheterna
lings nuvarande viig E20 kommer bullersitua-
tionen att forbéattras kraftigt genom att trafiken
pa viigen minskar. For cirka 85 fastigheter kommer
bullernivaerna att sinkas till under 55 dB(A).
Effekterna av den nya vigen ir att 13 fastigheter
kommer att fa bullernivéer 6ver riktvirdena.
Sammantaget ses bullersituationen som en
positiv konsekvens for de boende tillika med att
tillgingligheten och sikerheten kommer att 6ka.

Ny viig bedéms medfora paverkan pa riksintresse-
omraden foér naturvard och kulturmiljovard vid
Gongstorp-Tubbetorp-Siene, men bedéms inte

innebéra risk for pataglig skada pa riksintressena.

Allmint sett dr en vigutbyggnad alltid ett fysiskt
intrang som dessutom skapar barriireffekter
dels fér manniskor och dels for vixt- och djur-
livets rorlighet och spridningsmaojligheter.
Utbyggd vig E20 kommer att ha viltstingsel och
sa mycket trafik att den blir en stor barriér for
djuren att passera. For att minska vigens barriér-
effekter kommer tva faunapassager samt mindre
passager att anldggas lings strickan. Andra
miljokonsekvenser for naturmiljé av ny E20
utgors av intrang i ett skogligt biotopskydds-
omrade, paverkan pa vatmarker, vattendrag och
pa generella biotopskyddsobjekt.

De storsta konsekvenserna for kulturmiljo
utgors av en fordndring av kulturlandskapet i

Bélinge upp mot Gisslatorp och viss visuell pa-
verkan pa riksintresseomradet kring Tubbetorp.
Atgirder for omhindertagande av vigdagvatten
har foreslagits. Vagforslaget bedéms som helhet
innebdra sma negativa konsekvenser for vatten-
forekomsterna.

Den nya vigen blir séikrare och sannolikheten
for att en farligt gods-olycka intrédffar minskar.

Jordbruksverksamheter och skogsbruk paverkas
dels genom arealbortfall och dels genom att
fastighetsigarna i vissa fall far forsdmrad till-
ginglighet till sina jordbruks- och skogsmarker.
Tillgdngligheten till markerna kommer att
begrinsas och styras till 6ver- och underfarter
vid ny E20.

Ny E20 kommer att paverka det stora oexploa-
terade skogsomradet och utgéra en barriir for
det rérliga friluftslivet och ocksa for orientering.
Aven hir kommer tillgingligheten till skogs-
omradet att styras av de passager som kommer
att finnas 6ver/under den nya vigen.

Atgarder for att skydda miljon

Under projekteringen har véglinjen anpassats
for att i mojligaste man ta hinsyn till natur- och
kulturvirden i omradet.

Tva faunapassager och flera broar dir passage-
mojlighet finns, samt torrtrummor ingar i projek-
tet. Groddjurspassager vid tva platser kommer att
studeras vidare i kommande skede. Aterférande
sker av bortschaktat material i sldnter och dylikt
for att behalla den naturliga floran i vigomradet.

Dagvattenhanteringen for viigen har utformats
med grunda diken, ddmda diken och i vissa fall
fordréjningsdammar for att astadkomma for-
dr6jning och i viss man 6ka reningsgraden innan
dagvattnet nar recipienterna.

For att mildra viigens barridreffekter foreslas att
passager for skogsbruk, jordbruk, rekreation och

friluftsliv anldggs.

Bullerskyddsatgiérder foreslas for de fastigheter
dar bullernivaerna ligger 6ver antagna riktvirden.
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1. Inledning

Denna MKB ér upprittad av Ramboll Sverige
AB pa uppdrag av Trafikverket. MKB:n tillhor
vigplan for vig E20, delen Bélinge-Vargarda,
Alingsas och Vargarda kommuner, Vistra
Gotalands ldn.

1.1 Bakgrund och syfte

Vig E20 har en nationell, regional och lokal
funktion och den kraftigt okande lastbilstrafiken
visar ocksa att E20 har en vital betydelse for
néringslivet i Mellansverige. Vig E20 dr en
viktig del av det nationella stamvignitet och har
dédrmed en sadan betydelse for vigtransport-
systemet att den dr klassad som riksintresse for
kommunikation.

Bristerna med nuvarande vig dr knutna till
framkomlighet, trafiksikerhet och miljopa-
verkan, framforallt bullerstorningar pa bostads-
bebyggelse lings vigen. Ett parallellt vignit
saknas for gaende, cyklister och lokal trafik.
Trafiksdkerhetsriskerna ir stora, vilket orsakas
av dalig plan- och profilstandard samt av ett
stort antal anslutande végar och fastighetsan-
slutningar som mynnar direkt till E20. Hastig-
heten dr 80 km/h, men det finns flera stréckor
med hastighetsnedsittning till 60 km/h.

Av Vigutredning Vig E20, Alingsas-Vargarda,
beslutshandling 2009-06-26, framgar beslutat
alternativ, Skogskorridoren via Gisslatorp, samt
korridorens omfattning (se karta i bilaga 1).
Trafikteknisk standard ska vara motorvig med
bredden 21,5 meter. Referenshastigheten ska
vara 110 km/h. Vigplanen ska dven omfatta
anpassning av befintlig E20 till lokalvidg samt
atgérder fOr att anpassa vigen for oskyddade
trafikanter. Befintlig viig ska dven ha funktionen
omledningsvig till den nya motorvégen.

1.2 MKB-arbetet

Syftet med viigplanen ir att juridiskt faststélla
ett vigomrade, som ger markatkomst for att
mojliggora utbyggnad av den nya vigen. Vigens
trafiktekniska standard, riksintresse- och miljo-

Miljokonsekvensbeskrivning till vigplan 2015-06-25

fragor samt andra allménna intressen redovisas
och virderas liksom storre enskilda intressen.
Vigplanen ska dven omfatta den MKB som enligt
viglagen och miljobalken ska utforas i detta
skede. MKB ir ett av underlagen till viigplanen.

Syftet med MKB ir att mojliggora en samlad
bedémning av den planerade vigens inverkan
pa ménniskor och miljo. Arbetet med MKB:n
sker parallellt med vigprojekteringen for att sa
langt det &r mojligt anpassa vigens utformning
och lokalisering och for att reducera intrang
samt annan miljépaverkan. Dir negativa miljo-
konsekvenser riskerar att uppsta ska MKB:n
foresla atgirder for att undvika, minska eller
avhjilpa dessa.

Vid arbetet med MKB:n har bestimmelserna
om miljokonsekvensbeskrivningar och annat
beslutsunderlag i miljobalkens 6 kapitel tillam-
pats. I de fall dir betydande miljépaverkan kan
forvintas ska MKB:n innehalla en beskrivning
av verksamheten, en beskrivning av atgéirder
som planeras for att skador ska undvikas, de
uppgifter som behovs for att bedéma miljo-
paverkan, en redovisning av alternativa platser
eller alternativ utformning samt en icke-teknisk
sammanfattning.

MKB:n dr uppréttad efter Trafikverkets fore-
skrifter, VVFS 2010:16, Rapport Planldggning

av vigar och jarnvégar, TRV 2012/85426 och
handboken ”Miljokonsekvensbeskrivning for
vigar och jirnvigar, Trafikverkets publikation
2011:090”. Behandlingen av vigars olika miljo-
effekter baseras ocksa pa Vigverkets/Natur-
vardsverkets "Temablad till MKB for vigprojekt,
VV publ 2008:32”.

Inventeringsmaterial och nulidgesbeskrivningar
som togs fram i samband med MKB for vig-
utredningen for delen Alingsas-Vargarda har
utnyttjats och redovisas dven i denna rapport.
Dirtill har 4ven kompletteringar och uppdate-
ringar gjorts géllande bland annat natur- och
kulturmiljo.

Inarbetade atgirder ar de atgidrder som
Trafikverket atar sig att utfora i vigprojektet.



De mojliga skyddsatgérder som redovisas
i MKB-rapporten dr att se som ytterligare
exempel pa hur risken f6r skador kan minskas.

For atgiarder som kréver markatkomst och avtal
med markigare, utdver vigplanens omrade,
finns inga garantier for att de kan genomforas.
Av viigplanen i sin helhet framgar vilka atgéirder
som Trafikverket valt att foresla.

For att mojliggbra en bedomning av konsekven-
serna i det fall projektet inte genomfors beskrivs
ett sa kallat nollalternativ. Nollalternativet ar
ett jimforelsealternativ som hir valts att spegla
forhallandena vid artalet 2040, cirka 20 ar efter
trafikoppning.

Konsekvensbeddmningar

Hir redogors for de miljéaspekter som har
bedoémts kunna paverkas av de planerade atgir-
derna pa ett sadant sitt att det uppstar miljo-
konsekvenser, positiva eller negativa. For varje
aspekt beskrivs forutsittningarna, det vill sdga
situationen i nuldget, konsekvenser som uppstar
om ingen utbyggnad sker (nollalternativet) samt
effekter och konsekvenser av ett genomférande
av vigplanens férslag i jaimforelse med noll-
alternativet. Miljokonsekvenserna, det vill sdga
betydelsen av effekterna for utbyggnadsalterna-
tivet, gors for en situation med inarbetade milj6-
atgirder. I de fall det finns forslag pa ytterligare
mojliga miljéatgérder redovisas dven dessa, men
de inbegrips inte i konsekvensbedémningen.
Under arbetet med vigplanen och miljékon-
sekvensbeskrivningen har det gjorts l16pande
effekt- och konsekvensanalyser av de olika
forslagen pa utformning och tekniska Igsningar.
I detta dokument redovisas dock endast de
effekter och konsekvenser som det slutliga for-
slaget i vigplanen forvintas ge upphov till.

I MKB-sammanhang anvinds begreppen
paverkan, effekt, konsekvens och miljoatgirder:

* Paverkan ir det intrang som verksamheten
orsakar, exempelvis en utbyggd vig som
mojliggor okad trafik.

e Effekt dr den forédndring av miljokvaliteten
som uppkommer till f6ljd av denna paverkan,
exempelvis barridreffekt, buller med mera.

» Konsekvens ir en virdering av effekten
med héinsyn till vad den betyder for olika

intressen, till exempel att upplevelsevirdena
forsdmras och omvigarna blir langa for att ta
sig till rekreationsomradet.

* Miljoatgird foreslas for att undvika eller
minimera negativa konsekvenser.

Projektets miljoeffekter (fordndringar av miljo-
kvalitet som kan mitas eller registreras) beskrivs
generellt enligt foljande:

e Vilken utbredning de har - lokalt (0-10 km),
regionalt eller globalt.

» Vilken varaktighet de har - kortvariga/tillfilliga
(manader), langvariga men reversibla (ar)
eller permanenta/irreversibla.

e Om de ir direkta eller indirekta.

e Om det kan uppsta kumulativa effekter.

Projektets miljokonsekvenser ir en virdering
av miljoeffekternas betydelse. Bedomningen av
de negativa miljokonsekvenserna redovisas i en
tregradig skala; sma, mattliga eller stora konse-
kvenser. Positiva konsekvenser analyseras ocksa
men graderas inte.

Grad av Foérklaring
konsekvens

Stor paverkan pa exempelvis
omrade med stora natur- och/eller
kulturvérden, skyddsvérda arter
och liknande. Paverkan bedéms

sa omfattande att den har mycket
stora effekter pa vardet i omradet.
Vardet forsvinner inte, men pa-
verkas i hog grad.

Stor negativ
konsekvens

Begransad paverkan pa exempel-
vis omrade med natur- och kultur-
varden. Paverkan beddms medféra
mattliga negativa effekter for
vardet i omradet. Vardet forsvinner
inte, men minskar i omfattning
eller kvalitet.

Liten negativ Liten paverkan pa exempelvis om-

konsekvens rade med natur- och kulturvarden.
Vardet forsvinner inte, men kan
paverkas nagot vad géller kvalitet.

Positiv Miljévarde eller intresse starks.

konsekvens Vardet 6kar i omfattning genom

att exempelvis en brist byggs bort,
tillgangligheten 6kar eller liknande.

Figur 1.2:1 Férklaring av graden av konsekvenser.
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Bedomningsgrunderna for att virdera miljo-
effekten, det vill siga konsekvensbedomningen,
skiljer sig at mellan de olika miljéaspekterna.
Betydelsen av effekterna virderas bland annat
med hinsyn till relevanta bestimmelser, exem-
pelvis miljobalkens hushallningsbestimmelser,
vedertagna rikt- eller grinsvirden och géillande
miljékvalitetsnormer. For de olika bevarande-
intressena dr omradets specifika kvaliteter, sir-
art och eventuellt lagstadgat skydd viktigt vid
beddémning av miljokonsekvenserna. Effekternas
utbredning och varaktighet har ocksa betydelse
for projektets miljokonsekvenser. Projektets
inverkan pa miljokvalitetsmalen, bade nationella
och lokala, samt uppsatta projektmal, ligger
ocksa till grund foér konsekvensbedomningarna.

Avgransningar

Vigplanen behandlar ett utredningsomrade

for del av vig E20 mellan Bilinge och Vargarda
i Alingsas och Vargarda kommuner, Vistra
Gotalands lan. Geografiskt begrinsas omradet
av anslutningen till trafikplats Bélinge i véster
(byggs i etappen Kristineholm-Bilinge) och
fram till trafikplats Hjultorp i 6ster.

Det omrade som har studerats for MKB:n, influens-
omradet, dr storre 4n sjilva projektomradet och
utredningsomradet for vigplanen. MKB:n har
betriffande de fysiska ingreppen begréinsats till
det utredningsomrade som redovisas i bilaga 1.

Forutom paverkan inom utredningsomradet
kan planerade atgirder i vissa fall komma att
paverka intressen utanfor detta omrade. Det
géller exempelvis paverkan pa vattenkvaliteten
nedstroms utredningsomradet samt friluftsliv
och rekreation. Det giller ocksa riksintresse-
omraden for naturvard och kulturmiljévard i
trakten kring Siene och Tubbetorp.

Denna MKB har avgriinsats till att behandla och
belysa paverkan, effekter och konsekvenser pa:

e riksintressen

e landskap

e naturmiljo

e kulturmiljo

e friluftsliv och rekreation

¢ markanviindning och naturresurser (jord-
och skogsbruk, berg- och grusférekomster,
yt- och grundvatten, kommunal planering,
miljokvalitetsnormer)
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e hilsa och sidkerhet (buller och vibrationer,
sikerhet, férorenad mark, farligt gods)
e paverkan under byggtiden.

Indirekta och kumulativa effekter samt 6verens-
stimmelse med nationella miljokvalitetsmal
behandlas ocksa i denna MKB liksom klimat-
forindringar. Regeringen har i sin Klimat- och
sarbarhetsutredning (SOU 2007:60) faststillt att
det dr n6dvindigt att paborja anpassningen till
de klimatf6érdandringar som nu sker. Det innebér
bland annat att ta hinsyn till klimatférindringar
och risker for extrema viiderhéndelser i den
fysiska planeringen och i samband med infra-
strukturprojekt sa att inte ytterligare risker
byggs in i samhillet.

1.3 Tidigare utredningar och beslut

Pagaende arbete med vigplanen har foregatts av
foljande utredningar.

Forstudie 2002, Alingsas
(Hedvigsberg)-Vargarda (Hjultorp)

Forstudien behandlar dven delen inom Alingsas.
Med forstudien som underlag har Linsstyrelsen
beslutat att projektet kan antas medféra betydan-
de miljopaverkan. For delen Alingsas-Vargarda
beslutade Vigverket att:

e Kompletterande lokaliseringsstudier genom-
fors i en vigutredning, anpassad till bland
annat miljobalkens och viglagens nya krav.

e De aktuella forhallandena som framkommer
nir vigutredningen genomfors far klargora
vilken vigstandard som bor viljas med hinsyn
till trafikutveckling, kommunal planering
med mera.

e Mojligheterna att passera Bilinge och riks-
intresseomradet mellan Mangsholm och
Siene ska sérskilt studeras.

e Forbattrad vig ska anyo studeras med hinsyn
till vaglagens krav.

e De alternativa vigkorridorer som presenteras
i forstudien behandlas fortsatt i den kommu-
nala planeringen. De bendmns Jirnvig, Be-
fintlig viig och Skog och ir &ven utgangspunkt
for arbetet i den nu aktuella vigutredningen.



Vagutredning med MKB Férslagshandling
Vig E20, Alingsas-Vargarda 2008-06-02

I vigutredningen fran 2008 studerades och
utreddes tre korridorer; Jarnvéigskorridoren,
Korridor lings befintlig vig (hir utreddes ocksa
ett forslag med ombyggnad av befintlig vig till
2+1-vig) och Skogskorridoren, med varianterna
Gisslatorp, Befintlig och Hallstorp.

I vigutredningen konstaterades att samtliga
studerade korridorer uppfyllde malen om trafik-
siikerhet, tillgénglighet och transportkvalitet
pa ett bra siitt. Utredningen visade att det inte
fanns nagot sjilvklart “bista-alternativ” da det
gillde val av korridor. Ingen av de tre korrido-
rerna framstod som mest gynnsam néir hinsyn
togs till bade trafikekonomi och milj6. Ddremot
bedomdes korridoren lings befintlig vig som
den sammantaget simsta.

Skogskorridoren och Jarnvigskorridoren hade
till stor del helt olika miljoforutséattningar och
miljokonsekvenserna av en vigutbyggnad i dessa
var dirfor svara att jimfora med varandra. Stora
intrang i jordbruksmark i Jarnvigskorridoren
stilldes mot intrang i oexploaterade skogs- och
rekreationsomraden i Skogskorridoren. Jirn-
vigskorridoren bedémdes liksom Skogskorridoren
via Domarberget ge ett stort intrang i det plane-
rade verksamhetsomradet vid Bélinge.

Vigutredningen stilldes ut under perioden
2008-06-09 till 2008-09-26. Av de utredda
korridorerna togs beslutet att E20 pa delen
Alingsas-Vargarda skulle byggas ut i Skogs-
korridoren enligt variant Gisslatorp. Beslutet
finns redovisat i Vigutredning med MKB
Beslutshandling Vig E20 Alingsas-Vargarda
2009-06-26. Av de tunga remissinstanserna
forordade lansstyrelsen, Alingsas kommun
och Vistra Gotalandsregionen detta alternativ.
Vargarda kommun férordade skogskorridoren

men tog inte stiillning till variant nirmast Alingsas.

Naturvardsverket férordade en 2+1-viig som
foljer befintlig. Riksantikvarieimbetet foredrog
ur kulturmiljésynpunkt en forbéttring av nuva-
rande vig, men om en ny vig byggs forordades
skogsalternativet via Hallstorp.

Alingsas jaktvardskrets tillsammans med natur-
skyddsfoéreningarna i Alingsas och Vargarda

forordade Jarnvagskorridoren. Hols och Horla
hembygdsforeningar sag Skogskorridoren som
enda tinkbara alternativ, medan Orienterings-
klubben Skogshjortarna motsatte sig Skogs-
korridoren, speciellt via Gisslatorp. Enskilda
fastighetségare i Bilinge/Gisslatorp och i Gongs-
torp motsatte sig Skogskorridoren. De boende i
Bélinge/Gisslatorp motsatte sig framférallt drag-
ningen via Gisslatorp.

Vigverket beslot att vigen ska dras i Skogs-
korridoren via Gisslatorp, med f6ljande motiv:

e Korridoren &r den kortaste av de tre och dr
dérfér den korridor som bést uppfyller tre
av de trafikpolitiska malen: Ett tillgingligt
transportsystem, en hog transportkvalitet
samt séiker trafik. Den kortare lingden medf6r
minst méngd utsldpp av féroreningar och
viaxthusgaser.

» Korridoren tar minst jordbruksmark i ansprak.

e Soder om Domarberget paverkar korridoren
kommunens planerade verksamhetsomrade,
men dverensstimmer i princip med FOP
(fordjupning av 6versiktsplanen) fér staden
Alingsas.

¢ Under byggnadstiden medfor korridoren
minst stérningar for trafiken och ger bést
forutsittningar for en siker arbetsmiljo.

e Antal bostadshus som riskerar att rivas ir lik-
virdigt med strickningen genom Domarberget,
men firre dn i Korridor lings befintlig vig.

e Trafikantupplevelsen blir simre 4n i strick-
ningen genom Domarberget, men béttre 4n i
Korridor lings befintlig vig.

Korridoren har negativ pa verkan pa landskaps-
bild, friluftsliv och natur- och kulturmiljévirden.

Vissa storre vigprojekt kan behova tillatlighets-
provas av regeringen enligt 17 kap miljobalken,
innan sjélva planen uppréttas och slutgranskas.
Framst ror det sig om stora, komplexa projekt
dér det finns alternativa strickningar eller
utformningar att 6verviga samt flera starka och
svarforenliga intressen och manga motstridiga
synpunkter pa val av alternativ. Det kan ocksa
gélla stora, tekniskt komplicerade projekt med
betydande risker betriffande kostnader och
omgivningspaverkan. Intresseavvigningar mellan
allménna intressen kommer att goras under
planliggningsprocessen och provas i samband
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med faststillelsen. Vid prévning enligt viiglagen
(1971:948) tillimpas 2-4 kap. och 5 kap. 3 §
miljobalken. Trafikverket har bedomt att detta
projekt inte behover tillatlighetsprovas.

1.4 Aktualitet

Projektet finns upptaget i den nationella planen
for transportsystemet 2014-2025. Vigplanen for
vig E20, delen Bélinge-Vargarda, férvintas fast-
stillas under 2016. Totalentreprenad planeras
att upphandlas under 2017. Planerad byggstart dr
2018, med mojlig trafikoppning under 2021.

1.5 Lagstiftning

Vaglagen

Den allménna vighallningen regleras av viiglagen,
som behandlar byggande och drift av allminna
vigar. Det 6vergripande malet med viaghallningen
kan ségas framga av lagens 13 §: ”Vid byggande
av viig ska tillses, att viigen far sadant ldge och
utférande att indamalet med viigen vinnes med
minsta intrang och oldgenhet utan oskilig kost-
nad, och att hinsyn tas till stads- och landskaps-
bilden och till natur- och kulturvirden.” Utéver
denna 6vergripande paragraf regleras den formella
hanteringen av vigutbyggnader med syftet att
processen ska sikerstilla att andra allménna och
enskilda intressen beaktas i ett arbete som fyller
hogt stillda krav pa offentlighet och rittssiker-
het. I viiglagen stadgas ocksa att delar av miljo-
balken ska tillampas i vigirenden.

Miljébalken

Uto6ver att delar av miljobalken sarskilt ska till-
limpas vid provning av viigirenden innehaller
den 6vergripande mal och allmédnna hinsyns-
regler som alltid ska tillaimpas, 1-2 kapitlet. I
hinsynsreglerna i kapitel 2, som har till avsikt
att bidra till en hallbar utveckling, stills bland
annat krav pa:

 tillrdacklig kunskap om hélsa och miljo

e att bésta tillgdngliga teknik och n6dvindiga
skyddsatgirder ska anviindas

e ldmplig lokalisering

e hushallning genom ateranvindning eller
atervinning

» val av skonsammaste produkt om alternativ finns.
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I kapitel 3 ges de grundliggande bestimmelserna
som visar vilka allménna intressen som har
séarskilt stor betydelse for samhillsutvecklingen,
som till exempel riksintressen foér naturvard,
kulturvard och friluftsliv. Dir flera riksintressen
forekommer, ska en avviigning goras mellan dem.
I kapitel 4 fortecknas riksintressen (sérskilda
bestimmelser) for vissa utpekade omraden i
landet med hénsyn till dess natur- och kultur-
viarden. Samtliga omraden i detta kapitel 4r i sin
helhet av riksintresse. Avsikten med bestimmel-
serna ir att hushalla med mark- och vattenomra-
den ilandet pa ett langsiktigt och uthalligt sitt
och att miljofragorna ges tyngd i planeringen.
Omraden som ir sirskilt kéinsliga ur ekologisk
synpunkt ska skyddas.

Bestimmelserna i miljobalken syftar till att
frimja en hallbar utveckling som innebir att
nuvarande och kommande generationer tillf6r-
siikras en hdlsosam och god milj6. En sadan
utveckling bygger pa insikten att naturen har ett
skyddsvirde och att médnniskans rétt att fordndra
och bruka naturen dr férenad med ett ansvar for
att férvalta naturen vil. Vidare ska miljébalken
enligt dess forsta kapitel tillimpas sa att:

¢ méinniskors hélsa och miljon skyddas mot
skador och olidgenheter

e virdefulla natur- och kulturmiljéer skyddas
och vardas

e den biologiska mangfalden bevaras

* mark och vatten med mera anviinds sa att en
langsiktigt god hushallning tryggas

e ateranvindning och atervinning framjas sa
att ett kretslopp uppnas.

1.6 Mal

Utover ovan redovisade lagkrav och nedan beskrivna
nationella mal har &ven till exempel Barnkonven-
tionen och Landskapskonventionen beaktats.

Transportpolitiska mal

I maj 2009 tog riksdagen beslut om de nya
transportpolitiska malen enligt regeringens
forslag i propositionen ”"Mal f6r framtidens resor
och transporter, prop. 2008/09:93”. Transport-
politikens 6vergripande mal dr att sikerstilla

en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt
hallbar transportforsorjning for medborgarna



och niringslivet i hela landet. Det 6vergripande
malet stéds av:

¢ Funktionsmalet gillande tillgdnglighet:
Transportsystemets utformning, funktion
och anviindning ska medverka till att ge alla
en grundliggande tillgéinglighet med god
kvalitet och anviindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transport-
systemet ska vara jamstillt, det vill sidga lik-
virdigt svara mot kvinnors respektive méns
transportbehov.

e Hinsynsmalet géllande sékerhet, miljé och
hilsa: Transportsystemets utformning, funk-
tion och anvindning ska anpassas till att
ingen ska dodas eller skadas allvarligt samt

bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och
till 6kad hilsa.

Miljomal

Miljokvalitetsmal har beslutats av riksdagen och
giller for hela Sverige. Miljomalen ska frimja en
hallbar samhillsutveckling. En hallbar samhills-
utveckling innebér att nuvarande och kommande
generationer ska tillforsékras en hilsosam och
god miljo utifran sociala, ekonomiska och ekolo-
giska aspekter.

De 16 miljokvalitetsmalen &r:

e Begrinsad klimatpaverkan

e Frisk luft

e Bara naturlig férsurning

e Giftfri miljo

¢ Skyddande ozonskikt

e Siker stralmiljo

e Ingen 6vergédning

¢ Levande sj6ar och vattendrag
e Grundvatten av god kvalitet

e Havibalans samt levande kust och skirgard
e Myllrande vatmarker

e Levande skogar

e Ettrikt odlingslandskap

e Storslagen fjillmiljo

¢  God bebyggd milj6

e Ettrikt vixt- och djurliv

Nya och éndrade regionala miljomal fér Vistra
Gotalands 14n beslutades 2008 av ldnsstyrelsen
och for malet ”"Levande skogar”, Skogsstyrelsen
i Vistra Gotalands lén. Linsstyrelsen har i sam-

verkan med Skogsstyrelsen och Vistra Gotalands-

regionen tagit fram forslag till nya regionala

miljomal f6r Viistra Gotaland, som varit ute pa
remiss under hosten 2014. Linsstyrelsen har
fatt in synpunkter pa i forsta hand de regionala
tilliggsmalen som foreslas under miljokvalitets-
malen och kommer att bearbeta dessa och ta
beslut om nya mal under 2015.

Projektmal for vigplan E20 Bilinge-Vargarda

Trafikverket ska arbeta med projektmal i viig-
planeringen. Inledningsvis i projektet anordna-
des ett malbildsseminarium dér alla i projekt-
gruppen deltog. Kind kunskap om omradets
forutsittningar presenterades. Utifran detta
gjordes gemensamt beddmningar om hinsyns-
tagande, risker och potential i samband med vig-
byggnad i omradet. Projektmalen fran vigutred-
ningen reviderades och anpassades till géllande
korridor och andra avgrénsningar. Projektets
Overensstimmelse med projektmalen redovisas i
avsnitt 9.3 Overensstimmelse med projektmal.

Projektmalen for ny E20 ér:

1.

Firden ldngs ny vig ska ge en positiv upp-
levelse av det omgivande landskapet.

. Boende som berors av ny vig ska uppleva en

trygg och tillginglig ndrmiljo med minimerade
storningar fran trafiken.

. Vigforslaget skall ge forutsiattningar for ett

fortsatt jord- och skogsbruk for enskilda
fastighetségare.

. Rimliga atgirder for att minska barriéreffekter

for jord- och skogsbruk samt for friluftslivet
ska vidtas.

. Djurens tillginglighet till skogsomradet samt

faunans behov av rérelse for fortlevnad och
utveckling ska vara god.

. Bergskérningar, bankar och etablering av

vegetation ska samverka med landskapets
karaktédr genom ritt utformning.

. Genom en effektiv masshantering ska alla

massor i forsta hand hanteras inom vég-
projektet och samtidigt frimja de landskapliga
virdena och forstaelsen av landskapet.

. Vattenkvaliteten i yt- och grundvatten ska

bibehallas och vattenforsérjning i omgivande
landskap besta.

. Riksintresseomradenas virden ska behallas

och mojlighet till forbéttringar eller forstérk-
ningar av viirdet ska beaktas.

Miljékonsekvensbeskrivning till vagplan 2015-06-25
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2. Omradesbeskrivning

2.1 Landskapsanalys

Inledningsvis i arbetet med vigplanen gjordes
en landskapsanalys inom projektet. Kunskap
fran vigutredningen har kompletterats med
material fran Landskap i langsiktig planering
for Vistra Gotaland. Landskapsanalysens syfte
har varit att identifiera betydelsefulla karaktérer
inom olika avsnitt, vilka har legat till grund for
utformningen av viiganliggningen.

Syftet med landskapsanalysen &r att betrakta
landskapet som en helhet och inte endast uppdelat
i de sektorsintressen som MKB:n i vrigt ir struk-
turerad efter. Denna syn pa landskapet efterfragas
i den europeiska landskapskonventionen (ELC).

Oversiktlig beskrivning av landskapet

Sivedns dalgang mellan Vargarda och Alingsas

Topografi

Hojd éver havet (m)

200 - 230
180 - 200

160 - 180
140 - 160
120 - 140
100 - 120
80 - 100
60 - 80

EEEEE Hogsta kustlinjen

Befintlig vag E20
Ny vag E20 E20

Alingsas

utgor Varaslittens sista avtryck i sydvist. Skogs-
marken i sydost dr den nordligaste delen av
Smaléndska hoglandet. Trakten mellan Alingsas
och Vargarda ir ett mote mellan den 6ppna rika
jordbruksbygden i det inre av Vistergotland och
skogsbygden i sydostra delen av regionen.
Sdveans dalgang med dess ravinsystem i sand-
och lerjordar dr jordbrukspriglat. Dalgangen
gar i nordost-sydvistlig riktning. Skogsomraden
moter distinkt dalgangen pa bada sidor. Strax
innanfér skogsbrynet pa sodra sidan gar hogsta
kustlinjen (HK). Hir lag vattnet som hogst efter
inlandsisens avsmiltning. Grinsen kan pavisas
genom forekomsten av morénjordar 6ver HK

till skillnad fran ursvallade eller sedimenterade
jordar under HK. Jordlagren i skogsomradet dr
relativt tunna och berggrunden ir paverkad av
de sprickdalar som dr kinnetecknande foér den
sydvistsvenska gnejsformationen.

0 3km
| | | |

Figur 2.1:1 Atlaskarta (topografisk illustration) éver omrddet ddr réd linje visar ny vég och grén linje nuvarande E20.
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Figur 2.1:2 Satellitbild 6ver delar av Visterg6tland med fére- Figur 2.1:3 Skogslandskapet ovan hégsta kustlinjen. Kontrasten mot dalgangs-
kommande landskapstyper inom berért omrade. landskapet i 6vre delen av bilden dr markant.

Figur 2.1:4 Karaktdrsomraden.
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Bélinge - Kuperat mosaiklandskap

1 Bilinge #r landskapet smaskaligt och boljande
kring Séveans sidoraviner. I akermarken med
lera och sand sticker skogsbevuxna bergknallar
upp. Detta dr sprickdalsberggrundens 6vergang
mot dalstraket. Sivedn med sidoraviner har hoga
kvaliteter med goda forutséttningar fér bland
annat mjérnoring och kungsfiskare.

Avgrinsningen mot skogsmarken i dster bestar av
en flikig bergkontur med gipar som dr uppodlade
och bebodda. Det ir en bred 6vergangszon
mellan skog och akerlandskap déir akerholmar,
betade dngsmarker och grova ekar tillsammans
skapar hoga natur- och landskapsvirden. Bilinge
by var medeltida sockencentrum med kyrkan
centralt placerad. Efter laga skiftet pa 1800-talet
ir byn splittrad och de gamla gardsldgena kring
kyrkan dr idag borta och gardarna ligger mer
spridda i landskapet. Ett flertal gardar ligger
ldangs befintlig E20.

Bergaskogen - Hallmarkstallskog i
sprickdalsterrang

Skogen norr om Biisjon mot Risa bestar huvud-
sakligen av tallskog men har #ven inslag av
gran dir jordlagren dr djupare. Bjérksumpskog
forekommer i sprickdalarna. Delar av skogen

Figur 2.1:5 Bdlinge fran sydvdst.
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har brunnit. Pa vissa hall férekommer utpriglad
héllmarksterring med renlav och langsam-
viaxande tall.

I sprickdalen utmed vig 1778 gar Bésjobicken,
som ir oringférande. Sprickdalen med ren-
spolade glacialslipade hillar pa norra sidan har
ett for omradet ovanligt utseende. Pa s6dra
sidan av vigen férekommer lodytor och block-
branter med gran och medelgrov asp.

I den vistra delen 6kar inslaget av ek och bjork
i sluttningen ner mot dalgangen vid Bélinge.
Strax sydost om Bilinge ligger en bergtékt.

Tre bebodda torp, bland annat Ettermaden med
en liten dngslycka, och torplamningar finns i
omradet. Genom omradet passerar dven Holleden
som leder vandraren f6rbi nagra av torpmiljéerna
i detta som &r Hol sockens utmarker.

Skogen vid Hol - Tall- och granskogs-
dominerad héjd

Omradet mellan Hol och Horla kénnetecknas av
nagot miktigare jordlager med barrblandskog.
Terrdngen ir kuperad och nar hir de hogsta
nivderna inom utredningsomradet. Ett ater-
kommande inslag i skogslandskapet ér lodytor



och blockbranter, dir vissa vixter indikerar
inslag av néringsrik gronsten i berggrunden.
Dessa dr intressanta ur natursynpunkt och for
landskapsbilden. Pa nagra stéllen ligger 6ppna
vatmarker med inslag av vattenspeglar. Hyggen
forekommer men de ur natursynpunkt intressanta
miljéerna ér ofta sparade.

Figur 2.1:6 En varierad skog med karaktdristiska bergsbranter.

Figur 2.1:7 Gles tallskog pa hdllmark med mycket tunna jordlager. Att skogen nyss brunnit har ékat naturvdirdet.
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Skogen séder om Gongstorp - Mindre
kuperad barrblandskog med inslag av
vatmarker

Omradet mellan viag 1781 och Gongstorp ir
mindre kuperat och saknar de karaktéristiska
lodbranterna. Oppna vatmarker ir ett vanligare
inslag. Omradet ér paverkat av relativt manga

hyggen.

Gongstorp och Siene - Kuperat smaskaligt
mosaiklandskap med stark historisk pragel

Trakten kring Gongstorp, Siene och Tubbetorp
dr smaskaligt och skiljer sig fran det mer 6ppna
dalgangslandskapet norr om befintlig E20.

Siene ir en kyrkby som var sockencentrum redan
under medeltiden. Bebyggelsen ligger delvis i
nya ldgen efter laga skifte. Omradet &r fornlim-
ningsrikt och sigenomspunnet. Topografin ir
varierande. Trakten &r i vissa delar alderdomlig
men ir ocksa en levande jordbruksmiljo.

Gongstorps by ligger samlad invid byvégen. Byn
omgirdas av vackra beteshagar med odlingsrésen
och har hoga landskapliga virden. Miljon &r
smaskalig och har en alderdomlig karaktér.

Figur 2.1:8 Skogen séder om Gongstorp.
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Tubbetorp, Siene och Mingsholm bildar ett
nord-sydligt strak i landskapet som dr mer sma-
skaligt dn jordbrukslandskapet i Sdveans dalgang
i 6vrigt. Omradet ar konstaterat som riksintres-
sant och delar 4r &ven Natura 2000-omrade. Har
star storvuxna ekar och ett flertal stora gardar
och bybildningar préiglar omradet.

Tubbetorps herrgard ligger pa en héjd och vigen
upp kantas av en allé. Kring garden ligger ek-
hagar som har ett stort samlat virde dven knutet
till intilliggande Méngsholm. Hogrestandsprigeln
visar sig i alléer, ekhagar, stora mangardsbygg-
nader i strategiska ldgen, och i viss man av stérre
sammanhingande akerarealer.

En av forutsittningarna fér hégrestandslivet
var tjinstefolken och torparna. Flera av dagens
mindre gardar, i kanten mot skogsmarken eller
pa fattigare jordar, har tidigare varit torp.

Tubbetorp-Hjultorp - Flackt 6ppet
jordbrukslandskap

Jordbrukslandskapet ir hér storskaligt, 6ppet
och vidstrickt, se figur 2.1:11. Sivean meandrar
fram i den flacka dalbotten medan tillflédena 4r
riatade eller kulverterade. Markerna brukas ra-

Figur 2.1:9 Tubbetorps herrgdrd och allén.



tionellt i stora enheter av storre gardar i trakten.
Tidigare var Tubbetorps herrgard brukare av
marken norr om garden och sambandet mellan
herrgardsbyggnaden och de bordiga markerna
ar, trots dndrade dgoférhallanden, synbara.

Vargarda med omland

Landskapet strax séder om Vargarda ir ett
mosaiklandskap som har tydliga historiska spar.
Pa grinsen till skogsbygden ligger en herrgard
som gett titorten dess namn. Herrgarden bil-
dades pa 1700-talet da den tidigare byn infor-
livades som torp i egendomen. En del av byns
marker dr idag skogsbeklddda, men stora delar ar
betesmark och i hagarna finns spar av fossil aker
och dven forhistoriska gravar.

Forbifarten och entrén till Vargarda ér préiglad
av industri som ligger lings med 6stra sidan av
E20, se figur 2.1:10. Byggnaderna ir storskaliga
och marknadsfor sig ut mot E20. Detta som &r

Vargardas entré fran séder skapar en bild av en

livskraftig kommun. Figur 2.1:10 Vargdrda sett mot norr. Vargarda herrgdrd i

bildens nedre del.

Lantménnen Doggy har ett exponerat lige vid
trafikplatsen i Hjultorp. Vargardas centrum-
bebyggelse ser man inget av fran trafikplatsen.

Figur 2.1:11 En flack och storskalig del av Sdvedns dalgdng. Viy mot norr med Tubbetorps herrgard till héger i bilden.
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2.2 Riksintressen och formella
skydd

Natura 2000

Natura 2000 &r ett nédtverk av virdefulla natur-
omraden som skyddas inom EU. Nétverket skapa-
des for att hejda utrotningen av djur och vixter
och for att férhindra att deras livsmiljoer férsvin-
ner. Natura 2000 bygger pa tva EU-direktiv, fagel-
direktivet och art- och habitatdirektivet. Sverige
har ansvar for att omraden som ingar i Natura
2000-nitverket far den skétsel de behover och att
naturvirdena bevaras. Malet ir att naturtyperna
och arterna ska ha gynnsam bevarandestatus.

I Sverige har Natura 2000-omraden skydd genom
miljobalken. Det innebér att det krévs tillstand
for verksamheter eller atgéirder som pa ett bety-
dande sitt kan paverka Natura 2000-arterna och
livsmilj6erna i ett Natura 2000-omrade (MKB
7kap 28 a §). Natura 2000-omraden utgér ocksa
riksintresse enligt M B 4 kap. I anslutning till ut-
redningsomradet finns ett Natura 2000-omrade,
Mingsholms ekhagar.

Riksintresseomraden

Omraden av riksintresse dr sadana mark- och
vattenomraden som r sa viktiga ur allmént
intresse for vart lands utveckling att de ska
skyddas mot dndrad anvéindning som kan skada
intresset. Syftet ir att skapa goda miljoer for
boende, friluftsliv med mera, genom en limp-
lig lokalisering av till exempel bebyggelse och
anldggningar for infrastruktur samtidigt som
natur- och kulturvérden virnas. Omraden kan
vara av bevarandeintresse fér naturvard, kultur-
vard eller friluftsliv eller nyttjandeintressen
som jord- och skogsbruk, renniring, fiske och
vattenbruk, ligesbundna anliggningar som vigar
och energianldggningar eller omraden for total-
forsvaret. De ndmnda intressena foreslas och
beslutas av centrala forvaltningsmyndigheter i
samrad med lédnsstyrelser och kommuner.

Vissa omraden i landet har héga natur- och
kulturvirden sammantaget och dessa omraden
av riksintresse beslutas i riksdagen. Det giller
till exempel vidstrickta omraden vid vara kuster,
obrutna fjill, de fyra stora dlvarna, national-
stadsparker och Natura 2000-omraden. Léns-
styrelserna bevakar att riksintresseomradena
tillgodoses i samhillsplaneringen. Aktuella
riksintressen beskrivs i avsnitt 5.1.
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Artskydd

Artskyddsforordningen (2007:845) listar de arter
som dr fridlysta. Regeringen fridlyser véxt- och
djurarter genom att ange dessa i artskyddsfor-
ordningens bilagor. I bilaga 1 till férordningen
finns bland annat sddana arter som ir skyddade
genom Sveriges atagande enligt EU:s art- och
habitatdirektiv. Arter som &r betecknade med N
ibilaga 1 innehar det starkaste skyddet. Det ar
bland annat férbjudet att avsiktligt stora, fanga
eller doda individer av arten samt att skada eller
forstora djurens fortplantningsomraden. Arter
som ir listade i bilaga 2 till artskyddsforordningen
ir nationellt eller regionalt fridlysta. Hér finns
bland annat arter som av olika skal &r sérskilt
utsatta eller kénsliga for plockning och annan
insamling. Aktuella arter beskrivs i avsnitt 5.3.

Biotopskyddsomraden

Biotopskydd géller bade generellt for vissa

typer av sma naturmiljoer i jordbruksmark, till
exempel smavatten i jordbruksmark, stenmurar,
odlingsrésen och akerholmar, och kan inréttas
for sérskilt utpekade omraden (MB 7 kap 11 §).
De senare ér vanligast i skogliga miljéer. Inom
utredningsomradet finns ett skogligt biotop-
skyddsomrade. Objekt som omfattas av det
generella biotopskyddet inom utredningsomradet
har identifierats. Aktuella biotopskyddade objekt
beskrivs i avsnitt 5.3.

Enligt ny lagstiftning fran 2013 giller inte for-
budet mot intrang i biotopskyddade objekt inom
faststilld vig- eller jairnvigsplan. Syftet med
skyddet ska dnda beaktas. Vigplanen ska inne-
halla en redovisning av generella biotopskydd,
deras virden, projektets effekter och konsekvenser
for skyddsvirdena samt de anpassningar som
genomforts for att undvika skada eller paverkan.
Redovisningen ska dven omfatta de skydds- och
forsiktighetsmatt som ska genomféras samt
ldnsstyrelsens synpunkter i samradet.

Strandskyddsomraden
Strandskyddsbestammelserna regleras i 7 kap
13-18h §§ miljobalken. Strandskyddets syfte &r
att trygga forutsittningarna for allménhetens
friluftsliv samt att bevara goda livsvillkor pa
land och i vatten for djur- och vixtliv.

Enligt ny lagstiftning fran 2013 giller inte for-
budet mot intrang i strandskyddsomraden inom



faststilld vig- eller jarnvagsplan. Syftet med
skyddet ska dnda beaktas. Vigplanen ska inne-
halla en redovisning av strandskyddsomraden,
deras virden, projektets effekter och konsekvenser
for skyddsvirdena samt de anpassningar som
genomforts for att undvika skada eller paverkan.
Inom utredningsomradet berors inte nagot
strandskyddat vattendrag. Sévean, som ligger
utanfor utredningsomradet, omfattas diremot
av strandskyddsbestimmelserna.

Fornlamningar

Fornlimningar skyddas genom bestimmelserna
i kulturmiljélagen (KML) och far inte skadas.
Ilagen anges vad som &r en fast fornlimning, vil-
ken utbredning en sadan har och hur tillstands-
provningen gar till. Aktuella fornlaimningar
beskrivs i avsnitt 5.4.

2.3 Landskapskonventionen

Enligt europeiska landskapskonventionen ska
landskapet ses som en gemensam tillgang och ett
gemensamt ansvar. Konventionen har en tydlig
demokratisk aspekt och understryker vikten av
att ménniskor kan delta aktivt i virdering och
forvaltning av landskapet.

Ordet landskap definieras som: “ett omrade
sadant som det uppfattas av ménniskor och vars
karaktir dr resultatet av paverkan av och samspel
mellan naturliga och/eller ménskliga faktorer”.
Da Sverige valde att ratificera den europeiska
landskapskapskonventionen 2011 férband landet
sig att inarbeta konventionens intentioner i sin
nationella lagstiftning och politik.

2.4 Barnkonsekvensanalys

Inom ramen for arbetet med véigplanen har en
barnkonsekvensanalys genomforts, som delvis
genomfordes med en enkitundersokning bland
elevernai arskurs 5 och 6, pa Hols skola i Var-
garda kommun.

Omradet dér ny vig ér planerad ir till stor del
glest befolkat och fa barn berors direkt av ny
vig. Lings befintlig vig finns spridd bebyggelse
ldngs hela strickan, men tétare kring Bélinge by,
Bine/Jonstorp, Gongstorp och Siene samt i Hol.

Befintlig viig kommer att anpassas till lokalvig i
och med att E20 ges ny striackning. Trafik- och
bullersituationen lédngs befintlig vdg kommer
att forbattras avsevirt da trafikméngderna ar
prognostiserade att minska till cirka en tiondel
av dagens trafikméngder.

Hols skola dr en byskola med elever i arskurs 1-6
samt forskoleklass. Pa skolan finns ocksa fritids-
hem. Fa elever bor sa att de i dagsldget har mojlig-
het att ga eller cykla till skolan. Langa avstand
och trafiksituationen lings befintlig E20 gor det
svart for barnen att pa egen hand roéra sig lings
och 6ver viigen. Barnen i enkitunders6kningen
har uppgett att de antingen aker buss/skolskjuts
eller blir skjutsade med bil till och fran skolan
och fritidsaktiviteter. Vargarda kommuns skol-
skjutssamordnare har uppgett att barnen som
aker skolskjuts blir upphimtade och avslédppta sa
att det inte behover korsa nagon vig. Endast tva
av barnen uppger att de ofta eller ibland korsar
E20 pa egen hand (via koport) och endast ett av
barnen ror sig pa egen hand ldngs befintlig E20.

De vanligaste fritidsaktiviteter som barnen i
enkitundersokningen dgnar sig at ir ridning och
fotboll, som utévas i niromradet eller i Alingsas.
Flera barn nimner ocksa ungdomsverksamhet i
kyrkans regi i Hol, samt scoutverksamhet i Siene
och Horla som nagot man gor pa fritiden. I Hol
finns en idrottsplats med flera fotbollsplaner och
i utkanten av Alingsas finns en ridskola.

Befintlig vig kommer att anpassas till lokalvig
och dr foreslagen att smalnas av fran nuvarande
cirka 12-13 meter (inklusive vigrenar) till 7 meters
kérbana. Gang- och cykelfilt med bredden 2,5
meter kommer att anordnas pa bada sidor om
viigen genom malning och réiffling. Réfflingen
fungerar som avgrinsning mot vigkorbanan och
varnar forare som ir pa vig over viglinjen. Inget
kantstod eller ricke kommer att anlidggas som
avgrinsning. Befintliga viinstersvingfilt kommer
att tas bort. Lings befintlig vig finns ett fatal ko-
portar som barnen i enkitundersokningen uppgav
att de anvinder for att korsa viigen pa vig till
och fran skola och fritidsaktiviteter.

Det &dr framfor allt den funktion som befintlig
vig far i ssmband med utbyggnaden av E20 i ny
strickning som paverkar barns och ungdomars
vardag. Gang- och cykelfilten medfor en for-
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bittrad tillgéinglighet och foérbéttrad trafiksitua-
tion, vilket gor det mojligt f6r barn och ungdomar
att pa egen hand ta sig till fots eller med cykel

till skola och fritidsaktiviteter. I forslaget 4r inga
passager foreslagna.

2.5 Geologiska forutsattningar

Berg och geoteknik

I véstra delen, kring Bilinge, passerar vigforslaget
fastmarkspartier i form av berg i dagen och
morin, och dir emellan sedimentomraden med
glacial lera, isiilvsavlagringar och svallsediment.
Sedimenten bestar generellt av upp till cirka 25
meter lera, silt och sand, till stor del vixellagrad.
I hojdpartierna ovan hogsta kustlinjen, fran vég-
forslagets korsning med vig 1778 och vidare mot
Gongstorp, dominerar berg i dagen och morin.

I lokala svackor férekommer organisk jord, dock
med ringa miktighet, 0,5-2 meter. Isidlvsavlag-
ringar forekommer hiér i liten omfattning.

Fran Gongstorp mot vigforslagets grins i dster
forekommer ater fastmarkspartier i form av
berg i dagen och morin och mellanliggande
sedimentomraden med glacial lera, isdlvsavlag-
ringar och svallsediment.

Berggrunden lings den planerade strickan
utgors frimst av svartgra-gra till graréda-roda
gnejser. Den gra gnejsen har hogre halt av morka
(mafiska) mineral sisom amfibol och biotit,
medan de réda gnejserna innehaller mer ljusa
(felsiska) mineral sasom kvarts och féltspat.
Gnejserna ir ofta ddrade med vixlande grov-
korniga kvarts-/filtspatrika skikt och glimmer-
rika skikt. De glimmerrika skikten i gnejsen
skapar svaghetsplan utmed vilka berget géirna
spricker upp.

Amfibolit dr en fin-medelkornig svart mafisk
bergart som ofta har en tydligt utbildad forskiff-
ring (skivighet). Amfibolit dr vanligt forekom-
mande som stérre omraden eller som mindre
inlagringar i gnejsen ldngs hela strickan.

Pegmatit dr en granitisk grovkornig bergart och
ir ett rikligt forekommande inslag i gnejsen
lings hela strickan. Berggrunden dr generellt
heterogent och komplext sammansatt men mot
slutet av véiglinjen (efter cirka km 13/7) blir berg-
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grunden mer homogen och utgors mest av en rod
glimmerfattig granit, den sa kallade Vargarda-
graniten.

Svaghetsplanen i gnejsen ligger generellt i en
Ost-vistlig riktning. I borjan av planerad viiglinje
ligger de dock i vistnordvistlig-ostsydostlig rikt-
ning och mot slutet i en mer nordostlig-sydvistlig
riktning. Da gnejsens svaghetsplan i allménhet
stupar mot soder innebér det att eventuella
stabilitetsproblem framst kommer att upptrida

i bergskirningar pa viigens norra sida, vilket
innebdr att block kan falla ut om de inte sékras.
Ut6ver uppsprickning lings svaghetsplanen i
gnejsen ir berggrunden framst uppsprucken i
branta till vertikala sprickplan med en nord-sydlig
riktning. Berggrunden &r generellt sprickfattig
med en storblockig uppsprickning. Omraden
med skivigt eller mer smablockigt uppsprucken
berggrund férekommer ocksa.

De morka bergarterna innehaller oftast hogre
halter av sulfider @n de ljusa bergarterna.
Bergmekaniskt forviintas berggrunden utmed
delstrickan ha en relativ spréd egenskap men
gnejserna klarar generellt krav for férstark-
ningslager och kan alltsa anvindas i vigbygget.



3. Projektbeskrivning

3.1 Nuvarande vagnat

Vagens funktion och standard

Vig E20 ingar som en del i det nationella stam-
vignitet, de vigar som bedémts vara viktigast
for landets vigtransportférsérjning. Den utgor
ocksa riksintresse for kommunikation. Vig E20
ar en pulsader mellan G6teborgsregionen och
Orebroregionen och har stor betydelse fér kon-
takterna med Stockholms- och Milarregionen.

Regionalt knyter vigen samman kommunerna
Goteborg, Partille, Lerum, Alingsas, Vargarda,
Vara, Skara, Gotene och Mariestad.

Lokalt utgér vig E20 huvudférbindelsen mellan
titorterna Alingsas och Vargarda och har stor
betydelse for pendling med bade bil och buss. Nu-
varande vig E20 uppfyller inte de krav som man
kan stélla pa en europavig. Pa vigen blandas
langviga person- och lastbilstransporter med
pendlare och jordbrukstransporter, gangtrafik
och cyklister. Viig E20 &r otrygg och oséker for
alla oskyddade trafikanter, liksom for alla fordon
som firdas med lag hastighet och enbart behover
korsa eller firdas kortare strickor pa vigen. Vigen
ir olycksbelastad och under femarsperioden
2010-2014 intraffade cirka 50 olyckor pa vigen,
varav en med d6dlig utgang, se figur 3.1:3.

Bredden pa viigen ir i vister 12 meter for att
bli 13 meter 6ster om Hol. Vigen har dalig

profilstandard, ett flertal plankorsningar samt
manga fastighetsanslutningar. Hastigheten &r
80 km/h men flera strickor dr begréinsade till
60 km/h. Vigbelysning forekommer ldngs delar
av strickan. Frimst géller det i anslutning till
Bilinge avfallsanldggning samt i anslutning till
trafikplats Hjultorp.

Under arens lopp har flera forbittringsatgér-
der genomforts, som till exempel utbyggnad

av svingfilt i nagra av korsningarna. Narmast
Vargarda har en stricka malats om till 2+1-vig
med malad mittlinje, men den grundlidggande
orsaken till vigens laga standard 4r blandningen
mellan olika trafikantgrupper i kombination
med vigens relativt hoga trafikbelastning.

E20 har f6ljande funktioner:

* For regionala, nationella och internationella
godstransporter pa vig

e For langviga person- och godstransporter
till/fran Orebro, Stockholm, Vistmanland,
Dalarna, 6stra Virmland

e For regionala och lokala personresor
(inom Vistra Gotaland)

e For langsamtgaende fordon och jordbruks-
maskiner

e For arbets- och studiependling mellan
orterna i straket

e For fritidsresor

e FoOr turism
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Figur 3.1:1 Trafikmdngder (arsdygnstrafik) enligt gjorda mdtningar.
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Trafikflode

Arsdygnstrafiken ir cirka 14 000 fordon i vister
och avtar osterut for att vara cirka 11 000 i
Vargarda. Andelen tung trafik &r cirka 15 %. Ett
parallellt vignit for gaende och cyklister och
lokal trafik saknas.

Gang- och cykeltrafik

Gang- och cykeltrafikanter dr hinvisade till E20
eller till det mindre véignitet vid sidan av E20.
Ett fungerande lokalvignit saknas dock med un-
dantag av enstaka och korta stréckor, till exem-
pel vid Hol dér en ildre vigstrickning finns kvar
fran tidigare ombyggnad av E20. Avsaknaden av
ett separat vignét och sikra 6verfarter medfor
en stor otrygghet for oskyddade trafikanter vid
fard ldngs och tvirs E20.

Kollektivtrafik

Buss 543 gar med 14 dubbelturer per dag lings
E20 mellan Alingsas och Herrljunga via Vargarda.
Busshallplatser finns vid Bélinge kyrka, vid
korsningen med vig 1778, i anslutning till kors-
ningen med Risavigen, vid Marbogarden sddra,
Marbogarden norra, Hols cementgjuteri, Hol
kyrka, Hols skola, Hol motell, Bine sédra, Bine
norra, Bine missionshus, Jonstorp, Lagmans-
holmsvigen, Méingsholmsvigen, Smedsgarden,
Tubbetorp, Sédergarden och Kvarnen (6ster om
Hjultorpsmotet). Det finns ocksa nagra andra
busslinjer som delvis trafikerar E20, men som
har smaorter lings de anslutande allmidnna
viagarna som malpunkter, till exempel buss 587
(Vargarda-Ostadkulle-Lena skola), 588 (Tarabo-
Kirtared-Horla-Vargarda) och 585 (Hols motell-
Kértared-Alingsas). Mera langviga expressbussar
trafikerar ocksa E20, men har inga hallplatser
lings den aktuella strickan.

Trafiksdkerhet

Genom uttag fran STRADA (Swedish Traffic
Accident Data Acquisition) har trafiksikerhets-
situationen inom aktuellt omrade studerats.
Uttaget gjordes for en femarsperiod fran 2010
till 2014 och pa strickan Bilinge-Vargarda pa
vig E20 samt pa anslutande viigar. Det har totalt
intriffat 53 olyckor under denna period, varav 47
stycken har skett utmed viig E20. Av totalt antal
intriffade olyckor inom omradet var 32 stycken
lindriga olyckor, tre var svara olyckor och en
olycka var en dédsolycka. For resten av olyckor-
na finns ingen information om olycksgraden. Var
olyckorna har intriiffat aterfinns i figur 3.1:2.

Trafikantupplevelse

Med trafikantupplevelse avses hir det visuella
intrycket av landskapet och vigrummet, sett
fran viagen. Trafikantupplevelsen priglas av
utformningen av sjilva vigrummet tillsammans
med utblickar och synintryck av det omgivande
landskapet som man fiardas igenom.

Dagens E20 pa stréickan Bélinge-Vargarda domi-
neras till stor del av dalstraket lings Sivean fran
Alingsas till Vargarda. Sydvist om Alingsas ir
dalgangen smal och terringen dér viigen ligger ér
relativt kuperad och emellanat skogsklddd. Nord-
ost om Alingsas, strax norr om Bilinge, 6ppnar
sig landskapet och man far en foraning av Vister-
gotlands sldttbygder. E20 ligger kvar i sitt gamla
historiska ldge, vilket gor att bebyggelsen ligger

i nirheten av viigen. E20 mellan Alingsas och
Vargarda ger savil féorare som medpassagerare
en omvixlande och positiv upplevelse av land-
skapet. Vissa landmérken ér viktiga for oriente-
ringen, som till exempel Bilinge och Hols kyrkor.
Pa grund av héga bullernivaer har man vid vissa
fastigheter uppfort bullerplank, vilket pa korta
strickor minskar mojligheten till utblickar.

Figur 3.1:2 Utmed befintlig vdg dr landskapet dppet och befolkat vilket dr positivt fér trafikantupplevelsen.
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Figur 3.1:3 Trafikolyckor Idngs E20 och anslutande vigar under perioden 2010-2014.






3.2 Nollalternativet

En MKB ska alltid beskriva ett sa kallat noll-
alternativ, det vill sdga vad som hinder om det
studerade projektet inte genomfors. Utbygg-
nadsforslaget jimfors med nollalternativet som
hér har valts att spegla férhallandena ar 2040.
Detta artal har valts da det infaller cirka 20 ar
efter att viigen 6ppnats. Nollalternativet innebéir
att den befintliga viigen, forutom att den ges
normalt underhall, inte byggs om. Alternativet
bed6ms inte som ett realistiskt alternativ, utan
tjinar som ett jimforelsealternativ.

Trafikutveckling

Berdkningarna av trafikutvecklingen &r base-
rade pa Trafikverkets trafikupprikningstal for
effektanalys (EVA), daterade 2014-01-09, for
Vistra Gotaland.

I nollalternativet, det vill siga om ny E20 inte
byggs ut, beriiknas trafikméingderna pa befintlig
E20 bli enligt figur 3.2:1. Som framgar av figuren
beriiknas trafiken 6ka med drygt 40 procent,
jamfort med nuldget (se figur 3.1:1). Andelen
tung trafik 6kar med en till tva procentenheter.

Trafiksakerhet

Trafiksdkerhetssituationen kommer att forsdmras
jaimfort med idag om végens befintliga utformning
bibehalls tillsammans med 6kade trafikméngder
och den 6kande andelen tung trafik som prognos-
tiserats. Antalet olyckor kommer saledes att 6ka.

Tiligénglighet

Om viigens utformning bibehalls med 6kade
trafikméngder kan tillgéngligheten vid utfart for
trafik fran sekundérvigar forvintas forsimras.
Det finns redan idag svarigheter att ta sig ut pa
vig E20 pa grund av dalig sikt och stora méngder
lastbilstrafik. Med 6kade trafikméngder pa vig
E20 férsdmras tillgingligheten ytterligare.

Kommunala planer

I avsnitt 6.3 redogors for den kommunala plane-
ringen dér konsekvenserna av ett nollalternativ
beskrivs.

Trafikantupplevelse

Troligen kommer 6kade trafikméngder att
medfora att fler och hégre bullerskdrmar sétts
upp utmed véigen. Detta forsimrar trafikant-
upplevelsen da utblickarna forsvinner och
forstaelsen for vigens koppling till gardarna i
landskapet forloras. Eftersom ocksa trafiktét-
heten och darmed olycksrisken okar kan trafi-
kantupplevelsen forsimras ytterligare i ett
nollalternativ.

Miljékonsekvenser

Nollalternativets konsekvenser f6r miljon
beskrivs inom respektive amnesomrade under
rubriken "Miljokonsekvenser i nollalternativet”.
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Beraknade trafikméangder 2040 med befintlig vag E20
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Figur 3.2:1 Berdknade trafikmdngder (arsdygnstrafik) ar 2040 pa befintligt végnit.
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3.3 Foreslagen vagutbyggnad

Vagutformning

Ny E20, strickan Bilinge-Vargarda, utformas
som en fyrfiltig motorvig med totalbredd 21,5
meter, och byggs ut mellan planerad trafikplats

i Bilinge, ingdende i viigplan for delen Kristine-
holm-Bilinge, och befintlig trafikplats i Hjultorp

i Vargarda, en stricka pa cirka 15 km (se bilaga 1).

Strickan mellan Bilinge och Vargarda kommer
att forses med viltsténgsel.

Dimensionerande hastighet dr 110 km/h. Minsta
horisontalradie 4r 1200 meter, utom vid anslut-
ningen mot trafikplats Bédlinge dér radien &r 800
meter. Minsta konvexa vertikalradie dr 12 000
meter medan minsta konkava vertikalradie ar

6 500 meter, men ofta anvinds betydligt storre
radier. Detta innebir att plan- och profilradier
uppfyller VGU:s krav for onskvird standard.

Befintlig E20 blir lokalvig med hastigheten

80 km/h. Gang- och cykeltrafik kommer att ges
utrymme genom att kérbanebredden begrénsas
till 7 meter pa den idag 12-13 meter breda viigen.
Resterande cirka 5 meter foreslas avgrinsas for
gang- och cykeltrafik. I vister respektive oster
utgar tva vigdelar av befintlig viig ur allmént
underhall.

I véster ansluter ny E20 till den planerade
trafikplatsen i Bilinge, som byggs ut i etappen
Kristineholm-Bilinge. Direfter gar vigen i norra
delen av korridoren i cirka en kilometer innan
den viker av at séder for att passera 6ver allméin
vig 1778, pa en cirka 140 meter lang bro i kor-
ridorens sodra del. Genom att placera viigen i
korridorens sddra del far bron stéd i terrdngen
for bada landfistena for passagen 6ver vig 1778.
I det mjukt kuperade och 6ppna landskapet i
Bilinge dr ny vig vil anpassad till terrdngen och
foljer askronet upp mot Gisslatorp. Den enskilda
vigen soderut fran Bilinge kyrka korsar ny E20
pa bro.

Efter passagen av vig 1778 passerar E20 Over
bergtiktens vistra del. For att géra minsta
intrang i det biotopskyddade omradet vid km
5/8 och 6/0 har viigen hér forlagts i norra delen
av korridoren. Vid km 7/5 ligger viigen aterigen
i korridorens sodra del fér att méta och fa stod
mot bergspartiet vid km 7/8-8/2.

Miljokonsekvensbeskrivning till vigplan 2015-06-25

Mellan km 9/0 och 10/5 ligger vigen i korri-
dorens sodra del for att undvika de naturvér-
desklassade vatmarkerna som férutom att dess
naturvirde paverkas ocksa kan medfora geotek-
niska forstarkningsatgérder med extra kostna-
der som foljd.

Vigarna 1779 och 1781 dras samman for att
astadkomma en gemensam passage under ny
E20. Det innebir att vig 1781 soder om E20 far
en ny planstrickning pa en cirka 500 meter lang
stricka. Dérefter sviinger viigen aterigen mot
korridorens norra del. Darigenom minimeras
intranget i de vatmarker som finns mellan km 12
och 13. Vid Gongstorp ér korridoren smal. Har
har viigen placerats fér att minimera stérning-
arna pa bebyggelsen.

Nuvarande E20 passeras i cirka km 15 i en 6-7
meter djup skidrning. For lokalviagnitet byggs en
bro 6ver E20 i detta lige. Direfter gar ny E20

ut pa bank 6ver det 6ppna akerlandskapet innan
den passerar hojdpartiet och ansluter till befint-
lig E20 vister om Hjultorp. Lokalviigen passerar
ater over ny E20 1,5 km vister om Hjultorp.

I trafikplats Hjultorp kommer ombyggnads-
atgirder att utforas; ett retardationsfilt for av-
korande trafik fran vister mot vig 42, en cirkula-
tion samt en sa kallad droppe foreslas byggas.
Till trafikplatsen kommer ocksa lokalviigen fran
Alingsas att ansluta.

Vigstriackningen karaktériseras, speciellt pa
delen genom det oexploaterade och kuperade
skogspartiet mellan viig 1778 och Gongstorp, av
att E20 varierande gar i djupa bergskérningar
och pa hoga bankar. Bergskirningarna kan
beroende pa bergkvaliteten, sprickbildningar,
foliationsplan etc. utformas pa olika sétt. Vid
risk for nedfallande sten fran bergskirningen
utformas sektionen sa att stenen inte riskerar att
falla ned pa vigbanan genom att bergskirningen
flyttas ut nagot och en plan yta utfors mellan
bergskirning och dike, se fig. 3.3:1.

Trafikbelastning

Utbyggnaden av vig E20 Bélinge-Vargarda
till motorvég innebir att vigen motsvarar den
standard som kan forvintas av en vig som
ingar i det nationella stamviignitet. De fram-
tida trafikméngder som kan forviintas pa den
nybyggda strickan och pa befintlig vig nér



den avlastas aterfinns i figur 3.3:4. Den tunga Trafiksikerheten kommer att 6ka avsevirt

trafiken forvintas utgora cirka 18 procent avden  pa den nybyggda strickan da motande trafik

totala trafiken pa vig E20. forsvinner och da det inte lingre finns nagra
korsningar i plan.

Framkomligheten 6kar da kapaciteten och

hastigheten 6kar. Den 6kade hastigheten innebir

en nagot forkortad restid pa strickan.

Figur 3.3:1 Typsektion fér ny vdg i bergskdrning.

Figur 3.3:2 Typsektion fér ny vdg i jordskdrning och pa bank. Vid vigrdcke 6kas vigbanans bredd.

Figur 3.3:3 Typsektion for befintlig vdg.
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Trafikantupplevelse

Den aktuella strickan kommer till stérsta delen
att ga genom kuperad barrskogsterring, vilket
blir ett avvikande avsnitt av E20 genom Vister-
gotland.

De som firdas vésterifran mot Vargarda kom-
mer efter att ha passerat det sjérika sprickdals-
landskapet viister om Alingsas och stadsbebyg-
gelsen i Alingsas att fa en kort utblick 6ver det
kuperade 6ppna landskapet i Siveans dalging,
innan végen leds in i skogsterring. Korsande vig
pa bank och bro i Bilinge forsenar denna utblick
over Bilinge. Forst efter bron breder det 6ppna
landskapet ut sig med lidngre siktlinjer fran
vigen.

Pa vigavsnittet mellan Gisslatorp och Gongstorp
ar mojligheten till utblickar fa. Vigrummet
kommer att priglas av skogslandskapet med dess
terringvariationer. Man firdas omvixlande pa
bank 6ver omgivande mark eller i bergskirning.
Bergskédrningarna som ir 5- 8 meter hoga kommer
att ligga utanfor sikerhetszonen (12 meter fran
vigbana) for att bland annat ge mer 6ppenhet i
vagrummet.

Vid Gongstorp 6ppnar sig landskapet nagot
och pa ett kort avsnitt kan man blicka ut mot
Tubbetorps ekhagar. Strax dérefter gar viigen
in i skirning under lokalviigen som korsar pa
bro 6ver ny E20. Den vida utblicken 6ver Sdveans

dalgang aterkommer forst efter bron. Detta
blir en féraning av sldttbygden efter Vargarda.
Kontrasten mellan sldtten och skogen &dr som
tydligast i denna passage for trafikanter i bada
riktningarna.

For dem som firdas mot Alingsas kommer vig-
avsnittet mellan Gisslatorp och Bilinge att ge
en vy over jordbruksbygden och Bilinge kyrka
som blir ett landmérke. Denna utblick dr viktig
for orienteringen men ocksa for forstaelsen av
trakten.

Omhandertagande av vagdagvatten

Vig E20 kommer att utforas med grisbeklddda
sldnter och diken. Dér vigen gar i skidrning kom-
mer grunda diken med flacka sldnter att utforas
och dréneringsledningar kommer att ldggas pa
hela eller delar av strickan.

For att vegetativ rening ska erhallas i vigsldnter
och vigdiken ska jorden mojliggora langsam in-
filtration, som mojliggor en vattentransport 6ver
den grisklidda ytan. Rening och fastlasning av
diffusa féroreningar sker genom filtrering, sedi-
mentation och ett biologiskt upptag i vixtlig-
heten. De grisbekliddda slinterna besas med en
grisblandning som &r tittvixande och som har
stor motstandskraft mot erosion.

Nir vigen gar i skidrning avleds vigdagvattnet i
de flacka dikena. Dikena avslutas med dimt dike

Beréknade trafikmangder 2040 med ny vag E20

s Allman vag med siffror for ADT och andel tung trafik
Allman vag utan ADT-uppgift

Lagmansholm
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Figur 3.3:4 Berdknade trafikmdngder (arsdygnstrafik) dr 2040 pa ny vig.
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i anslutning till kéinsliga vattendrag. Det dimda
diket dr ett flackt dike som fordjupats, breddats
pa en forutbestimd stricka och som férsetts
med tét vall och strypt utlopp. Dess uppgift

ar framfor allt att fordréja flodet. Utloppets
kapacitet begriinsas enligt Naturmarksmetoden,
vilket innebér att avledning av vigdagvatten

till nirmsta vattendrag inte skall tillatas vara
storre dn idag. De ddmda dikenas volym och
dammar har dimensionerats for ett regn med en
aterkomst pa 5 ar, enligt Trafikverkets rad och
anvisningar.

Nya trummor som forliggs under ny huvudvig
har dimensionerats enligt Trafikverkets krav,
med hénsyn till ett 50-arsfléde. Deras dimen-
sioner har ocksa kompenserat for klimatforiand-
ringarna genom att kontroll och justering gjorts
for ett 200-arsflode. Pa detta sitt har risken for
Oversvimningar pa grund av ny vig studerats
och kraven pa hinsyn till klimatférindringar
tillgodosetts. Vid intensivare regn 4n de som
vigen och dagvattenlésningarna har dimensio-
nerats for, riskeras 6versvimning i anslutning
till ny vég.

Dér vigen gar pa bank tillats vigdagvattnet
ledas till omgivande skogsmark for fordréjning,
innan vidare avledning till nirmsta vatmark
eller vattendrag. Delar av vigdagvattnet kommer
ocksa att infiltrera ner i slintmaterialet till berg-
bankens stenkrossmaterial dir det fortsétter att
rinna i vigens ldngdriktning tills det trycks ut i
lagpunkter och vidare till ndrmsta vatmark eller
vattendrag.

Vid Tubbetorp och Hjultorp kommer fordroj-
ningsdammar att utféras. Dammarna utférs
med tit botten, med oljeavskiljande férmaga
och avstingningsmdjlighet, innan avledning i
ledning till Sdvean. Vid Bélinge by utférs for-
drojningsatgird for vigdagvattnet innan avled-
ning till bifléde till Bésjobicken. De foreslagna
fordrojningsatgirderna 6kar mojligheten for
Réddningstjénsten att kunna samla upp f6r-
oreningar fran en eventuell farligt gods-olycka.

3.4 Masshantering

I projekt av den hér storleken &r det viktigt att
massomflyttningar och 6verskott pa massor

begrinsas. Det finns bade samhillsekonomiska
och miljomissiga skil till detta. I en strivan
efter massbalans placeras viigen sa att behovet
av byggbart material motsvaras av den volym
som schaktas undan i véiglinjen. Sten- och kross-
material och vissa mordnmassor kan anvindas
som konstruktionsmaterial medan skogs- och
akerjord kan anvéndas i vigprojektet fér mark-
modellering och sldntbeklddnad. Stubbar dr
svarare att fa anviindning for inom projektet.
Ombhiéndertagandet av dessa ska hanteras enligt
géllande lagstiftning.

Vigprojektet bedoms ge ett 6verskott av drygt
100 000 m? jord- och bergmassor. Mjligen
kommer bergoverskottet att kunna anvéndas i
nirliggande vigprojekt. Jordmassorna kommer
till viss del att atga lings vigen samt i buller-
skyddsvallar och i uppfyllnad mot bro fér fauna-
passage i Gongstorp.

Det dr viktigt att jordklddnad goérs med rétt typ
av jord sa att 6vergangen mot omgivande land-
skap och vegetation efter viixtetablering inte blir
mairkbar. Jord fran skogsmark ska liggas i skogs-
mark medan jord fran kulturmark ska ldggas pa
aker- och betesmark.

Massoverskott

For det massoverskott som uppstar dr det ren
skogsjord eller akerjord eller méjligen berg-
massor som behover placeras utanfor vigomradet.
De markégare som kan bli berérda kontaktas av
Trafikverket. Samrad med Linsstyrelsen och
kommunerna kommer fortlépande att ske ifall
behovet av upplagsytor blir mer specificerat.
12:6-samrad med ldnsstyrelsen, alternativt an-
milan till kommunen bedéms bli aktuellt.

Lokaliseringsmetod

Lokalisering av lampliga upplagsplatser for
jordmassor eller bergmassor har gjorts. Fran
resurssynpunkt efterstrévas ett viignira lige
med laga natur- och kulturvirden. Foéretridesvis
har lampliga platser inom den valda korridoren
eftersokts dir savil virdefulla naturmiljoer ar
inventerade samt arkeologisk undersékning steg
1 dr genomford. S6kandet efter 1impliga ytor har
framforallt inriktats pa svackor i terriingen. Det
ar lattare att anpassa en uppfyllnad till omgivande
terring om den ldggs i en svacka. Det blir ocksa
mer volym som ryms inom den yta som paverkas.
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Kénda natur- och kulturvirden har undvikits
och genom platsbesok har landskapliga virden
vigts in i bedomningen. Manga laglidnta vat-
markspartier i skogsmark har fallit bort pa
grund av pavisade virden fér naturmiljon.

Mojliga upplagsytor
Karta 6ver mojliga ytor for 6verskottsmaterial,
se figur 3.4:5.

YtaIir en landskapsanpassning av en bullervall
(vid km 4/000) dédr marknivan foreslas hojas pa
bullervallens utsida. Volymen uppskattas till
cirka 20 000 m®.

Yta IT ligger inom bergtéikten nordost om
Bilinge. Tillgéinglig yta kommer att samradas
med tiktinnehavaren och volymen kan diarfor
inte uppskattas i detta skede.

Yta III dr en svacka i skogsterringen med
avrinning mot nirliggande vatmarker. Delar av
skogsomradet ér avverkat. Volymen uppskattas
till 100 000-130 000 m?.

Figur 3.4:1 Hagmarksyta i anslutning till bullervall vid yta .

Figur 3.4:2 Overskottsmassor skulle kunna anvéndas vid
aterstdllning av bergtdkten i Bdlinge (yta Il). Foto Per Pixel.
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Yta IV beror en betesmark séder om Gongstorps
by. Brobanken for faunapassagen, pa dess sodra
sida, foreslas utforas med flacka slinter och
akermarken hojas nagot. Det dr 6nskvéirt att
marken halls 6ppen éven efter utbyggnaden.
Volymen uppskattas till 50 000-70 000 m®.

YtaIoch IV bér i forsta hand anvindas for
uppfyllnad, da de kompletterar de tinkta miljo-
atgirderna med béttre funktion och landskaps-
anpassning.

Fortsatt arbete

Samrad med markégare kommer att genomforas
och eventuella avtal slutas innan gransknings-
handlingen fardigstills.

For mojliga upplagsytor utanfor korridoren kan
fragor kring natur- och kulturvirden behova
utredas.

Figur 3.4:3 Skogsomrdde vid yta lll.

Figur 3.4:4 Mark som ansluter till faunapassagen (yta IV).
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3.4:5 Mdjliga ytor fér 6verskottsmaterial.








