6. Markanvandning och naturresurser
- nulage och konsekvenser

6.1 Jord- och skogsbruk, berg-
och grusférekomster

Nulage

Markanvindningen inom utredningsomradet
priglas av ett aktivt skogs- och jordbruk. Ny
strickning av E20 ir foreslagen att ga foretré-
desvis i skogsmark, men beror jordbruksmark i
omradena nirmast Alingsas respektive Vargarda.

Jordbruket

”Jord- och skogsbruk dr av nationell betydelse.
Brukningsvird jordbruksmark far tas i ansprak
for bebyggelse eller anliggningar endast om det
behovs for att tillgodose viisentliga samhills-
intressen och detta behov inte kan tillgodoses pa
ett fran allmén synpunkt tillfredsstéllande sitt
genom att annan mark tas i ansprak” (3 kap 4 § i
miljobalken).

Jordbruksmark virderas hogt som naturresurs,
men har ocksa stor betydelse for kulturmiljon,
landskapsbilden och friluftslivet. Om jordbruks-
landskapet innehaller 6ppna diken, akerholmar,
stengérdesgardar med mera gynnar jordbruket
dven den biologiska mangfalden. Dessa aspekter
hanteras dirfor parallellt i beddmningarna.

Jordbruksmark 4r en begrinsad resurs. Jord-
bruksmarken kan i framtiden fa betydligt storre
betydelse for den langsiktiga livsmedelsf6rsorj-
ningen #n den har idag. Den globala befolknings-
okningen och forindrade klimatférutsittningar
for odling i andra delar av vérlden dr tva aspek-
ter att beakta da jordbruksmark tas i ansprak
for annat 4n produktion (Alingsas kommun
2013). Jordbrukspolitiken, som idag framforallt
styrs av EU:s malsittning om en tryggad livs-
medelsforsorjning samt livsmedel till rimliga

priser, anvinder olika stddformer som styrmedel.

Som néring ir jordbruket kénsligt for politiska
fordndringar, stodformer inom EU, klimatfor-
dndringar och priser. Detta gor bedémningarna
av paverkan och konsekvenser osikra.

Odlingslandskapet i Bdlinge som ber6rs av ny
vig priglas av mindre gardsenheter, en boljande

topografi med nederoderade bickraviner med
akerarealer som frimst betas eller slas. Hist-
hallning &r en del av néringen.

Odlingsmark som berors i 6stra delen av viigkor-
ridoren dr en del 6ster om Gongstorps by samt
den vidstrickta jordbruksarealen norr om E20
vid Tubbetorp. De marker som berors 6ster om
Gongstorp ligger inom tva jordbruksfastigheter.
Jordbruksmarkerna har #ven virden for natur-
miljon och ligger inom riksintresse for natur-
milj6 (se avsnitt 5.1).

Slattomradet norr om E20 i h6jd med Tubbetorp
har tidigare tillhort Tubbetorps dgor men dgs
och brukas idag av Siene Ostergard. Hir odlas
vall och spannmal. Vissa ekonomibyggnader
ligger norr om E20 medan huvudgarden, som
dven har en stor beséttning med mjélkkor, ligger
i Siene séder om E20. Jordbruksmarken har hog
bordighet och bra férutséttningar for ett effek-
tivt brukande. Omradet har ocksa landskapliga
virden, da vyerna ir storslagna.

Vargarda herrgard sydvést om Vargarda driver
likasa jordbruk i stérre skala. Aven detta jord-
bruksforetag har byggnader pa bada sidor av
dagens E20. Transporter mellan herrgarden och
ekonomibyggnader i Varvik sker via en port un-
der befintlig E20. Portens laga frihojd ger vissa
begrénsningar for transporterna.

Figur 6.1:1 Vy mot norr 6ver jordbruksmarker i Bdlinge.
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Skogsbruket

Huvuddelen av skogsmarken inom utrednings-
omradet klassas som normalproduktiv och
brukas aktivt. Gardarna i omradet har manga
ganger bade jordbruksmark i dalgangen och
skogsmark uppe i det skogsomrade dér ny vig
E20 kommer att byggas. For nagra gardar ir
skogsbruket mer viktigt fér ekonomin én jord-
bruket. Skogsbruket kriver inte dagliga besék pa
samma sitt som inom jordbruket. Ddremot ir de
befintliga skogsbilvigarna viktiga. Sadana vigar
utgar bade fran Bilinge - Hol - Binedalgangen
och fran Horla-Sienedalgangen. Skogsskiftena
uppe pa hojdryggen tillhor gardar fran bada
dalgangarna.

Berg och grus

Inom utredningsomradet finns en pagaende
tiktverksamhet, en bergtikt, beldgen knappt
tva kilometer nordost om Bilinge i Alingsas
kommun. For tikten finns ett tikttillstand,
som giller till 2023-06-30.

Miljokonsekvenser i nollalternativet

Om viigforslaget inte genomférs kommer situa-
tionen att vara ungefir densamma som i dagsldget
for skogs- och jordbruksnéringen. Skogs- och
jordbruksmarken kan dock komma att paverkas,
bade positivt och negativt, av markégarnas intres-
sen, omvérldens ekonomi, marknadens prisfluk-
tuationer pa produkter och regler f6r bidrag.

For jordbrukets transporter, som anvéinder sig
av nuvarande vig E20, kommer en trafikokning
ytterligare att forsvara in- och utfarter. Detta

Figur 6.1:2 Vly mot norr mot ekonomibyggnader tillhérande
Siene Ostergard.
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medfor sma till mattliga negativa konsekvenser
for jordbruket eftersom det bade har en séker-
hetsaspekt men ocksa medfér tidsférseningar
som kan ha betydelse under slatter och skord.

I nollalternativet forutsitts tiktverksamheten
fortsiitta drivas enligt tikttillstandet.

Miljokonsekvenser i utbyggnadsalternativet

Jordbruket

Generellt medfor omlokalisering av E20-trafiken
positiva konsekvenser for jordbruket da nuva-
rande E20 6vergar till lokalviig med en kraftig
trafikminskning. Jordbrukets transporter far
effektivare och sidkrare transportvégar.

I Bilinge kommer flera gardsenheter att delas.
Forutom bortfall av jordbruksarealer kommer
tillgéingligheten till markerna att forsémras.
Histar ska enligt gillande djurskyddsbestim-
melser dagligen kunna rora sig fritt utomhus.
Tillgingligheten till betesmarkerna séder om
foreslagen E20 blir simre och markerna kan
déirfor riskera att vixa igen. Bete och vallodling
ir en forutséttning for att jordbrukslandskapet i
Bélinge ska behalla sina virden for savil natur-
milj6 som kulturmilj6 och landskapsbild. En
planskild passage 6ver E20 vid Bilinge kyrkby
ingar i vigforslaget. De negativa konsekven-
serna for jordbruket, som ett allmént intresse,
bedéms som mattliga eftersom forutsittning-
arna for jordbruk kring Bélinge och Gisslatorp
blir forsimrade och vissa mindre dkerarealer
riskerar att vixa igen.

Figur 6.1:3 Bergtdkten nordost om Bdlinge.



Den del av akermarken tillhérande Gongstorp
som blir delad av ny E20 kan inte nis fran fastig-
heten. Risken f6r igenvixning &r stor om inte
omarrondering sker. De negativa konsekvenser-
na for jordbruket bedoms som mattliga eftersom
det 6ppna landskapet ocksa har betydelse for
naturmiljon.

Jordbruksnéringen i delen niirmast Vargarda
har andra férutséittningar och paverkan av ny
E20 ger andra effekter. Jordbruket norr om E20
kommer att paverkas av arealbortfall av cirka 3,5
hektar god jordbruksmark. Arealen séder om ny
vig har tillrdcklig storlek for att kunna brukas
men tillgéngligheten till de ekonomibyggnader
som ligger norr om ny E20 blir simre. Detta
medfor viss tidsférsening vid transporter i sam-
band med slatter och skord, som till viss del kan
kompenseras av att in- och utfart pa ny lokalvig
blir enklare. De negativa konsekvenserna be-
doms som mattliga beroende pa arealbortfallet
och i viss man paverkan pa sjilva verksamheten.

Porten som forbinder Vargarda herrgard med
markerna vid Varvik foreslas ersiittas med en
ny port. Eftersom ny port kommer att ha full
frih6jd medfor detta positiva konsekvenser for
verksamheten. Ny lokalvig ndrmast trafikplats
Hjultorp gor dven visst intrang i akermark.

Sammantaget bedéms paverkan pa jordbruket
medfora mattliga negativa konsekvenser.

Skogsbruket

En vigdragning i skogsomradet innebér negativa
effekter genom bortfall av skogsmark och for-
simrad tillgéinglighet till de skogsskiften som
kommer att hamna pa bada sidor om den nya
vigen. Redan idag ér tillgingligheten begrinsad
genom att omradet har fa tillfartsvigar. Vissa
delar av det omrade som berors av ny vag ir
troligtvis av mindre betydelse for skogsbruket
pa grund av dalig avkastning och svartillgéinglig
mark.

Tillgéingligheten till skogsmarker och jordbruks-
marker som delas av ny vig kommer att begréinsas
och styras till 6ver- och underfarter vid ny E20.
For de fastighetsédgare som far oférindrad eller
endast nagot langre korstricka till sina marker
bedoms de negativa konsekvenserna som sma.
For de fastighetsidgare for vilka ny vig E20 inne-

bir att de far sina fastigheter och tillfartsvigar
avskurna av den nya vigen innebir det dock
mattliga till stora negativa konsekvenser. I vissa
fall kommer atkomsten till marken med nya
tillfartsvéigar att innebéra en omvég och lidngre
korstricka jamfort med nulidget.

Den nya vigens strickning gar till 6vervigande
del genom skogsmark och till en del genom jord-
bruksmark och foljaktligen kommer vigutbygg-
naden att ta markarealer i ansprak. En 6versikt-
lig berikning visar att vigomradet (inklusive ny
lokalvig i véster) tar cirka 100 hektar jordbruks-
och skogsmark i ansprak.

De minskade skogs- och jordbruksarealerna och
ivissa fall uppstyckade marker kan innebéira

att det pa vissa fastigheter finns risk att mojlig-
heten att bedriva rationellt skogs- och jordbruk
forsvaras.

Med de passager som planeras 6ver/under ny
E20 minskar de negativa effekterna for skogs-
bruket och tillgéingligheten till skogsmarken.
De negativa konsekvenserna bedéms som sma
till mattliga.

Berg och grus

Konsekvenserna for bergtikten bedéms som
sma savida tillgéingligheten fran véig 1778 inte
forsimras. Intranget i sjélva tiktomradet kan
dock medféra att uttaget av berg styrs och be-
gréinsas av vigbyggnationen.

Miljoatgarder

Inarbetade dtgérder

Broar och portar 6ver/under E20 tillsammans
med nya/omdragna skogsbilvigar och bruk-
ningsvigar sikerstiller tillgingligheten till
jordbruks- och skogsmarkerna (se bilaga 1).

e Nya anslutningsvégar fran ny lokalvig till
jordbruksmarken norr och séder om ny E20
vid Tubbetorp

e Bro 6ver ny E20 vid Bilinge, cirka 3/100

e Portunder E20 vid Risavégen, cirka 5/500

e Port under E20, ca 7/200 (enskild vig +
Holleden)

e Portunder E20, cirka 8/700 (enskild vig +
Holleden).

e Portunder E20, cirka 11/200 (vdg 1779)

e Bro 6ver E20, cirka 12/500.
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e Bro 6ver E20, cirka 14/100 (skogsbilvig +
faunapassage).

e Bro 6ver E20, cirka 14/000 (lokalvig Siene,
befintlig E20).

e Bro 6ver E20, cirka 16/600 (lokalvig, nya
delen)

e Port under E20, cirka 17/000

Maéjliga atgcirder

e Omarrondering av akermarker, betesmarker
och skogsmarker for att 6ka mojligheterna
till fortsatt jordbruk och skogsbruk.

6.2 Yt- och grundvatten

Nulage

Storre delen av ny vigstricka gar igenom ett
landskap som huvudsakligen bestar av berg i
dagen eller tunna jordlager bestaende av huvud-
sakligen morin, se figur 6.2:1. Rikligt med vat-

marker forekommer utmed denna del av strickan.

I borjan och slutet av strickan forekommer
mer Oppna aker- och dngsmarker. Vid Bilinge,
Tubbetorp och Hjultorp férekommer miktiga
jordlager av frimst lera, stéillvis med skikt av
sandig silt inlagrat i leran. Leran underlagras av
tunnare friktionslager/bottenmorén 6ver berg-
grunden. I 6vergangen mellan dalgdngarna och
héjderna forekommer lokalt svallat, permeabelt
jordmaterial i form av sand och grus. Vid Hol,
sydost om Fridhem och vid Hjultorp férekom-
mer storre isdlvsformationer, se figur 6.2:2.

Marknivaerna utmed strickan varierar mellan
cirka +70 till +135 meter over havet (meter over
havet). Terringen sluttar huvudsakligen mot
nordviist. Utmed och i nirheten av ny végstricka
forekommer sjoar, bickar och vatmarker. Bade
den nya och den befintliga vigstrickningen lig-
ger isin helhet inom Séveans avrinningsomrade,
med ett antal mindre delavrinningsomraden
som passeras utmed vigstrickan. Sivean rinner
savil norr som séder om ny vig. Det storskaliga
yt-, terridng- och grundvattenflédet rinner at
Sivean i nordvist. Vid Fridhem (sektion cirka
11/350) féorekommer dock ett omrade dar avrin-
ning sker mot Siveans strickning séder om ny
vig E20.

I det kuperade landskapet férekommer mindre
lokala grundvattenmagasin i jord, dér lokal rikt-

Miljokonsekvensbeskrivning till vigplan 2015-06-25

ning pa grundvattenstromningen kan féorekomma.
Grundvattenbildning sker framforallt pa héjderna
och dér det finns permeabla jordlager. Sluttningar,
béckar, vatmarker och séinkor i landskapet

utgor utstromningsomraden for grundvatten
och samlingspunkter for ytvatten. Naturliga
kallor bedéms férekomma frekvent langs med
overgangen mellan skogslandskapet och #ngs-/
akermark, utmed hela den befintliga och nya
vigstrickan. Vattendrag och vatmarksomraden
beskrivs utférligare i kapitel 5.3 Naturmiljo.

Grundvatten férekommer savil i jord som i berg
utmed ny vig E20, se figur 6.2:2. Nagra stora
grundvattenakviferer bedoms dock inte fore-
komma i direkt anslutning till ny viig. Sydost om
Fridhem (sektion 11/500), vid Hols samhille och
vid trafikplats Hjultorp, férekommer isélvsfor-
mationer med stor utbredning. Sydost om Hol
finns ocksa ett storre omrade som ér klassat som
7viktigt grundvattenbildningsomrade”. Lings
med den nya vigstrickningen berérs forutom
vid Hjultorp inga stérre sammanhédngande
grundvattenmagasin i jordlagren. Grundvatten-
magasinet vid Hjultorp, tillhérande det storre
grundvattenmagasinet Vargarda, bestar av 6ppna
sand- och grusavlagringar med en bedé6md
uttagspotential pa 1-5 liter/sekund.

Vid Storehagen och Algutstorp, sydost om Fridhem,
har Vargarda kommun sin kommunala dricks-
vattentikt i isdlvsformationen. I Hol finns en
kommunal bergborrad dricksvattenbrunn som
forsorjer Hols skola. Dér finns ocksa en enskild
grivd dricksvattenbrunn som tillh6r en samfil-
lighet av 14 villor. For skolans vattentékt finns ett
underlag f6r beslut om vattenskyddsomrade och
vattenskyddsféreskrifter framtaget. Fér samf&l-
lighetens vattentikt saknas vattenskyddsomrade.

Befintlig vig E20 gar huvudsakligen fram genom
ett landskap av aker och dng. Utmed vigen lig-
ger det manga bostidder och dven en del mindre
affarsverksamheter. Antalet bostéder 4r betyd-
ligt fler utmed befintlig vig E20 dn utmed ny
viag E20. Samtliga bostéder har dricksvattenfor-
sorjning fran egen brunn. Grundvattenresurser,
vatmarker och ytvattendrag belastas idag med
paverkan fran befintlig affirsverksamhet, jord-
och skogsbruk, nedfall och trafik.

Utmed befintlig E20 sker dricksvattenforsorj-
ningen uteslutande med enskilda brunnar.
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Dricksvattenforsorjningen utmed hela den nya
strickan av vig E20 sker med hjilp av enskilda
dricksvattenbrunnar, borrade i berg eller grivda
ijordlagren, se figur 6.2:3. En brunnsinventering
har utférts inom projektet.

En storre enskild dricksvattentikt finns vid
Storsjons gemensamhetsanliggning i Horla.
Den forsorjer, enligt uppgift fran driftsansvarig,
cirka 60 fastigheter. Vattentikten tar vatten ur
tva griavda brunnar. Vattenkvalitet och tillgang
idr god. Den ligger cirka 3 km s6der om ny vig
och bedéms dérfor inte beréras av vigen.

Industriverksamhet forekommer frimst vid
Lantménnen Doggy vid trafikplats Hjultorp. De
anvidnder framforallt kommunalt vatten men har
en bergborrad reservbrunn som ir borrad snett
med lutning fran fastigheten in under Sévean, i
ytligt 1ige nagra meter under Séveans botten. Pa
fastigheten Siene 1:4 finns en bergborrad brunn.
Vattnet anvinds huvudsakligen for jordbruks-
dndamal. Brunnen anvinds bara sommartid.

Omradets berggrund dr heterogent sammansatt.
Berggrunden domineras av olika typer av gnejs.
Gnejsen gar fran grarod till gra. Andra ater-
kommande bergarter dr metabasit; metamorft
omvandlad basisk bergart (oftast amfibolit), och
pegmatit, vilka ofta forekommer omvixlande
med gnejserna i samma hill. Aven ”Vargérda-
granit” forekommer lokalt. Berggrunden utmed
strickan innehaller lokalt svavelhaltigt berg-
grundsmaterial.

Uttagsmojligheten i berggrunden har av SGU
(Sveriges Geologiska Undersokning) bedomts
till 600-2000 liter/timme utmed hela vigstrick-

ningen, bade f6r befintlig viig och ny vigstrickning.

Pa sadana platser dér jordlagren &r tita (lera, tét
morin och silt) dr det naturliga skyddet hogre
mot infiltrering av fororening till mark och
grundvatten. Dir jordlagren dr mer permeabla
(sand och grus) dr skyddet simre. Hir maste
naturen fa hjilp med skyddet genom lampliga
skyddsatgirder.

De speciella forhallandena utmed strickan med
omraden med tunna jordlager och kala berg-
hillar, skapar snabb avrinning fran terringen
vid héftiga regn. Vattendragen utmed ny vig

E20 bed6éms vara forsurningspaverkade. Vatt-
net hinner inte magasineras nagon lang tid i de
tunna jordlagren och hinner heller inte buffras
med basiska joner i nagon hogre utstrickning.
Pa grund av den snabba avrinningen &r bety-
delsen av vatmarkerna med naturlig rening och
fordrojning av vattnet stor. Nir vattendragen
kommer ut i akerlandskapet buffras vattnet och
ir ddr mindre forsurningspaverkat.

Vid Béilinge och vid Tubbetorp-Hjultorp dr
rinntiderna till Sdvean korta. Pa 6vriga delar av
strickan dr avstanden storre och rinntiderna
lingre. I detta projekt har det dérfor inarbetats
forslag till atgérder i form av fordréjning av den
nya vigens avvattning.

Tidckdikning och dikningsféretag forekommer
pa flera platser utmed stréickan. Uppgifter om
dikningsfoéretag har erhallits fran Linsstyrelsen
och foljande kan komma att beroras av vig-
forslaget:

e P-Elb - 1237, vid Mellantorp

e P-Elb - 1350, vid Dalbogarden

e P-Elb - 1499, vid Fridhem (cirka km 11/300)

e P-Jla- 0021, norr om Tubbetorp och
befintlig vig E20

e P-E1b -0289, norr om Gongstorp och befintlig
vig E20

e P-Elb - 0045, vid Hjultorp

Nagra av dessa framgar av figur 6.2.4-6.2.6.

Pa foljande fastigheter kan tickdikningar
komma att beréras av vigforslaget:

* Bilinge 6:19>1, 4:5, 6:7>4 och 1:1
e Bilinge Torp 6:7>4

e Gisslatorp 1:7

e Visterberg1:2>1

e Dalbogarden 1:1>1

e Mellantorp 1:9>1

e Arentorp 1:1>1

e Hallorstorp 1:7>1

e Gongstorp 4:1>1

e Siene 1:4>4, 6:2 och 6:4
e Vargarda 5:3 och 6:2
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Figur 6.2:4 Dikningsféretag séder om Hol (kélla: Lénsstyrelsen, Lantmaditeriet).

Figur 6.2:5 Dikningsféretag vid Fridhem (vig 1781), (kdlla: Ldnsstyrelsen, Lantmdteriet).

Figur 6.2:6 Dikningsféretag i anslutning till
Tubbetorp och Hjultorp (kdlla: Linsstyrelsen,
Lantmaditeriet).
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For nagra av dessa fastigheter finns ingen
tickdikning registrerad i Lansstyrelsens arkiv.
Bedémning om forekomst av tickdikning har da
skett utifran ortofoton.

Miljokonsekvenser i nollalternativet

Paverkan for nollalternativet ér kopplad till 6k-
ning av trafikbelastningen, vilket skapar hogre
belastning av féroreningar i luft och i vatten
samt en 6kad risk for olycka med transport av
farligt gods. Alternativet medfor 6kad risk for
effekter och konsekvenser pa ytvatten, grund-
vatten, dricksvattenbrunnar, vatmarker samt pa
djur- och vixtliv.

Utan skyddsatgirder kommer det medfora att
risken for negativa effekter pa natur och milj6
Okar, sa dven risken for kontaminering av mark-
miljoer samt yt- och grundvatten. For befintlig
vig E20 som helhet, férvintas det medféra sma
till mattliga negativa konsekvenser for vatmar-
ker, enskilda dricksvattenbrunnar, ytvattendrag,
grundvattenresurser pa vaxt- och djurliv samt
pa forutséttningarna for jordbruksverksam-
heten. En farligt gods-olycka med fullstindigt
lickage riskerar lokalt att kunna medfora stora
negativa konsekvenser for till exempel en enskild
dricksvattentikt, grundvattenforekomst eller ett
kénsligt vattendrag med héga naturvirden.

Om byggnation av ny vig E20 inte genomfors
uppkommer inte nagon risk fér paverkan, effekter
och konsekvenser under nagot byggskede. Dére-
mot finns liknande risker, men i visentligt min-
dre skala, forknippade med reparationsarbeten
av befintlig viig med tillhorande konstruktioner.

For de identifierade dricksvattenbrunnarna ut-
med ny strickning, bedéms effekter och konse-
kvenser i nollalternativet vara férsumbara. Detta
eftersom dessa brunnar ligger dster om nuvarande
vig E20, i hogre terring och de mest berors av
lokal trafik till fastigheterna i det egna omradet.

Sammantaget bedoms nollalternativet medféra
sma till mattliga negativa konsekvenser i forhal-
lande till nuldget.

Miljékonsekvenser i utbyggnadsalternativet
Ett av projektmalen med ny vig E20 dr att
projektet inte skall tillatas paverka kvantitet
eller kvalitet pa yt- eller grundvattenforekomster.

Enligt Vattendirektivet far inte status pa grund-
vattenresurs eller ytvattenresurs forsdmras,
vilket i det hir fallet innebér att dagvattnet fran
vigen inte far paverka till en simre vattenkvalitet
an dagens forhallande. Dagvattenhanteringen
bor dédrfor utformas sa att miljokvalitetsnormer
(MKN - vattenkvalitet och status pa vattendrag
och grundvattenforekomst) sikerstills, se
Trafikverkets radsdokument, ”Vigdagvatten,
Rad och rekommendationer for val av miljo-
atgird”.

Ny vdg E20 blir sikrare, bland annat eftersom
nagra anslutningar inte anliggs pa strickan

och hastigheten blir jimnare. Sidoomradena ar
gynnsamma och vigstandarden blir h6g. Sanno-
likheten for olyckor minskar ddrmed, sa dven for
farligt gods-olyckor.

Hastigheten pa den nya vigen kommer att bli hégre,
vilket utan hinsyn till vigens sammantagna
utformning skulle medfora att nir en olycka

vil hinder, 6kar sannolikheten for att skada
uppstar pa fordon eller behallare, sa att utsldpp
sker till omgivningen. Pa grund av gynnsamma
sidoomraden bedoms dock den totala risken for
lackage till omgivningen minska med ny vig
jamfort med nollalternativet. Nér utsliapp vl
sker kan dock skadan pa vattendraget bli storre
in i nollalternativet, eftersom ny vig passerar
vattendragen hogre upp i avrinningssystemet,
dér vattendragen ir kéinsligare pa grund av mindre
fléde och ldgre buffrande férmaga.

Projektets riskutredning visar att den samman-
tagna risken for att lickage av farligt gods-olycka
sker till omgivningen, dr lika stor med ny vig
som i nollalternativet. Forbittringen av viigstan-
darden its alltsa upp av den hogre hastigheten.

Pa grund av den hogre hastigheten férvintas
effekten bli 6kade fororeningshalter i luft och
vatten fran avgaser, déckslitage och oljeprodukter.

Referensprovtagning kommer att utforas i
Bisjobicken, utmed Kértaredsvigen, upp- och
nedstroms bergtikten. Aven i andra kiinsliga
vattendrag utmed ny végstricka kommer
referensprover att tas upp- och nedstréms ny
vig, fére byggstart och spridda under ett kalen-
derar. Mojlighet till att undanréja befintliga
vandringshinder for fisk undersoks.
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Klimatférindringarna gor att 6kningen av de
kortvariga hiiftiga regnen kan komma att med-
fora hogre risk for 6versvimningar i anslut-
ning till den nya viigen. Andelen hardgjord yta
kommer att 6ka med ny vig E20 vilket kommer
att medfora 6kade dagvattenmingder. Nya
trummor som forldggs under ny huvudvig har
dimensionerats enligt Trafikverkets krav. Val

av dimensioner har gjorts efter kompensation
for klimatforandringarna. Risken for 6versvim-
ningar i anslutning till vigtrummor har ddrmed
minskats. Ddmda diken och dagvattendammar
har dimensionerats fér regn med 5-ars ater-
komsttid. Vid storre regn dn dessa, riskeras over-
svimning i anslutning till dessa anldggningar.

Atgirder foreslas for att omhiinderta viigdag-
vatten och for att minska risken for spridning
av féroreningar vid en eventuell trafikolycka
med lickage av farligt gods. Konsekvenserna pa
yt- och grundvatten av den nya vigen avgors av
de skyddsatgirder som utfors, deras ldgen och
utformning. Projektet har darfor foreslagit om-
hindertagande av vigdagvatten som medfor att
ny viig E20 forviintas minska risken for negativa
effekter pa omgivningen. Projektets principer
for omhéndertagande av vigdagvatten presen-
teras i avsnitt 3.3 Foreslagen viigbyggnad.

Som fordrojningsatgéird har det foreslagits

tva vigdagvattendammar, griaskliadda slinter,
grisklddda diken och dimda diken i anslutning
till kénsliga vattendrag. En av dammarna utfors
enligt forslaget vid Tubbetorp och den andra vid
trafikplats Hjultorp.

I utbyggnadsforslaget foreslas vigdagvatten
lokalt passera genom langa striickor med skogs-
terring, befintliga diken och vatmarker innan
vidare avledning till vattendrag. Med fore-
slagna fordrojnings- och skyddsatgirder ges
Réddningstjinsten storre mojlighet att kunna
omhiinderta lickage av miljéfarliga dmnen,
innan de nar yt- och grundvatten. Samrad med
Réaddningstjidnsten for utformning av vigdag-
vattendammar vid Tubbetorp och trafikplats
Hjultorp bor hallas och de bor informeras med
karta om ldgen pa dimda diken utmed hela nya
strickningen. Dammarna utformas med av-
stingningsmojlighet samt med tét botten. Dammar,
didmda diken, grisklddda slidnter och grisklidda
diken kommer att skotas sa att slammet, griset
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och de uppsamlade féroreningarna tas om hand
pa ett hallbart sétt. Med dessa forslag till dag-
vattenhantering och skyddsatgirder bedéms ny
vig E20 medfora sma negativa konsekvenser for
yt- och grundvatten.

Befintliga vattendrag kommer att passera ny vig
E20 och nya lokalviigar i trummor under viigen.
Bergetbicken kommer att samforliggas med
vagport for lokal-/skogsvig. Vister om Gongstorp,
i sektion cirka 14/020, korsar en bick ny vig.
Hér kommer bicken att behova rensas/férdjupas
pa en lidngre stricka nedstréms ny vig. Detta
eftersom huvudviigens profil r for lag vid
bicken och trumman inte far plats. Arbetet i
bécken bedoms kunna krdva anmélan for vatten-
verksamhet.

Norr om sektion cirka 2/550 finns idag en kul-
vert fér Bisjobicken under befintlig vag E20.
Denna kulvert kommer med vigforslaget att
tas bort och ersittas med en ny 6ppen fara for
Bisjobicken pa en striacka av cirka 100 meter.
Arbetet bedoms kridva anmélan for vattenverk-
samhet.

Bisjobicken kommer vid etappens borjan (cirka
2/350) att behéva passera under ny lokalvig och
infart till Bdlinge atervinningsstation. Idag leds
Biésjobécken i en trumma under infarten till
atervinningsstationen. For ny lokalvig foreslas
trummans dimension 6ka nagot.

Vid Bilinge by finns idag en ldngre kulvertering
under histhagen for biflodet till Bisjobiacken
(sektion cirka 3/100). Denna kulvert kommer att
tas bort och ersiittas med 6ppen béckfara. Detta
gors for att forbattra maojligheterna fér vandran-
de fisk i Bisjobicken och dess bifléden.

Ny vig E20 riskerar utan skyddsatgirder

att lokalt 6ka risken for drinering av yt- och
grundvatten. Nagra vatmarker i skogslandskapet
riskerar att drineras pa grund av att skdrning
for ny vig E20 kommer att passera i ndrheten, se
avsnitt 5.3 Naturmilj6. Skirning for ny vag riske-
rar ocksa att lokalt dridnera grundvatten, savil i
jord- som i berggrundsmagasin. Detta bedoms ge
lokala effekter i form av séinkta nivaer och/eller
kvalitetsfordndringar i enskilda dricksvatten-
brunnar och pa trid nira skdrningen. Tillstand
for vattenverksamhet kan komma att krévas.



Fragan kommer att utredas i senare skede. Vig-
forslaget bedoms i dessa ssmmanhang medféra
sma till mattligt negativa konsekvenser jamfort
med nollalternativet.

Inom projektet har berget vid Tubbetorp under-
sOkts oversiktligt i filt med avseende pa hydro-
geologiska forutsittningar. Sammanstillda
resultat indikerar typisk hydraulisk konduktivitet
for omradet, vilket innebér att berget pa platsen
har férvintad formaga att leda grundvatten i
bergets spricksystem.

Nytt kartunderlag fran SGU (Sveriges Geologiska
Undersokning, kommande lokal bergartskarta),
indikerar att ny vig E20 och skdrning kommer
att ga nira sprickzoner i berget. Sprickzonerna
har inte upptéckts i de utférda undersokning-
arna. Erfarenhetsmissigt och fran liknande
berggrund, bedoms planerad skidrning for ny
vig kunna paverka trycknivan fér grundvatten i
berggrundsmagasinet, inom en radie pa upp till
cirka 500 meter fran skidrningen. De tunna jord-
lagren i omradet har med undersokningar inom
projektet konstaterats besta av permeabel grusig
morin. Den hydrauliska kontakten (i vilken man
grundvatten i jordlagren respektive i berggrun-
den star i kontakt med varandra) mellan berg-
grundsmagasinet och jordlagren i omradet har
inte undersokts inom projektet.

Under byggskedet finns risk for paverkan pa
yt- och grundvatten. Sirskilda atgiarder under
byggskedet kommer dérfor att bli aktuella pa
olika platser.

Berggrunden har pa flera lokaler utmed vig-
strickan bedémts innehalla forhjd svavelhalt.
Svavelhaltigt berg riskerar att séinka pH i vatten-
drag och 16sa ut metaller, vilket i sin tur riskerar
att skada det akvatiska livet. Massupplag med
svavelhaltigt berg riskerar, utan skyddsatgérder,
att ge omgivningspaverkan.

En miljériskbedémning utifran vattendragens
forsurningskénslighet ska utforas. Skyddsatgir-
der och kontrollprogram for kinsliga vattendrag
rekommenderas under byggskedet och fram till
minst ett ar efter att vigen fardigstillts. Forut-
satt att skyddsatgdrderna utférs och kontroller
med atgirder efterlevs, bedéms de negativa kon-
sekvenserna i byggskedet bli sma till mattliga.

Utmed ny viig E20 forekommer firre enskilda
dricksvattentikter &n utmed befintlig vig E20.
Ett trettiotal utvalda enskilda brunnar har in-
venterats utmed ny vig E20. Vid inventeringen
har brunnarnas konstruktion, status, alder och
vattennivaer undersokts samt vattenprov tagits
for analys av kemiska, fysikaliska och mikrobio-
logiska parametrar. De flesta brunnarna ligger
pa ett sadant avstand fran ny vig E20 att de

inte bedéms paverkas av ny vig. For ett tiotal

av dessa brunnar kan dock paverkan pa kvalitet
och/eller tillgang inte uteslutas. Risken for nega-
tiva effekter pa enskilda brunnar &r beroende av
skyddsatgirder under bygg- och driftskedet men
beror ocksa pa brunnens konstruktion, placering
och status/skotsel. De negativa konsekvenserna
for dessa brunnar bedéms bli sma.

Vid samhillet Hol finns tva storre dricksvatten-
takter. Den ena dr kommunal, borrad i berget
och forsorjer Hols skola. Den andra dr grévd i
isdlvsavlagringen, och forsorjer en samféllighet
av 14 villor. S6der om den stora isélvsavlagringen
i Hol finns ocksa ett viktigt omrade fér grund-
vattenbildning, se under Nuldge och figur 6.2:2.
Vid Arentorp strax séder om Hol kommer ny vig
E20 att korsa Bergetbécken (sektion cirka 8/700)
som rinner genom detta viktiga grundvatten-
bildningsomrade.

Anléggning av vigporten bedéms utifran hittills
gjorda unders6kningar medfora grundvatten-
sinkning i underliggande jordlager, bestaende
av sand. Det befintliga fordrojningsmagasinet i
jordlagren minskar. En konsekvens av forslaget
bedoms bli héftigare och storre floden i Berget-
bicken. Dikningsforetag P-E96-1350 s6der om
Hol, med befintlig kulvert, bedoms paverkas.

Vid Fridhem (sektion cirka 11/300) kommer
vigdagvatten att ledas till bick som rinner
s6derut mot storre grundvattenforekomst, se
figur 6.2:2. Vargarda kommun har dricksvatten-
tikt med skyddsomrade och skyddsféreskrift i
samma grundvattenférekomst vid Storehagen
och Algutstorp. Risken for paverkan pa grund-
vattenforekomsten kan inte uteslutas i byggske-
det. Skyddsatgiirder och miljokontrollprogram i
byggskedet far sikerstilla skyddsnivan. Med ritt
utférda skyddsatgirder i byggskedet bedéms ny
vig E20 medfora inga eller sma negativa konse-
kvenser for grundvattenférekomsten.
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Vid Hjultorp finns en storre grundvattenfore-
komst i isdlvsmaterial, se figur 6.2:2. Férekom-
sten bedéms vara paverkad av befintlig vig. Mer
vigdagvatten kommer att genereras fran ny vig
E20 eftersom den hardgjorda ytan dkar. For att
fordroja vigdagvattnet kommer en damm att an-
laggas vid trafikplatsen. Detta gors for att minska
risken for spridning av foéroreningar och liackage
fran farligt gods-olycka till Sivean. Dammen

utférs med tét botten och avstingningsmojlighet.

Avledning till dammen kommer att utforas i tita
ledningar fran ny vég och lokalviig. De foreslagna
atgirderna bedoms forbéttra kvaliteten pa vattnet
i isdlvsformationen och sitter nivan pa limpliga
dagvattenatgirder for anslutande etapp pa vig
E20. Med foreslagna atgirder bedéms ny vig
E20 vid Hjultorp medféra positiva konsekvenser
for grundvattenférekomsten.

Dikningsforetag och tdckdikningsplaner kommer
att paverkas av ny vig. Dir tekniska l6sningar
for ny végs avvattning kommer att ge paverkan
pa befintliga installationer i mark, kommer
Trafikverket att bista med lampliga kompensa-
tionsatgirder. Kompensationsatgirderna
utformas tillsammans med 4garna till diknings-
foretag och fastigheter, sa att effekten av 6kade
miéngder vigdagvatten sa langt det dr mojligt
inte medfor negativa konsekvenser for diknings-
foretagen. Ny vig E20 bedoms medféra sma
negativa konsekvenser for befintliga diknings-
foretag och tickdikningsplaner.

Ny vig riskerar med sitt vigdagvatten att med-
fora effekter pa vattenmiljon i de korsande vat-
tendragen, hogt upp i avrinningsomradet. Dér
dr vattendragen sma och kinsliga for stérning.
Samtidigt bedéms samma vattendrag, vid ldget
for nuvarande E20, fa nagot bittre kvalitet pa
grund av det lingre avstandet till den nya végen.
Manga enskilda vattentikter utmed befintlig
E20 bed6ms fa béttre kvalitet i sina brunnar
genom vigforslaget. Grundvattenforekomsten
vid Hol forvintas ocksa paverkas positivt. Utmed
ny E20 riskerar fa brunnar att paverkas av den
nya vagen.

Med hir presenterade forslag till skyddsatgirder
bedoms ny vig E20 sammantaget komma att
medfora sma negativa konsekvenser for yt- och
grundvattenférekomster.
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Miljoatgarder

Inarbetade dtgdirder

e Pasamtliga striackor utférs vigen med gris-
bevuxna sldnter och grunda, flacka vigdiken
for att oka reningsgraden pa vigdagvattnet.
Pa ldmpliga platser utfors dimda diken f6r att
oka mojlighet till f6rdréjning.

e Vid trafikplats Hjultorp och norr om nuva-
rande vigkorsning vid Tubbetorp foreslas
fordrojning av vigdagvatten ske genom
avledning till dagvattendamm. Avledning till
damm kommer att utféras med téta ledningar
och grisbeklddda diken. Dammarna utférs
med tit botten, med oljeavskiljande férmaga
och avstingningsmojlighet.

e Vattnet fran bron 6ver Bésjobicken vid vig
1778 leds till limpliga utslippspunkter med
fordrojning i naturmark och inte direkt till
Bisjobicken.

e Lingre kulvertering for bifléde till Bésjo-
bécken vid Bilinge by tas bort och ersétts
med Oppen béckfara.

e Kulvert under befintlig vig E20 (km cirka
2/500) tas bort och ersitts med éppen bickfara.



6.3 Kommunal planering

Nulage

Oversiktsplanering - Alingsds kommun

Alingsas kommun har en géllande 6versiktsplan
(OP) antagen 1998. T kommunen pagar ett arbete
med en ny OP som var ute pa samrad under
hosten 2013. For den del av E20 som ligger inom
Alingsas kommun omfattas utredningsomradet
enligt samradshandlingen av rekommendationer
for markomraden, vilka anger utredningsom-
rade for E20.

For staden Alingsas finns en fordjupad 6versikts-
plan (FOP Alingsds 2008). Fér den kommundel
som berors av utbyggnaden av E20 mellan Bilinge

och Vargarda finns inga sdrskilda omndmnanden.

Allmént ségs dock att ombyggnaden av E20 som
helhet &r en viktig férutséittning for Alingsas
utveckling i regionen. FOP:en pekar ut ett kom-
mande verksamhetsomrade norr om befintlig
E20, vid Bélinge.

Oversiktsplanering - Vérgarda kommun

I 6versiktsplanen (OP 2006, Potential Vargarda
2006-2015) anger Vargarda kommun att bebyg-
gelse eller annan anliiggning som kan paverka
mojligheterna att bygga ut E20 till fyrfaltsvig i
en Ostlig korridor inte ska tillatas. Vidare anges
att utbyggnaden av E20 ér en mellankommunalt
strategiskt viktig fraga for bittre tillgénglighet i
regionen.

Pa norra sidan om lokalvigen genom Hol har
Vargarda kommun i 6versiktsplanen pekat ut ett
omrade som mojliggor avstyckning fér bebyg-
gelseutveckling (enstaka bostidder). Den Gver-
gripande malsittningen i 6versiktsplanen ar

att ny bebyggelse ska lokaliseras sa att befintlig
infrastruktur och sociala strukturer kan nyttjas
och att bebyggelseutvecklingen ska ske genom
fortitning och smaskalig komplettering.

Detaljplaner

I Alingsas kommun berérs en detaljplan av
ombyggnaden av E20. Den nya lokalvigen byggs
norr om befintlig E20 kommer att anslutas till
trafikplats Bilinge inom detaljplanelagt omrade.
Anslutning av foreslagen lokalvig stimmer vil
6verens med bestimmelserna i detaljplanen.

I Vargarda kommun kommer sannolikt en
detaljplan att beroras i begrinsad utstriackning.

Detaljplanen avser Lantmadnnen Doggy AB:s
anliggning intill befintlig E20 vid trafikplats
Hjultorp och vistra infarten till Vargarda tétort.

Gdng- och cykelplan

Alingsas kommun har en trafikplan for Alingsas
stad, antagen 2012, som behandlar alla trafik-
slag. Planen redovisar inga atgirder som star

i direkt relation till utbyggnaden av E20 samt
anldggningen av gang- och cykelfilt pa delar av
befintlig E20.

Vargarda kommun kommer att delta i ett arbete
tillsammans med bland andra Vistra Gotalands-
regionen dér en regional cykelplan ska tas fram.
Arbetet inleds under 2015.

Miljokonsekvenser i nollalternativet

En utbyggnad av verksamhetsomradet vid
Bilinge ir trolig &ven om inte E20 byggs ut. Vid
en utbyggnad i Hol, med 6kad trafik, 6kar den
befintliga vigens barriireffekter.

Miljokonsekvenser i utbyggnadsalternativet
Vigutbyggnaden av vig E20 star inte i strid med
nagon del av de kommunala planerna avseende
oversiktsplanering. Den nya vigen kommer

att berora gillande detaljplan i Bialinge, men
bedoms inte komma i konflikt med bestdmmel-
serna i denna. Vid Hjultorpsmotet kommer den
nya viigen att paverka mark inom detaljplanelagt
omrade fér Doggy Lantmiinnen, genom bredd-
ning av vigen i anslutning till Hjultorpsmotet.

Miljoatgérder

Inga atgirder foreslas.

Figur 6.3:1 Lantmdnnen Doggys anldggning i Vargdrda.
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6.4 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) &r juridiskt
bindande styrmedel som regleras i miljobal-
kens femte kapitel. En miljokvalitetsnorm ska
tas fram pa vetenskapliga grunder och anger
den miljokvalitet som ménniskan och/eller
miljén kan anses tala. Fér nirvarande finns
miljokvalitetsnormer for:

o luftkvalitet (utomhusluft) omfattande
kvivedioxid, kviveoxider, svaveldioxid,
bensen, kolmonoxid, bly, partiklar och ozon

e buller

e fisk- och musselvatten

e vattenforekomster

e havsmilj6é

Miljokvalitetsnormer for havsmiljon bedéms
inte vara relevanta for projektet. Miljokvalitets-
normen for omgivningsbuller r ej tillimpbar pa
projektniva och miljokvalitetsnormen for utom-
husluft behandlas inte i detalj i denna MKB.

Naturvardsverket har uppréttat en forteckning
(NFS 2002:6) 6ver de fiskvatten som skyddas en-
ligt fisk- och musselvattenférordningen. Enligt
miljokvalitetsnormerna for fisk- och mussel-
vatten finns Sdvean med bland fértecknade fisk-
vatten fran mynningen i Gota ilv till Hedefors i
Lerums kommun. Detta dr avsevirt nedstroms
den nu studerade delen av Sivean. Arbetena
bed6éms dirfor inte kunna paverka mojligheterna
att klara gillande miljokvalitetsnormer for fisk-
vatten.

Miljokvalitetsnormer for vatten

Vattenmyndigheten Visterhavet har beslutat
om miljokvalitetsnormer fér samtliga yt- och
grundvattenforekomster i distriktet. Miljo-
kvalitetsnormerna anger krav pa vattnets
kvalitet i flera olika avseenden. Vattenkvaliteten
bedoms utifran en mingd olika kvalitets-
faktorer och uttrycks som matt pa vattnets

yt- eller grundvattenstatus. De grundlidggande
kvalitetskraven syftar till att alla vattenfore-
komster ska uppna minst god yt- eller grund-
vattenstatus eller god ekologisk potential senast
2015. I vissa omraden ges en tidsfrist till 2021
for att uppna dessa mal. Nya foérslag pa miljo-
kvalitetsnormer finns framtagna och de ska
beslutas under 2015.

Miljokonsekvensbeskrivning till vigplan 2015-06-25

I ochi anslutning till utredningsomradet berors
en vattenférekomst och tva grundvattenfore-
komster:

e Sivean-Alingsas centrum till Vargarda
SE643353-131175 (vattenférekomst)

e Hol SE643314-131537 (sand- och grusforekomst)

e Algutstorp-Horla SE643591-132214 (sand-
och grusférekomst)

Vattenforekomsten Sévean hade 2009 mattlig
ekologisk status och god kemisk ytvatten-

status. Kvalitetskraven som framgar av bilaga
till Vattenmyndighetens beslut anger att god
ekologisk status ska uppnas till 2021 och att

god kemisk ytvattenstatus ska kvarsta ar 2015.
Flodesregleringar och morfologiska fordndringar/
kontinuitetsforéndringar/ flodesférindringar har
angetts som orsak till att god ekologisk status
inte kan nas till ar 2015. Av de nya forslagen till
miljokvalitetsnormer, som ska faststéllas under
2015, framgar att vattenférekomsten inte uppnar
god kemisk status med avseende pa kvicksilver,
vars halter i fisk 6verskrider EU:s grinsvirden.
Den troligtvis storsta kéllan &r historiska utslapp
av kvicksilver, som via atmosfirisk deposition
har lagrats in i omgivande mark och nu licker
kontinuerligt till ytvattnet och ackumuleras

i fisk. Vid markanvindning bor atgérder som
hindrar 6kat kvicksilverldckage fran omgivande
mark vidtas. Pa grund av att den storsta kéllan
ar atmosfirisk deposition gar det inte att avgora
inom vilken tid det 4r mojligt att minska halterna
under EU:s grinsvéirde i fisk.

Sand- och grusférekomsterna Hol och Alguts-
torp-Horla hade 2009 god kemisk grundvatten-
status och god kvantitativ status. Miljékvalitets-
normen anger att de bada statusarna ska
bibehallas till 2015. For Algutstorp-Horla finns
ett faststéllt skyddsomrade med skyddsfore-
skrifter. Hol har inget faststéllt skyddsomrade.
Av de nya forslagen till miljokvalitetsnormer,
som ska faststillas under 2015, framgar att sand-
och grusforekomsterna Hol och Algutstorp-
Horla riskerar att inte uppna kemisk status 2021.
Motiveringen till det ir att undersékningar av
grundvattnets kemi saknas. Risken for paver-
kan fran ménskliga aktiviteter dr relativt hog
samtidigt som sarbarheten bedéms som mycket
hog. Vig, jordbruk samt grustikt bedoms vara
de storsta riskfaktorerna.



Potentiell paverkan pa vattenférekomster
Byggande av ny viig innebér generellt att forore-
ningar fran vigbanan nar vigdikena och déri-
franiolika hog grad kan transporteras vidare

ut i recipienterna. En stor del av féroreningarna
fastlidggs dock i dikena och i vigslénterna. En
farligt gods-olycka har bedomts vara det allvarli-
gaste hotet mot vattenkvaliteten i recipienterna.
Denna risk bedoms vara mindre med avseende
pa grundvattenforekomsten Hol och oféréindrat
lag avseende grundvattenforekomsten Alguts-
torp—Horla i utbyggnadsalternativet, jaimfort
med dagens vig. Med avseende pa Sédvean bedoms
utbyggnadsalternativet ge storre mojligheter till
sanering innan Sdvean nds av en fororening, men
kan for Siveans bifloden utgora en storre risk pa
grund av begrinsad utspddningseffekt.

Trafiken dr densamma pa ny vig jaimfért med
nollalternativet, men det blir stérre hardgjorda
ytor, vilket ger en 6kad belastning av avrinnande
fororeningar pa lingre sikt.

Forbéttrad vigstandard minskar sannolikheten
for olyckor, sa dven for farligt gods-olyckor.
Hastigheten pa den nya vigen kommer att bli hégre,
vilket utan hénsyn till vigens sammantagna
utformning skulle medféra att nir en olycka vl
hénder, 6kar sannolikheten for att skada uppstar
pa fordon eller behallare, sa att utslidpp sker till
omgivningen. Pa grund av gynnsamma sido-
omraden bedéms dock den totala sannolikheten
for lackage till omgivningen minska med ny vig
jamfort med nollalternativet. Nér utsliapp vl
sker kan dock lokal paverkan pa vattendraget bli
storre dn i nollalternativet, eftersom ny vig pas-
serar vattendragen hoégre upp i avrinningssyste-
met, dir vattendragen ir kinsligare pa grund av
mindre flode och ligre buffrande féormaga.

Utan skyddsatgirder skulle en ny vig kunna
medfora att uppnaendet eller bibehallandet av
god status dventyras eller innebéra betydande
miljopaverkan, fraimst om en farligt gods-olycka
intriffar. I projektet foreslas olika atgirder for
att motverka detta (se nedan).

Atgarder for att sakerstélla att miljokvalitets-
normen uppfylls for vattenférekomster och
grundvattenforekomster

Flacka, grisbeklddda diken och slénter ska
anldggas langs strickan. Ddmda diken anldggs

och pa nagra platser anlidggs dagvattendammar.
Fordrojningsdammarna utfors med avsting-
ningsmojlighet.

Partikelburna &mnen kommer att reduceras med
de dagvattenlgsningar som féreslas. De foro-
reningar som flyter pa vattenytan kommer att
kunna avskiljas i sedimentationsdammarna.

Miljékonsekvensbeskrivning till vagplan 2015-06-25



7. Halsa och sakerhet - nulage och konsekvenser

7.1 Buller och vibrationer

Allmant

Buller &r enkelt uttryckt oonskat ljud, ljud som vi
kdnner oss storda av och helst vill slippa. Buller
paverkar hilsa och vilbefinnande och hamnar
hogt pa listan 6ver allvarligare stérningar i
samhillet.

Sémnstorning dr en av de vanligaste negativa
konsekvenserna av hogt trafikbuller. Samtals-
storningar uppkommer genom att buller kan
maskera talet och dirigenom férsvarar mojlig-
heten att fora samtal. Samtalsstorningar upp-
kommer vid maximala ljudnivaer 6ver 70 dB(A).
Effekter pa prestation och inldrning uppkommer
om viktig information maskeras. I offentliga
lokaler med informationssystem via hogtalare ar
det en tillgéinglighetsaspekt, dir héga ljudnivaer
gor att personer med nedsatt horsel far forsémrad
mojlighet att tillgodogora sig talad information.

Psykosociala effekter och symptom, som irrita-
bilitet, huvudvirk och trétthet, kan uppkomma
vid langvarig exponering for buller. Forskning
har visat att det d&ven kan finnas risk for forhojt
blodtryck och i férlingningen hjért-kirlsjukdom.
Buller &r ocksa en stressfaktor som i samverkan
med andra belastningsfaktorer och beroende pa
individens kénslighet kan foérstérka andra psyko-
sociala och psykosomatiska besvir.

For beskrivning av ljud vars styrka ir konstant i
tiden anvénds oftast ljudniva i decibel med be-
teckningen dB(A). Indexet “A” anger att ljudets
frekvenser har viktats pa ett sitt som motsvarar

Figur 7.1:1 Exempel pd ljudtrycksnivaer.
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hur det ménskliga 6rat uppfattar ljud. Detta
storningsmatt dr enkelt att arbeta med och kan
direkt mitas med en ljudnivamitare. I Sverige
anvinds tva storningsmatt for trafikbuller;
ekvivalent respektive maximal ljudniva. Med
ekvivalent ljudniva avses en form av medelljud-
niva under en given tidsperiod. For trafikbuller
ar tidsperioden i de flesta fall ett dygn. Den max-
imala ljudnivan ir den hogsta forekommande
ljudnivan under exempelvis en fordonspassage.

Decibel ir ett logaritmiskt mitetal (Briggska
logaritmen). Detta innebér bland annat att vid
addition av buller fran tva lika starka bullerkillor
okar ljudnivan med 3 dB(A). Pa samma sétt ger
en fordubbling/halvering av trafikméingden

3 dB(A) hogre/lagre ekvivalent ljudniva.

Riktlinjer och riktvdrden for buller

I riksdagens beslut om Infrastrukturinriktning
for framtida transporter (proposition 1996/97:53)
anges riktvirden for trafikbuller som normalt
inte bor dverskridas vid nybyggnad eller visentlig
ombyggnad av infrastruktur.

e 30 dBA ekvivalentniva inomhus

e 45 dBA maximalniva inomhus nattetid (far
enligt Trafikverkets tillimpning 6verskridas
med hogst 10 dB hogst 5 ganger/nattetid,
giller k1. 22.00-06.00)

e 55 dBA ekvivalentniva utomhus

e 70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning
till bostad (far 6verskridas hégst 5 ganger/
timme, giilller under hela dygnet)



I de fall utomhusriktvirdena inte kan minskas
med tekniskt mojliga och ekonomiskt rimliga
atgirder bor inriktningen vara att inomhusrikt-
virden inte 6verskrids. Ljudnivan inomhus ar
beroende av ljudnivan utomhus och hur ljudet
ddampas i byggnadens fasad. Normalt kan en
vanlig fasad med tvaglasfénster schablonmissigt
antas ddmpa cirka 25 dB(A) av vigtrafikbullret.
Med fonster med hogre ljudisolering och en
fasad i allmént gott skick kan ljudddmpningen
vara betydligt hogre.

Vibrationer

Storande vibrationer uppkommer framférallt
vid trafik av tunga fordon pa ojimn vigbana och
sprids framforallt om bade vig och bebyggelse
har daliga grundlaggningsférhallanden som till
exempel lera. Storningar fran trafikbuller och
vibrationer ir nira féorknippade med varandra.
De upptréder ofta samtidigt och kan vara svara
att skilja fran varandra. Det finns inga fast-
lagda riktvérden for vibrationer fran trafik men
Trafikverket tillimpar efter 6verenskommelse
med Naturvardsverket riktvirdet 0,4 mm/sekund
(vigd RMS) vid nybyggnad av vig och jarnvig.
Denna vibrationsniva bedéms ge en mattlig
storning, det vill séiga endast en mindre del av
befolkningen upplever sig som stérda.

For komfortstérande vibrationer i bostider och
vardlokaler anvinds ofta riktvirdet 0,3-0,4 mm/
sekund. Enligt standarden ligger kinseltroskeln
vid 0,1-0,3 mm/sekund.

Hoga vibrationsnivaer forekommer framst dér
bade vig och bebyggelse ligger pa 16s mark (lera).
Nivan beror bland annat pa marktyp, vigytans
ojimnhet, byggnadstyp samt fordonens tyngd
och hastighet. Om undergrunden 4r av annat
material dn lera, till exempel sand eller morin,
foreligger generellt ingen risk fér mattlig eller
sannolik storning pa grund av vibrationer for-
utom precis intill viigen.

Metodbeskrivning

Buller har berédknats i enlighet med de nordiska
berikningsmodellerna for vigtrafik och tagtrafik
i en digital berikningsmodell. Det som redovisas
ir den genomsnittliga ljudnivan fran trafik 6ver
ett arsmedeldygn (ekvivalent ljudniva) samt den
hogsta ljudnivan (maximal ljudniva). Berdkning-
arna redovisas som ljudutbredningskartor som

visar dagens situation, hur situationen utvecklas
i framtiden om vigen inte byggs (nollalternativet)
samt hur situationen fordndras om vigplanen
genomfors (utbyggnadsalternativet).

Atgiirder lings den befintliga viigen bedéms inte
som visentlig ombyggnad. Darfor géller Trafik-
verkets malvirde for befintlig miljo, 65 dB(A)
ekvivalent ljudniva, som grins foér utredning

av bullerskyddsatgird for bostéder lings den
befintliga vigen. Projektet kommer att innebéra
en stor forbittring av bullersituationen ldngs
den befintliga viigen och ljudnivaer kommer att
sjunka i sadan grad att atgirder lings befintlig
vig inte dr motiverade.

Beskrivning av dagens situation

Nuvarande vig innebir ett miljoproblem for
boende intill viigen. Ljudnivaer vid intilliggande
bostéder dr i manga fall besviirande hoga. Idag &r
cirka 90 bostéder lings befintliga vigen utsatta for
en hogre ekvivalent ljudniva 4n 55 dB(A) i mark-
plan och cirka 40 av dessa har ljudnivaer 6ver 60
dB(A). Detta ir trots de bullerskdrmsatgérder
som genom aren har genomforts lings vigen.
For ljudutbredningskarta for nuldget, se bilaga 2.

Vid ett samradsmote under vigutredningen med
boende utmed befintlig E20 uppgav fyra personer
att de har hoga vibrationsnivaer i sina bostéder.
Byggnaderna ligger pa avstand mellan 8 och 45
meter fran befintlig E20. Hastighetsbegriins-
ningen dr 70 km/h vid tre av punkterna och 90
km/h vid den fjirde. Hur hoga vibrationerna r
har inte undersokts.

Miljokonsekvenser i nollalternativet

Nollalternativet &r den situation som bedéms
uppkomma i framtiden om végforslaget inte
genomfors. Det innebér att den befintliga vigen
fortsétter att nyttjas pa samma sétt men trafiken
okar. Ar 2040 forvintas trafiken uppga till

16 000-18 000 fordon per dygn pa striickan mellan
Bilinge och Vargarda. De negativa effekter som
redan idag upplevs genom buller och barriér-
effekter kommer dérmed att forstiarkas. Trafik-
6kningen leder till en 6kning av ekvivalenta ljud-
nivaer med cirka 2 decibel och totalt berdknas
da nira 110 bostider fa ljudnivaer éver 55 dB(A)

i markplan. Ett 60-tal av dessa far ekvivalenta
ljudnivaer 6ver 60 dB(A) vid fasad. For ljudut-
bredningskarta for nollalternativet, se bilaga 3.
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Figur 7.1:2 Utbredningskarta av ekvivalent ljudniva fran sammanvégning av vig- och tagtrafik, 2 meter ovan mark.
Nollalternativ 2040.
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Figur 7.1:3 Utbredningskarta av ekvivalent ljudniva fran sammanvégning av vig- och tagtrafik, 2 meter ovan mark.

Utbyggnadsalternativ 2040 - utan atgdrder.
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Miljékonsekvenser i utbyggnadsalternativet

Utbyggnadsalternativet dr den situation som
uppkommer om vigplanen genomfors. Sam-
mantaget innebér en vig i ny strickning en ckad
bullerspridning i landskapet jimfort med idag.
Korridoren for den nya viigen gar genom ett
omrade som idag &r relativt tyst.

Tillsammans med Vistra stambanan och den
befintliga E20 bidrar den nya vigen till en bred
transportkorridor genom landskapet.

Lings den befintliga viigen minskar ljudnivaerna
fran vigtrafik visentligt, med upp till 10 dB(A)
avseende den ekvivalenta ljudnivan. Aven den
maximala ljudnivan sjunker och héga ljudnivaer
uppkommer mer sillan da den tunga trafiken
minskar. Att bebyggelsen lings den nya viigens
strickning &r glesare dn vid befintlig véig innebér
en stor minskning av bostider som far hoga ljud-
nivaer fran trafik. Antalet bostider med ekviva-
lent ljudniva 6ver 55 dB(A) i markplan sjunker
till totalt cirka 25 stycken (fran nollalternativets
110 stycken). 13 av de bostéderna ligger ldngs
den nya vigen och bullerskyddsatgérder kom-
mer att utredas for samtliga av dessa. Ytterligare
fem bostider far ljudnivaer 6ver 55 dB(A) enbart
pa 6vre vaningsplan. For dessa kommer utred-
ning av behov av fasadatgird att genomféras.
Efter atgirder blir bullersituationen &n béttre.
Sammantaget bedoms utbyggnadsalternativet
innebéra positiva konsekvenser jaimfoért med
nollalternativet. For ljudutbredningskarta for
utbyggnadsalternativet, se bilaga 4. Av tabell

7.1:1 framgar ljudnivaférindringar for respektive
fastighet lings ny E20.

For bostdder mellan ny och befintlig vig kan

det faktum att buller nu kommer fran flera hall
gora att storningen fran trafikbullret 6kar dven
om riktvirden inte 6verskrids. Det dr framst dir
ny och befintlig vig korsas som detta uppstar, i
Ovrigt dr avstandet mellan vigarna stort. Antalet
bostidder som drabbas av detta bedéms vara fa
och de sammantagna konsekvenserna som sma
och negativa.

Férdndring i bullerexponering vid bostadsfasader
Figur 7.1:4 sammanfattar hur bullerexpone-
ringen fran vigtrafik, sett i antal bostadshus
inom olika ljudnivaintervall, férandras i olika
beriikningsscenarion. Ljudnivaerna som anges
ir beriknade i markplan.

Tysta omrdden

I Lansstyrelsens kartliggning 6ver tysta om-
raden fran ar 2001 pekas omraden s6der om ny
E20 ut som sadana omraden dir den ekvivalenta
ljudnivan fran samhéllsbuller &r ldgre &n 30
dB(A). Férutom att denna utredning innefattar
ett nagot mer detaljerat vignit och dirmed givet
av detta far en hogre ljudniva inom omradena,
sa ger en framtidssituation med vigforslaget ut-
byggt cirka 5 dB(A) hogre ljudnivaer i dessa om-
raden. Fran att i nuldget vara runt 30-35 dB(A)

i omradenas norra grins sa 6kar nivaerna till
35-40 dB(A) i utbyggnadsalternativet, se figur
7.1:5. Det dr dock fortfarande sma omraden dér

Figur 7.1:4 Antal bostadshus med berdknade ljudnivder i markplan, i intervallet 55-60, 60-65 samt >65 dB(A).
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ljudnivan beriknas 6verskrida 40 dB(A) i tidi-
gare definierade tysta omraden.

Vibrationer

Enbart kortare partier av den nya viigen, frimst
vid Bélinge, gar genom omraden med lera i mar-
ken. Ingen bostad ligger enligt SGU:s marktyps-
kartor grundlagd pa lera. Bostdder kommer inte
heller att ligga i direkt anslutning till den nya
vigen utan nirmaste bostad ligger pa 6ver 50
meters avstand. Att komfortstérande vibrationer
ska fortplanta sig genom andra undergrunder 4n
lera bedoms osannolikt pa dessa avstand.

Miljéatgarder

Inarbetade atgdirder

Utgangspunkten &r att alla bostéder ska ha

en godtagbar ljudmilj6 utomhus och inomhus.
55 dBA #r malet utomhus och 30 dBA inomhus
ar ett krav.

Pa fyra platser lings strickan uppfors buller-

vallar lings viigen. Inom fem fastigheter kommer
fastighetsnéra atgérder i form av fonsteratgérder
och bullerskyddade uteplatser att erbjudas. Inom
ytterligare tio fastigheter erbjuds fonsteratgirder.

Innan behovet av dessa fastighetsnira atgirder
kan fastslas i detalj kriivs en inventering av fasaders
konstruktion och skick.

Buller fr&n v&ag- och tagtrafik - Nulage 2014

Tysta omraden
-

p=— .
H 1 Utredningskorridor

Bane

............................

7/ 7 7 77 7

Bane

Figur 7.1:5 Utbredning av ekvivalent ljudniva 2 meter ovan mark. Ljud frdan vdg- och tagtrafik vid tysta omraden i nuldge

(6verst) och i vigférslaget (underst).
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Ljudniva

. Vaning| nulage ar Nollalternativ | Utredningsaltemativ Utrednings_alternativ ar 2040
- ’ 2014 ar 2040 ar 2040 inklusive atgarder* Bullerskyddsatgéarder
namngiven efter o Trox
fastighet Leqvid| vid Leq vid vid Leq vid Lmaxvid | Leqvid Leq Lmaxvid | Lmax
fasad | fasad | fasad | fasad fasad fasad fasad | inomhus | fasad | inomhus Féreslagen atgérd
BYKULLEN 1:1 1 41 45 43 46 54 54 54 29 54 29
BALINGE 1:11(1) 1 54 60 56 60 58 60 55 <30 60 35 Y:fsrgﬁ;ff r:aarI‘I gamev
2 55 59 56 59 60 62 57 <30 62 37
BALINGE 1:11(2) 1 52 60 54 60 54 54 53 28 54 29
BALINGE 1:5 1 45 47 47 47 54 54 54 29 54 29
BALINGE 1:7 1 46 49 47 49 56 56 56 < 30 56 31 | Ev. fénsteratgard
BALINGE 1:8 1 40 43 42 43 52 52 52 27 52 27
BALINGE 4:6 1| a2 = 44 52 62 64 62| <30 64 39| It s o et # samt
2 46 59 47 59 63 65 63 <30 65 20
BALINGE 4:9 1 47 64 48 64 59 67 59 < 30 67 42 E’k;ﬁlﬁf&itg\?fﬁéigéom Zoam:t
BALINGE 6:17 1 43 45 45 45 63 68 55 <30 68 43 Y:f!éi_:ﬁ;;l‘f Vs
2 45 47 46 47 63 68 58 < 30 68 43
. I konflikt med ny vaglinje, inlosen
BALINGE 6:18 1 51 51 53 51 - - - - - | kravs
2 52 51 53 52 - - - - - -
BALINGE 6:19(1) 1 61 70 63 71 55 66 55 30 66 a1
2 63 71 65 71 57 67 57 < 30 67 42 | Ev. fonsteratgard van 2
BALINGE 6:19(2) 1 56 65 57 66 55 57 55 30 57 32
2 58 68 60 68 56 60 56 <30 60 35 | Ev. fénsteratgard van 2
BALINGE 6:6 1| 49| 3 51 54 59 61 59 <30 61 36| lovant s o et 2 52t
2 52 53 53 54 61 61 61 <30 61 36
BALINGE 9:7 1 39 41 40 42 45 43 45 20 43 18
BALINGE-NYGARD 1 46 52 47 52 52 58 52 27 58 33
1:17
BALINGE-NYGARD
1:9 1 60 76 61 76 59 72 59 < 30 72 < 45 | Ev. fonsteratgard van 1och 2
2 63 76 64 77 61 71 61 <30 71 <45
BANE 1:7 1 38 53 39 53 45 53 45 20 53 28
BANE6:17(1) 1 35 48 36 48 47 48 47 22 48 23
2 36 51 37 51 48 51 48 23 51 26
BANE 6:17(2) 1 33 44 34 44 40 43 40 15 43 18
2 36 50 37 50 43 46 43 18 46 21
BANE 9:16 1 44 64 45 64 52 65 52 27 65 40
BANE9:17 1 36 47 37 47 46 47 46 21 47 22
2 37 47 38 47 47 49 47 22 49 24
DALBOGARDEN 1:6 1 42 41 43 41 51 52 51 26 52 27
GISSLATORP 1:2(1) 1 39 42 41 43 54 54 54 29 54 29
2 41 42 43 43 54 54 54 29 54 29
GISSLATORP 1:2(2) 1 41 43 43 43 54 57 54 29 57 32
GISSLATORP 1:3 1 48 49 50 50 67 72 - - - - | Erbjuds inssen
GISSLATORP 1:7 1 41 43 43 43 52 52 52 27 52 27
2 41 43 43 43 52 52 52 27 52 27
GONGSTORP 4:5 1 47 49 48 50 53 54 53 28 54 29
GONGSTORP5:3 1 48 50 49 51 53 53 53 28 53 28
2 50 53 51 53 54 56 54 29 56 31
MELLANTORP 1:10 1 44 46 45 46 51 51 51 26 51 26
2 45 46 47 47 53 53 53 28 53 28
MELLANTORP 1:9 1 43 44 45 44 52 52 52 27 52 27
2 45 46 47 46 53 54 53 28 54 29
RISA2:1 1 38 36 40 37 50 50 50 25 50 25
2 40 39 42 40 50 50 50 25 50 25
SIENE6:6 1 24 49 46 49 R R R _ R ~ :(:(ac:/r;flikt med ny vaglinje, inlésen
SIENE 10:2 1 58 66 60 67 54 60 54 29 60 35
2 61 67 62 68 57 62 57 < 30 62 37 | Ev. fonsteratgard van 2
Vagnara bullervall samt ev.
TUBBETORP 1:8(1) 1 61 68 62 69 60 63 55 < 30 63 38 | fonsteratgard van 2
2 62 68 64 69 61 63 56 < 30 63 38
TUBBETORP 1:8(2) 1 60 69 62 69 59 60 55 <30 60 35 | vagnara bullervall
TUBBETORP 1:8(3) 1 57 65 59 65 59 60 55 < 30 60 35 | vagnara bullervall
TUBBETORP3:3 1 61 72 63 72 54 67 54 29 67 42
TUBBETORP 3:8 1 57 64 58 65 55 61 55 30 61 36
2 61 68 63 68 57 63 57 < 30 63 38 | Ev. fonsteratgérd van 2
TUBBETORP 3:9 1 56 62 57 63 55 58 55 30 58 33
2 57 63 59 63 56 58 56 < 30 58 33 | Ev. fénsterdtgérd van 2
VARGARDA4:2 1 66 77 67 77 58 72 58 < 30 72 <45 Eﬁ;i’;”i‘féi‘fi"fﬁ_..”ié"°“ 2t
2 68 77 69 78 60 72 60 <30 72 < 45
VARGARDA4:3 1 60 67 61 68 59 63 59 < 30 63 38 E’k;ﬁlff&itag\?ft\eligtlsom Zeamt
VARGARDAS:3 1 49 50 50 51 59 63 55 < 30 63 38| vagnara bullervall

Tabell 7.1:1 Ljudnivaférdndringar fér bostdder ldngs ny E20.
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7.2 Sakerhet

Utover de fall dir vigen utgor ett direkt hinder
eller risk finns dven sikerhetsfragor i form av
risk for 6versvimning eller skred. Med héinsyn
till marklagrens beskaffenhet inom vigomradet
ar skredriskerna i slinter sma. Det ir enbart i
omradet kring vattendraget Bisjobicken, norr om

befintlig E20, som risk for skred bedoms foreligga.

Nagra 6versvimningsrisker utmed nuvarande
vig E20 dr inte kéinda.

Sikerhets- och barridreffekter som berér méin-
niskors boendemilj6 finns déir vigen och vig-
trafiken begrinsar framkomligheten genom

att utgora ett direkt hinder eller en risk for till
exempel olyckor vid transport av farligt gods.

En sikerhetsrisk kan ocksa till exempel vara
gangpassager Over vigen. Trafiksikerhetsbrister
i nirmiljon skapar barridreffekter som paverkar
ménniskors rorlighet och mojligheter att na
skola, arbete, service och nirrekreation pa ett
siikert och bekvémt sitt. Dessa brister paverkar
inte enbart genom fysiska restriktioner utan ska-
par ocksa en otrygghet hos de ménniskor som
bor och verkar ldngs vigen.

Nulage

Lings med vigen finns cirka 50 korsningar pa
den aktuella strickan. 8 av dessa utgor korsning
med vigarna 1777,1778, 1895, 1896, 1781, 1779,
1782 och viig 42. Ovriga korsningar sker med
mindre, enskilda viigar eller in- och utfarter

till fastigheter. Nagra av dessa ligger i mycket
ogynnsamma ldgen dir véigens profil innebér
begrinsade siktstrackor. Samtliga av dessa
passager maste ske i plan vilket innebér en stor
sidkerhetsrisk for oskyddade trafikanter.

Riskerna dr mycket stora bade i samband med
svingningsrorelser in fran savil som ut pa vigen
och vid passage av densamma.

Pa strickan finns 19 ligen med busshallplatser.
Inga separata gang- och cykelvigar finns i
vigens ndrhet utan de oskyddade trafikanterna
maste samsas med 6vriga trafikslag.

Miljékonsekvenser i nollalternativet

Sakerhetsrisken och barridreffekten for boende
och oskyddade trafikanter kommer att 6ka till
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foljd av att trafiken pa viig E20 6kar, frimst an-
delen tunga fordon.

Miljokonsekvenser i utbyggnadsalternativet

En utbyggnad av vig E20 i omradet innebér en
ny barridr i landskapet. H6jd standard med en
bredare viig med mittréicke och viltstéingsel,
jimfort med nollalternativet, innebér att viigens
barridreffekt i landskapet som helhet 6kar. Men
planerade planskilda passager éver och under
viagen kommer samtidigt att innebéra en forbétt-
ring avseende framkomlighet och séikerhet. Den
nuvarande viigen kommer dven i fortsittningen
att utgora en barriir, men for de kringboende
kommer avlastningen av trafiken fran nuvaran-
de vig E20, som 6vergar till att bli lokalvig, bli
en mycket stor positiv fordndring. Den bedémda
trafiken pa lokalviigen kommer att uppga till
cirka 1500 ADT istillet f6r de 16 000-17 000
ADT som férvintas i nollalternativet. Dessutom
kommer andelen tung trafik, som kommer att
anvinda lokalvigen, att minska och mest besta
av bussar i kollektivtrafik och leveransfordon till
och fran de kringliggande fastigheterna.

Vigrenarna pa den blivande lokalvigen, nu-
varande E20, kommer att upplatas enbart fér
oskyddade trafikanter vilket 6kar sikerheten
och tryggheten i forsta hand for dem som maste
anvinda lokalvégen till och fran sin bostad, men
dven for dem som passerar genom omradet.
Framkomligheten kommer att 6ka markant pa
lokalvigen, likasa tillgingligheten till fastig-
heterna, vilket innebér positiva konsekvenser.

Sammantaget innebér en utbyggnad av vig E20
att konsekvenserna av barridreffekterna inom
omradet blir positiva.

Miljoatgarder

Inarbetade dtgdirder

De atgérder som arbetats in &r viigportar/broar
som forlaggs i féljande sektioner:

e Bro 6ver E20 vid Bélinge, cirka 3/100

e Passage under E20 vid Kértaredsvigen,
cirka 4/600

e Portunder E20 vid Risavigen, cirka 5/500

e Portunder E20, cirka 7/200 (enskild vig +
Holleden)

e Portunder E20, cirka 8/700 (enskild vig +
Holleden)



e Portunder E20, cirka 11/200 (vig 1779) 7.3:1. Verksamheten som registrerats pa fastig-

e Bro 6ver E20, cirka 12/500 heterna dr avfallsdeponi pa Bilinge 6:16 och en
e Bro 6ver E20, cirka 14/100 (skogsbilvig + skjutbana pa Bine 3:2 (tidigare dven tillhérande
faunapassage) fastigheten Hallorstorp 1:7). Alingsas Radd-

e Bro 6ver E20, cirka 15/000 (befintlig E20 pa ningstjdnst har dokumenterat en trafikolycka
bro 6ver ny E20) med mojligt dieselspill pa fastigheten Bélinge-

e Bro 6ver E20, cirka 16/600 (lokalvdg, nya delen)  Nygard 1:9. Miljéavdelningarna pa Alingsas och

e Portunder E20, cirka 17/000 Vargarda kommun har ingen information om

ytterligare registrerade fastigheter.

7.3 Fororenad mark Fastigheterna Bine 3:2 och Bilinge 6:16 har av
Lénsstyrelsen branschklassats i klass 3 (mattlig

Nuldge risk). Eventuellt spill fran trafikolyckan (Bilinge—

Information om potentiellt férorenade fastig- Nygard 1:9) har inte riskklassats.

heter har erhallits fran Linsstyrelsen i Vistra

Gotalands lidn, miljpavdelningarna i Alingsas Delar av vig E20 (vid anslutning till ny vig-

och Vérgarda kommun samt fran Riddnings- strickning) fanns i befintlig strickning fore 1973.

tjansten i Alingsas och Vargarda. Inom eller i Det betyder att det finns risk att stenkolstjara

anslutning till utredningsomradet finns tva ut- kan finnas i asfalt och/eller indrankt makadam.

pekade fastigheter med risk for férorenad mark Dir projektering for ny strickning av E20 korsar

enligt lansstyrelsens databas, markerade i figur tidigare véig och de mindre véigarna som korsas
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Ny/ombyggd annan vag :
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Figur 7.3:1 Potentiellt férorenade fastigheter i anslutning till planerad utredningskorridor.
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byggs om, till exempel viig 1781, finns risk for att
asfalt med stenkolstjéra patréffas.

Konsekvenser i nollalternativet

Ingen atgird gor att eventuellt férorenade mas-
sor ligger kvar ordrda. Liten férvéntad spridning
foreligger i dagsliget.

Konsekvenser i utbyggnadsalternativet

Om fororenade jordmassor skulle patriffas

bor hantering av dessa ske innan, alternativt i
samband med, entreprenadarbetet. Atgiirderna
beddms ge en liten positiv paverkan eftersom
eventuella férorenade massor tas om hand.

I kommande skede kommer miljoprovtagning
att utforas i anslutning till potentiellt férorenade
platser. Vigdikesmassor i anslutning till ber6rd
del av viig E20 provtas. Ovriga vigdikesmassor,
som inte berérs av nérhet till potentiellt foro-
renade fastigheter, ateranvinds inom projektet
utan provtagning. Undersokning av eventuell
forekomst av tjarasfalt kommer att utféras pa de
strickor dér asfalt ska rivas. Under byggskedet
halls uppmérksamhet pa fororeningsindikation
sasom forekomst av lukt, missfirgning eller
inslag av avfall.

Miljdatgéarder

Inga miljoatgirder foreslas.

7.4 Transporter med farligt gods

Allméant

Olyckor brukar definieras som oénskade héin-
delser med plotsliga forlopp som kan medféra
skada pa méinniskor (tredje man), milj6 och/eller
egendom. I vigplanen for vigutbyggnaden har
riskerna for driftskedet beskrivits for médnniska
och miljé.

Risk kan betraktas som en sammanvéigning

av sannolikheten for att en negativ hindelse
(olycka) intriffar och dess konsekvenser. Risken
kan minskas genom att atgéirder vidtas som ar
olycksforebyggande eller skadebegrinsande, sa
kallade sékerhetshéjande atgérder.

I MKB-processen behandlas risker med farligt
gods avseende ménniska och milj6. Arbetet med
riskhantering har omfattat en riskidentifiering
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samt en bedomning av konsekvenserna. Forslag
till mojliga atgirder ges. Riskidentifieringen dr
en viktig del av arbetet.

I riskutredningen r skyddsobjekten ménniska
och hilsa, natur och vattenresurser. Manniskor
som bor och vistas i viigens omgivning kan bli
utsatta for risk vid en farligt gods-olycka. Nér
det giller natur och vattenresurser ir skyddsob-
jekten vattendrag som rinner ut i Sdvean, vat-
marker och andra omraden ldngs strickan samt
isélvsavlagringar i anslutning till befintlig vig
och ny végstrickning.

Transporter med risk for lickage av farligt gods
och lickage av drivmedel fran tunga fordons
drivmedelstankar utgor riskobjekt.

Vid bedémningen av atgéirdsbehov har dven
paverkan fran vigdagvatten vigts in.

Sannolikheten for en vigtrafikolycka med tungt
fordon och sannolikheten f6r en olycka med
utslépp av farligt gods har beriknats, fér nuldget,
nollalternativet och utbyggnadsalternativet.

I berdkningarna av sannolikheten for en olycka
med farligt gods har hinsyn tagits till att vigens
standard dr h6g, sidoomradena gynnsamma och
att det inte finns nagra av- eller pafarter mellan
Bélinge och Hjultorp. Beroende pa detta har den
beriiknade sannolikheten reducerats med en
faktor 2 (halverats).

Nulage

Transporter med farligt gods maste i nuléget
kora pa vag E20 dédr de blandas med lokaltrafi-
ken. Det innebir risker for de ménniskor som
bor och vistas i niarheten av viigen. Aven natur
och vattenresurser kan férorenas i samband med
en olycka med farligt gods.

Det bedomda antalet fordon med farligt gods
som trafikerar den aktuella viigstrickan uppgar
till cirka 75-80 fordon/dygn (2014). Andelen pet-
roleumtransporter (ADR-klass 3) brukar natio-
nellt uppskattas till cirka 70 % av farligt gods-
transporterna, vilket innebér 53-57 fordon/dygn.
Vid Réddningsverkets inventeringar 1998, 2005
och 2006 har miangden i ADR klass 1 nationellt
uppskattats till <0,5 %, klass 2 6-8 % och klass 5
0,5-4 % av totala méngden farligt gods.



Nationellt utgor alltsa ADR klass 1, 2 och 5 till-
sammans cirka 10 % av den totala transporten av
farligt gods. Det skulle innebéra cirka 8 fordon/
dygn i nuldget som transporterar ADR-klass 1, 2
och 5 (ADR star for ett gemensamt europeiskt
klassificeringssystem (klass 1-9) for transporter
av farligt gods pa vigar).

Sannolikheten for en olycka med farligt gods har
for nuvarande vig beriknats till cirka en gang pa
6 ar och sannolikheten f6r en olycka med utslédpp
av petroleum fran farligt gods-tankar har for
nuvarande vig berédknats till cirka en gang pa 34
ar. For utsldpp fran drivmedelstank har sanno-
likheten beridknats till cirka en gang per 10 ar.

Ur ett riskperspektiv ligger idag 106 bostadshus
inom 150 meter fran nuvarande viig. Av dessa
aterfinns 26 av husen inom intervallet 0-30
meter.

Miljokonsekvenser i nollalternativet

Manniska och hdlsa

Nollalternativet innebér att véigen blir kvar i be-
fintlig strickning och att inga atgéirder genom-
fors. Transporterna med farligt gods kommer
att fortsitta att kéra som i nuldget och avstand
mellan bostidder och vig fordndras inte. Jaimfort
med nulédget 6kar risknivaerna for méanniska och
hilsa eftersom sannolikheten for en olycka 6kar
med férviantad okad trafikméingd. 106 bostads-
hus kommer att befinna sig inom 150 meter fran
vigen varav 26 inom intervallet 0-30 meter.

Naturmiljé och vattenresurser

Sannolikheten for en olycka okar jamfort med
nuléget eftersom trafikméngderna bedéms 6ka.
For naturmilj6é och vattenresurser &r det en
olycka med petroleumprodukter som dr mest
sannolik och som har den huvudsakliga paver-
kan pa vattenmiljon. Sannolikheten f6r en olycka
med farligt gods har beréknats till cirka en
gang per 4 ar. Sannolikheten for en olycka med
utslapp av petroleum fran farligt gods-tankar ar
for nollalternativet cirka en gang per 23 ar. For
utsldpp fran drivmedelstankar har sannolikhe-
ten berdknats till cirka en gang per 6 ar.

Nollalternativet innebdr att vigen blir kvar i be-
fintlig striickning mellan Bélinge och Vargarda
och att inga atgérder gors for exempelvis dag-
vattenhanteringen. Befintlig vig E20 passerar

over bland annat Bisjobicken och Risabicken,
samt ett antal bifléden till dessa och Sivean,
med inga andra skyddsatgirder #n vigricken.

Lings vigen finns ett antal enskilda vattentikter,
bestaende av grivda eller bergborrade brunnar.

De mindre vattendragen som vigen korsar idag
ir redan belastade av vigdagvatten genom
nirheten till vig E20. Jimfort med nulédget
Okar riskerna for naturmiljo och vattenresurser
eftersom sannolikheten for en olycka 6kar med
forviantad okad trafikmingd.

Miljokonsekvenser i utbyggnadsalternativet

Madnniska och hdlsa

Utbyggnadsalternativet innebér att vig E20

far hogre standard och ny strickning 6ster om
nuvarande vig. Trafiken pa E20 behover da
inte blandas med lokaltrafiken. Sju hus kommer
att ligga inom 150 meter fran vigen, jimfort
med drygt 100 i nulidget/nollalternativet. Sex
av de sju husen kommer att ligga pa mer dn 70
meters avstand fran den nya vigen. Genom att
den nya vigen byggs kommer huvuddelen av
farligt godstransporterna att nyttja den nya
strickningen. Pa lokalviigen kommer i férsta
hand endast transporter till fastigheterna att ske
vilket kraftigt minskar risken for dem som bor
niira dagens vig.

Sammanfattningsvis visar en riskbedémning
for ménniska och hilsa, det vill sdiga samman-
viagning av sannolikhet och konsekvens, att ny
vig E20 patagligt sdnker riskerna jaimfort med
befintlig strickning.

Riskreducerande atgirder kan vara att minska
sannolikheten for att en olycka ska intriffa, men
ocksa att minska konsekvenserna av en olycka.
Mojliga riskreducerande atgérder som syftar till
att minska konsekvenserna av en olycka dr ex-
empelvis jordvallar och triadridaer fér att minska
riskerna vid explosion och rétt utformade plank
som kan minska riskerna vid brand och explo-
sion.

Atgiirder har dock inte specifikt med detta syfte
inarbetats i planen, da bedémningen &r att de
relativt fa bostadshusen inte ligger pa sa nira
avstand fran den nya vigen att det motiverar
skyddsatgirder. Skydd mot avakning dr pa grund
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av avstandet inte heller aktuellt med hénsyn till
ménniska och hilsa.

1 6vrigt dr det svart att vidta riskreducerande at-
girder for att minska konsekvenserna av olyckor
som innebér utsldpp av giftig gas, explosiv gas
och liknande.

Naturmiljé och vattenresurser

Sannolikheten for en olycka med farligt gods
beriknas till cirka en gang per 6 ar. Sannolikhe-
ten for en olycka med utslidpp av petroleum fran
farligt godstankar har f6r ny viig E20 reducerats
med en faktor 2 (halverats), med hinsyn tagen
till viigens utformning och beriknas ddrmed till
cirka en gang per 46 ar. For utslidpp fran drivme-
delstankar har sannolikheten berdknats till cirka
en gang per 12 ar.

Att sannolikheten blir mindre foér utbyggd vig
jidmfort med nollalternativet beror pa att viigen
har hog standard, gynnsamma sidoomraden och
att den saknar av- och pafarter mellan Bélinge
och Vargarda.

Ett petroleumutslédpp vid en olycka med farligt
gods eller utslapp fran drivmedelstankar pa
tunga fordon kan, beroende pa var det intriffar
lings den nya vigstrickningen, na bland annat
Trulsagardsbicken, Bisjobicken, Risabdcken
och Bergetbicken, mindre biackar som har na-
turvirden. Det finns ocksa flera vatmarker som
dr naturvirdesklassade i tidigare inventeringar
och som utgor leklokaler for groddjur.

Fororening kan dven ske av grundvattenfére-
komsterna Hol och Algutstorp-Horla. Risken
bedéms dock minska i utbyggnadsalternativet
for grundvattenférekomsten Hol i jimforelse
med nollalternativet. For grundvattenférekom-
sten Algutstorp-Horla bedéms risken vara lag,
men inte obetydlig.

Bedomningen f6r naturvérdena har gjorts utifran
den tid som Raddningstjinsten behéver for att
hinna stoppa ett utsldpp. Hir har den kritiska up-
pehallstiden uppskattats till cirka 1 timme. I det
ingar tid for transport till platsen, identifiering av
vad som skett och var fororeningen &r, samt tid
innan insatsen med atgéirder har startats.

Dikena foreslas utformas som flacka och grisbe-
vuxna. Pa grund av terrdngfoérhallandena utmed
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ny vig E20, dr utslippspunkterna for vigdag-
vattnet planerade i ett relativt stort antal punk-
ter. Med en bedémd rinnhastighet om 0,5 meter/
sekund krivs en stricka om cirka 1800 meter

for att Rdddningstjidnsten ska kunna stoppa ett
utslédpp innan det nar recipient. Strickor pa 6ver
1800 meter forekommer bara pa ett fatal platser
lings den aktuella strickan.

En samlad riskbedémning for yt- och grund-
vattenresurser visar att risken blir mindre for ut-
byggd vigioch med att betydligt firre enskilda
brunnar riskerar att paverkas och viigen i 6vrigt
dven hamnar pa ldngre avstand fran viktiga
grundvattentillgangar.

For naturvérden ar riskbilden mer splittrad.
Sannolikheten for utldckage av farligt gods har
bed6émts vara mindre for utbyggd vig jamfort
med nollalternativet. Med ny vig inarbetas
skyddsatgiarder som vegetativa sldnter och diken,
samt pa ett par platser fordrojningsdammar,
vilket gor att ny vig jamfort med nollalternativet
medfor en minskad risk fér negativa konsekven-
ser for naturvirden. Dock kan lokal paverkan bli
stor vid ett eventuellt lickage fran farligt gods-
olycka, da vigen passerar vattendragen hogre
upp i avrinningssystemet dir vattendragen ar
kénsligare pa grund av mindre fléde och ldgre
buffrande formaga.

Miljoatgéarder
Inarbetade dtgdirder

e Fordrojningsatgirder i form av dimda diken
och dagvattendammar har foéreslagits i nagra
punkter utmed ny vigstricka (se avsnitt 6.2).
Dessa ger mojlighet for Rdddningstjdnsten
att kunna omhénderta en del av lickage fran
farligt gods-olycka.





