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1. Inledning

11 Omfattning och bakgrund

Detta gestaltningsprogram &r en del av den vigplan som omfattar
ombyggnad av cirka 3,5 km ging- och cykelvig utmed vig 260, Altastraket,
mellan Alta och Sickla sydost om Stockholm (se bild 1). Straket hor till
Nacka kommun och ligger i S6dermanland. Malet &r att forbéttra trafiksé-
kerheten och framkomligheten pa nuvarande gang- och cykelvig.

Lings straket har en méngd problem med framkomlighet och trafik-
sikerhet identifierats. Den nuvarande gang- och cykelvigen bestar av
tranga delstrickor med snéva kurvor. Flera konfliktpunkter har identifie-
rats, exempelvis mellan gangtrafikanter och cyklister vid busshallplatser.
Straket passerar dven en miangd gator dér bilar har foretridde framfor
cyklister och hastighetssikrade passager saknas.

Trafikverket har gjort en utredning av det regionala cykelstraket langs vig
260 mellan Alta och Sickla, vilket ir en cirka 10 km lang stricka. Pa grund
av avsaknad av finansiering for att bygga ut hela den utredda strickan
beslutade Trafikverket, efter samradet pa orten, att endast arbeta vidare
med delar av strickan. De delar av strickan dir behovet av trafiksiker-
hetsh6jande atgérder ir storst har prioriterats och denna vigplan omfattar
dérfor foljande delar (se bild 1 och 2):

» Strickan mellan norra avfartsrampen fran vig 229 Tyresovigen genom
Alta sambhiille fram till Himplingevigen, km 0/108-2/993.

e Strdckan fran korsningen i Hasthagen och fram till bron 6ver
Jarlasjon, km 7/346-7/995.

Gang- och cykelvigen ska byggas om for 6kad standard med utgangs-
punkt i Regional cykelplan for Stockholms ldn 2014-2030 med standard som
motsvarar det regionala cykelstrak den ir del av. Syftet med den regionala
cykelplanen ir att forbéttra mojligheten att resa hallbart och pa sa sétt
minska 6kningen av biltrafiken pa vigarna i takt med att Stockholm véxer.

Trafikverket och Nacka kommun har arbetat med ett gemensamt plane-
ringsunderlag for Alta titortsomrade med avseende pa barns sikra
skolviigar. Passagerna av vig 260 vid Ulvsjovigen och Grasparvsvigen ska
trafiksékras.

Till grund for gestaltningsprogrammet ligger PM Landskapsanalys,
2016-01-22. Landskapsanalysen utfordes i ett tidigt skede i arbetet med
viigplanen och omfattar dirfor hela striickan mellan Alta-Sickla.
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1.2  Vigforslaget

Forslaget bygger pa Regional cykelplan for Stockholms ldn och innebir att
befintlig gang- och cykelvig lings vig 260 breddas fran dagens cirka 3 m
till 4,3-5,3 m.

Strackningen av befintlig gang- och cykelvig kommer att justeras nagot vid
Alta skola dir yta fran den befintliga bilviigen tas for att gora plats for den
nya gang- och cykelvigen mellan skolan och busshallplatsen i anslutning
till viag 260.

Aven vid kurvan i Histhagen kommer yta att tas fran bilviigen for att kunna
bredda gang- och cykelvigen.

1.3 Gestaltningsavsikter

Nir samradsunderlaget togs fram i ett tidigt skede i projektet framar-
betades foljande gestaltningsavsikter. Dessa har legat till grund for
utformningen av vigen i detta skede.

* Gang- och cykelvigen ska i plan och profil utformas utan knyckar i
linjeféringen. Tvira kurvor ska undvikas. Gang- och cykelvigen ska
utformas for att ge cyklisten god sikt och en bekvam cykeltur.

e Utanfér omraden med samlad bebyggelse ska gang- och cykelviigen
i forsta hand avskiljas fran trafik pa Altavigen med vegetations-
beklddd skiljeremsa som karaktirsmaissigt stimmer 6verens med
omgivande landskap.

» Riécken som avskiljare mellan gang- och cykelvig och bilvig ska
undvikas, sérskilt i 6ppnare partier med siktlinjer 6ver landskapet da
riacken har en pataglig inverkan pa landskapsbilden.

e I omraden med samlad bebyggelse, dir utrymmet 4r mindre och
karaktidren mer stadsméssig, kan gang- och cykelvégen avskiljas med
kantsten med gang- och cykelvigen liggande pa en hogre niva dn
intilliggande bilvig.

¢ Sidoomradet ska ges en jimn form utan klackar eller gropigheter.
Sidoomradet ska ansluta till befintlig terring sa att det med tiden
inte gar att urskilja en tydlig grins mellan nyanlagd och befintlig mark.
Detta kan exempelvis uppnas genom att arbeta med slédntavrundning
och utjimning av terréngen for att mota befintlig mark samt att slénter
ges samma vegetationsbeklidnad som forekommer i angrinsande
mark. Detta ska inrymmas i vigomradet.

o Dir risk for intrang pa tomtmark, landskapsbildsmissiga virden eller
natur- och kulturmiljovirden finns ska varje plats studeras for att hitta
den sammantaget bésta l6sningen med avseende pa gang- och cykel-
samt bilviigens standard samt de enskilda tomtéigarnas intressen.

» Utgangspunkten ir att spara sa mycket som mojligt av befintlig
vegetation inom vigomradet. Detta giller i synnerhet storre trad lings
strickan och vegetation pa tomtmark.
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» Utgangspunkten &r att spara sa mycket som mojligt av befintliga murar,
staket, plank och dylikt pa tomtmark.

e Utrustning, som belysningsstolpar och skyltar, ska vara anpassad
till omgivande milj6 i bade utseende och placering. Utrustningen
ska placeras sa att den inte stor siktlinjer i landskapet och inte har
inverkan pa cyklisternas sékerhet.

1.4 Karaktiarsomraden

I tidigare genomford landskapsanalys har strickan delats in i ett antal
karaktdrsomraden (se bild 3). Karaktirsomradena utmed den aktuella
strickan dr foljande:

e Samlad bebyggelse
e Tiatortsnira natur
e Kulturhistoriskt bruksomrade (delvis)

¢ Bergssluttning vid Jirlasjon

1.5 Gestaltningsprogrammets syfte

Gestaltningsprogrammet for viig 260 syftar till att identifiera och beskriva
viktiga gestaltningsatgirder i samband med den nya gang- och cykelvigen.
Gestaltningsprogrammet lyfter fram ett antal fokusomraden (kapitel 3)
som identifierats lings strickan och beskriver principer for gestaltningen
av dessa samt ger 6vergripande principer fér utformning av vigen och dess
sidoomraden. Gestaltningsprogrammet syftar till att férklara och ge motiv
till de 16sningar som presenteras.

Gestaltningsprogrammet ska ligga till grund f6r 16sningar som utarbetas i
senare skeden.

1.6 Lasanvisning

Gestaltningsprogrammet bor ldsas tillsammans illustrationskartor
001T0201 - 05 och 001T0212 samt PM Landskapsanalys. Observera dock
att landskapsanlysen, utéver den aktuella strickan, &ven omfattar hela den
tidigare utredda strickan mellan Alta och Sickla.
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2. Overgripande gestaltningsprinciper

De dvergripande gestaltningsprinciperna giller genomgaende i projektet,
om inget annat anges i kapitel 3. Gestaltningsprinciper for fokusomraden.

2.1 Linjeforing

Gang- och cykelvigen ska anpassas till det landskap den gar igenom. Malet
ar att skapa en gang- och cykelvig som f6ljer strukturer i landskapet och
omgivningen dér cyklisten ges en varierad fiard. Tvira kurvor (kurvradie
<40 m) ska undvikas sa langt som mojligt, da det innebér avsteg fran den
regionala cykelplanen.

I de fall detta inte &r mojligt pa grund av stora intrang pa exempelvis
fastigheter eller inte dr kostnadseffektivt att genomfora kan kurvradier
mindre d4n 40 m 6vervigas. Denna l6sning bor endast véljas i undantagsfall
eftersom den innebér en sdmre linjeféring samt ett mindre framkomligt
och trafiksikert cykelstrak.

2.2  Separeringsformer

Separering mellan fotgéingare och cyklister ska finnas ldngs hela strickan.
Separering ir ett enkelt sétt for att minska risken for konflikter mellan
dessa trafikantgrupper och markeras med malad linje.

Gang- och cykelvigen ska utformas med utgangspunkt i féljande
typsektioner:

+ Friliggande gang- och cykelvig
* Gang- och cykelvig med skiljeremsa

» Kantstensforlagd gang- och cykelvig

Typsektion friliggande gang- och cykelvig

Lings en kortare del i sédra delen av Alta gir gang- och cykelviigen ifran
vig 260 och ligger friliggande (se bild 4). Hér breddas den befintliga
gang- och cykelvigen for att oka standarden i enlighet med den regionala
cykelplanen.

Typsektion gang- och cykelvig med skiljeremsa

Gang- och cykelvig avskild med skiljeremsa finns lings delar av strickan
genom Alta.

Nir skiljeremsan ér bredare &dn 1 m ska den vara grisbevuxen (se bild 5).
Nir skiljeremsan dr 1 m eller smalare hardgors den genom belidggning
av natursten, typ kullersten satt i bruk (se bild 6). Ytan ska utforas sa att
uppkomst av vegetation forhindras.

Vid sumpskogen dster om vig 260 i Alta, km ca 1/100, nyttjas den befintliga
skiljeremsan mellan bilvigen och gang- och cykelvigen for breddningen.
Detta innebér att intrang i sumpskogen undviks. Ny vigkant kommer att
ligga i samma linje som befintlig vigkant.
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Typsektion kantstensforlagd gang- och cykelvig

Separeringsformen med kantsten forekommer lings delar av strickan
genom Alta, i kurvan vid Hiisthagen och vid Nackabergets skogsslint vid
Jarlasjon. I normalfallet utgors typsektionen av kantsten samt en 1 m bred
skiljeremsa. For att garantera ett sikerhetsavstand till fordonstrafiken bor
skiljeremsa alltid finnas mellan cykelbana och kérbana (se bild 7). Skilje-
remsan belidggs med betongplattor. Detta for att tydliggéra funktionen av
att detta dr en skiljeremsa och inte en koryta.

Denna typsektion ska viljas lings strickan forbi Alta centrum for att skapa
ett smalare vigrum &n om exempelvis “typsektion gang- och cykelvig med
skiljeremsa” skulle tillimpas. Detta for att anpassa vigrummet till Nacka
kommuns framtida utbyggnadsplaner och centrumutveckling med en mer
stadsmissig karaktér.

Lings striackor dir sektionen ir trang, mot exempelvis tomtmark, kan det
vara svart att uppna minsta godkénda breddmatt i enlighet med den regio-
nala cykelplanen. I de fall det inte dr mojligt eller kostnadseffektivt kan
avsteg fran den regionala cykelplanen 6vervigas genom att minska breden
pa eller ta bort skiljeremsan mellan cykelbana och korbana (se bild 8).
Denna l6sning bor endast viljas i undantagsfall da den innebér ett mindre
framkomligt och trafiksikert cykelstrak dn godkénd standard for ett regio-
nalt strak enligt regionala cykelplanen.

2.3  Utformning av sidoomrade och slédnter

Vigens sidoomrade ska generellt behandlas sa att grénsen till omgivande
mark inte gar att uppfatta efter anlidggandet. Sldntfot och slantkron ska
moéta anslutande terring med mjuka former.

Innerslanter utformas med lutning 1:3. Ytterslédnter utformas med lutning
1:2-1:3. Vid utformningen av yttersldnterna ska minimering av intrang pa
tomtmark prioriteras.

Utférande av slédntavrundning har vigts mot det markintrang detta medfor.
For att minimera markintranget pa tomtmark ska sléntavrundnings inte
utforas lings foljande striackor:

«  Km 0/600-0/650
« Km1/200-2/000
« Km 2/260-2/360
« Km 2/520-3/000
Léngs strackan i 6vrigt utfors sldntavrundning med radie 5 m.

Oppna krossytor far inte férekomma i sidoomradet.
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24 Berg

Synligt berg forekommer ldngs flera delar av strickan. Bergi dagen,
bergklackar och bergskérningar har stor paverkan pa landskapsbild och
trafikantupplevelse. Det dr darfor viktigt att omsorg liggs vid utform-
ning och utférande av dessa. Huvudprincipen ér att savél berg i dagen och
skdrningar ska ges ett naturligt utseende genom att utnyttja bergets natur-
liga spricksystem vid bergutfallet. Mirken efter borrpipor ska undvikas i
de fardiga bergytorna.

Dir bergi dagen eller bergklackar frildggs ar det viktigt att dessa inte
trasas sonder vid utférandet. Berget ska ses som en naturlig fortséttning
pa terrdngen och som en kvalitet i landskapet som beréttar om terringens
beskaffenhet. Berghillar, bergklackar och liknande ldngs gang- och cykel-
vigen sparas darfor i sa stor utstrickning som mojligt.

For bergskérningar efterstrivas naturlika skdrningar i brant lutning (5:1).
For att kunna folja bergets slag tillats dock lutningen variera.

Bergskdrningarna blir permanenta inslag i vigrummet, varfor det ir av stor
vikt att omsorg laggs vid dessa i savil bygghandlings- som utférandeskedet.
Bergets status ska kontrolleras i bygghandlingsskedet for att se vilken
lutning som &r mojlig att genomféra. Bergart, bergets struktur samt
sprickornas frekvens och orientering ér viktiga parametrar vid val av
slantlutning och bergschaktningsmetod.

2.5 Vegetation

Markvegetation

Vegetationstickning i viigens sidoomrade har stor betydelse f6r hur vigen
upplevs i landskapet. Ett sidoomrade som &r tickt med viletablerad
markvegetation bidrar starkt till att vigen kiinns naturligt forankrad i sin
omgivning. Efter firdigstillandet ska vigens sidoomraden, inklusive skilje-
remsorna mellan gang- och cykelvig och bilvig, vara vegetationsbevuxna.
Markvegetationen ska ha samma karaktér som anslutande mark. Oavsett
etableringsmetod dr det viktigt att fa en markvegetation som sluter sig
snabbt, helst redan efter en vixtsdsong.

Om grissadd utfors ska froblandingen vara anpassad till lag skotselinten-
sitet och vara talig for torka och salt i den trafikmiljé som rader pa platsen.
Froblandningen ska innehalla arter med formaga att binda jord.

Om avbaningsmassor anvinds ska massorna aterforas inom samma vegeta-
tionstyp som de tagits fran for att sidoomradena ska fa samma karaktér
som anslutande mark. Massor fran olika vegetationstyper far inte blandas.
Fet matjord fran akermark ska inte ateranvindas for att undvika att skapa
en for frodig vegetation.



Upplagsplatser for eventuella avbaningsmassor finns avsatta som ytor for
tillfallig nyttjanderitt utefter strickan. Nar massorna lagras ér det viktigt
att massorna inte packas da detta kan medféra att forhallandena foér de
fron och vixtrester som finns i jorden forsdmras avsevirt.

Ytor for tillfilligt nyttjande ska, efter avslutat arbete, aterstillas till
ursprungligt skick.

Trad och buskar utmed vigen

Befintlig vegetation ska sparas i sa stor utstrickning som mojligt eftersom
den har betydelse for landskapsbild och naturvirden. Den kréver ocksa
mindre skotsel dn vad nyplanterad vegetation gor och ger ett fardigt
resultat fran borjan. Sarskilt viktigt ir att spara sa mycket som mojligt

av vegetationen pa tomtmark, da denna 4r viardefull f6r de boende. I
kommande bygghandlingsskede, dér gang- och cykelvigens dragning
detaljprojekteras, ska anpassning av vigdragningen goras for att skydda
befintlig vegetation.

Trad som ska sparas far inte komma till skada under byggtiden vare sig i
stam, krona eller rotsystem.

I huvudsak foreslas spontan viixtetablering av de arter som finns naturligt i
omradet.

Vid nyplantering ska platsens naturliga forutsittningar och karaktir utgora
utgangspunkt for vixtvalet. Vixterna ska vara av kvalitetsmérkningen
E-planta om det finns att tillga for den aktuella vixten. Plantskolevixter
ska vara av proveniens anpassad till platsen.

2.6 Belysning

Gang- och cykelvigen ska ha kontinuerlig belysning lings hela striackan.
Belysningen ska uppfylla krav enligt VGU. For att uppna en godtagbar
ljusniva langs viigen foreslas att all befintlig belysning ldngs hela striackan
byts ut. I samband med detta foreslas att befintliga armaturer byts mot
armaturer anpassade till LED-ljuskilla. Detta medfor en bade energi- och
kostnadseffektivare belysning.

LED-belysning med varmvitt ljus med fargtemperatur 3000 K och
fargatergivning med RA 80-90 foreslas. En god fargatergivning har

stor betydelse f6r hur miljén uppfattas. Belysningen ska vara enhetlig
langs strickan avseende savil armaturernas form och ljuskvalitet. Detta
innebér att samtliga befintliga armaturer bor bytas ut for att anpassas till
LED-belysning. Om endast delar av den befintliga belysningen byts till
LED kommer detta medfora en stor kontrast mellan LED-belysningens
varmvita ljus och det befintliga gula ljuset.

Diér ljuset blir tillrickligt for gang- och cykelviigen respektive bilvigen
genom belysning fran samma belysningsstople bor stolpen sta pa utsidan
av gang- och cykelvigen alternativt i skiljeremsan mellan bilviigen och
gang- och cykelvigen. Detta for att ge bista mojliga belysning pa gang- och
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cykelvigen. Da belysningen placeras i skiljeremsan kan stolpen komplet-
teras med armatur pa en arm 6ver gang- och cykelvigen for optimala
ljusférhallanden pa gang- och cykelvigen (fér exempel, se bild 7). Om
separata armaturer krévs for gang- och cykelvigen respektive bilvigen
bor dessa samplaceras pa gemensam stolpe istéllet for att sétta stolpar pa
utsidan om bade gang- och cykelvigen respektive bilvigen.

Belysningsstolpar placeras helst i ytterkurva. Detta ger en bittre vigled-
ning for trafikanten och skymmer sikten mindre 4n vad placering i
innerkurva gor. Vid 6vergangsstéllen och busshallplatser bor belysnings-
stolparna sta titare dn ldngs 6vriga strickan.

2.7 Vagutrustning

Vagricke

Sidoomraden ska generellt utforas sa att sidoridcke kan undvikas. Antalet
riackestyper ska minimeras for att astadkomma ett enhetligt uttryck lings
hela strickan. Ricken ska vara genomsiktliga. Dimensionen i savél stolpar
som foljare ska hallas ner for att skalméssigt 6verstimma gang- och cykel-
vigen.

Ricken ska vara galvaniserade. Undantag kan goras for ricken vid busshall-
platser. Hir anpassas rickena till busshallplatsutformningen i kulér och
karaktir.

Récken ska uppfylla krav i VGU.

Stangsel

Stingsel ska séttas upp vid bergssldnter med fallh6jd hogre dn 3,0 m.
Stangsel ska vara av typ flitverksstingsel med en ldgsta h6jd av 1,1 m och
ha olivgron kulor.

Skyltar och stolpar

Skyltar och stolpar kan tillkomma som nya element och kan ge negativ
paverkan pa landskapsbilden. Placering och utformning av dessa &r darfor
viktig att tdnka pa i kommande skeden. Sarskilt viktigt &r detta lings de
delar av vigen som gar i 6ppet landskap, ldngs strickan med utblick 6ver
Jarlasjon och i kurvan vid bergskirningen vid Hiasthagen.

Placering av skyltar och stolpar ska generellt undvikas i innerkurva. De
ska hellre placeras i en ytterkurva dir de skymmer sikten Gver viigen

och landskapet i ldgre utstrackning. Dar manga skyltar och vigmirken
forekommer, vid exempelvis 6vergangsstéllen, ska dessa samlokaliseras pa
gemensam stolpe i sa stor utstriackning som maojligt.

Skyltar och stolpar placeras generellt med minst 1 m marginal till cykel-
banan. Dér skiljeremsa saknas kan det innebéra att skylten sétts utanfor
gang- och cykelbanan. Placering av stolpar (inklusive belysningsstolpar) i
skiljeremsan innebir avsteg fran den regionala cykelplanen om avstandet
till sidohindret (stolpen) blir <1 m.



2.8 Korsningspunkter

Vid anslutande sidovigar trafiksikras korsningspunkterna. Gang- och
cykelbanan goérs upphéjd och bilister pa sidovigarna far véjningsplikt
(se bild 9). Detta innebir att bilisterna bade maste limna foretride och
kora 6ver en upphdjning nér de ska korsa gang- och cykelvigen.

Strickan forbi Alta skola byggs om och trafiksikerhetshjande atgirder
vidtas, se vidare i avsnitt 3.1 Alta skola.

I anslutning till bostiider i Alta, km 1/300, har behov av passager dver vig
260 identifierats da de boende plockat bort kantstenen. Har foreslas att en
mojlighet for att ta sig 6ver viig 260 ska skapas. Av trafiksikerhetsskal ar
det dock tveksamt om denna ska markeras som 6vergangsstille.

Passagerna av vig 260 vid Ulvsjovigen (km ca 2/880) och Grasparvsvigen
(km ca 2/720) trafiksikras (se bild 2). Hér anléggs farthinder for att ta ner
bilisternas hastighet samt for att goéra trafikanterna uppmaérksamma pa att
végen korsas av barn.

Vid Solvigen, km 0/960, utférs malning for att 6ka trafiksidkerheten (se
bild 2). Detta ska studeras vidare i kommande projekteringsskede.
Passagen 6ver Himplingevigen, km 3/000 kommer &ven fortsittningsvis
att vara signalreglerad.

Bild 9. Princip fér korsningar med anslutande sidovigar
(Kdlla: Regional cykelplan fér Stockholms ldn).
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2.9 Busshallplatser
Busshallplatser finns utmed hela strickan.

Dir gang- och cykelvigen passerar busshallplatser &r en utformning som
minskar risken for konflikter mellan fotgingare och cyklister av stor vikt.
Gang- och cykelvigen ska placeras bakom hallplatsernas viderskydd och
avstandet till viderskyddet bor vara minst 1 m (se bild 10).

I tranga sektioner kan ett viiderskydd som &r grundare (1,3 m) 4n ett
viderskydd av standardstorlek behéva viljas for att inrymma den breddade
gang- och cykelvigen samt sikerhetsavstand. I hallplatsens bakkant bor
det ocksa finnas ridcken som hindrar fotgingare fran att plotsligt stiga ut i
cykelbanan fran en plats dir personen ér skymd bakom vidderskyddet.

Vid busshallplatserna ska ytskiktet vara av avvikande material fran cykel-
banan. De beléggs forslagsvis med betongplattor.

Typlésning, fickhallplats. 10 m  |Viderskydd R4D  |RHcke 1.8 m Re0 25 m [LOm

laY

m %

L L L
A o "
1.0 m 25 m 1.8 m
Kéefait H dde Sde Cykel Gdng

Bild 70.  Princip for utformning vid busshallplatser (Kélla: regional cykelplan fér Stockholms ldn).

2.10 Cykelparkeringar i anslutning till busshallplatser

Ytor for cykelparkeringar anordnas i anslutning till busshallplatserna.
Ytorna hardgors och cykelstill sitts upp. Cykelparkering kommer att finnas
pa foljande platser, se dven illustrationskartor:

¢ Km 0/200, ny cykelparkering
e  Km 0/990, befintlig cykelparkering forstoras

« Km 1/500, befintlig cykelparkering vid Alta skola férstoras och
ny yta anliggs

¢ Km 2/400, ny storre cykelparkering i nytt ldge ersitter befintlig
cykelparkering

e Km 2/760, befintlig cykelparkering behalls



3. Gestaltningsprinciper for fokusomraden

Med grund i genomférd landskapsanalys har ett antal fokusomraden
identifierats dér situationen &r sirskilt komplex eller sérskild gestalt-
ningsmissig omsorg krivs (se bild 11). For respektive fokusomrade finns
specifika gestaltningsprinciper, vilka kompletterar de 6vergripande gestalt-
ningsprinciperna i kapitel 2.

Bild 11.  Karta som visar fokusomradena
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3.1 Altaskola
Se illustrationskarta 001T0203.

Utrymmet mellan viig 260 och Alta skola ir litet. Flera funktioner som
gang- och cykelvig, cykelparkering och busshallsplats samsas idag pa
samma yta. Intrang far inte goras pa skolgarden.

Direkt norr om cirkulationsplatsen vid vig 260/Erstaviksvigen

(km 1/430) dr utrymmet mellan gang- och cykelbanan och befintlig
byggnad tillhérande Alta skola litet. Byggnaden och dess skolgard ligger
lagre &n gang- och cykelvigen. Nivaskillnaden upptas idag av en brant
sldnt. Nir den nya gang- och cykelvigen anldggs kommer den att komma
nidrmare byggnaden och for att ta upp nivaskillnaden behovs en stodmur.
Stodmuren innebér att markintranget pa garden minskas. Pa stodmuren
placeras ett fallskyddsricke. For att undvika kollision med byggnaden
utformas gang- och cykelviigen med snivare kurvradier dn vad som anges
i den regionala cykelplanen. Detta avsteg fran regional standard &r dock
ofrankomligt om paverkan pa byggnaden ska kunna undvikas.

. 4 - a

1. Stodmur med fallskyddsracke mot skola
. Ny entré till byggnad

ALTA SKOLA

SKOLGARD .

. Kantstensparkering, betongsten

. Gangyta, betongplattor vid Alta skola
. Busshallplats, betongplattor

. Grunda véderskydd, (1,3m)

. Ricke bakom busshéllplats

. Nya trad och buskar

. Cykelparkering

10. Overgangsstille dver cykelbana

11. Befintlig allé

12. Fastighetsgrans skola

@ U WN

=

ALTA SKOLA
SKOLGARD

Bild 12.  Princip for utformning vid Alta skola. Vidg 260 smalnas av fér att ge mer utrymme
at gang- och cykelvigen.



Vid skolan foreslas en avsmalning av bilvigen. Den mittrefug som

idag finns i véigen tas bort. Detta frigér utrymme och ger mer plats for
fotgingare och cyklister. Dagens 16sning med fickhallplats for buss behalls
sa att 6vrig trafik inte nimnvirt paverkas av bussarna som stannar vid
hallplatserna. Befintliga viderskydd pa hallplatsen 6ster om vig 260 byts
ut mot grunda viderskydd (bredd 1,3 m). I hallplatsens bakkant placeras
ricken for att hindra att fotgingare kliver rakt ut i cykelbanan. Utrymmet
for befintlig cykelparkering utanfor skolgarden uttkas och ytterligare en
yta anordnas for detta.

Da manga personer ror sig pa platsen dr det viktigt att tydligt separera
fotgiingare fran cyklister. Separeringen tydliggors exempelvis genom

att gangbanan respektive cykelbanan belidggs med olika markmaterial.
Forslagsvis kan betongplattor av olika slag och kul6r i gangbanan respek-
tive cykelbanan anvéndas.

Eftersom att det ror sig manga barn utanfor skolan behover hastig-
hetsddmpande atgérder for cyklister vidtas. Dessa ska studeras vidare i
kommande skede. Exempel pa hastighetsddmpande atgérder ar rader med
betongplattor med struktur (till exempel sinusplattor) tvirs cykelbanan
eller tvirgaende vigmarkeringar (malning) som far cyklisterna att séinka
farten. Ytskikt av betongplattor i cykelbanan kan dven signalera om att man
kommer in i en langsammare zon, vilket kan ge en hastighetsddmpande
effekt.

Dir fotgéingare passerar cykelbanan vid skolans entré samt vid 6vergangs-
stillet norr om cirkulationsplats vid vig 260/Erstaviksvigen ska passagen
markeras med Overgangsstille 6ver cykelbanan.

Pa vigens norra sida maste befintliga trid (oxel) och buskar (bjérkspirea)
i ytan mellan bilvig och gang- och cykelvig tas bort. Dessa ersétts med
nya trid och buskar av samma art i de nya refugerna/skiljeremsorna. Nya
trid ska ges goda forutsittningar for utveckling. Pa sodra sidan av vig
260 paverkas inte vegetationen i samma omfattning som pa norra sidan.
Befintlig refug/skiljeremsa justeras for att anpassas till den nya utform-
ningen.

Inne pa skolgarden finns en allé mellan km ca 1/450 - 1/550, vilken ska
sparas. Allén ligger utanfor vigomradet, men risk finns for att triden kan
komma att skadas i rotsystem och krona under byggtiden. Skyddsatgirder
under byggtiden ska dérfor vidtas.
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3.2  Kurva vid bergskarning, Hasthagen
Se illustrationskarta 001T0212.

I kurvan vid Histhagen intill Jarlasjon, km ca 7/400, kantas befintlig gang-
och cykelvig av en h6g bergskédrning och sikten dr dalig. Har finns ocksa ett
overgangsstille och en trang passage bakom en busshallsplats.

Den befintliga bergskirningen dr mycket hog och skulle det skulle krivas
ett stort berguttag for att kunna gora plats fér breddning av gang- och
cykelvigen at vister. Istiillet smalnas bilviigen av for att mojliggéra bredd-
ning av gang- och cykelvigen (se bild 13). Endast ett litet berguttag utfors.

Gang- och cykelvigen utfors i enlighet med typsektionen kantstensférlagd
gang- och cykelvig utan skiljeremsa.

Trots de atgirder som genomférs kommer passagen fortfarande att vara
trang. For att 6ka trafiksdkerheten bor hastighetsddmpande atgérder f6r
cyklister vidtas, vilka ska studeras vidare i kommande skede. Exempel pa
hastighetsddmpande atgirder ér rader med betongplattor med struktur
(till exempel sinusplattor) tvirs cykelbanan eller tvirgaende vigmarke-
ringar (malning) som far cyklisterna att séinka farten.

Oster om vig 260 ligger Nedre kvarn. Denna ligger utanfor vigomradet
och paverkas inte av sjilva vigatgirderna. Det dnda viktigt att podngtera
att forsiktighet ska iakttas under byggskedet for att forhindra skador.

BEFINTLIG_BERGSKARNING

'BEFNTLIG
I KANTSTENSLINJE
|

WYNVETINAD
YNVERION

Bild 13.  Tvdrsektion vid bergskdrningen i kurvan vid Hasthagen km 7/430. GC-vdgen utférs
som kantstensférlagd GC-vdg utan skiljeremsa.



3.3  Nackabergets skogsslant vid Jarlasjon
Se illustrationskarta 001T0212.

Nackebergets branta skogssldant mellan km ca 7/650-8/000 utfors som

en brant slént i lutning 1:1 (se bild 14). Slénten jordarmeras och etableras
genom exemeplvis sprutsadd. Arterna i froblandningen ska vara anpassade
for lag skotselintensitet och ha god formaga att binda jord.

For att forhindra erosion ir det viktigt att fa en snabb vegetationsetable-
ring i slinten. Men hjélp av erosionsskyddsnét kan ett bittre mikroklimat
skapas. Erosionsskyddsnit skyddar &ven frosadden mot uttorkning under
etableringsfasen. Med tiden bryts erosionsskyddsnitet ner och nir detta ar
nedbrutet &r istéllet vegetationsskiktet fullt utvecklat och utgor ett effek-
tivt erosionsskydd med sitt téta rotsystem.

Att istéllet anldgga en stodmur i detta ldge skulle ge en storre negativ
paverkan pa landskapsbilden och upplevelsen av att firdas ldngs savil gang-
och cykelvigen som bilvigen. Anldggandet av en stédmur skulle medfora
urgrévning i sldnten och avverkning av vegetation. En brant slédnt som
istéllet foreslas ger inte nagot nimnvirt storre intrang i sldnten &n vad en
stodmur hade medfért. Att sponta skulle kanske kunna minska intranget.
Det skulle dock innebéra en stodmur i slédnten och bli en dyrare 16sning,
varfor detta inte bedomts som aktuellt.

Den befintliga muren vid km ca 7/700 tas bort och ersétts med slidnt i
lutning 1:1 likt 6vriga delar av strickan.

SADD/GRAN SLANT

SLANTFURSTARKNNG ]

9VIddNONS
VNVEENYD
WNVETIAD
VNVENQM 38

Bild 14.  Befintlig stodmur i sldnten tas bort och ersdtts med sldnt i lutning 1:1.
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4. Fortsatt arbete

Vigplanen ska mojliggora faststillelse av vigomradet. I kommande skede
utfors detaljprojekteringen infor byggskedet. Projekteringsarbetet ska utga
fran krav och principer i detta gestaltningsprogram.

4.1 Bygghandlings- och byggskede

Viktiga fragor att bevaka under framtagande av bygghandling och under
byggskedet dr bland andra:

e Hastighetsddmpande atgéirder och detaljprojektering av ytor vid
Alta skola och i kurvan vid bergskirningen vid Hiisthagen

e Utférandet av berg i dagen, bergklackar och bergskérningar
¢ Placering av skyltar och stolpar
» Vegetationsetablering i vigens sidoomraden

o Atgirder for att minimera intring pa tomtmark och fér att bevara
befintlig vegetation i storsta mojliga utstrickning

o Skyddsatgirder under byggskedet for vegetation som ska bevaras

¢ Utredning och utformning av passage 6ver vig 260 i anslutning till
bostider Alta, km 1/300

De fokusomraden med principer som har utpekats i kapitel 3 i Gestalt-
ningsprogrammet ir sirskilt viktiga att bevaka i kommande skeden.

4.2 Drift och underhall

Viletablerade vegetationsytor kréver ldgre skotselinsatser dn daligt etable-
rade ytor. En snabb etablering dr darfor viktig. Etableringsfasen kréver
intensivare skotsel, men det &r viktigt att detta genomférs for att pa sikt
skapa en anldggning med lagt underhallsbehov.

De hardgjorda skiljeremsorna ska utforas pa sa vis att risken fér oonskat
vegetationsuppslag minimeras. Lyckas man med detta gar det att undvika
onodigt underhall for att halla vegetation, som annars ger ett ovardat
intryck, borta fran ytorna.

Utrymmet i anslutning till gdng- och cykelvigen har i normalfallet utfor-
mats for att klara sadana snéupplag som kan férvintas for orten. I vissa
tranga sektioner har detta dock inte varit mojligt, vilket kan innebéra en
okad driftinsats om snén maste koras bort.

Belysningen foreslas utforas med LED-ljuskillor. Detta minskar saval
driftskostnaden som underhallsbehovet.
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