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1. Sammanfattning

Slakthusmotet ar belédget 1angs E45, vister om Gamlestaden i Goteborg, se figur 2.

I det befintliga Slakthusmotet finns moéjlighet for trafik norrut pé E45 att kora av och pé leden i hgjd
med Slakthusgatan. Av- och pafartsmajlighet for sodergaende trafik finns i dagslaget soder om det
befintliga Slakthusmotet, dit man fran Slakthusgatan tar sig via en cirkulationsplats pa
Marieholmsgatan, for vidare fard soderut. Denna cirkulationsplats kommer i samband med
byggnation av Marieholmsforbindelsen att tas bort. Det kommer da inte langre vara mojligt att kora ut
fran Slakthusgatan mot E45 soderut.

Projektets forsta fas utgjordes av en skissfas, dar flertalet utformningsforslag for de olika
anlaggningsdelarna har projekterats. Slutsatsen fran PM Skissfas har sedan legat till grund f6r den
projekterade anlaggningen till denna Samradshandling.

Anlédggningsdelar i Samréadshandlingen och som ingér i vagplan ar:

e Ny bro byggs for norrgdende trafik pd E45. Den nya bron placeras pa avstand (4-6m) fran
befintlig bro for att minska paverkan pa trafiken pa E45 och underlitta anldggandet av trag
och stodmurar for tillfartsbankarna. Bron byggs med 4 korfalt for att kunna héalla en hog
kapacitet, bra trafikforing samt att kunna anviandas vid omledning av den sodergaende
trafiken for E45 nir befintlig bro behover atgirdas.

o Befintlig bro behalls for sodergiende trafik. Brons kantbalkar och racken atgardas och
anpassas for den dndrade korfaltsanvindningen. Trafiken kan dé lidggas 6ver till den nya bron
och uppritthalla kapaciteten tva korfalt i varje riktning.

e Befintliga av- och pafarter for norrgaende trafik pa E45 rivs, da de ligger i laget for ny bro och
ny viagdragning av E45. Nya av- och pafartsramper for norrgiaende trafik byggs strax norr om
befintliga ramper och ansluts till en férbindelseviag som gér norr om byggnaderna pa
Goteborgs Energis fastighet och vidare till ny cirkulationsplats norr om Slakthusgatan. Endast
ramperna ingér i vagplan.

e For anslutning av sodergiende trafik fran E45 till Marieholmsgatan anldggs en ny
cirkulationsplats vid fastigheterna Hajen 28:200ch 28:21. Av- och pafartsramperna ingar i
véagplan, men inte cirkulationen. I anslutning till ramperna kommer befintlig E45 sodergdende
att rivas och ytorna planeras att anvidndas for t.ex. 6versilningsytor eller grona ytor. Det kan
bli aktuellt med att dessa ytor 6vergér till Géteborgs stad.

Anlédggningsdelar i Samradshandlingen och som inte ingér i vigplan &r:

o En forbindelsevig byggs mellan av- och pafartsramperna E45 norrgéende och ansluter till en
ny cirkulation vidare mot Slakthusgatan. Forbindelsevigen planeras som en vig med tva
korfilt i vardera riktningen, utan mittracke och med egen belysning.

o En tillfillig cirkulation kommer byggas och som leder trafiken mellan E45 norrgaende och
Slakthusgatan. Cirkulationen byggs med dubbla korfalt for hog kapacitet och kommer att
anliggas strax norr om befintliga Slakthusgatan.

e En cirkulation kommer att byggas vid Marieholmsgatan for att leda den s6dergdende trafiken
mellan E45 och Marieholmsgatan. Trafik som ska mot Gamlestaden far kora via Slakthusgatan
och vidare Osterut under Norge-Vanerbanan. Befintlig gaingbana langs Marieholmsgatan
flyttas och anldggs pa cirkulationens vastra sida. Utfarter for verksamheterna langs aktuell
striacka ansluts till cirkulationen for vidare transport till Marieholmsgatan eller E45
sodergdende.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

2.1.  Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en véagplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen eller jairnviagen ska byggas. Hur 1ang tid det tar att
fa fram svaren beror pé projektets storlek, hur ménga undersokningar som krivs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan. I
sé fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vagplanen, dar Trafikverket beskriver projektets
miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas
fram. Planen halls tillgdnglig for granskning si att de som berérs kan lamna synpunkter innan
Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld f6ljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga
kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sitta spaden i jorden.

Vagplan/jarnvagsplan
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Figur 1. Trafikverkets planlaggningsprocess.

Samrad &r viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samridd sammanstalls i en
samradsredogorelse.

2.2. Bakgrund

En ombyggnation av E 45 Slakhusmotet ingér i Vistsvenska paketet. Slakthusmotet ar beléget 14angs
E45 vaster om Gamlestaden i Goteborg, se figur 2. Goteborgs Stad satsar pa att utveckla och exploatera
Gamlestaden kring knutpunkt Gamlestads torg. Det finns en vision om att bygga blandstad, med bade
bostéader och verksamheter, intill Slakthusmotet, bade vaster och 6ster om E45.

I det befintliga Slakthusmotet finns majlighet for trafik norrut pa E45 att kora av och pé leden i hojd
med Slakthusgatan. Av- och pafartsmojlighet for sodergiende trafik finns i dagslaget soder om det
befintliga Slakthusmotet, dit man fran Slakthusgatan tar sig via en cirkulationsplats pa
Marieholmsgatan, for vidare fard soderut.

Denna cirkulationsplats kommer i samband med byggnation av Marieholmsforbindelsen att tas bort.
Det kommer da inte ldngre vara mojligt att kora ut frdn Slakthusgatan mot E45 séderut.

I ndra anslutning till Slakthusmotet ligger Marieholmsmotet. Detta mot byggdes i samband med
Partihallsforbindelsen som 6ppnade for trafik ar 2011.



Marieholmsmotet ar just nu under ombyggnation med hansyn till den nya Marieholmstunneln, del av
Marieholmsforbindelsen, som ska underlétta for trafiksystemet mellan Goéteborgs hamn och
industrierna pa Hisingen och centrala Goteborg. Partihallsforbindelsen ingar tillsammans med
Marieholmstunneln i den planerade Marieholmsférbindelsen som stréacker sig fran E6
Tingstadsmotet/Ringomotet i vist till E20 Anéismotet i dst via en ny trafikplats pa E45 Marieholm.

En forstudie har genomforts under ar 2013 for nytt Slakthusmot. I férstudien genomfordes samrad
med kommun och allménhet. P& grund av alltfor hoga anlaggningskostnader gar forstudiens alternativ
8 inte att genomfora i nuldget da det saknas tillracklig finansiering. I stillet har det efter forstudien
diskuterats med Goteborgs Stad och en ny variant av alternativ 8 har vuxit fram (se figur nr 20). Detta
alternativ kom att kallas alternativ 8b och innebir att den befintliga vigbron for E45 6ver
Slakthusgatan behalls for sodergéende trafik.
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Figur 2. Utredningsomrade.



2.3. Tidigare utredningar

Foljande studier ligger till grund for denna vigplan och har tagits fram av Trafikverket.

Forstudie, (Vagplan — samradsunderlag fr.o.m. 2013-01-01)

Trafikverket tog under 2013 fram en foérstudie for E45, Slakthusmotet. Férstudien, som utgjorde
underlag for fortsatt planeringsarbete, inneh6ll en beskrivning av bakgrunden, befintliga forhallanden
funktionsanalys, problembeskrivning, projektmal, tinkbara dtgarder, riskhantering och en
maluppfyllelse samt prioritering av atgarder.

PM Skissfas 2015-12-01

Under 2015 gjordes pa uppdrag av Trafikverket en PM som sammanstiller den utredning som skett
under skissfasen i vigplan for E45 Slakthusmotet. Forstudiens alternativ 8 dr inte genomférbart i
dagsléget da det saknas tillracklig finansiering. I skissfasen har utformning av alternativ 8b utretts och
granskats i forhéllande till méaluppfyllelse. Kontentan enligt skissfasen ar att alternativ 8b inte &r en
optimal 16sning som inte heller uppfyller de uppsatta malen fullt ut. Alternativet kommer optimeras i
vagplanen.

2.4.  Andamal och projektmal
Foljande funktionsmal har formulerats for projektet, det nya Slakthusmotet ska:

o  Ge ett forbattrat trafikflode runt Slaktshusmotet och Marieholmsbron med god orienterbarhet
och god kapacitet pa E45 och dess anslutningar i omrédet, dven for cyklister och
gangtrafikanter.

e Skapa goda forutsiattningar for en mer attraktiv kollektivtrafik med 6kad kapacitet.

e Bidra till 6kad andel kollektivtrafik, for att pa sa sitt minska andel biltrafik till och i
regionkarnan.

e Forbattra kvaliteten for niringslivets transporter.
Foljande hansynsmal har formulerats for projektet, det nya Slakthusmotet ska:
e Utformas for god trafiksakerhet.

e Utformas sa att det skapas forutsattningar for att snabbt, tryggt och enkelt ta sig fram med
cykel och till fots, bdde under byggtiden och for det permanenta skedet.

e Skapa forutsattningar for minskade utslapp.

e Bidra till minskat buller.

e Frigora stadsytor och skapa goda forutsattningar till ett rikt stadsliv.
Foljande projektmal har formulerats for projektet:

e Trafikverkets intention &r att ha en helhetssyn pa vdganldggningarna for att uppna en effektiv
drift, ett underhéllsvanlig samt kostnadseffektivt vig- och jarnvagssystem. Alla forandringar,
ny- och reinvesteringar i anlaggningen utfors ur ett LCC perspektiv med méalsittning att
minimera livscykelkostnaderna. Alla forandringar i anldggningen utfors dven med
maélsattningen att minska energianvindning och utslapp av koldioxid i ett livscykelperspektiv.

Malsittningen for den fardiga anldggningen ar att underhall och felavhjalpning kan utforas pa ett
effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomaissigt riktigt satt. Enkla och standardiserade l6sningar kan
véljas nir de uppfyller efterfragad funktion.



3. Miljébeskrivning

3.1.  Syfte och disposition

Syftet med miljobeskrivningen &r att identifiera projektets miljopaverkan, eventuella konflikter mellan
olika intressen samt att komma med forslag miljoanpassade 16sningar/atgarder for att mildra intrang.
Att projektet bidrar till en god miljéanpassning ar viktigt for manniskans halsa och miljo saval som for
stadens utvecklingsplaner.

I kapitel 4 Forutsittningar redovisas befintliga forhallanden och i kapitel 6 Effekter och konsekvenser
av projektet beskrivs de direkta och indirekta effekter och konsekvenser som atgirderna kan komma
att medfora pd manniskors halsa och miljon. Beskrivningen i kapitel 6 innefattar effekter och
konsekvenser dels under driftskedet men dven under byggtiden.

Projektets 6verensstimmelse med miljébalkens allménna hinsynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestimmelser om hushallning med mark och vatten aterfinns i kapitel 8.

I samband med att miljobalken tridde ikraft 1999 utfirdade Sveriges regering miljokvalitetsnormer
(MKN) i syfte att forebygga eller dtgdrda miljoproblem. En miljokvalitetsnorm kan till exempel gélla
hogsta tillatna halt av ett amne i luft, mark eller vatten.

Det ar kommuner och myndigheter som ansvarar for att miljokvalitetsnormerna efterlevs. Detta
frantar dock inte olika verksamhetsutovare att genom egenkontroll och striva efter dessa
grianser/malséittningar.

3.2.  Avgransning

Utredningsomradet for miljobeskrivningen dr omradet invid viag E45 Slakthusmotet, i stadsdelen
Gamlestan i Goteborg Stad, se figur 2. Omradet ar avgransat geografiskt utifran de planerade
atgiarderna, varvid beskrivningen huvudsakligen beror befintlig vigs ndrmaste omréde. I de avseenden
dar planens genomfoérande kan komma att paverka miljoer och aspekter utanfor sjdlva planomradet,
exempelvis paverkan fran buller och vibrationer, s kommer det att vidare utredas.

Lansstyrelsen har i sitt yttrade om betydande miljopaverkan (BMP), 2014-03-10, pavisat att projektet
inte bedoms péaverka ndgon kanslig miljo eller skyddade omraden enligt 7 kap. MB. Projektets mojliga
paverkan av betydelse kan komma att berora det arkeologiskt betydelsefulla omradet for Nya Lodose.

Projektet planeras genomforas och byggas mellan 2018 och 2021. Redovisning av byggskedets
konsekvenser tillaimpas darfor under denna period.

3.3. Biotopskydd

Ett lagrum f6r naturvard ar av sirskild betydelse for projektet vilket ar biotopskyddsomraden (7 kap.
11§ Miljobalken)

Fakta biotopskydd

Alléer ar biotopskyddade ocksa i andra typer av landskap 4dn jordbruksmark. Enligt den nya
lagstiftning som tradde i kraft den 1 januari 2013 behéver inte separat dispens sokas for atgarder inom
generella biotopskyddsomraden om de behandlas inom en véigplan eller en jirnvagsplan som
faststills.

Tva alléer som berors av vagplanen for E45 omfattas av det generella biotopskyddet.



3.4.  Kulturmiljolagen

Kulturmiljolagen (1988:950)adr den centrala lagen for kulturmiljé. Den reglerar bevarandet av
fornlamningar, vardefulla byggnader och kulturféremal. Intentionen i lagen &r att det ar allas ansvar
att skydda och véarda var kulturmiljo. Den som planerar eller utfor ett arbete ska se till att skador pa
kulturmiljon sévitt mojligt undviks eller begransas. Lansstyrelsen har tillsyn 6ver kulturmiljévarden i
lanet och Riksantikvarieimbetet har 6verinseende 6ver kulturmiljovarden i landet.

Fornldmningar, 2 kap. Kulturmiljolagen

Generella bestimmelser om skydd av fornlamning finns i 2 kap. Kulturmiljélagen. Fornlimningar ar
enligt lagen skyddade och far inte skadas. Till en fornlamning hor dven ett fornlamningsomrade, det
vill sdga ett sd stort omrade runt sjidlva fornlamningen som behovs for att bevara fornlamningen.

Inga kdnda fornlamningar finns direkt i omrade. En stor fornlamning Goteborg 218:1 ligger Gster om
utredningsomradet (berors inte) Arkeologiska undersékningar har genomfort under arbetet med
vagplanen.
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4. FOrutsattningar

4.1.  Vagens funktion och standard

E45 tillhor det nationella stamvagnétet och ingar i TEN-T-vagnétet sd som det definieras i
Europaparlamentets och radets beslut nr 1692/96/EG. Detta vagnat ska hélla en hog sdkerhets-
standard. Inom EU foreskriver direktivet och lagen ett antal harmoniserade férfaranden och dé bl.a.
en trafiksdkerhetsanalys. Projektet ska genomga processen for trafiksakerhetsgranskning enligt
Europaparlamentets och ridets direktiv 2008/96/EG.

E45 dr primirled for farligt gods och i omradets nirhet finns dven Partihallsforbindelsen, Hamnbanan
och Norge/Vinerbanan. Aven pa Gota ilv transporteras farligt gods. Andelen tung trafik till
verksamheterna i Marieholm och Slakthusomréadet ar stor. Miljon priglas idag av industri och
infrastruktur av olika slag.

P4 den aktuella striackan ar det tvd genomgaende korfalt i vardera riktningen. Skyltad hastighet dr 80
km/tim.

Slakthusgatan har tva korfalt i vardera riktningen och ljusreglerade anslutningar i Slakthusmotet.
Skyltad hastighet dr 50 km/tim.

P Slakthusgatans norra sida finns en dubbelriktad gang- och cykelbana och pa den s6dra en
géngbana.

Marieholmsgatan har ett korfalt i vardera riktningen samt en gang- och cykelbana med ldg standard pa
vastra sidan. Ytorna narmast vaster om gatan utnyttjas till de olika verksamheternas entréer och
parkering. Skyltad hastighet ar 50 km/tim.

Det finns inga restriktioner for farligt gods pa Slakthusgatan. Marieholmsgatan har det generella
forbudet mot genomfart med farligt gods men transporter till och fran fastigheter ar tillatet.

4.2.  Gang- och cykelbana

Géng- och cykelbanorna langs med Slakthusgatan, Marieholmsgatan séderut och pa Marieholmsbron
med anslutning till gdng- och cykelnitet p& Hisingen ingér i det 6vergripande géng- och cykelnatet
med anslutningar till Gamlestadsviagen, Waterloogatan och Artillerigatan

Viktiga delstrackor for cyklister och gangtrafikanter till och fran centrala staden och Hisingen som
paverkas av vigplanen dr Marieholmsgatans anslutning till ging- och cykelbanan pa Marieholmsbron
och norrut, passagen under E45 vid Slakthusgatans anslutning till Marieholmsgatan och vidare langs
Slakthusgatan mot malpunkter i Ostra Goteborg och Angered.

Annu en méjlighet att passera E45 kommer att finnas pa den nya Marieholmsbron, se figur 3, d4r
gang- och cykelbanan anlaggs med anslutningar till Marieholmsgatan och Waterloogatan/
Gamlestaden.

P& Marieholmsgatan norrut fran Slakthusgatan anvinds idag en 1.7 m bred gadngbana for dubbelriktad
gang- och cykeltrafik.

I norra dnden p& Marieholmsgatan, vid Skrappekarr, ansluter en géng- och cykelbana norrifrén vilken
fortsdtter vidare norrut nara Gota Alv, forbi Larje upp mot Agnesberg.

11
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4.3. Kollektivtrafik

E4s5 trafikeras av Bl& Express, Orange Express och buss 173 till och fran Nils Ericssonsterminalen.
Slakthusgatan och Marieholmsgatan trafikeras av enstaka busslinjer.

Knutpunkt Gamlestadstorget har hallplats for ersdttningsbussar pad Waterloogatan vilket ar en viktig
forutsattning for anslutningen av Waterloogatan till Slakthusgatan.

Hallplats for pendeltagstation Gamlestadstorget ansluter till Waterloogatan, vilket genererar
gangtrafikanter i projektomradet.

Knutpunkten trafikeras dessutom av sex sparvagnslinjer och fem busslinjer med 80 respektive 13
avgingar i timmen

Inom végplanens utredningsomrade finns inga héllplatser som paverkas av projektet.

4.4. Belysning

Den befintliga belysningsanldggningen pa och kring Slakthusomradet bed6ms idag vara féraldrad &gs
av Trafikverket och Trafikkontoret. Anldggningen dr jamnt belyst med ett ljus av lag kvalitet sett till
formaga att aterge farger och detaljer i trafikrummet. Belysningsarmaturer som dr &mnat att belysa
véagen ger dven spill-ljus utanfér omrdden som de &r avsedda att belysa.

Gronomraden och stadsbebyggelse i anslutning till stadstrafikleden samt byggnadsverk och
infrastrukturelement vid Slakthusomradet saknar en medveten ljussittning som stodjer
orienterbarheten och bidrar till en bibehallen identitet under dygnets morka timmar.

4.5. Trafik och anvandargrupper
Pégaende och planerade projekt som paverkar trafiken i anslutning till Slakthusmotet

e Marieholmsforbindelsens 6ppnande med anslutningar mellan E45 och E6.

e Knutpunkt Gamlestads torg med anslutning Artillerigatan/Gamlestadsviagen och
Slakthusgatan.

e Exploatering i Gamlestaden, Kvibergsomradet och de norddstra stadsdelarna.

e Cirkulationsplatsen med av- och péfarter till E45 soderut tas bort pa grund av arbetena med
Marieholmsforbindelsen.

e Gamlestadsviagen utformas som boulevard med ett korfilt i vardera riktningen.
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4.5.1. Nuvarande fordonstrafik

Marieholmsgatan, séder om

Slakthusgatan (2008) 13700 -/1510
Marieholmsgatan, norr om

Slakthusgatan (2008) 6 500 - 1660
Slakthusgatan (2012) 18 200 1471/1 436
Artillerigatan (2012) 17 300 1370/1836
Waterloogatan (2012) 3700 367 /373

Gamlestadsvagen, séder om
Gamlestadstorget (2012) 17800 -11760

Gamlestadsvagen, norr om
Gamlestadstorget (2012) 13500 -11120

Tabell 1. Trafikmangder p& lokalnatet (Trafikkontoret Géteborgs Stad).

Andelen tung trafik uppskattas, enligt Forstudie samréadshandling 2013-06-20 till 5 % pa E45, 7% pa
Slakthusgatan och 25-30% pa Marieholmsgatan.

4.5.2. Framtida fordonstrafik

Projektets mal ar att skapa ett Slakthusmot med en attraktiv och siker forbindelse mellan E45 och
Gamlestadsviagen/Artillerigatan med anslutningar till Gamlestads Torg och Slakthusgatan samt
utforma en trygg och siker miljo for oskyddade trafikanter pa gang- och cykelnétet

I alternativ 8b byggs anslutningar for forbindelsevégen till E45 for trafik soderifran och norrut, trafik
som kommer norrifran eller ska soderut ansluts via cirkulationsplats pd Marieholmsgatan.

Det innebir att trafiken framforallt norrut mellan befintligt Slakthusmot och nya anslutningen
kommer att 6ka, se figur 5.

Korsningen Slakthusgatan/Marieholmsgatan behover disponeras om pa grund av dndrade
trafikstrommar. Huvudinriktningen dndras till norrut pA Marieholmsgatan som far tva norrgiende
korfalt till anslutningen med E45.

For att minska konflikten och skapa en sa sidker korsningspunkt som mojligt flyttas gang- och
cykelbanan till sodra sidan av Slakthusgatan.
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(Géteborgs Stad) | |

Figur 4. Trafikmangder i befintligt trafiksystem &r 2030, AMVD.

Prognosér har valts till ar 2030 eftersom modellen &r inriktad mot ar 2030 och inte klarar 6kade
trafikméngder efter ar 2030.

For att se lite langre fram i tiden mot ar 2040, alltsé 20 ar efter planerad trafikoppning, kan
konstateras att en uppskattning av trafikmangderna da skulle kunna se ungefar likadana ut som vid
2030. Trafikokningarna véntas stagnera och vid den tidpunkten ar flera projekt till férman for
kollektivtrafiken fiardiga. Overflyttningen fran bil till kollektivtrafik viintas ge effekter till forman for
minskade trafikmangder.

Figur 5. Trafikflode alternativ 8 fran forstudiens trafikanalys.

Flodeskartorna redovisar simulerade trafikméangder ar 2030 i fordon per dygn under ett
medelvardagsdygn.



45.3. Olyckor

En trafiksdkerhetsanalys fran forstudien visar att majoriteten av olyckorna ar upphinnandeolyckor,
troligen orsakade av inbromsning till avfart samt koer fran avfart ut pa E45.
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Figur 6. Olyckor i anslutning till Slakthusmotet 2003-2012.
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Antal olyckor Fordelning

Olyckstyp (st) (%)
Singel (motorfordon) 12 10,8
Méte (motorfordon) 4 3,6
Omkérning (motorfordon) 1 0,9
Upphinnande (motorfordon) 45 40,6
Avsvangning (motorfordon) 12 10,8
Korsande (motorfordon) 7 6,3
Cykel/Moped (motorfordon) 11 9,9
Fotgangare (motorfordon) 2 1,8
Fotgangare/Cykel/Moped 8 72
Ovriga (motorfordon) 9 8,1
Totalt 111 100,0

Tabell 2. Olyckor i anslutning till Slakthusmotet 2003-2012.

Hogsta tillaitna hastighet pa Slakthusgatan och Marieholmsgatan dr 50 km/tim och pa E45 forbi
omrédet ar det 80 km/tim.

4.6. Lokalsamhalle och regional utveckling

4.6.1. Landskapet och staden

Bebyggelsen inom det studerade omréadet bestér i huvudsak av industri- och kontorsfastigheter. De
dldsta byggnaderna inom omradet dr frdn 1900-talets borjan.

Vigomradet och strickan ar en av Goteborgs norra infarter. Vagstrackan beskrivs som
“ytterstad/mellanstad” och kidnnetecknas av en relativt gles bebyggelse. Vigen kantas av verksamheter
av industriell karaktar.

Slakthusgatan kantas av en allé pa norra sidan vilket ger en dignitet till gatan, som en stadsgata.

Slakthusbron har en enkel och funktionell utformning men for att ligga i en stadsmiljo saknar den
estetiska virden. Bron detaljer som riacken, insida, utsida, slintbehandlingar med mera harstammar
fran tiden da bron byggdes och har med dagens métt inga stora kvaliteter.

4.6.2. Bebyggelse och naringsliv

Goteborgs Stad viaxer med 3-4 000 invénare per ar. Den stora inflyttningen har lett till tydliga
kommunala mél om att det behover byggas ca 2 500 ldgenheter per ar for att klara den efterfragan som
finns. Omradet Gamlestaden — Marieholm - Slakthusomrédet fram till E45 och Go6ta alv utgor en
betydelsefull markresurs for Goteborg.
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Figur 7. FOP delar av Gamlestaden Bagaregarden (Stadsbyggnadskontoret Géteborgs Stad)

Stadsdelarna Gamlestaden och Marieholm med Slakthusomrédet kan utvecklas till en centrumkérna
for de norddstra delarna av Goteborg. Det attraktiva laget for etableringar nira nya
pendeltagsstationen Gamlestads torg skapar dven forutsittningar for en utlokalisering av storre
regionala mélpunkter som i sin tur skulle bidra till att starka omrédet som nav for nordostra Goteborg.
Andelen arbetsplatser dr idag redan hog i omradet och pa grund av det lattillgangliga laget nira
centrum kan det oka ytterligare. Pa lang sikt kan omrédet knytas samman med centrala Goteborg via
nya stadsdelar i Gullbergsvass och utvecklas till en levande centrumarm.

Idag finns totalt ca 350 foretag i omradet. Med de goda férutsattningar som finns med god
tillgdnglighet, ett brett lokalutbud, expansionsmdjligheter, utvecklade samarbetsformer med
foretagsforeningar samt en kreativ stadsmiljo, finns det goda mojligheter att utéka antalet foretag i
saval stor som liten skala. Omradet har potential att fungera som en avlastning fér Géteborgs city som
idag ar hart belastat med inpendlingstrafik till arbetsplatser.
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4.6.3. Kommunala planer, framtida markanvandning

For det aktuella omradet norr om Slakthusgatan, 6ster om E45 och vister om Norge/Vanerbanan
giller i huvudsak detaljplan Spl/3187 frin 1968 som medger industriandamél med tillaten
byggnadshdjd om 12 m.

!'063“—/

DP/4879 r"‘
. [lﬁ ‘(\ KVIBERG
-4

GRLXXI-

| 1||'||l‘\
i\

2

SPL/F3077

/'}a
.f"/ /

/ /sPL3187

Egz;sf
| f2a05.
E31

Pis? |
1l HE
I

p
£) puan HlavopL X152 + 453

‘ / .’:’\x_ NG
/ e S 1ht :
BACKA ~/ / / Qﬁz\ B :E:J PLAN ! 0}4&

P/4178 SPL/F4'13‘WSZP{|:{£§»4}?K
/l' GAMLfsT?;i);EN

SPL/F3077

/ /
S iy

7 / B
DES0S0 | [ o
N "-‘ 7 ‘}f

Figur 8. Géllande detaljplaner (Stadsbyggnadskontoret Géteborgs Stad).
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Detaljplan for Gamlestads torg etapp 1. Ny strategisk kollektivtrafikknutpunkt med station for
pendel- och regiontag, omfattande sparvagns- och busstrafik samt dven bostader och verksamheter.
Byggnation pégar.

Detaljplan for Gamlestads torg etapp 2. Omradet ligger norr om etapp 1 och bestar i dagsliget
framst av infrastruktur. Omradet planeras att utvecklas med bostidder, verksamheter, kontor mm samt
aven en 6verdickning for trafiken mellan Slakthusmotet och Artillerigatan. Detaljplanen berdknas
antas 2017-2018.

Detaljplan for Slakthusomradet. I omradet finns idag olika verksamheter. Ett politiskt beslut
finns om att préva en utveckling/omvandling av omradet med kontor, verksamheter och bostéder.
Detaljplan for Slakthusomrédet och Slakthusmotet var till en borjan en och samma detaljplan men for
att inte Slakthusomrédets utveckling skulle paverka tidsplanen for utbyggnaden av Slakthusmotet har
omradet delats upp i olika detaljplaner. En forutsattning for utveckling av Slakthusomradet ar att
Slakthusmotet ar utbyggt. Arbetet med detaljplan for Slakthusomrédet kommer att pdborjas 2017.

Detaljplan for Gamlestadens fabriker. Omradet bestar idag av verksamheter. Omrédet planeras
omvandlas/utvecklas med bostidder, kontor och verksamheter. Detaljplanen berdknas antas 2017-
2018.

Detaljplan for Kv Gosen. I kv Gosen finns bland annat SKFs gamla fabriker. Fabrikerna planeras
att omvandlas till galleria, affarer och kontor. Mellan de fabrikerna och Saveén planeras bostadshus.
Detaljplanen berdknas antas 2017-2018.

Detaljplan for Bostider och verksamheter norr om Gamlestadstorg. I omridet finns idag
olika verksamheter. Detaljplanearbete pagar och omradet planeras att omvandlas och utvecklas med
bostdder, kontor och verksamheter i delar av entréplanen. Detaljplanen beriknas antas 2017.

Detaljplan for Kv Makrillen. Omradet ligger norr om Artillerigatan och bestar idag framst av
parkeringsplatser som tidigare har varit till for de som arbetar pa SKF. Omradet kommer att utvecklas
med bostédder, verksamheter och en férskola. Detaljplanen vann laga kraft i slutet av 2015 och
omrédets utbyggnad berdknas paborjas 2016.

Oversiktsplanering )

I 6versiktsplan for Goteborg, OP 2009, (antagen av KF 2009-02-26) utpekas omradet som en del av
den framtida centrala staden samt som del av mellan-stadsomradena. Omradet vid den regionala
infarten fran norr och vid en helt ny pendelstation for Norge/Vanerbanan samt ny knutpunkt for lokal
kollektiv-trafik, Gamlestaden, gér omradet som helhet mycket intressant for utveckling.

De i 6versiktsplanen utpekade knutpunkterna ar inte bara en bytespunkt utan utgor en stor malpunkt
med service, handel och andra arbetsplatser samt en stor andel boende i nira anslutning till
kollektivtrafiken. Gamlestaden ska utvecklas vidare med ytterligare handelsytor.

Bostédder kring de strategiska knutpunkterna ger de boende en god tillganglighet till kollektivtrafik och
service men dven mojligheten att ga och cykla.
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Fordjupad Oversiktsplan for delar av Gamlestaden-Bagaregarden
Den fordjupade 6versiktsplanen ar antagen av Kommunfullméktige 2006-09-14. Totalt rymmer

Figur 9. FOP for delar av Gamlestaden-Bagaregéarden, galler ridmarkerat omrade i figuren
(Stadsbyggnadskontoret Géteborgs Stad).

4.7. Angransande projekt

4.7.1. Vastsvenska paketet
En ombyggnad av E 45 grundar sig i Vastsvenska paketet.

Viastsvenska paketet ar satsningar som gors pa vigar och jarnvagar for tag, bussar, sparvagnar, cyklar
och bilar, ungefar fram till 2028. Satsningarna ska bidra till att Vistsverige utvecklas pa ett bra och
héllbart sitt. Det blir ldttare att ta sig fram, kollektivtrafiken blir battre och mer attraktiv, transporter
for naringslivet blir mer tillforlitliga och utokade pendlingsmajligheter for alla som vill bo, arbeta eller
studera pé olika platser i Vastsverige.

Marieholmsforbindelsen

Marieholmstunneln ingar i den planerade Marieholmsfoérbindelsen, som stracker sig fran E6
Ringdmotet i vist till E20 Anfismotet i 6st, via en ny trafikplats pd E45 Marieholm.
Marieholmstunneln som kommer att forbinda Partihallsbron, E20, med Lundbyleden, E6, syftar till
att overbrygga den barriar som Goéta alv utgor och de kapacitetsproblem som finns i Tingstadstunneln.
Nir Marieholmsforbindelsen star klar bedoms den leda till minskad trafik pa hart belastade delar av
vagnatet.

Bland annat uppskattas Olskroksmotet, Gullbergsmotet och Tingstadstunneln fa upp till 30 procent
mindre trafik som ett resultat av forbindelsen. Dessutom kommer korfaltsbytena vid
Tingstadstunnelns s6dra mynning att minska véisentligt.

Marieholmsforbindelsen inkluderar dven en ny jarnvagsbro (Sodra Marieholmsbron), vilken uppfors
for att 6ka robustheten i jairnvigssystemet. Brotypen for den nya bron blir densamma som den
befintliga Marieholmsbron med en sa kallad lyftsvingbro 6ver Gota dlv samt géng och cykelvig.
Projektet stracker sig frin Olskroken till Kvillebangarden pa Hisingen. Byggnation har paborjats och
berédknas pagé till ar 2020.
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Vastlanken

Vistlanken blir en atta kilometer ldng dubbelspérig pendeltdgsforbindelse, varav drygt 6 kilometer i
tunnel, under centrala Goteborg. Genom de tre nya stationerna Centralen, Korsviagen och Haga, 6kas
tillgangligheten till staden samtidigt som kapaciteten for tigtrafiken 6kar med genomgéende linjer.
Byggstart dr berdknad till &r 2017/2018 och invigning planeras till ar 2026.

E45, delen Lilla Bommen-Marieholm
For att anpassa viag E45 till angriansande planerade projekt kommer vagen att sdnkas fem till sex meter
pé en cirka 800 meter ldng stricka norr om Go6teborgs Central. Byggstart planeras till hGsten ar 2016.
Ombyggnationen forvantas vara fardigstilld ar 2020.

E6.21 Lundbyleden, Brantingsmotet — Ringdmotet
Ombyggnad med konstruktion av ny trafikplats, utbyggnad av Bohusbanan och ny géng- och
cykelbana. Planerat byggskede: 2018-2021.

Hisingsbron
Ny bro 6ver Gota dlv som ska ersétta den befintliga Gota dlv-bron. Planerat byggskede: 2016-2020.

4.7.2. Stadsutvecklingsomrade Gamlestaden (Goteborgs stad)

Gamlestads torg etapp 2: Ny kollektivtrafikknutpunkt med station for pendel- och regiontag,
omfattande sparvagns- och busstrafik samt dven bostidder och verksamheter. Planerat fardigstéllande:
2020.

Blandstad oster om Gamlestads torg: Blandstad 6ster om Gamlestads Torg, rivning av befintlig
trafikviadukt 6ver Savedn samt anldggande av trafiktunnel mellan Artillerigatan och Slakthusgatan
vidare till E45.

Gamlestaden — Bostdder mm i kvarteret Makrillen. Planerad byggstart, tidigast 2016.

Gamlestaden — Handel, bostdder mm i SKF-omradet. Planerad byggstart, tidigast 2017.
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4.8. Riksintressen och Natura 2000

E45 ar av riksintresse for vagar/kommunikation. Trafikverket har med stod av 3 kapitel 8 § i
miljobalken pekat ut att det vignitet har sa speciella funktioner for vigtransportsystemet att de mark-
och vattenomraden som berdrs av vigarna ar av riksintresse. Den mark som berors av det utpekade
vagnatet ska skyddas mot dtgiarder som patagligt forsvérar tillkomsten av eller utnyttjandet av vigen.
E45 4r dven utpekad i Goteborgs stads Oversiktsplan (1999).

Det finns inga riksintressen for miljo inom det aktuella omradet, inte heller ndgra Natura 2000-
omréden eller liknade naturskyddsomréden. Narmaste riksintressen ar Savedn som &r av riksintresse

for Naturmiljo, se figur 10 nedan.
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Figur 10. Karta med riksintressen (milj0) visar att ndrmaste riksintresse till

projektet ar Savean pa Gstra sidan av Gota alv.




4.9.  Miljo och halsa

49.1. Stadsbild

Marieholm ar en relativt ung och brokig stadsmiljé som till storsta delen utgors av industriomrade
med vagar, industrier, jarnvagsspar och hirdgjorda ytor. Kvartersmarken inrymmer diverse kontor,
lagerbyggnader, industri samt bilservice med byggnader av varierande storlek.

4.9.2. Natur- och kulturmiljovarden

Teckenforklaring N

. Biotopskyddad tradallé A

R Fornlamning- RAA Goteborg 218:1
0 60 120 180 240 300
— 3 Meter
Qj Nya Lodose © Lantmaéteriet, Geodatasamverkan
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Figur 11. Natur- och kulturmiljgvérden.
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Naturmiljo
I ndra anslutning till vigomradet finns Sdvean. Savedn ar av riksintresse for naturvard samt klassat
som ett Natura 2000-omrade. Savean ligger utanfor vigomradet och bedoms inte paverkas fysiskt av

vagforslaget.

Utmed Slakthusgatan finns en lindallé med naturvirde (nr 1 pa kartan). Den har utpekats i tidigare
forstudie och har biotopskydd. En naturinventering har genomf6rts hosten 2015 och ytterligare en rad
med trad som eventuellt kan vara en allé har identifierats.

Utmed E45, i norrgdende riktning, finns det 16 trad i en enkelsidig rad. Traden ar 50-70 cm i diameter,
av arten hiackpoppel och ligger inom Go6teborgs Energis omrade. Huruvida dessa trad ska betraktas
som en skyddsvird allé behover diskuteras vidare i projektet och i samréd med lansstyrelsen.

Utmed E45, i norrgdende riktning, finns det 16 trad i en enkelsidig rad (nr 2 pa kartan). Traden ar
ocksa biotopskyddade. De ar 50-70 cm i diameter, av arten hackpoppel och ligger inom Goteborgs
Energis omréde.

Figur 12. Lindallé.

Figur 13. Poppelallé.

25



Vattenmiljo

Goéta dlv ligger viister om E45 och ilven ir Sveriges vattenrikaste vattendrag. Alven rinner frin Vinern
ner till Goteborg dar den mynnar ut i havet. Vid Kungilv delar sig dlven i tva grenar; Nordreélv och
Goéta dlv. Gota dlv har 25% av den totala vattenforingen medan Nordreilv har 75 %. Gota dlv har
genom tiderna utsatts for en betydande fororeningsbelastning fran de verksamheter som varit
lokaliserade langs alven.

Liangre uppstroms i Gota alv finns en mycket rik och intressant fiskfauna. Ett 30-tal fiskarter
forekommer bl.a. stim, asp och havsnejonoga. Gota alv dr ett av Sveriges artrikaste sotvatten och
tusentals laxar gar arligen upp i dlven till reproduktionsomréden i dess bifléden dir bl.a. Savedn ingér.
D4 det berérda omradet véster om Slakthusmotet framst ar transportled till lekomraden uppstroms &r
det darfor sannolikt inte s kansligt for ingrepp. Vattnet i Gota dlv ar tidvis mycket grumligt, dels till
foljd av naturliga processer sisom nederbdrd, erosion och sedimenttransport, dels till foljd av
dlvtrafiken dir propellrar fran fartyg medfor att bottensedimentet rérs upp. Alven utgor en farled som
muddras regelbundet. Gota dlvs vattenvardsforbunds provtagning visar att Gota dlvs vatten (vid Larje)
ar klassat som betydligt grumlat. Huvudféran ar opaverkad av forsurning (neutralt pH-virde).
Syrehalterna i dlven ar goda.

Gota dlv ar en vattenforekomst som omfattas av miljokvalitetsnormer (MKN) for vatten. Den kemiska
ytvattenstatusen, exklusive kvicksilver, klassas som god (2009) och kvalitetskravet dr “god kemisk
ytvattenstatus ar 2015”. Ekologisk status bedoms ej da vattenférekomsten riknas som kraftigt
modifierad. Istéllet bedoms ekologisk potential. Miljokvalitetsnormen &r satt till god ekologisk
potential r 2021. Vattenférekomsten ar paverkad av reglering i vattenkraftverk uppstroms och hyser
ocksd morfologisk paverkan genom strandskoning ldngs hela vattenférekomstens langd och
omfattande infrastruktur genom Géteborgs stad och hamn. Den sammanlagda bedomningen ar att
vattenforekomsten dr viasentligen fysiskt paverkad.

Gota dlv dr enligt miljobalken definierat som fisk- och musselvatten varfor grians och riktviarden enligt
forordningen om miljokvalitetsnormer for laxfiskevatten (SFS 2006:1140) géller. Parametrar som
berors enligt férordningen ar bl.a. temperatur, 16st syre, pH, uppslammade fasta substanser samt
metaller som zink och koppar. Riktviardet foruppslammade fasta substanser pa 25 mg/1 6verskrids
ibland naturligt.

Kulturmiljé

Omrédet runt Gamlestaden har gamla anor da det ar platsen for staden "Nya Lodose”. Pa Ostra sidan
av jarnvagen ligger en stor och vil undersokt fornlamning “Nya Lodose” (Goteborg 218:1). Mellan 1473
till 1624 lag har foregangaren till staden Goteborg. Det finns inga kénda fornlamningar eller
arkeologiska fynd direkt i planerat vigomrade, men med anledning av nirheten till fornlimningen
Goteborg 218:1 har lansstyrelsen under hosten 2015 begirt att arkeologiska utredningar ska
genomfOras pa tre platser i planerat vigomrade. Nir resultatet av dessa kommer ska de inarbetas i
kommande miljébeskrivning.
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Marieholmsomrédet var under 1600-talet en holme i Géta dlv som gick under namnet Sdveholmen.
Runt sekelskiftet drogs Vastgotabanan (1897) och Bohusbanan (1907) genom omradet samtidigt som
kajer och hamnbassidnger anlades langs Gota alv. Slakthuset som ligger invid Slakthusgatan byggdes
1903-05 och dérefter etablerades flera verksamheter lings dlvstranden. Intressanta byggnader finns
kvar, bland annat Slakthusets huvudbyggnader invid Slakthusgatan, se figur 14.

Dessa ar upptagna i Goteborgs Stads program for bevarandesvirda byggnader och miljéer och har
kommunalt skyddsviarde. De har unika tegelfasader, speciella tak och fonsterpartier samt vissa
utsmyckningar i fasaderna. Huvudbyggnaden som ocksa bendmns borsbyggnad har en portal i
kalksten med dekor i form av stadens vapen och ett djurhuvud.

k

Figur 14. Slakthusomradet har tre entrébyggnader, varav huvudbyggnaden med en stenportal syns till hoger.

4 10. Halsa och sakerhet

4.10.1. Rekreation och friluftsliv

Omrédet bestar mestadels av asfalterade ytor for trafik med en del mellanliggande gronytor och
verksamheter. Det har ringa rekreationsviarden.

4.10.2. Fororenad mark

Historiskt utgjordes utredningsomradet delvis av en holme i G6ta ilv, Sdveholmen och delvis av en
Ostra dlvfara innan denna fylldes med sand, grus och byggnadsrester. Omrédet har framst anvénts som
industriomrade och verksamheterna kan ha orsakat markfororeningar varfor risken att patraffa
fororenad mark i omradet ar stor. Forutom markfororeningar fran tidigare och befintliga
verksamheter i omradet kan det dven finnas fororeningar i de fyllnadsmassor som anvénts eftersom
massornas innehall ar av varierande ursprung. Hela markomradet mellan E45 och Géta dlv har ocksa i
tidigare vagutredningar bedomts vara ett omrade med hog risk att patriffa fororeningar.

Under oktober 2015 och januari 2016 genomfordes en markmiljéundersokning i syfte att identifiera
vilka markfororeningar som finns pd omradet samt identifiera i vilka omraden framtida sanering kan
forsvaras. Undersokningen utgor underlag for bedomning av mangden massor som kan komma att
schaktas vid planerad entreprenad samt utgor underlag for klassificering av dessa massor. For mer
information se PM Markmiljo.

Faltarbetet visade att omrédet bestar av fyllnadsmaterial ned till 2-3 meter bestdende i huvudsak av
grusig sand. Direfter noterades lera eller torrskorpelera ned till 3-4 meter. P4 omradet har halter av
tyngre alifater, PAH, PCB samt metaller patraffats i halter 6ver KM och MKM i fyllnadsmaterialet. Det
underliggande lerlagret har inga halter 6ver KM.
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4.10.3. Buller

Ombyggnaden av infrastrukturen vid Slakthusmotet kommer att paverka bullersituationen i omradet.
Berédkningar av buller frén vagtrafik kommer att utféras enligt den samnordiska berdkningsmodellen,
SNV rapport 4653.

Beridkningar kommer att utforas for nuléget, nollalternativ och framtida situation med planerad
ombyggnad av infrastrukturen vid Slakthusmotet.

Bullernivéerna fran trafikbuller kommer att jamféras med géllande riktvirden for nybyggnad och
vasentlig ombyggnad av infrastruktur enligt Trafikverkets Riktlinje om Buller och vibrationer frén
trafik p& viag och jarnvag, TDOK 2014:1021.

I aktuellt omrade finns inga bostdder utan enbart industri- och arbetslokaler. For kontor finns inga
riktvirden utomhus utan bara inomhus i kontor f6r enskilt arbete. Vid 6verskridande kommer
bullerskyddsatgérder att foreslas.

Riktvirden inomhus for kontorslokaler ar Leq = 35 dBA samt Lmax = 50 dBA. Schablonmassigt, med
en ljudnivéskillnad ute-inne pé cirka 25 dB, kan man uppskatta de tillditna utomhusnivierna till Leq =
60 dBA samt Lmax = 75 dBA for att riktvirdena inomhus ska kunna innehéllas.

Berdkningar av bullernivier for nulédge, nollalternativ och framtida situation med planerad ombyggnad
av infrastrukturen vid Slakthusmotet kommer att utféras. Mgjligen kan identifiering och inventering
av lokaler krivas for att sikerstélla att riktvirdena for kontorslokaler i omradet innehalls.

4.10.4. Farligt gods

Vag E45 ar en primér transportled for farligt gods. Data kring transport av farligt gods finns
tillgangligt for E45 som helhet, och tyder pa att det sannolikt transporteras relativt stora méangder
farligt gods via Slakthusmotet. Det finns tvé olika verksamheter i omradet som ar Seveso-klassade,
SKF Sverige AB och Univar AB. Det farliga gods som transporteras kan antas vid en olycka ha negativa
effekter for bAde ménniska och miljo.

4.10.5. Luft/Klimat

Vigtrafiken bidrar till stora utslapp av vixthusgasen koldioxid. Av de totala koldioxidutsldppen i
Sverige kommer cirka 30 % fran vig- transportsektorn. Av transportsektorns samlade
koldioxidutslapp svarar jarnvéagstrafiken for mindre dn 1 %. For att klimatmalen ska klaras maste
transportsektorns utslapp av koldioxid och andra klimatpaverkande gaser minskas radikalt. For att
bidra till de internationella och nationella klimatméalen maéste transportsystemet bli energieffektivare
och beroendet av fossila brianslen brytas:

e Ar2030. Fordonsflottan ska vara fossiloberoende till 2030. Av Trafikverket tolkat som
atminstone 80 % ldgre anvindning av fossil energi till vigtransporter 2030 jamfért med 2004.
(Prop. 2008/09:162)

e Ar2050. Transportsektorn ska bidra till det nationella miljokvalitetsmalet for begrinsad
klimatpaverkan. Visionen om att Sverige inte ska ha négra nettoutslapp av klimatgaser
innebar dven att transportsektorns utslapp bor vara nira noll.

4.11. Gestaltning

Det finns flera gestaltnings- och designprogram for Géteborgs infarter. De som giller f6r det hir
projektet ar ett 6vergripande designprogram for Goteborgsregionens infarter fran 2008. Nir det géller
for belysning finns motsvarande Belysning for Goteborgsregionens infarter, bada fran 2007.

Bebyggelsen inom det studerade omradet bestér i huvudsak av industri- och kontorsfastigheter. De
dldsta byggnaderna inom omrédet ar fran 1900-talets borjan.

Viagomradet och strickan ar en av Goteborgs norra infarter. Vagstriackan beskrivs som “mellanstad” i
Trafikverkets infartsprogram for Géteborg (Vagverket 2008) och kiannetecknas av en relativt gles
bebyggelse. Vagen kantas av verksamheter av industriell karaktar.

Slakthusgatan kantas av en allé pa norra sidan vilket ger en dignitet till gatan, som en stadsgata.
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Slakthusbron har en enkel och funktionell utformning men for att ligga i en stadsmiljé saknar den
estetiska virden. Bron detaljer som riacken, insida, utsida, slantbehandlingar med mera harstammar
fran tiden da bron byggdes och har med dagens métt inga stora kvaliteter.

[SJMARIEHOLM

Figur 15. Slakthusbron.

4.12. Byggnadstekniska fOrutsattningar

4.12.1. Byggnadsverk

Befintliga broar 6ver Slakthusgatan, Marieholmsleden E45, ir tva balkrambroar och byggdes 1967.
Broarna ar 41 respektive 44 meter langa, fordelade pa tvéa spann och spanner 6ver fem korfalt samt
gang- och cykelvig. Brobredderna uppgér till cirka 9,0 meter vardera dir den Gstra bron inrymmer tva
korfalt i norrgéende riktning och den vastra tva korfilt i sodergédende riktning. Befintlig fri h6jd under
broarna ar enligt underlagsritningar/forvaltningsdata 4,6 meter.

SN S o, AR SR R ¥
B s i iy G e
— < . R En
\ NS

e g =

R R o s

Figur 16. Befintliga broar 6ver Slakthusgatan.
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Figur 17. Befintliga broar éver Slakthusgatan

Bankpalningen till de angransande bankarna utgors av betong/trapalar med en varierande langd
mellan 25 och 60 meter. Ungefirlig utbredning av bankpélningen enligt pélritning upprattad av KM
1966 ir inarbetad i projektets samordningsmodell.

Tidigare i omrédet fanns flera jairnviagsspar dar vissa delar av dem ar synliga idag. Det ar osdkert om
det dven finns kvar négra rester av de tidigare sparen under marken. Ungefarligt lage visas i figur 18.
Indikationer fran radarunders6kningar visar pa att det kan finnas rester av jirnviagsanlaggningen kvar
under markytan. Dessa kan paverka grundlaggningen och palning av byggnadsverken.

Figur 18. Slakthusomradet 1921.
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4.12.2. Geoteknik

Topografi .

Omradet ligger 6ster om Gota Alv och stracker sig fran Marieholmsgatan 36 till Marieholmsgatan 66. I
Oster begrinsas omradet av Norge/Vanerbanan. Omradet utgors av industri- och gatumark samt
jarnvag. Omradet dr plant med marknivaer som varierar mellan +1,5 till +2,5 i RH2000.

P4 kartor 6ver omradet frin 1790 syns att det tidigare fanns en 6stlig dlvfara parallellt med Géta Alv.
Sidvedn mynnade ut i den Ostliga dlvfiran. Narmast Sdveén ér vattenflodet stoppat och en vik har
bildats dir sedimentation av finare material fran G6ta Alv samlades. P4 kartor frén 1860 &r viken
omvandlad till vitomrade (vassmark) och pa kartor frdn 1880 har viken blivit helt igenfylld, se Figur
19 och 20.

lospital

SPITALS
KYRKA

Figur 19. Géteborg omkring 1790. Figur 20. Géteborg omkring 1860.

31



maiktighet som underlagras av 16s siltig lera som vilar pé ett friktionsjordslager pa berg. Leran blir

fyllnadsmassor och naturligt avsatt jordmaterial som bestér av sand, silt och gyttja med varierande
fastare med djupet.

Marieholmsgatan och dess omgivning ingér i Gota Alvs dalsinka som bestar av mycket miktiga
leravlagringar. De naturliga jordlagren inom det aktuella omrédet utgors generellt 6verst av

Jordlagerfoljd
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/
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Postglacial lera

[[] Fyaing

Figur 21. Utdrag fran SGU:s jordartskartblad © Sveriges geologiska undersokning.

lermaktigheten till mer 4n 50 m. Flera resultat pa utférda borrningar

ar
visar pa ett lerdjup som varierar mellan ca 80-100 m. I Gstra delen av omradet, i lage for

Generellt inom omradet uppg

Den fria grundvattenytan, uppmétt i 6ppna skruvprotagningshal vid provtagningstillfillena varierade

Norge/Vanerbanan finns ett grundare parti dar djupet till berg &dr som minst ca 25-30 m.
generellt mellan ca 0,5-1,5 m under markyta.

Geohydrologiska forhéllanden
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4.12.3. Befintliga ledningar
Inom utredningsomradet finns en méngd olika ledningar och kablar for olika media.

P4 vastra sidan Marieholmsgatan ligger langsgdende elkabelstrik med bl.a. en oljefylld 50 kV-ledning
(ur drift), hogspanningskablar, lingsgiende optoledningar samt en ldngsgiende gasledning.

P4 Gstra sidan E45 1oper langsgaende elstrdk med 130 kV-hogspanningskablar.

Oster om E45 finns fven en ledningsgata med luftburna kraftkablar som ansluter norrifran till
Goteborg Energis omrade.

Lings med Slakthusgatan ligger elkabelstrak med hogspanningskablar, langsgiende optoledningar
samt tvi langsgiende gasledningar.

Korsande el- och optokablar ligger under Marieholmsgatan, viag E:45 och Slakthusgatan. Ett stort
antal hogspanningskablar korsar viag E45 strax norr om bron 6ver Slakthusgatan.

Inne pa Goteborg Energis omrade ligger flera kabelstrék for el (h6gspanning) och opto.

En fjarrvirmeledning l6per 1angs med Slakthusgatans norra sida och svinger av norrut in pa Géteborg
Energis omréde.

Lingsgaende dagvatten-, spillvatten- och vattenledningar ligger i Marieholmsgatans Gstra sida. Bland
dessa finns bland annat en storre spillvattenledning (1000 mm betong) samt en storre vattenledning
(800 mm gjutjarn). I utredningsomradets norra del korsar en stor dagvattenledning (1500 mm
betong) samt en stor kombinerad avloppsledning (600 mm betong) vig E45 och Marieholmsgatan.
Bédda ledningarna ar forlagda pa betongplatta och framfor allt dagvattenledningen har liten tiackning
(30-40cm) i férhallande till befintlig vig. Aven lings med Slakthusgatan ligger dagvatten-, spillvatten-
och vattenledningar.

4.12.4. Avvattning

E45 avvattnas i dagsldget med rannstensbrunnar till Trafikverkets egna dagvattenledningar som i sin
tur ar kopplade till tva utloppsledningar tillhérande Kretslopp och Vatten som mynnar i G6ta Alv.
Norr om befintlig bro 6ver Slakthusgatan leds dagvattnet fran E45 norrut till den norra
utloppsledningen (AD1500 btg pé pélad betongplatta). Soder om bron leds vattnet soder ut till den
sodra utloppsledningen (AD800 btg).

Anslutning till bAde den norra och den sédra utloppsledningen sker i niva med eller ndgot lagre dn
normalt medelvattenstand i dlven (normalt medelvattenstind bedéms vara ca +0,2 vid
Slakthusmotet). Utloppsledningarna mynnar i sin tur i dlven pa nivaer under normalt
medelvattenstand. Vid normalt vattenstind innebir detta inget problem, men vid tillfallen med
sarskilt hoga vattenstand i dlven samtidigt som det intréaffar stora regn, kan det uppsté problem med
att avvattna de lagre liggande delarna av vagstrackan. Hogsta hogvattenniva, den niva som statistiskt
uppstar en gang under en 100-arsperiod, bedoms i dagslaget vara ca +1,9 vid Slakthusmotet.

Marieholmsgatan och Slakthusgatan avvattnas med rannstensbrunnar direkt till Kretslopp och Vattens
system och leds soder ut till den s6dra utloppsledningen.

I dagslaget finns ingen reningsanldggning for vigdagvattnet.
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5. Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

5.1. Val av lokalisering

Som ett resultat av tidigare studier och utredningar har det inte varit aktuellt att utreda en ny
lokalisering for trafiken i Slakthusmotet.

5.2.  Val av utformning

5.2.1. Vg

Utifran resultatet av analysen i PM-skissfas har alternativ 8 och 8B (som en etapputbyggnad av alt 8)
studerats vidare och foradlats.

Alternativ 8B

e Ny bro byggs for norrgdende trafik. Den nya bron placeras pa avstand (4-6m) fran befintlig
bro for att minska paverkan pa trafiken pa E45 och underlitta anlaggandet av trag och
stodmurar for tillfartsbankarna.

o Befintlig bro behalls for sodergiende trafik. Brons kantbalkar och racken atgardas och
anpassas for den dndrade korfialtsanvandningen. Mgjligheten att ta bort mittracket utreds.

e Av- och péfarter for norrgdende trafik pa E45 ansluts till en forbindelsevig som gar norr om
byggnaderna pa Goteborgs Energis fastighet och vidare till ny cirkulationsplats norr om
Slakthusgatan.

e FoOr anslutning av sodergdende trafik till Marieholmsgatan anldggs en cirkulationsplats vid
fastigheterna Hajen 28:200ch 28:21.

Utbyggnad till alternativ 8

o En fullstiandig trafikplats anldggs i nivd med anslutningarna till férbindelsevigen och utformas
med E45 pa bro o6ver cirkulationsplatsen som ansluter till forbindelseviagen och
cirkulationsplatsen pa Marieholmsgatan som byggts i alternativ 8B. Mer information om
alternativ 8 finns i Forstudien som finns tillgdnglig pa Trafikverkets hemsida.

Motiv for vald placering av bron for norrgéende trafik 6ver Slakthusgatan ar att minimera paverkan pa
trafik under byggtid och att méojliggora en séker arbetsplats.

Genom att utnyttja de befintliga broarna for sodergéende trafik pa E45 undviks intrang pa
Slakthusomrédet och Goteborgs Energis fastighet. Soder om Slakthusgatan ligger viganliggningarna
inom befintligt vigomrade.

Det nya Slakthusmotet placeras oster om befintlig E45 for att skapa utrymme f6r en cirkulations-plats
och anslutningar till Marieholmsgatan. Det innebér ocksa att befintlig trafik pa E45 inte paverkas
under byggtiden.

Utformning av cirkulationsplats och anslutningar pd Marieholmsgatan har gjorts i samrad med
berorda fastighetsigare

For att minska paverkan pa Goteborgs Energis verksamhet flyttas forbindelsevigen mellan nya
Slakthusmotet och Slakthusgatan langre norrut.

Cirkulationsplatsen med anslutningar till Slakthusgatan och Gamlestadsvagen byggs i ett 1age norr om
Slakthusgatan for att inte paverka trafiken. Cirkulationsplatsens utformning &r tillfdllig och kommer i
framtiden att beh6va anpassas till planerade nya lagen for anslutningar till Gamlestadsvégen.
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Figur 22. Vald utformning.
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5.2.2. Byggnadsverk

Alternativ 8b innebér att E45 har tre korfalt i norrgdende riktning som passerar Slakthusgatan pé en
cirka 40 meter lang bro oster om befintlig bro. Bron utformas i tva spann, likt de angriansande
broarna. I vigens forlangning 6vergar bron till trag samt stodmurar pa 6mse sidor om bron.

Figur 23. Bild frAn samordningsmodellen, bro i alternativ 8b.

Framkomligheten pa Slakthusgatan behover studeras for detta alternativ och dtgarder kommer att
projekteras vidare i nista skede, se figur 24.

Figur 24. Bild frAn samordningsmodellen, befintlig bro i forhallande till ny bro.
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Ett avstind pa cirka 4,0 meter mellan kantbalkar pa befintlig bro och ny bro i alternativ 8b bed6ms
vara tillrackligt med hénsyn till formbyggnad for den nya bron samt i det slutliga skedet. E45:s nya
profil for norrgdende korfélt 6ver Slakthusgatan ar hogre i forhallande till nuvarande, tillganglig
konstruktionsh6jd bedoms tillracklig for kontinuerlig balkbro i betong.

Hojdskillnader mot kvarteren i 6ster tas upp med stédmurar och vid behov trag, cirka 150 respektive
130 meter linga sdder respektive norr om Slakthusgatan, se figur 25.

Figur 25. Bild frAn samordningsmodellen, bro i alternativ 8b och stodmur.

Konen och slanten i anslutning till norra landféstet pa befintlig bro ar forstarkt med palar, en
forberedelse for framtida breddning. Detta bor beaktas vid kommande projektering for grund-
ldggning av norra landfasten samt anslutande stodmurar.
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Figur 26. Bild frAn samordningsmodellen, befintlig + ny bro.

Den nya brons kantbalkar utformas pa ostra sidan som en forh6jd kantbalk/stodmur med ror-racke
overst samt med integrerad belysning i muren. Denna utformning stricker sig lings med vigen si den
overgar aven till trdgen och stodmurarna. P4 den vistra sidan utformas kantbalken likt de
angransande broarna och pd dessa montera "vanliga” ror-broracken.

5.2.3. Geoteknik

Cirkulationsplats vid Slakthusgatan

Anlaggning av cirkulationsplats forviantas kunna utféras utan férstarkningséatgiarder vid mattlig
uppfyllnad for vagkroppen samt att befintliga marknivaer foljs. Ytterligare utredning gors i fortsatt
projektering.

Forbindelsevag fran cirkulationsplatsen Slakthusgatan till pafart E45

Anliaggning av forbindelsevig forvantas kunna utforas utan forstarkningséatgarder vid mattlig
uppfyllnad for vagkroppen samt att befintliga marknivaer foljs. Ytterligare utredning gors i fortsatt
projektering.

Marieholmsgatan rampanslutningar till E45
Beroende pa nivan pa blivande kérbana kan forstarkningsatgiarder kravas for Marieholmsgatans
rampanslutning till E45. Ytterligare utredning gors i fortsatt projektering.

Byggnadsverk

Grundlaggningen av ramperna samt stodmur i anslutning till blivande bro kommer att krava palning
vilket kommer att paverka befintlig grundldggning. Palning maste utforas med forsiktighet for att
undvika skador pé befintliga palar.

Pélning- och spontarbete kan dven forsvaras av eventuell kvarvarande rester fran tidigare jirnvag oster
om E45.
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5.2.4. Ledningar

Utbyggnad av Slakthusmotet innebir att en rad befintliga ledningar hamnar under ny vigbana och
behover flyttas. Framfor allt paverkas befintliga el- och optokablar. Ledningar som hamnar i konflikt

med nya vagstrackningen redovisas i tabell 3 nedan.

Media

Beskrivning

Befintligt lage

Paverkan av
utbyggnad
Slakthusmotet

El 130 kV-strak. E45 Langsgaende | Konflikt ny Omlaggning nytt
Ostra sidan. strackning E45 lage Oster E45.
hela vagstrack-
ningen.

El Belysning och E45 Konflikt ny Omlaggning nytt

styrkablar. Langsgaende strackning E45 lage Oster E45.
mittremsa. hela vagstrack-
ningen.

El Kabelstrak med Marieholmsgatan Hamnar i Eventuell
bl.a. hdgspanning | langsgaende Marieholmsgatan omlaggning runt
och oljefyllda 50 vastra sidan. och tvérs genom cirkulation.
k\(—kablar (ur norra cirkulationen. Oljefylida kablar
drift). Z

omhéndertas.

El Kabelstrak med E45 Befintliga kablar.
stort antal Korsande under Troligtvis ingen
hdgspanning. brobank norra konflikt.

sidan
Slakthusbron.

El Kabelstrak med Slakthusgatan Konflikt med ny Troligtvis
130 kV och stort Langsgaende cirkulation. omlaggning.
antal norra sidan.
hdgspanning.

Gas 4 Bar Marieholmsgatan Konflikt med ny Troligtvis
Dim. 200 PES8O. Langsgaende cirkulation. omlaggning.

vastra sidan

Opto Marieholmsgatan Konflikt med ny Troligtvis

Langsgaende cirkulation. omlaggning.
vastra sidan.

Opto Sarskilt viktiga Norr om Hamnar tvars Omléggning eller
ledningar. Slakthusgatan. under ny skyddas.

forbindelsevag.

Fjarr- Powerpipe Slakthusgatan Konflikt med ny Eventuell

varme 1x225/76.1. langsgaende norra | cirkulation. omléaggning.

sidan.

Tabell 3. Berdrda ledningar.

Befintliga VA-ledningar bed6ms inte paverkas i samma utstrackning som el- och optoledningar.

Mindre omldggningar kan behovas, men framfor allt behover ledningarna skyddas under byggtiden.




5.3. Avvattning

Efter utbyggnad kommer viganldggningen att avvattnas till samma utloppsledningar som i nuliget.
Storre delar av anldggningen foreslas att avvattnas med brunnar och ledningar. I gronytorna vid
anslutningen mellan Marieholmsgatan och E45 samt forbindelsevagen och E45 foreslés att fyllda
diken alternativt underjordiska magasin anlaggs for att rena och fordréja vigdagvatten innan det
ansluts till den norra utloppsledningen.

Maojlighet till rening av vagdagvattnet fran den del av E45 som ligger soder om Slakthusgatan ar
mycket begransad pa grund av utrymmesmassiga skil och kommer utredas vidare.

5.3.1. Hdgsta hogvatten

Normalt medelvattenstdnd och hogsta hogvattenstand (berdaknat som den hogsta niva som statistiskt
uppstar under en 100-arsperiod plus tillagg for vinduppskjuvning) bedoms i dagslaget vara ca +0,2
meter respektive ca +1,9 meter i Gota Alv vid Slakthusmotet (ca 20 cm hogre dn vid Torshamnen). Till
ar 2100 berdknas havsnivah6jning minus landhojning resultera i niver ca +0,7 meter 6ver dagens
nivier. Detta innebar att medelvattenstand hamnar pa ca +0,9 och hogvattenstand pa +2,6 vid
Slakthusmotet.

Bedomda karakteristiska nivaer i G6ta Alv vid Slakthusmotet redovisas i tabell 4 nedan.

Dagens nivaer Framtida nivaer 2100
Medelvattenstand, MW ca +0,2 ca+0,9
Hogsta hogvattennivd, HHW | ca +1,9 ca+2,6

Tabell 4. Vattennivaer.

Foreslagen utbyggnad av Slakthusmotet innebér att E45 bibehaller sin héjdpunkt vid bron 6ver
Slakthusgatan och ansluter till befintliga nivaer pd E45 pa ca +2,3 meter i norr och +2,2 meter i soder.
Forbindelsevigen mellan E45 och Slakthusgatan foreslds anldggas nagot 6ver befintlig markniva pa
nivier mellan ca +1,8 och ca +2,7 meter.

Skydd pé kort sikt

Pa den aktuella strickan kommer E45 ligga hogre dn dagens hogsta hogvattenniva i Gota alv. Vid
anslutning till E45 i soder ligger vdgen ca 0,3 meter 6ver hogsta hogvatten, vid anslutning till E45 i
norr ca 0,4 meter 6ver och mellan anslutningspunkterna ligger vigen klart 6ver hogsta hogvatten. Pa
kort till medelléng sikt bedoms E45 pa den aktuella strackan darfér kunna fungera som barriér for
omrédet oster om viagen. Dock behover kompletterande hogvattenskydd anldggas vid bron 6ver
Slakthusgatan samt utmed E45 langre soder och norrut for att uppné ett ssmmanhéngande skydd mot
hogsta hogvatten i Gota dlv. Skyddsatgarder kan dven behovas utmed Savedn. Ett ssmmanhidngande
hogvattenskydd utmed E45 och Siveén skulle fungera som en barriéir mot hoga vattenstind i Géta Alv
och Siavedn, men dven medfora att omradet innanfor blir instdngt. For att fi ut dagvatten fran omradet
vid tillfillen med hoga vattenstand skulle darfor ett separat dagvattensystem med pumpning och
utloppsledningar 6ver hogsta hogvattenniva behova anldggas.

Skydd pé& l&ng sikt

Med stigande havsnivier kommer delar av E45 hamna under framtida berdknade hogsta
hogvattennivaer. Pa lang sikt behovs foljaktligen andra former av hogvattenskydd, t.ex. yttre skydd vid
hamninloppet. Ett sddant yttre skydd behover samordnas mellan kommunala, regionala och nationella
huvudparter.
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5.4.  Skyddsatgéarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och

faststalls
I dagslédget planerar projektet inte for nagra sarskilda skyddsétgarder eller forsiktighetsmatt som ska
redovisas pa plankartan och faststillas.

Kommande detaljprojektering kommer visa om detta stallningstagande kvarstar eller om
skyddséatgirder och forsiktighetsmétt ska framgé pa plankartan och faststillas.
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1.  Trafik och anvandargrupper

6.1.1. Trafik efter utbyggnad

Ett tillgdngligt transportsystem ar utformat sa att medborgare och niringsliv med latthet kan na utbud
och aktiviteter i sambhillet. Tillgdngligheten beror bland annat pa restid, komfort, tillforlitlighet och
trafiknétets kapacitet.

Vagtrafik

Utbyggnadsalternativets paverkan pa restiden ar svar att bedoma d& E45 forbi Slakthusmotet dr en del
av ett storre trafiksystem och restiden paverkas av forandringar i hela systemet. Omradet kring
Slakthusmotet trafikeras idag av manga tunga transporter till narliggande industrier och
verksamheter. I framtiden kommer Slakthusomrédet dndra karaktir och bli mer av en mellanstad med
troligen en minskad mangd tunga transporter och en 6kad méngd bilartrafik pa vagnatet.

Niar Marieholmsforbindelsen 6ppnar kommer det att ske kraftiga forandringar i lokala resmonster och
restider. Anpassning av rampernas lutningar, tillrackliga vavningsstrackor och vil tilltagna av- och
pafartsstrackor gor att framkomligheten och komforten pa E45 vid Slakthusmotet ar hog.

Gang- och Cykeltrafik

Vagplanen paverkar ger inte ndgon direkt paverkan pa befintliga gdng- och cykelbanor i
Slakthusomrédet. For anslutande lokalgator till E45 Slakthusmotet kommer ging- och cykelbanorna
vid Marieholmsgatan och Slakthusgatan flyttas nagot. Ingen standardho6jning av gang- cykelbanorna
ar planerade i detta lage.

Kollektivtrafik

Ingen lokal kollekttrafik paverkas av vigplanen. Pa E45 forbi Slakthusmotet gar expressbussar som ar
en viktig del i den regionala kollektivtrafiken. D& framkomligheten och komforten pa E45 forbi
Slakthusmotet 6kar efter efterbyggnad anses den regionala kollektivtrafiken for Slakthusmotet
péverkas positivt.

6.1.2. Trafik i byggskede

Vagtrafik

Trafiken pa E45 paverkas inte i ndgon hogre utstrackning. Kommande byggnation ska ta hansyn till
framkomligheten och trafiksdkerheten. Byggnationen kommer att delas in i etapper och det planeras
att ingen omledning kravs for trafiken langs E45 i byggskedet.

Géng- cykeltrafik

Projektet optimeras for att ge sa liten paverkan som mojligt i byggskedet pa gang- och
cykeltrafikanterna. Viss omledning kan komma att ske, men projektet planerar att framkomligheten
och sikerheten alltid ska prioriteras for oskyddade trafikanter.

Kollektivtrafik

Ingen paverkan kommer ske p& den lokala kollektivirafiken. Den regionala kollektivirafiken som
fardas pa E45 kommer inte att ges sirskilt foretrade (t.ex. eget korfalt eller dyl.) utan projektet
kommer utforma byggnationen si att framkomligheten och trafiksdkerheten forbi byggarbetsplansten
ar hog.
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6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

6.2.1. Paverkan pa lokalsamhallet

Projektet genomfors parallellt med Goteborgs stad arbete med exploatering av Slakthusomradet.
Trafikverket tar i nira samarbete med Stadsbyggnadskontoret fram viagplanen for E45 Slakthusmotet.
Stadsbyggnadskontoret ansvarar for ny detaljplan for Slakthusomradet.

Detaljplanen kommer innehélla de nya anslutnings- forbindelsevigarna som kravs mellan de nya av-
och péfartsramperna till E45 och Slakthusgatan (for norrgéende trafik pa E45) samt Marieholmsgatan
(for sodergédende trafik pa E45). Nar vagplanen gar for faststillelse ska viagplanen och detaljplanen inte
strida mot varandra.

Framkomligheten och komforten for trafiken sékerstills i och med ombyggnationen och det ar bedomt
att robustheten for vig E45 Okar, eftersom nya vagbron kommer ha 4 korfalt. Detta medfor att nar
arbeten med befintlig Slakthusbro ska utfoéras sé kan soédergaende trafik ledas 6ver pa den nya bron
och det ar da 2 korfilt i varje korriktning.

Nya ldgen for befintliga gang- och cykelbanor kommer inga i detaljplanerna och hanteras inte i detalj i
vagplanen.

6.3.  Miljo och halsa

6.3.1. Naturmilj6

De skyddsvirda vattendragen Gota dlv och framforallt Saveén, finns i utredningsomradets narhet. Valt
alternativ kommer inte innebira att nigot dagvatten fran omradet i framtiden leds till Sivean, som
dirmed inte bedoms paverkas.

Valt alternativ kan komma att péverka en lindallé, utmed Slakthusgatan. Den paverkas genom att cirka
ett par av trdden narmast E45 kan komma att tas bort nar den nya bron for E45 byggs. Det dr oklart
vilket exakt antal trad som méste tas ned, men det bedoms att av 16 trdd kan minst 34 vara kvar. Den
ar utpekad med biotopskydd och har dirmed skyddsviarda naturviarden. Paverkan kommer troligen att
ske och exakt i vilken omfattning bedoms i kommande arbete. Dispens for ingrepp i biotopskyddade
element soks/provas i samband med vigplanens faststillelse. Aven den tradrad utmed E45
norrgiende, inom G6teborg Energis omrade, paverkas. De flesta av triden méste tas bort for den
anslutande viigen frin E45 norrgaende. Aven dessa trid omfattas av biotopskydd.

Anpassning av E45 har gjorts genom att en stédmur invid vagbron har valts istéllet for en vigbank,
vilken medger att fler trad i lindallén kan sparas. Skyddsétgirder planeras och foreslas i form av
nyplanering av trad i ndromréadet till Slakthusgatan.

Projektet ska samrada med lansstyrelsen om alléerna inom ramen fér samrad med myndigheter i
vagplanen. Resultatet av det kommer att beskrivas efter det.

6.3.2. Kulturmiljé

Alternativet beror inte fysiskt ndgon kdnd kulturmiljo. Daremot finns fornldmning Géteborg 218:1, i
nirheten i Gamlestaden. P4 grund av nirheten till fornlamningen ska arkeologi undersokas pa tre
platser i utredningsomradet, med avseende pa om det finns ndgon okidnd fornlamning. Nar resultatet
fran den kommer ska det inarbetat i fortsatt arbete.

De intressanta byggnaderna Slakthusets huvudbyggnader invid Slakthusgatan, kan tjdna som
inspiration vad géller utformning av den nya bron. Byggnaderna ar upptagna i Goteborgs Stads
program for bevarandesvirda byggnader och miljoer och har kommunalt skyddsvirde. De unika
tegelfasaderna, som &r roda kan vara en utgédngspunkt i gestaltningen av den nya bron och dess
ytskikt.

6.3.3. Buller

Det finns inga bostdder i omradet utan endast arbetsplatser. Det ar i dagslaget hoga bullernivaer och
overskridande av riktvarden kan vara aktuellt for arbetslokaler. Det behover studeras vidare i
kommande arbete.
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6.3.4. Luftkvalité

I nuldget 6verskrids miljokvalitetsnormen for luft vad géller kviaveoxider och del lokala miljomalet
overskrids for partiklar i Goteborg. Trafikflodena antas 6ka i samtliga scenarier jamfort med nulédget.
En satsning pa mer energieffektiva fordon och fler fordon som drivs med el kommer béda sannolikt att
innebira lagre utslapp av kviveoxider. For alternativet bedoms miljokvalitetsnormen for kviveoxider
att uppnés 2030, bland annat genom att fordonen da ar mer fossilfria.

6.3.5. Klimat

I Goteborgsomradet forvantas medelvattennivin stiga med 68 cm till r 2100 jamfort med nuvarande
vattenstdnd da hiansyn tas till landhdjningen. Havshgjningen i kombination med en
vinduppstuvningseffekt pd 0,3 m resulterar i en extremniva pa +2,65 m. Med denna niva riskerar stora
delar av Goteborg att 6versvammas, sa aven det aktuella planomrédet.

Att inom det aktuella planforslaget bygga lokala 6versvimningsskydd for att klara den framtida nivan
bedoms dock varken vara praktiskt genomforbart eller samhéllsekonomiskt 16nsamt. For att mota
effekterna av ett forandrat klimat kravs istéllet att skydds- och anpassningsatgarder utformas med
syfte att trygga ett storre omrade. Detta arbete har ocksé paborjats av Goteborg Stad.

6.3.6. Farligt gods

Vig E45 dr en primir transportled for farligt gods. Data kring transport av farligt gods finns
tillgangligt for E45 som helhet, och tyder pa att det sannolikt transporteras relativt stora méangder
farligt gods via Slakthusmotet. Det farliga gods som transporteras kan antas vid en olycka ha negativa
effekter for badde minniska och miljo. Transporter av farligt gods kommer darfor att utredas for
alternativet, med avseende pa risknivaer och lampliga skyddsatgarder som kravs for Slakthusmotet for
att uppna tolerabla risknivaer. Exempel pa skyddsétgirder ar:

e Sikerhetszoner utan oeftergivliga foremal.

e Zoner kring transportled dér tillatna typer av verksamheter bestdms utifran risknivaer
beridknade risknivaer.
Vagracken
Utformning av korsningar, péfarter etc.

e Markytans utformning s att inte brannbar eller miljofarlig vatska sprids vid olycka.

6.4. Gestaltning

Malsittningen i den nya gestaltningen ar att f6lja Trafikverkets design och infartsprogram
kompletterat med ett modernt och tidsenligt uttryck. Ambitionen ar att skapa en helhetsmiljo for vag-
och gatumiljon i Slakthusmotet som &r i samklang med de stora infarterna i Géteborgsomradet. Till
vagplanen finns ett Gestaltningsprogram som beskriver gestaltningsprinciper for projektet, bland
annat behandlas broars utformning och vigmiljon invid E45.

Goteborgs Stad planerar for att utveckla och exploatera stadsdelen Gamlestaden kring knutpunkten
Gamlestads torg och Slakthusomréadet. Det finns en 6vergripande vision som visar pa planerad
utbyggnad med béde bostader och verksamheter, intill Slakthusmotet, bade vaster och 6ster om E45.

Alternativet skapar forutsattningar for god stadsutveckling i de 6stra delarna av utredningsomradet.
Det ger plats for gator med stadstrafik och en god anslutningspunkt till storre vagnatet (E45) och
diarmed goda forutséttningar for utbyggnad av blandstad.

E45 dr en stadsport och en genomfartsviag pd samma géng. Med den nya bron ges mojlighet i
gestaltning att skapa uttryck och slaktskap med bade historiska miljon i Slakthusomradet och den nya
infarterna Marieholmsforbindelsen. Bron kan bli ett karaktaristiskt inslag i stadsbilden i framtida
Gamlestan. Brons och dess sidoomrédden samt den nya vigmiljon ska ges ett modernt och tidsenligt
uttryck.

Den befintliga triadallé som finns pa Slakthusgatan norra sida kan kompletteras med en ny rad trad pa
sodra sidan, for att ge mer stringens at Slakthusgatan.
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6.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Végplanen tas fram i ndra samrad med Goteborgs stad som parallellt tar fram nya detaljplaner. Dessa
kommer innehalla nodvandiga anslutnings- forbindelsevagar mellan E45 och lokalgatorna i
Slakthusomrédet.

I vagplanen kommer vissa ledningsomldggningar att utforas men en del kommer att utféras inom
detaljplan. Det pagér ett arbete for att se om vissa arbeten med ledningar kan utforas som sé kallade
forberedande arbeten. Det kommer redovisas i kommande granskningsskede.

6.6.  Paverkan under byggnadstiden

Om-/utbyggnaden av Slakthusmotet berdknas ta 2-3 ar och kommer piga mellan ar 2018 och 2021.
Stort fokus i byggskedet kommer att ligga pa att med tillfalliga 16sningar och god planering, pa ett
tryggt sitt klara kapacitet och tillganglighet. Utgdngspunkten har varit en mgjlig 16sning utifran
rimliga metoder och i dag kind teknik. Byggmetoder anpassas och kontrollprogram upprittas, for att
skador inte ska uppsta och miljokrav innehallas.

6.6.1. Etapp-/utbyggnadsordning

Utbyggnaden utfors i 4 etapper och bor ta totalt hogst 26 ménader att utfora. Varje etapp utgors av ett
antal moment vars totala utférandetid har uppskattas ungefarligt. Etapp 2 och 3 kan utfoéras parallellt,
direkt efter att etapp 1 avslutats.

Innan etapp 1 bor erforderliga ledningsomliggningar utforas som en férberedande entreprenad. Aven
rivning av fastigheter bor utféras som en férberedande entreprenad.

I vigplanen ingar anldggningsdelarna E45 ny bro, nya av- och péfartsramper for bade norrgdende och
sodergdende trafik lings E45. Forbindelsevig och cirkulationer ingar i stadens kommande detaljplan.

Etapp 1, tidsansprak: 6 - 8 man

Infor den planerade byggnationen av ny cirkulationsplats véster om jirnvagsbron pa Slakthusgatan
flyttas gadng- och cykelbanan pé Slakthusgatan over till Slakthusgatans sodra sida. Den tillfalliga géng-
och cykelbanan byggs med samma standard som den befintliga pa norra sidan. Gang- och cykelbanan
pa Slakthusgatans norra sida rivs. Befintlig ljusreglerad korsning av gdng- och cykelbanan i korsningen
med Marieholmsgatan flyttas frdn norra sidan av Slakthusgatan till s6dra sidan. Arbetet kommer att
utforas i mindre etapper dar trafiken laggs 6ver efter hand

Den nya av- och péfarten och forbindelseviagen mellan Slakthusgatan och E45 byggs ut. Den sédra
avfarten byggs med en tillfallig anslutning fran befintlig E45 till forbindelsevigen.

Flyttning av E45 norra etappen (norra halvan vid nya forbindelsen) samt anslutning norra delen mot
E45 byggs och sddra delen ansluts med en tillfillig anslutning mot E45 soderut.

Byggnation av cirkulation vid Slakthusgatan samt forbindelsevigen forbi Goteborg Energi med
anslutning till E45 har liten paverkan pa trafiken under etapp 1.

Befintlig av- och pafart vid Slakthusmotet stdngs nar etapp 1 ar klar.

Etapp 2, startar efter etapp 1. Tidsansprak: 6-8 man

Trafiken flyttas till de delar som byggs i etapp 1. Befintlig E45 anvinds f6r omledning av
Marieholmsgatan och en tillfillig gdng- och cykelbana f6ljer med. Inget av befintlig E45 rivs i detta
skede.

Marieholmsgatans gang- och cykelbana breddas till 3 m. Marieholmsgatan byggs om, inklusive
cirkulationsplatsen. Trafiken sldpps igenom pa ny cirkulationsplats och péa ny gang- och cykelbana.

Etapp 3, startar samtidigt som etapp 2. Tidsansprak: 9-12 man.
Arbetet i etapp 3 utfors parallellt med arbetet i etapp 2. Den befintliga av- och pafart pa E45 till
Slakthusgatan stidngs. Den nya bron byggs, vilket inkluderar grundlaggning och stédmurar.
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Etapp 4, startar efter etapp 2 och 3. Tidsansprak: 4-6 man
Trafiken laggs 6ver p& den nya bron for att kunna gora dtgéarder pa befintlig bro 6ver Slakthusgatan.

Rampanslutningar for cirkulationen till E45 byggs. Kvarvarande delar av E45 som inte brukas rivs.
Allmaént aterstéllningsarbete utfors.
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7. Samlad beddmning

7.1.  Transportpolitiska mal

Naringslivets transporter stéarks dven till f6ljd av Slakthusmotet far en hogre kapacitet. P4 sé satt kan
aven den regionala tillgingligheten bedémas bli bittre. Projektet véntas inte ge nigon direkt padverkan
pa varken ett jamstallt samhille, barns mojligheter eller personer med funktionsnedséttning, men
trafikanlaggningen utformas utifrén ett trygghets- och tillganglighets fokus. Projektet satsar dessutom
pé en stirkt infrastruktur for fotgangare och cyklister som ses som en mojlighet att forbattra bade
manniskors hélsa sdvil som minska klimatpéaverkan.

7.2.  Miljokvalitetsmal

Riksdagen har antagit 16 miljokvalitetsmél som beskriver den kvalitet och det tillstdnd for Sveriges
miljo, natur- och kulturresurser som bedoms vara ekologiskt héllbara pa lang sikt. Tillsammans med
Skogsstyrelsen och Véstra Gotalandsregionen har lansstyrelsen tagit fram regionala miljomal. Tolv
lokala miljomaél finns ocksa antagna av Goteborg Stad. De miljokvalitetsmal och miljomél som bedéms
vara relevanta for projektet beskrivs nedan.

7.2.1. God bebyggd miljo

Den planerade viagen bidrar till forbattrad orienterbarhet, forbattrat trafikflode och pa sikt en mer
stadsmassig gestaltning av Slakthusmotet. Dartill bidrar projektet till en forbattrad framkomlighet for
cyklister, vilket forbattrar forutsittningarna for mer miljéanpassade och resurssnéla transporter. Samt
en mer attraktiv kollektivtrafik med 6kad kapacitet.

Under byggtiden kommer projektet att inverka negativt pa de lokala delmalen god stadsstruktur. Detta
till foljd av att byggarbeten kommer att stora framkomligheten vid Slakthusmotet och orsaka buller
invid néraliggande verksamheter.

7.2.2. Begransad klimatpaverkan

Till foljd av att forutsattningarna for mer miljéanpassade och resurssnéla transporter forbattras
genom projektet bedoms atgarderna medfora en viss positiv inverkan pa det lokala miljomalet
Begriansad klimatpaverkan. Under byggtiden kommer arbetsmaskiner och transport av massor
emellertid att motverka samma miljomal.

7.2.3.  Frisk Iuft

Ombyggnationen av Slakthusmotet genomfors med syfte att 6ka kapaciteten si att en god
transportfunktion kan uppratthallas pa E45 trots en forvantad framtida trafikokning.

Vigtrafik ar en stor kélla till luftféroreningar, framforallt i tatorter. Bilavgaser innehéller partiklar,
kvaveoxider och organiska amnen, och avgaserna bidrar till att marknara ozon bildas. Den forviantade
framtida 6kningen av fordonstrafik motverkar saledes uppfyllandet av miljomalet Frisk Luft.

Genom ombyggnationen 6kas kapaciteten pa E45 varvid den negativa paverkan som uppstar till f6ljd
av tomgangskorning vid kobildning kan minskas. Samtidigt innebar trafikférslaget en forbattrad
framkomlighet for cyklister och kollektivtrafik. Darigenom uppnés dven vissa positiva effekter gallande
mojligheten att uppna miljomaélet.
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7.2.4. Ingen 6vergddning

Trafik ar en stor killa till kvaveutslapp. Den forvantade framtida 6kningen av fordonstrafik motverkar
séledes uppfyllandet av miljomalet Ingen 6vergodning.

I samband med ombyggnaden av trafikforslaget genomfors dock atgarder i syfte att forbattra
dagvattenhanteringen. Genom minskade utslapp till vatten innebar forslaget ocksé positiva effekter
gillande majligheten att uppné miljomaélet.

7.2.5. Giftfri miljo

Inom omradet for vigplanen forekommer massor med en varierande grad av férorening. I samband
med ombyggnationen kommer de massor som pé grund av sitt féroreningsinnehéll inte lampar sig for
ateranvandning inom omradet att transporteras till godkdnd mottagare for deponering, behandling
eller dteranviandning. Omhéndertagandet av fororenade massor far séledes effekten att mangden
fororenade fyllnadsmassor inom omrédet minskar. Darmed minskar &ven risken for skada pé
manniskors hélsa och miljo.

Sammantaget gors bedomningen att betydelsen f6r miljokvalitetsmaélet Giftfri miljo ar positiv.

7.2.6. Saker stralmiljo

For elektromagnetiska falt giller som ett delmal till miljokvalitetsmalet Siaker stralmiljo att riskerna
med elektromagnetiska falt kontinuerligt ska kartlaggas och nédviandiga atgarder vidtas i takt med att
eventuella risker identifierats. Vid planering, projektering och byggnation av trafikanlaggningar
striavar Trafikverket efter att sd 1angt det ar tekniskt majligt och ekonomiskt férsvarbart reducera de
falt som avviker starkt frdn vad som kan anses vara normalt i den aktuella miljon. Genom
tillampningen av forsiktighetsprincipen bedéms miljokvalitetsmélet God bebyggd milj6 inte
motverkas.

7.2.7. Levande sjoar och vattendrag

I samband med ombyggnationen av E45 Slakthusmotet planeras dtgarder med syfte att forbattra
dagvattenhanteringen fran vigomradet.

Diarmed bedoms miljokvalitetsmélet Levande sjoar och vattendrag inte motverkas.

7.2.8. Grundvatten av god kvalitet
I samband med schaktning och anldaggande finns viss risk att grundvattennivin sdnks temporért.

Diarmed bedoms miljokvalitetsméalet Grundvatten av god kvalitet inte motverkas.

7.2.9. Ettrikt vaxt- och djurliv

Ombyggnationen av E45 Slakthusmotet riskerar inte att paverka nagra hogre naturvirden eller den
biologiska mangfalden negativt. Darmed bed6ms miljokvalitetsmalet Ett rikt vaxt- och djurliv inte
motverkas.
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7.3.  MiljOkvalitetsnormer
Foljande miljokvalitetsnormer bedoms vara aktuella for projektet:

e Normer for utomhusluft enligt luftkvalitetsférordningen (SFS 2010:477)
e Normer for buller enligt forordning om omgivningsbuller (SFS 2004:675)

e Normer for vattenforekomster enligt forordning om forvaltning av kvaliteten pa vattenmiljon
(SFS 2004:660)

e Normer for fisk- och musselvatten enligt forordning om miljokvalitetsnormer for fisk- och
musselvatten (SFS 2001:554)
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8. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

8.1.  De allmanna hansynsreglerna

Miljobalkens andra kapitel behandlar de allmidnna hansynsreglerna for att 6ka miljohansynen och
forebygga negativ paverkan till foljd av verksamheter.

Det ar verksamhetsutévaren som ansvarar for att hansynsreglerna efterf6ljs i planerade eller pagiende
projekt, vilket innebir en skyldighet att vidta de skyddsatgérder och den forsiktighet som kravs for att
forebygga, hindra eller motverka att verksamheten medfor skada eller oldgenhet for manniskors hilsa
och miljo.

Miljobalkens allminna hansynsregler ar ocksé en grundldggande forutsittning i arbetet med att ta
fram vigplanen. Trafikverket anser sig genom sin planeringsprocess, ett integrerat miljoarbete samt
samrédsforfarande ha beaktat de allménna hansynsreglerna i miljobalkens kapitel 2.

8.2.  Hushaliningsbestammelser
Kapitel 3 och 4 i miljobalken handlar om grundliggande och sirskilda hushéllningsbestammelser for

omraden. Det beskrivs hur hinsyn ska tas till mark- och vattenomréaden och vilka riksintressen som
ska skyddas for ett omréade.

De planerade atgiarderna for E45 Slakthusmotet genomfors med syftet att 1angsiktigt sdkerstilla dess
funktion. De planerade atgidrderna bedoms darmed ske med god 6verensstimmelse med
hushallningsbestimmelserna i miljébalkens 3 och 4 kapitel.
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9. Markansprak och pagaende markanvandning

9.1.  Markansprak

Ombyggnaden av Slakthusmotet innebir att vigomradet for detta projekt kommer att utékas och ny
mark kommer att tas i ansprak for nya pafarter, ny bro och cirkulationsplats. Trafikverket kommer
vara fortsatt vaghéllare for E45 Slakthusmotet.

Inom omrade med detaljplan, dir kommunen ar huvudman, ska kommunen tillhandahélla den mark
som behovs for vag inom omrédet.

Vagratt

Viagritt uppkommer genom att vaghéllningsmyndigheten tar i ansprak mark for vig med stod av
upprittad vag- och jirnvigsplan som beslutats genom faststillelseprovning. Vagritten ger
vaghéllningsmyndigheten ratt att nyttja den mark som behovs for viagen.

Vighallningsmyndigheten far ratt att i fastighetsagarens stille bestimma 6ver markens anviandning
under den tid vagratten bestar. Vidare fir myndigheten tillgodogora sig alster och andra tillgdngar som
kan utvinnas ur marken. Vagratt upphor nir vagen dras in.

Vagomrédet for detta projekt kommer att utékas och ny mark kommer att tas i ansprak. Trafikverket
kommer vara fortsatt vaghallare for E45 Slakthusmotet.

Byggnation av vigen kan starta nir vigritt erhallits och innan ekonomisk uppgorelse har traffats
gillande intrang och annan skada. Vardetidpunkten for intranget dr den dag d& marken togs i anspréak.
Den slutliga ersattningen raknas upp fran dagen for ianspraktagandet med rianta och index tills
betalning sker. Eventuella tvister om ersittningen avgors i domstol.

Mark som tas i ansprak med vagratt:
« Ny vig E45 inklusive sldnter och kantremsa.

« Ny bro.
« Nya av- och péfarter.

Totalt tas cirka 10 000 m2 i ansprak med vagratt

Indragning av vag
Indragning av vag fran allmént underhéll gors genom sarskilt beslut i samband med att vigplanen blir
faststilld och ibland behovs det en lantmaéteriforrattning enligt anldggningslagen.

Vagen kommer att rivas och aterstillas innan den 6verldmnas till fastighetsdgaren. Indragning av vig
ar inte analyserat i dagsldget. Kommer detaljprojekteras till granskningsskedet.

Totalt lamnas cirka 3 000 m2, mellan Marieholmsgatan och av- och pafartsramperna till E45 soderut,
tillbaka.

Tillfallig nyttjanderatt
I vigplanen ges ocksd mojlighet att ta mark i ansprak for tillfallig nyttjanderatt, mark som ska nyttjas
under byggtiden.

Mark som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt:
« Uppstillning av arbetsbodar.
+ Uppstillning av maskiner.

« Upplag av material som behovs till byggnationen.
« Ledningsarbeten pa grund av viagplanen.

Tiden for tillfalligt nyttjande under byggtiden upphor en ménad efter slutbesiktning av den nya
anldggningen. Aterstillande av den mark som tillfilligt nyttjas hanteras i avtal med fastighetsigaren.
Tillfallig nyttjanderéatt ar inte analyserat i dagsldget. Kommer detaljprojekteras till granskningsskedet.

Totalt tas cirka 15 000 m? i ansprak med tillfallig nyttjanderitt.
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Figur 28. Vagomrade och markansprak.
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9.2. Konsekvenser for pagdende markanvandning

Befintliga verksamheter runt Slakthusmotet kan komma att paverkas i olika grad av foreslagen
utformning. Trafikverket stravar efter att minska intrdng pa andra fastigheter i den mén det ar mojligt.

Ny mark kommer att tas i ansprék for trafikindamal. Detta ar mark som idag ligger i direkt anslutning
till redan befintlig infrastruktur. Vissa anlaggningsdelar kommer att stangas och rivas. Dessa kan
komma att &terlamnas till Goteborgs Stad i form av gronomraden. Diskussion pagar mellan
Trafikverket och Goteborg stad.
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10. Fortsatt arbete

I nésta skede av vigplanen kommer vagforslaget att utformas mer i detalj och ritningar tas fram.
Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebér att kontakt tas och att dialoger sker med
andra myndigheter, organisationer, allmdnheten och enskilt berérda for att f& synpunkter och
kunskap. De synpunkter som kommer in efter samrad sammanstills i en samradsredogorelse, som ar
ett eget dokument, dar ocksé redovisning sker av hur synpunkterna kommer att paverka projektet.
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11. Genomfdrande och finansiering

11.1.  Formell hantering

Denna viagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststallelseprévning. Under
tiden som underlaget hélls tillgangligt for granskning kan berérda sakdgare och 6vriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstills och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprattas nir granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan féranleda att Trafikverket dndrar vagplanen. De sakégare som berors
kommer da att kontaktas och far mojlighet att lamna synpunkter pa dndringen. Ar dndringen
omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Végplanen och granskningsutlidtande Gversinds till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pé vigplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlétandet.

Efter denna si kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vagplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas prévas 6verklagandet av
regeringen.

Hur jarnvagsplaner och viagplaner ska kungoras for granskning och faststallas regleras i 2 kap 12-1588§
lag (1995:1649) om byggande av jarnvag respektive 17-18 §§ vaglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behévs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maéste f6ljas nar vigen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nér viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa skyldighet,
att 16sa in mark som behovs permanent for vigen. Mark som beh6vs permanent framgér av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksad markens storlek
(areal) och vilka som ar fastighetségare eller rattighetsinnehavare.

Inl6sen kan ske genom att Trafikverket ansoker om lantmaéteriforrattning hos lantmaterimyndigheten
eller genom att Trafikverket traffar avtal med berdrda fastighetsédgare i forviag och sedan lamna 6ver
avtalet till lantméaterimyndigheten, dar den forvarvade marken 6verfors till en av Trafikverkets
fastigheter. Lantmaiteriets beslut kan 6verklagas till mark- och miljodomstolen

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighiallaren far tillstdnd att bygga allmén vég i enlighet med faststillelsebeslutet och de villkor
som anges i beslutet.

e Vighallaren far ritt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagritt. For den mark eller
utrymme som tas i ansprak erhéller berorda fastighetséigare ersittning.

e Vad som utgor allmén vig och viganordning laggs fast.

Viégplanen ger ocksa ritt att tillfilligt anvinda mark som behovs for bygget av anldggningen. Pa
plankartan och i fastighetsférteckningen framgar vilken mark som berors, vad den ska anvandas till,
under hur 1ang tid den ska anviandas, hur stora arealer som berors samt vilka som ir fastighetsiagare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja anvinda mark tillfalligt sa fort
jarnvagsplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsdgare/rattighetsinnehavare nar
tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppféra byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behdvs for anldggningen.

Trafikverket har rétt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

Vagplanen tas fram av Trafikverket och arbetet samordnas med angransande projekt samt Goteborgs
Stad. Trafikverket ansvarar for utbyggnaden av vigen samt for att ersitta de funktioner som paverkas
av utbyggnaden. Goteborgs Stad dr huvudman for allmén plats och ansvarar for framtida drift och
underhall av allmén plats inom planomrédet samt for lokalvagnitet.
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11.2. GenomfOrande

Efter att vigplanen skickats till Planprovningen for faststillelse tas ett forfragningsunderlag fram. Nar
vagplanen for E45 Slakthusmotet har vunnit laga kraft skickas forfragningsunderlaget ut for
anbudsrikning till entreprenérsmarknaden. Nar en vag byggs far endast ovisentliga avvikelser goras
fran den faststéllda planen. Om en sddan avvikelse gors ska detta antecknas som ett tillagg till planen.
Lansstyrelsen, sakidgare och rittighetsinnehavare till mark eller utrymme som tas i ansprék ska
underrattas om tilldgget. Om en avvikelse frén vig- planen inte kan anses som ovésentlig méiste planen
andras och dndringen faststillas.

Under byggtid kommer flera olika arbeten att utforas i omradet. Arbetena kommer att ske etappvis for
att pa smidigaste satt 16sa trafikering under byggtid. I vissa fall méste provisoriska losningar goras
under tiden dé byggarbeten pagar.

11.2.1. Tidplan

Arbetet med viagplanen kommer att paga fram till 2016-11-04, d& viagplanen skickas till
Planprovningen for faststillelse. Projektet raknar med en laga kraft vunnen vigplan 2018. Under
forutsattning att vigplanen vinner laga kraft ar utbyggnaden planerad att starta 2018 och péga till
2021-01-21.

Oversiktlig tidplan:

Kungorande av granskningshandling juni 2016
Faststillelseprovning november 2016
Forfragningsunderlag 2017
Produktion 2018-2021

11.3. Finansiering
Bedomd anldaggningskostnad uppgar till cirka 170 miljoner kronor i l6pande prisniva.

En successiv kalkylmetod har anvints for att rikna fram kostnaderna i projektet. Metoden innebér att
man utgar fran en 6vergripande niva och successivt arbetar sig neddt med fokus pa de mest osidkra och
kostnadsdrivande posterna. Osidkerhetsanalys enligt successivmetoden genomfordes i november 2015.
Osikerheten kring utformning, utférande och marknadsléget vid upphandling ger ett spann pa
projektkostnaden. Ett osdkerhetsviarde pa cirka 10 % finns medréknat i den totala
anliaggningskostnaden.

Projektet finansieras av Vastsvenska paketet.
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12. Underlagsmaterial och kallor

Arkivet i Molndal

Goteborgs stads oversiktsplan 1999.

Trafikverket, Forstudie, Samradsunderlag E45 Slakthusmotet, 2013-06-20
Inventering av fotgingare och cyklister i centrala Géteborg. Goteborgs Stad 2014
Ledningskollen, Arendenummer 20150707-0129

PM Inventering, daterad 2013-06-17

PM Geoteknik, daterad 2013-06-17

PM Skissfas, 2015-12-01

Utdrag fran SGU kartvisare, jordarter 1:25 000-1:100 000, datum 2016-02-01,
http://apps.sgu.se/kartvisare/kartvisare-jordarter-25-100-tusen-
sv.html?zoom=320759.279573,6402384.081991,322090.133021,6403385.529367
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https://ella.ledningskollen.se/CaseDetails/20150707-0129
http://apps.sgu.se/kartvisare/kartvisare-jordarter-25-100-tusen-sv.html?zoom=320759.279573,6402384.081991,322090.133021,6403385.529367
http://apps.sgu.se/kartvisare/kartvisare-jordarter-25-100-tusen-sv.html?zoom=320759.279573,6402384.081991,322090.133021,6403385.529367
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