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1 Objekt

PA uppdrag av Trafikverket, Region Vist har AF Infrastructure AB upprittat underlag till viigplan for
ombyggnation av E45 Slakthusmotet.

Syftet med ett nytt Slakthusmot ar dels att skapa val fungerande av- och péfarter i det nya
Slakthusmotet pa E45 efter de forandringar som uppstar vid byggnation av Marieholmstunneln (en
koppling till den nya Marieholmstunneln saknas i dagsldaget) nar man kommer pa E45 norrifrén, och
dels en férbindelse med god standard mellan nya Slakthusmotet och
Gamlestadsvigen/Artillerigatan. Befintligt byggnadsverk pd E45 som stréacker sig 6ver Slakthusgatan
planeras att kompletteras med ny bro for norrgdende trafik. Av- och pafart for norrgdende trafik fran
E45 planeras att ledas via en forbindelseviag norr om byggnadsverket med en anslutande
cirkulationsplats till Slakthusgatan. Vid Marieholmsgatan anldaggs en cirkulationsplats for att ansluta
sodergédende trafik frin E45. I Figur 1 visas projektomradet for Slakthusmotet.
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2 Underlag for projektering

Under 2015 och 2016 utférdes geotekniska undersokningar som tillsammans med tidigare utférda
undersokningar utgor projekteringsunderlag for vagplan.

Utforda undersokningar redovisas i Markteknisk undersokningsrapport, Geoteknik (MUR/Geo)
daterad 2016-07-01.

I projekteringsarbetet har AutoCAD samt Geosuite anvénts for redovisning av geotekniken pa
ritningar. Resultaten av faltundersokningarna samt delar av laboratorieundersokningarna finns dven
lagrade digitalt i en AutoGraf-databas.

3 Styrande dokument

Styrande dokument under projekteringen har utgjorts av:
e TKGEO 13 (TRV publ nr 2013:0667)

4 Projekteringsanvisningar

Dimensionering har utforts i sakerhetsklass 2 (SK2) och geoteknisk kategori 2 (GK2). Gillande
sattningskrav for viag redovisas i TK Geo 13 publikation 2013:0667.

5 Geotekniska forhallanden

Marieholmsgatan och dess omgivning ingér i Gota Alvs dalsinka som bestar av mycket miktiga
leravlagringar. De naturliga jordlagren inom det aktuella omrédet utgors generellt 6verst av
fyllnadsmassor och naturligt avsatt jordmaterial som bestar av sand, silt och gyttja med varierande
maktighet som underlagras av 16s siltig lera som vilar pé ett friktionsjordslager pa berg. Leran blir
fastare med djupet.

Fyllnadsméktigheten inom omradet varierar mellan ca 0,5 och 2,5 m.

Generellt inom omradet uppgar lermiktigheten till mer 4n 50 m. Flera resultat pa utférda borrningar
visar pa ett lerdjup som varierar mellan ca 80-100 m. I 6stra delen av omradet, i lage for
Norge/Vénerbanan finns ett grundare parti dar djupet till berg ar som minst ca 25-30 m.

Fyllningen inom omrédet bestar av mestadels av siltig grusig sand med inslag av asfalt, metall, koks,
trirester, glas, porslinbitar samt frekvent forekommande tegelrester. Fyllningen utgors dven av
sandig torrskorpelera. Storre sten och block forekommer i fyllningen. Vattenkvoten i fyllningen
varierar mellan ca 5-100 % och konflytgransen mellan ca 38-43 %.

Lerans densitet ar ca 1,56 t/m3 vid ett djup pa 2 m och 6kar med djupet till omkring 1,67 t/m3. Den
naturliga vattenkvoten i leran minskar med djupet fran ca 8o till 60% och konflytgransen varierar
mellan ca 78 och 70%. Leran sensitivitet varierar i omriden och bedéms vara mellansensitiv.
Generellt varierar sensitiviteten mellan 5 och 20.
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Harledda viarden for lerans skjuvhallfasthet 6kar med djupet fran ca 12 kPa vid 2 m till 148 kPa vid
90 m djup.

Leran bedoms, utifran utférda CRS-férsok, vara normalkonsoliderad till svagt 6verkonsoliderad
genom hela profilen vilket tyder pa att krypsattningar pdgar i omréidet.

Lerans harledda viarden redovisas i bilaga 1.
Sonderingspunkter utforda i det ostra vagplansomradet dar gammal dlvfara funnits, har visats ha

avvikande jordegenskaper. Dessa sonderingspunkter har ej legat till grund vid utvirdering av lerans
egenskaper. Figur 2 visar vilka sonderingar som anvints vid utviarderingen.

-y ; !: %

4

il

°

vants i utvarderingen ar belagna inom det rédmarkerade omradet

Figur 2. Sonderingspunkter som ian
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6 Hydrogeologiska forhallanden

Vatten forekommer dels i halrum och spricksystem i de ytliga jordlagren som ytvatten och dels i
friktionsjorden under leran som grundvatten. Ytvattnet har registrerats i samband med
skruvprovtagningen och lig vid undersokningstillféllet ca 0,5-1,5 meter under markytan. Vattnet i
den Ovre akviferen bedéms variera beroende pé arstid och nederbord.

Portrycket i leran har métts i punkten PPAF2 pé tre nivier. Uppmitt portryck pé 15 — 45 meters djup
motsvarar en trycknivé pa ca 1-2 meter 6ver markytan (ca +3 - +4). Dessa nivier avviker fran vad
som kan forvantas i omradet och matvarden fréan intilliggande projekt har darfor tagits in i
bedomningen av portrycksprofilen. Matvarden vid Marieholmstunneln visar att portrycknivéin i
bottenfriktionen (ca 60 m djup) ligger pa ca +3. Bottenfriktionen vid Marieholm antas ha kontakt
med bottenfriktionen i Slakthusomradet, da bor trycknivan vara ungefar densamma pa gom djup i
slakhusmotet. Om portrycket in situ antas vara linjart upp till den 6vre akviferen pa niva +1 skulle
det motsvara en portrycksniva pa 45 m djup pa ca +2. Maitviarden pa 45m djup visar en tryckniva pa
+4, alltsd ett 6vertryck pa ca 2m. Matpunkterna pa 15 och 24m djup visar ungefir samma “6vertryck”
utover det antagna insituportrycket.

Vid utvardering av portycksprofilen har bedémning gjorts att portrycksmitningarna ar paverkade av
palastningar i omradet och det finns en "portrycksbubbla” som dnnu inte dr utjamnad. Storleken pa
denna ar svar att bestimma och det finns dirfor en osidkerhet i bestaimningen av den effektiva
insituspanningen. I detta skede har darfor berdkning av den effektiva insituspanningen utforts
utifran en grundvattenyta i den 6vre akviferen pa niva +1,0 och under detta en hydrostatisk 6kning.
En 6kande trycknivd mot artesiskt tryck i botten av profilen skulle vara mer gynnsamt ur
sattningssynpunkt och berdkningar ar dirmed utforda pa “saker sida”.

Redovisning av méatviarden och valda viarden se bilaga 8.

7 Geotekniska atgarder

Eftersom leran bedoms vara normalkonsoliderad eller svagt 6verkonsoliderad, bor
sattningsreducerande atgarder vidtas.

7.1 Cirkulationsplats vid Slakthusgatan

7.1.1 Blivande konstruktion
Blivande kérbana planeras till ca +2,0 - +2,2 vilket motsvara en uppfyllnad pa mellan ca 0,3 och
0,6 meter.

7.1.2 Topografi och markforhallanden
Markytan vid ldget for den blivande cirkulationsplatsen varierar mellan ca + 1,6 och + 1,8. Marken
utgors idag av bebyggelse samt parkeringsytor.
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7.2 Forbindelsevag fran cirkulationsplatsen Slakthusgatan till pafart E45

7.2.1 Blivande konstruktion
Marknivén for blivande korbana varierar mellan ca +1,7 och +3,1. Planerad kérbana kommer att
ligga mellan ca 0,2-1,4 meter 6ver befintlig markyta.

7.2.2 Topografi och markférhallanden
Markytan ldngs strickan varierar mellan ca +1,3 och +2,2. Marken bestir av grusad yta omgiven av
jarnvagsspar samt industribyggnader.

7.3 Cirkulationsplats vid Marieholmsgatan

7.3.1 Blivande konstruktion
Blivande koérbana planeras till ca +2,8 och +3,0 vilket motsvara en uppfyllnad pa mellan ca 0,8 och
0,9 meter.

7.3.2 Topografi och markforhallanden
Markytan i laget for blivande cirkulationsplats varierar mellan ca +2,0 och +2,1. Marken bestar av
asfalterade kor- och parkeringsytor, gronytor och befintlig industribebyggelse.

7.4 Byggnadsverk

7.4.1 Blivande konstruktion

Oster om befintliga broar éver Slakthusgatan kommer en ny bro att uppforas med lingd av ca 40
meter. Bron utformas i tva spann, likt de angréansande broarna. I vigens forlingning 6vergar bron till
stodmurar pa 6mse sidor av bron. Stodmurarnas langd uppgar till ca 160 respektive 200 meter séder
respektive norr om Slakthusgatan.

Lings med Marieholmsgatan tas hojdskillnaden upp mot E45 med en sldnt som ar klidd med
stenglacis. Slanten ska ersittas med stodmurar, cirka 160 respektive 190 meter langa, soder
respektive norr om Slakthusgatan. Stodmurarna ska anslutas mot befintliga vingmurar.

7.4.2 Topografi och markforhallanden

Marknivén pa bron 6ver Slakthusgatan ligger pa ca + 7,2 och sjunker ner till ca +2,2 - +2,2 norr och
soder om ramperna. Nivan pa Slakthusgatan under bron ligger pa ca +1,6 och pa Marieholmsgatan
vaster om bron pé ca +2,0.

Marken utgors av asfalterad vigbana, mindre gronytor, samt asfalterade korytor och byggnader inom
omkringliggande industriomréade.

7.5 Alternativa forstarkningsatgarder
Inga alternativa férstarkningsatgiarder har utretts.



E45 SLAKTHUSMOTET Handling nr 0G140003 @n

GOTEBORG s TRAFIKVERKET
11 (22)

Titel Dokumentsdatum Publ. datum

Projekterings PM, Geoteknik 2016-09-30 2017-02-06

Projektnummer Arendenummer

109350 TRV 2015/95285

8 Stabillitet

8.1 Planerade konstruktioner
De planerade konstruktionerna anses ej medfora nagra stabilitetsproblem, varfor inga
stabilitetsberdkningar har utforts.

8.2 Sekundéara skred

Vid ett eventuellt skred narmast dlven kan utbredningen av sekundara skred uppskattas enligt
Trafikverkets "Vigbyggande med hinsyn till omgivningens stabilitet” redovisad i GAU-delrapport
32, "Hantering av kvicklereforekomst vid stabilitetsbedomning for Gota alv”. Vid vald sensitivitet i
omradet pa 20 och nivaskillnad i mellan dlvbotten och omkringliggande mark pa som max 10 meter
bedoms utbredningen av sekundéara skred bli som mest 50 meter.

Fran bottenscanningen av Gota Alv framgar att avstindet mellan djupaste nivén i dlven och planerat
vagomrade ar ca 200 meter. Avstandet fran vigomradet till bakre begransningen for eventuellt skred
overstiger 100 meter, se figur.

e, Ay

"V/z/(; =~

Figur 3. Ungeférlig bakre begrénsningslinje vid uppkomsten av sekundéra skred

8.3 Totalstabilitet
Stabilitetsforhallandena &r gynnsamma. Totalstabiliteten bedoms vara tillfredstdllande med hansyn
till marklutningar, djup till fast botten samt jordlagerfoljd.
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9 Sattningsberakningar

Sattningsberdkningar har utforts med Geosuite Settlements med jordmodellen Chalmers with creep
samt Chalmers without creep. Krav p4 tillditna sdttningskrav styrs av TK Geo 13 publikation
2013:0667. Sattningsberdkningarna tar hiansyn till krypsattningar. Vissa berdkningar har jaimforts
med berdkningar utan kryp.

Dimensioneringsperioden for de berdknade sittningarna ar 40 ar. Da ett 6versvimningsskydd ska
fungera fram till &r 2070, redovisas berdkningar for 50 ar. For bro med anslutande bankar redovisas
sattningsberdkning for 8oar. Vissa berdkningar har visats uppfylla erforderliga sattningskrav, dock
med relativt stora sittningar. Berdkningar med forstarkningsétgiarder har darfor genomforts for aven
dessa sektioner for att ge underlag f6r jamforelse.

9.1 Geotekniska parametrar

Materialparametrar for sattningsberdakningarna grundar sig fran utférda CRS-férsok. Indata for
skjuvhallfasthet och jordens tunghet grundar sig pa kolvprovtagningar, vingforsok samt CPT-
sonderingar. Sammanstéllning av utvarderade parametrar redovisas i Bilaga 1.

Sattningsberakningar har initialt utforts for hela projektet med forkonsolideringstryck utviarderat
fran arkivmaterial samt den nya punkten AF1002. Forkonsolideringstrycket pa arkivpunkterna ar
betydligt mycket ldgre dn i den nya punkten vilket innebar att utviarderingen darmed blev 1ag, OCR ar
sé 1ag som 1,11 stora delar av jordprofilen. I och med den anméarkningsvart 1aga OCR togs en ny kolv
(AF5001) som det har utforts crs-férsok pa, dessa visar varden pa forkonsolideringstrycket som ar i
linje med punkten AF1002. I och med att dessa 2 nya punkter ar relativt samstammiga har
utvirderingen hojts till en mer rimlig niva dar OCR ar ca 1,3 mot djupet. I den 6vre delen av
jordprofilen (ca 15m) ar utvarderingen i princip oférandrad.

Med hénseende till detta har sidttningsberdkningarna for bro med anslutande bankar gjorts om.
Detta pa grund av att alla laster frin palade konstruktioner kommer att fa sin lastkoncentration pa
stort djup och det blir dd mycket viktigt hur férkonsolideringstrycket ar utviarderat pa den nivan. Da
utvirderingen inte skiljer sig ndimnvért i den 6vre delen av jordprofilen har bedomning gjorts att
anslutande vigar m.m. inte behover riknas om. Dessa berdkningar kommer att paverkas mycket lite
i och med att tillskottslasterna primairt ar i den 6vre delen av jordprofilen.

9.1.1 Jordmodell

Samtliga berdkningar har utforts i samma jordmodell. Markytan har antagits vara vid en niva pa +2.
Modellen ar uppbyggd med ett lager av 2 m fyllnadsmaterial foljt av 9o m lera. Fyllnadsmaterialet
antas ha en tunghet av 18 kN/m3. Leran har i berdkningarna delats upp i 5 lager. De berdknade
parametrarna for leran redovisas nedan.

Mo ar berdknat enligt:

MO = Cu,vald X 250
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I modellen har a, och a, antagits till 0,8 respektive 1,0. Referenstiden, tr.r, ar satt till ungefar en 1 dag
(motsvarar -0,00274 ar i modellen). b, har antagits vara 1,10 och b, har riknats ut enligt:

!
by = UO/GC,

Da lasterna varierar for de olika berdkningarna, har kryptalen beridknats for varje modell. Kryptalen
har beréknats enligt "Val av kryptal for losa plastiska leror, Tekniskt PM” med f6ljande ekvationer:

o = 75/W1%].5

For oy + 40 = o,:

ro =Y X(by —by) +1,
For o5 + Ao < a;:

. (Uc, ' bl - O-ref) ) (bl - bo) n
Oy + A0 — Opef

=Y

1

Grundvattenytan har antagits ligga 1 m under markytan och vara hydrostatisk ner till ett djup pa
90 m. D& kryptalen i jordprofilen varierar beroende pa spanningssituationen sd kommer varje
berdkningspunkt att ha en unik jordmodell. Spanningen i varje punkt har modellerats i GS
Settlement och anvinds sedan for att fa ut kryptal for sattningsberdakningen. Spanningsanalys och
jordmodell for respektive berdkningspunkt redovisas i bilaga 2.

9.2 Laster
Lattklinker har antagits ha en tunghet av 4,5 kN/m3 och cellplast har antagits ha en tunghet av 0,5
kN/ms3. Bankmaterialet for projekterad vag antas ha en tunghet av 22 kN/mas.

9.2.1 Cirkulationsplats vid Slakthusgatan
Tva olika berdkningar utfordes for cirkulationsplatsen vid Slakthusgatan:

e  Oforstarkt
e Forstarkt med 0,35 m lattklinker dar 0,5 m av fyllnadsmaterial fran befintlig markyta
schaktas bort for att avlasta marken

Lasten frén cirkulationsplatsen har modellerats som en langstrackt ytlast. For att fi med pégaende
krypsittningar i modellen, har en utbredd last av 3 kPa applicerats i modellen 10 &r innan
konstruktionen av projekterad cirkulationsplats. Berdknad sektion av cirkulationsplatsen har en
projekterad héjd av ca 0,7 m och ar ca 48 m bred. Laster for de olika berdkningarna visas i Tabell 1.

Tabell 1. Laster for cirkulationsplatsen vid Slakthusgatan

Cirkulationsplats vid Slakthusgatan Last [kPa]

Oforstarkt 15,4
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Forstarkt med lattklinker samt 0,5m avschaktning

7,88

9.2.2 Forbindelsevag for cirkulationsplatsen Slakthusgatan till pafart E45
Tva olika sektioner lings forbindelseviagen har modellerats med foljande forutsattningar:

e Sektion 0/450 oforstarkt

e Sektion 0/450 forstirkt med 0,55 m lattklinker

e Sektion 0/450 forstarkt med 1,05 m lattklinker diar 0,5 m av fyllnadsmaterialet fran befintlig

markyta schaktas bort for att avlasta marken

e Sektion 0/520 oforstarkt

Forbindelseviagens kilometertal kan ses i plan i bilaga 7.

Sektion 0/450 har en projekterad bankhdjd av ca 1,4 m och en bredd av ca 17,5 m. I sektion 0/520 ar
projekterad bankhojd ca 0,78 m och bankbredd ca 12 m. For att fa med pagaende krypsittningar i
modellen, har en utbredd last av 3 kPa applicerats i modellen 10 ar innan konstruktionen av
projekterad forbindelsevig. Laster fran vagbanken for de olika berdkningarna har modellerats som

en langstrackt ytlast och redovisas i Tabell 2.

Tabell 2. Laster for forbindelsevagen vid Slakthusgatan till pafart E45

Forbindelsevag Last [kPa]
Sektion 0/450 oftrstérkt 30,8
Sektion 0/450 forstarkt med lattklinker 21,18
Sektion 0/450 forstérkt lattklinker samt 0,5m avschaktning 14,43
Sektion 0/520 ofdrstérkt 17,16

9.2.3 Cirkulationsplats vid Marieholmsgatan

Tre olika berdkningar har genomforts for cirkulationsplatsen vid Marieholmsgatan:

e  Oforstarkt

e Forstirkt med 0,85 m lattklinker déar 0,5 m av fyllnadsmaterialet fran befintlig markyta

schaktas bort for att avlasta markytan

o  Forstarkt med 1,35 m lattklinker dir 1 m av fyllnadsmaterialet fran befintlig markyta

schaktas bort for att avlasta markytan

Lasten fréan cirkulationsplatsen har modellerats som en langstrackt ytlast. Hojden p& banken ar ca
1,2 m och bredden ar ca 35 m. For att fa med pagaende krypsittningar i modellen, har en utbredd
last av 3 kPa applicerats i modellen 10 ar innan konstruktionen av projekterad cirkulationsplats.
Laster for utforda berakningar dr sammanstallda i Tabell 3.
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Tabell 3. Laster for cirkulationsplats vid Marieholmsgatan
Cirkulationsplats vid Marieholmsgatan Last [kPa]
Oforstarkt 26,4
Forstarkt med lattklinker samt 0,5m avschaktning 13,53
Forstarkt med lattklinker samt 1m avschaktning 6,78

9.2.4 Byggnadsverk
9.2.4.1 Befintlig bank

Den befintliga banken har linge dragits med séttningsproblem och méitningar fran ar 2015 visar att
sattningshastigheten for banken idag ar ca 7-13 mm/éar. Sattningshastigheten bed6ms minska
mycket ldngsamt i dagsliget och vid anldggning av en ny bank intill kommer detta skapa 6kade laster
under befintlig bank med 6kad séttning till f6ljd. For att motverka detta krivs en avlastning av
befintlig bank, forslagsvis med cellplast. Vid dimensionering av atgiarden for befintlig bank maste
hinsyn tas till sattningsforloppet i den nya banken och anpassas s att hela bankens séttning sker i
samma takt.

Bankpélarna dr underdimensionerade med hinseende till palarnas geotekniska barformaga, detta
resulterar i ett sattningsproblem. Plattickningsgraden ar for 1ag. Den ar 16 %-23 % vilket kan
jamforas med dagens krav pa 40%. Risken med den laga plattdckningsgraden &r att palarna stansar
upp i banken och skapar en ojimn viagbana. Enligt var kinnedom &r stansning inte nagot problem i
banken i dagsldget, det torde ddrmed kunna accepteras att detta avsteg gors.

Cellplast laggs for att kompensera hojning av profilen samt att reducera lasten till 50-60 kPa i hela
banken. Detta innebir en trappning av cellplasten upp till ca 3-4 m tjocklek (beroende pa
palplattornas lage) narmast omradet med 60m palar. En skiss av detta redovisas som bilaga 3. Med
denna 16sning bor 4nda nagra pélplattor schaktas fram och kontrolleras innan utférandet. Detta bor
utforas i sektion 0/205, alltsa dar den storsta sittningen har noterats.

Om den laga plattackningsgraden inte kan accepteras si blir tgirden att schakta fram alla palplattor
for att sedan lagga dubbla lager med geonit som bér lasten mellan palplattorna. Denna atgérd skulle
dven kunna minska banklasten da majlighet finns att ldgga in 0,5-1 m extra cellplast i och med att det
lastfordelande lagret kan minskas. Man bor ha i dtanke att pélplattorna troligen inte ligger kvar pa
niva +1,0 som vid projekteringen i och med sittningen av banken. Palplattorna ligger mer troligt
0,6-1,6 m djupare dn vid projekteringen.

9.2.4.2 Ny anslutande bank

Omrédet ar normalkonsoliderat och marginalen till forkonsolideringstrycket &r litet, darfor forscker
vi striva efter att fora ner s lite last som mgjligt i jordprofilen. Nya konstruktioner inom omradet
kommer att paverka befintliga konstruktioner genom att laster sprids i jorden. For att minska
paverkan pé befintliga konstruktioner har darfor en kombinerad 16sning med cellplast och
bankpélning for ny bank modellerats. Cellplastens tjocklek 6kas i takt med att bankho6jden 6kar sa att
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lasten halls nastintill konstant samtidigt som péllingderna okar frén 33 m till 60 m intill bron. En
skiss av detta redovisas som bilaga 3.

Modellering av sattning har utforts med modellpaleanalogin dar lasten frén bro och anslutande
bankar ldggs in som ytlaster utmed pélarnas djup. Lasten har delats upp i olika omriden i plan och
fordelas sedan ner i ett antal skikt i jordprofilen. Modelleringen &r utford si att lasterna for befintlig
bank laggs pa vid tiden o ar och efter 50 ar (idag) tillkommer last frdn ny bank och befintlig bank
lastas av. Lasternas storlek och placering framgér av bilaga 4 for befintlig bro och bank, samt bilaga 5
for ny bro och bank. Berdkningspunkter ir tagna enbart pa ena sidan av bron eftersom lasterna i
princip ar lika pa bada sidorna. En 6versiktsbild pa modelleringen i GS Settlement visas nedan.

Existing calculation points and loads (plan view)

2o p - ®

Figur 4. Oversiktsbild modellering GS Settlement, laster och berakningspunkter

9.3 Resultat av sattningsberékningar

9.3.1 Cirkulationsplats vid Slakthusgatan
Resultat fran berdkningarna visas i Figur 5.
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—— Cikulationsplats Slakthusgatan oforstarkt
0,6 —— Cikulationsplats Slakthusgatan oforstarkt utan kryp
—— Cikulationsplats Slakthusgatan forstarkt med lattklinker, 0,5m avschatktning
0,8

Figur 5. Beréknad sattning for cirkulationsplats vid Slakthusgatan
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Erforderliga sdttningskrav fran TK Geo 13 publikation 2013:0667 tillsammans med berdknad
sdttning efter 40 ar redovisas i Tabell 4 — 6.

Tabell 4. Berdknad totalsattning for cirkulationsplats vid Slakthusgatan

Berakningsfall Storsta godtagbara totalsattning [m] Beréknad totalsattning [m]
Oforstarkt 0,35 0,27
Forstarkt med lattklinker, 0,5m 0,35
. 0,15
avschaktning

Tabell 5. Beréknad séttningsskillnad for cirkulationsplats vid Slakthusgatan

Storsta godtagbara sattningsskillnad

Berakningsfall [m] Beraknad sattningsskillnad [m]
Cirkulationsplats — sektion 0/450 0,35
forstarkt med Ittklinker, 0,5m 0,09

avschaktning

Cirkulationsplats forstarkt med 0,35
lattklinker, 0,5m avschaktning — 0.03
sektion 0/450 forstarkt med '
lattklinker, 0,5m avschaktning
Tabell 6. Beraknad tvarfallsavvikelse for cirkulationsplats Slakthusgatan
Berakningsfall Storsta tillatna tvarfallsavvikelse [m] Beréaknad tvérfallsavvikelse [m]
Oforstarkt 0,154 0,040
Forstarkt med lattklinker, 0,5m 0,154
- 0,021
avschaktning

9.3.2 Forbindelsevag for cirkulationsplats vid Slakthusgatan till pafart E45
Resultat fran berdkningarna visas i Figur 6.
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Sektion 0/520 oforstarkt
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Figur 6. Beraknad sattning for forbindelsevag for cirkulationsplats vid Slakthusgatan till pafart E45

Erforderliga sdttningskrav fran TK Geo 13 publikation 2013:0667 tillsammans med berdknad
sattning efter 40 ar redovisas i Tabell 7 — 9.

Tabell 7. Beraknad totalsattning for forbindelsevég for cirkulationsplats Slakthusgatan till pafart E45

Berakningsfall Storsta godtagbara totalsattning [m] Berédknad totalsattning [m]
Sektion 0/450 oforstarkt 0,35 0,42
Sektion 0/450 forstarkt med 0,35
o 1 0,28
lattklinker
Sektion 0/450 forstarkt med 0,35 018
lattklinker, 0,5m avschaktning !
Sektion 0/520 oforstarkt 0,35 0,19

Tabell 8. Beraknad sattningsskillnad for forbindelsevég for cirkulationsplats Slakthusgatan till pafart E45

Storsta godtagbara sattningsskillnad

Berakningsfall [m] Beraknad sattningsskillnad [m]
Sektion 0/450 oforstarkt — Sektion 0,35 0.24

0/520 oforstarkt !

Sektion 0/450 forstarkt med 0,35 0.09

lattklinker — Sektion 0/520 oftrstarkt '

Sektion 0/450 forstarkt med 0,35

lattklinker, 0,5m avschaktning — 0,01

Sektion 0/520 oforstarkt
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Tabell 9. Beraknad tvarfallsavvikelse for forbindelsevag for cirkulationsplats Slakthusgatan till pafart E45
Berakningsfall Storsta tillatna tvarfallsavvikelse [m] Beréknad tvarfallsavvikelse [m]
Sektion 0/450 oforstarkt 0,037 0,046
Sgkti_on 0/450 forstarkt med 0,037 0,040
lattklinker
Sektion 0/450 forstarkt med 0,037 0017
lattklinker, 0,5 avschaktning !
Sektion 0/520 0,036 0,028

9.3.3 Cirkulationsplats vid Marieholmsgatan
Resultat fran berdkningarna visas i Figur 7.
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—— Cikulationsplats Marieholmsgatan forstarkt med lattklinker, 0,5m avschacktning
Cikulationsplats Marieholmsgatan forstarkt med lattklinker, 1m avschacktning
0,8

Figur 7. Beréknad sattning for cirkulationsplats vid Marieholmsgatan

Erforderliga sattningskrav fran TK Geo 13 publikation 2013:0667 tillsammans med beridknad
sattning efter 40 ar redovisas i Tabell 10 — 11.

Tabell 10. Berdknad totalsattning for cirkulationsplats Marieholmsgatan

Berakningsfall Storsta godtagbara totalsattning [m] Beraknad totalsattning [m]
Oforstarkt 0,35 0,46
Forstarkt med lattklinker, 0,5m 0,35 022

avschaktning

Forstarkt med lattklinker, 1m 0,35

avschaktning 0,10
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Tabell 11. Beraknas tvarfallsavvikelse for cirkulationsplats Marieholmsgatan
Berakningsfall Storsta tillatna tvarfallsavvikelse [m] Berédknad tvarfallsavvikelse [m]
Oforstarkt 0,098 0,066
Forstarkt med lattklinker, 0,5m 0,098 0.030
avschaktning !
Forstarkt med lattklinker, 1m 0,098
. 0,013
avschaktning
9.3.4 Byggnadsverk
Resultat frén berdkningarna visas i figur 7 och 8 nedan samt i bilaga 6.
Resultat sattningsberakning - vagmitt befintlig bank
0ar 10 ar 203r 30ar 40 ar 50 ar 60 ar 70 ar 80 ar
0,0
0,1
0,2

Sattning [m]

03

0,4

0,5
—0/127 0/154 ——0/187 =——0/207 ——0/231 ——0/246 ——0/266

Figur 8. Resultat sattningsberdkning befintlig bank och bro
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Resultat sattningsberdkning - vagmitt ny bank
0&r 10 &r 20 ar 304r 40 &r 50 &r 60 ar 70 &r 80 ar

01

0,2

Sattning [m]

0,3

0,4

0,5
—0/155 0/175 ——0/195 =——0/215 ——0/233 ——0/243 ——0/264

Figur 9 Resultat sattningsberakning ny bank och bro

Erforderligt totalsidttningskrav fran TK Geo 13 publikation 2013:0667 tillsammans med berdknad
sattning efter 40 &r redovisas i Tabell 12.

Tabell 12. Beréknad totalsattning for byggnadsverk.

Berakningsfall Storsta godtagbara totalséattning [m] Beraknad totalsattning [m]
Sektion 0/155 0,35 0,19
Sektion 0/175 0,35 0,18
Sektion 0/195 0,35 0,18
Sektion 0/215 0,35 0,16
Sektion 0/233 0,35 0,15
Sektion 0/243 0,35 0,11
Sektion 0/264 0,35 0,15

D4 tvirfallsavvikelse samt sittningsskillnad ej bedoms vara ett problem, har dessa berdkningar ej
utforts for byggnadsverket.
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10 Omgivningspaverkan

Vid utbyggnad av forbindelsevigen samt cirkulationsplatser vid Slakthusgatan samt
Marieholmsgatan kommer paverkan pa omgivningen vara forhallandevis liten. Arbetet innebir inga
djupare schakter eller storre fyllnadsarbeten. Terrassnivin kommer mestadels att hamna i
fyllnadsjorden vilket medfor att man i byggskedet kan komma i kontakt med férorenade massor
och/eller hinder i marken i fyllnadsjorden.

Vid anlédggning av ny bro, stodmurar samt bankar maste hénsyn tas till befintlig palning, vilket
kommer att forsvara palningsarbetet. Norr om befintlig bro finns idag palar en bit under befintlig
pafartsramp vilka ar slagna for en framtida breddning. Dessa utfor forsvarande omstandigheter for
framtida palning. Parallellt, 6ster om E45:an fanns tidigare jairnvagsspar vars rester fortfarande kan
finnas kvar vilket ocksa kan forsvara palningsarbetet.

Arbeten med forstarkningsatgiarder sdsom péalningsarbeten och schaktarbeten for bron maste féregas
av noggrann planering med arbetsberedningar, kontrollprogram mm eftersom det kommer vara
nodvindigt att minimera rorelser framforallt kring befintliga palar samt ledningar. Det kan bli
nodvandigt att anvinda icke-massundantriangade péalar.

11 Fortsatt utredning

For att f en mer tillf6rlitlig jordmodell kommer ytterligare bestimning av lerans egenskaper att
utforas. Undersokningarna kommer att kompletteras med direkta skjuvforsok. Dessa resultat
kommer att inarbetas i Markteknisk undersokningsrapport.

D4 forkonsolideringstrycket har visats styra resultaten for berdkningarna foreslas att
forkonsolideringstrycket lases i anbudsskedet.

For att sdkerstélla byggbarheten foreslas ytterligare geotekniska, alternativt geofysiska
undersokningar i eller i anslutning till befintlig viagslant pa vagens Ostra sida. Mélet med
undersokningarna &r att se hur befintlig slant a4r uppbyggd och féorekomst av eventuella block.
Undersokningarna foreslas framst utgoras av provgropsgravning och georadar for att eventuellt
kompletteras med jord-bergsondering. Jord-bergsonderingen samordnas foretriadesvis med
eventuell framtida provtagning av befintlig vagkropp.



