@
s TRAFIKVERKET

Forstudie (Vagplan — samradsunderlag fr.o.m. 2013-01-01)
E45 Slakthusmotet

GoOteborgs Stad, Vastra Gotalands lan

Samradshandling 2013-06-20
Objektnummer: 109350

Samradshandling | 1



Orienteringskarta (Trafikverket)

Utgivare:
Projektledare:
Bitradande projektledare:

Konsult:
Uppdragsledare/Trafik
Miljo

Samhallsplanering/Gestaltning
Karta GIS

Distributor:

Omslagsbild:

Trafikverket Investering Vast
Sandra Larsson
Martin Stéen

AF Infrastructure AB

Malin Karnhagen Wolff

Kerstin Larsson, Helena Norin,
Evelina Augustsson (EnviroPlanning)
Leif Fred

Karin Wogelius

Trafikverket, 405 33 Goteborg
telefon: 0771-921 921

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret



Sammanfattning

Bakgrund

Inom kort paborjas utbyggnaden av Marieholmsmotet med Marieholmstunneln
mot Hisingen. Parallellt kommer byggnation av nya Marieholmsbron att paga.

Goteborgs Stad har byggt ut Gamlestads torg, etapp 1, med ny pendeltagstation
och knutpunkt for kollektivtrafiken. En senare etapp 2 innefattar byggnation av
bostader kring knutpunkten, omdaning av Gamlestadsvagen och byggnation av
biltunnel mellan Artillerigatan och Slakthusgatan. Tunneln &r en forutsattning
for att skapa byggbara ytor till exploateringen kring Gamlestads torg. Enligt
planeringen vill Géteborgs Stad minska genomfartstrafiken i Gamlestaden och
leda trafiken mot E45 i stéllet for E20.

I nuvarande Slakthusmotet finns mojlighet att kora av och pa for trafik norrut
pa E45 i hojd med Slakthusgatan. Av- och pafartsmajlighet for sodergaende
trafik finns i dagslaget soder om nuvarande Slakthusmotet, dit man fran
Slakthusgatan tar sig via en cirkulationsplats pa Marieholmsgatan for vidare
fard sdderut. Denna cirkulationsplats, med mojlighet att kdra ut till E45 séderut
kommer i samband med byggnation av Marieholmsforbindelsen att tas bort.

Né&r nya Marieholmsmotet ar fullt utbyggt kommer befintligt Slakthusmot inte
att medge att trafik fran E20, som leds éver Partihallsforbindelsen, nar Slakt-
husgatan eller Marieholmsgatan. | samband med byggnationen av Marieholms-
motet flyttas E45 Osterut varpa pafartsrampen fran E20, for trafik norrut pa
E45, ansluter fran vanster i stallet for som nu, fran hoger. Vaxlingsstrackan for
trafik mot Slakthusgatan blir darmed for kort.

Nuvarande utformning av Slakthusmotet medger inte heller ndgon koppling till
den planerade Marieholmstunneln mot Hisingen.

Waterloogatan ar forberedd for att bara trafikeras av kollektivtrafik samt
angoringstrafik till Slakthusomradet, och kan darfor inte anvandas for trafik
fran E20 mot Slakthusgatan och Marieholm.

Av- och pafart fran E45 soderut leds till en cirkulationsplats pa Marieholms-
gatan, 450 m s6der om Slakthusgatan. Den lokala trafiken leds mot Slakthus-
gatan via Marieholmsgatan. | de kommande entreprenaderna fér Marie-
holmstunneln och Marieholmsbron tas cirkulationsplatsen bort for att lamna
plats at bland annat traget ner till tunneln. Néar detta intraffar slopas mojlig-
heten att kora mellan Slakthusgatan och E45 séderut samt ner till Marie-
holmstunneln och Hisingen.

Om det nya motet med pafartsramper soderut pa E45 placeras i hojd med
Slakthusgatan blir vaxlingsstrackorna for korta for trafik fran Slakthusgatan
soderut pa E45 ner till Marieholmstunneln. Vaxlingsstrackorna for trafiken fran
E20 mot Slakthusgatan blir ocksa for korta, enligt resonemang ovan.

En 16sning pa problemen med for korta véaxlingsstrackor skulle vara att anlagga
det nya Slakthusmotet langre norrut langs E45. Orienterbarheten och attraktivi-
teten minskar dock nér trafiken fran Gamlestaden och Slakthusgatan tvingas
norrut nar de egentligen vill kdra soderut pa E45. Risken ar stor att trafiken
flyttas 6ver mot Andsmotet och E20.

Goteborg Stad har visioner om att bygga blandstad, med bade bostader och
verksamheter, p& ytorna mellan E45 och Gota Alv samt mellan E45 och
Norge/Véanerbanan, norr om Slakthusgatan. Det nya Slakthusmotet ska enligt
projektmalen frigdra stadsytor och skapa goda forutsattningar till ett rikt
stadsliv. Barriareffekter av E45 i kommande stadsutveckling behodver darfér
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beaktas, dar forberedande och anlaggande av gang- och cykelstrak tvars E45 ar
en viktig forutsattning for att minska barriareffekten.

I omradet norr om Slakthusgatan har Géteborg Energi AB en anlaggning med
ett stallverk och luftledningar som l6per norrut, parallellt med E45. | anslutning
till stéllverket finns byggnader for kontor och lager. Under mark ligger tatt med
elkablage tillsammans med fjarrvarme, gas och VA.

Projektmal

Detta projekt har, under projektets genomférande och nar det ar fardigbyggt
foljande effektmal;

Det nya Slakthusmotet ska:

e utformas med god orienterbarhet och god kapacitet pa E45 och dess
anslutningar i omradet.

o utformas for god trafiksdkerhet.

e utformas med goda forutsattningar for att snabbt, tryggt och enkelt ta sig
fram med cykel och gang, bade under byggtiden och i driftskedet.

e skapa goda forutsattningar for en mer attraktiv kollektivtrafik med 6kad
kapacitet. En t6kad andel kollektivtrafik ska minska andel biltrafik kring
regionkarnan.

o forbattra kvaliteten for naringslivets transporter.
e skapa forutsattningar for minskade utslapp.
e bidratill minskat buller.

o frigora stadsytor och skapa goda forutsattningar till ett rikt stadsliv.

Tankbara atgarder

Under arbetet med denna forstudie har flera alternativ for lampliga trafikplatser
studerats och analyseras. Dessa har jamforts mot nollalternativet dar Slakthus-
gatan behalls som det ar idag, dock med den skillnaden att pa- och avfart for
trafik soderut pa E45 saknas nar cirkulationsplatsen pa Marieholmsgatan och
ramperna till E45 tas bort i byggnation av Marieholmsfoérbindelsen.

Foljande alternativ till nya trafikplatser har tagits fram:

e Det befintliga Slakthusmotet behalls och kompletteras med en ny
cirkulationsplats och ramper till E45 s6derut. Denna cirkulationsplats
anlaggs dock lagre norrut pa Marieholmsgatan for att skapa erforderliga
vaxlingsstrackor utmed E45, innan Marieholmsmotet.

o Det befintliga Slakthusmotet rivs och en ny trafikplats anlaggs langre
norrut pa E45 for att skapa erforderliga vaxlingsstrackor enligt ovan.
Dagens fyra korfalt pa Slakthusgatan delas upp i tva korfalt pa den
befintliga gatan och tva till det nya motet langre norrut. Den befintliga
kopplingen mellan Slakthusgatan och Marieholmsgatan behalls och
kompletteras med en i det nya motet.

e Ett mindre omfattande alternativ till den nya trafikplats har dven
studerats. | detta alternativ leds fyra korfalt till det nya motet enligt
ovan. Dagens koppling mellan Slakthusgatan och Marieholmsgatan tas
bort och Slakthusgatan far en vandplats mot E45.
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Effekter och konsekvenser
Trafik

De studerade alternativen till nya trafikplatser uppfyller i olika grad kraven pa
mojliga trafikriktningar mellan E45, E20 och E6. Nollalternativet samt det
forsta alternativet ar inga fullvardiga trafikplatser eftersom de inte klarar alla
riktningar. Det ar daremot de tva sista alternativen.

De ovan beskrivna alternativen for nytt Slakthusmot paverkar inte angransande
projekt sdsom Marieholmstunneln eller Marieholmsbron. Det finns heller inget
direkt beroende av Goteborgs Stads biltunnel fran Artillerigatan. Daremot
behovs samordning med Goéteborgs Stad for utformning av motets anslutningar
till Slakthusgatan och dess utformning. Aven Marieholmsgatan paverkas mer
eller mindre i valet av alternativ.

De tva fullvardiga trafikplatserna med majliga trafikriktningar hojer tillganglig-
heten till Marieholm och Slakthusgatan samt vidare mot Gamlestaden och de
nordostra stadsdelarna. Det gor déaremot inte det forsta alternativet.

Samtliga alternativ ger forutsattningar att skapa trafiksakra miljoer for gang-
och cykeltrafikanter att vistas i.

Stadsutveckling

Goteborgs Stad satsar pa att utveckla och exploatera Gamlestaden kring knut-
punkt Gamlestads torg. Det finns en vision om att bygga bladstad, med bade
bostader och verksamheter, intill Slakthusmotet, bade vaster och dster om E45.

De studerade alternativen skapar olika forutsattningar for stadsutveckling i
omradet dar framfor allt gator med bara tva korfalt ger enkla anslutnings-
punkter fran det lokala vagnatet och darmed goda forutsattningar for utbyggnad
av blandstad.

Gator med fyra korfalt krdver mer komplicerade och utrymmeskravande
korsningar.

Naturmiljo och dversvamningsrisker, land och vattenomraden

De skyddsvarda vattendragen Gota alv och framforallt Savean, finns i
utredningsomradets narhet. Projektet kommer inte innebéra att nagot dagvatten
fran omradet i framtiden leds till Savean, som darmed inte bedéms paverkas.

Dagvatten i byggskedet och i driftsskedet, samt eventuellt vatten vid dver-
svamning kommer att ledas till, eller nd Gota alv. Under byggskedet finns risker
vid samtidigt hogt vattenstand i dlven och hdga floden med stor nederbérd vid
schakt under hogsta hogvattennivan. Dessa risker beddms ha olika stor om-
fattning i de olika alternativen. Huvuddelen av omradet ligger strax over eller
under hogsta hogvattennivan, definierad med hansyn till E45 som samhalls-
viktig funktion.

| driftsskedet kommer ett omhandertagande av dagvatten fran kérbanan att
behdva goras genom till exempel fordréjningsmagasin eller dammar.

Nagon verksamhet som innebar tillstand till vattenverksamhet kan inte forutses
eftersom utredningsomradet och de alternativ som finns samtliga ligger utanfor
mark som avvattnas till Savean.
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I samtliga alternativ behdver en lindallé med héga natur- och kulturvarden tas
bort utmed Slakthusgatan. Paverkan bedéms som stor och i kommande arbete
ska detta provas i samband med vagplanens faststallelse.

Luftburet buller

Eftersom omradet i dagslaget dverskrider riktvarden for saval arbetslokaler och
bostader bedoms det med den kraftigt 6kade trafiken kréavas tekniska atgarder
for att minska bullret. Bulleratgarder behdver vidtas och framtida kvarters-
struktur planeras sammanhallen.

Luftféroreningar

I nulaget overskrids miljokvalitetsnormen for luft vad géller kvaveoxider och del
lokala miljomalet 6verskrids for partiklar i Goteborg. Trafikflodena antas 6ka i
samtliga scenarier jamfort med nulaget. En satsning pa mer energieffektiva
fordon och fler fordon som drivs med el kommer bada sannolikt att innebéara
lagre utslapp av kvaveoxider. For samtliga alternativ bedéms miljokvalitets-
normen for kvaveoxider att uppnas 2030 under forutsattningen att fordons-
flottan da ar fossilfri enligt riksdagens beslutade transportpolitiska mal.

Transport av farligt gods

E45 ar primarled for farligt gods och i omradets narhet finns dven
Partihallsforbindelsen, Hamnbanan och Norge/Vanerbanan. Aven pa Gota alv
transporteras farligt gods. Det bed0ms att transporter av farligt gods bor utredas
i kommande skede for att kunna peka ut lampliga atgarder for att skydda bade
manniskors halsa och miljo.
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1 Bakgrund

1.1 Brister, problem och syfte

1.1.1 FoOrandringar pa det statliga vagnatet

E45, som ar av riksintresse, ingar i det nationella vagsystemet och har en viktig
funktion nar det géller regional utveckling.

I det befintliga Slakthusmotet finns av- och pafarter for att kdra norrut pa E45.

Av- och pafartsmojlighet for sodergaende trafik finns i dagslaget 450 m s6der
om nuvarande Slakthusmotet, dit man fran Slakthusgatan tar sig via en
cirkulationsplats pa Marieholmsgatan for vidare fard soderut.

Ar 2011 6ppnade Trafikverket Partihallsforbindelsen som forbinder E20 och E45
via Anasmotet p& E20 och ett nytt Marieholmsmot p& E45. Framgent kommer
aven Marieholmstunneln mellan Marieholmsmotet (E45) och Ringdmotet (E6,
E6.21) pa Hisingen att byggas. Trafikoppning planeras till ar 2020.

Parallellt med byggnationen av Marieholmstunneln kommer ocksa en ny Marie-
holmsbro att uppforas. Denna kompletterar den befintliga bron for att skapa tva
jarnvagsspar over Gota Alv. Den nya jarnvagsbron kommer och ha en gang- och
cykelbana.

Marieholmsforbindelsen ar ett samlat uttryck for bade Marieholmstunneln och
den nya Marieholmsbron.

Nuvarande utformning av Slakthusmotet medger inte nagon koppling till den
planerade Marieholmstunneln. Nuvarande utfart fran Marieholmsgatan till E45
soderut ar inte mojlig att behalla nar Marieholmsmotet byggs ut. | samband
med arbetena for Marieholmsforbindelsen kommer befintlig utfartsmaojlighet till
E45 soder (vid cirkulationsplatsen) att tas bort da man kommer fran Marie-
holmsgatan. Dessa arbeten ar enligt uppgift fran Marieholmsforbindelsens
projektledning tankt att utforas runt ar 2015, alltsa innan Slakthusmotet har
byggstart.

Med Partihallsférbindelsen och Marieholmstunneln utbyggda blir avstandet
mellan Slakthusmotets nuvarande lage och Marieholmsmotet for kort.
Vaxlingsstrackorna for trafik fran E20 till Slakthusgatan samt trafik fran
Slakthusgatan till Marieholmstunneln blir for korta.

Néar nya Marieholmsférbindelsen ar fullt utbyggt kommer befintligt Slakthusmot
inte att medge att trafik fran E20, som leds 6ver Partihallsforbindelsen, nar
Gamlestaden eller Marieholmsgatan. | samband med byggnationen av Marie-
holmsforbindelsen flyttas E45 Gsterut varpa pafartsrampen fran E20, for trafik
norrut pad E45, ansluter fran vanster i stéllet for som nu, fran héger. Denna
problematik diskuteras vidare senare i samradshandlingen.

1.1.2 FOrandringar i Gamlestaden

Behovet av ett nytt Slakthusmot férstarks genom Goéteborgs Stads planerade
exploatering av Gamlestads torg. Motet behdver fungera flodesmassigt till-
fredsstallande for stadsutvecklingen i Gamlestaden.

En stor andel av trafiken som idag gar genom Gamlestaden ar genomfartstrafik
framst fran Utby, Kortedala och Bergsjon. | tidigare planering av Gamlestaden
styrdes trafiken fran Artillerigatan mot Gamlestadsvagen och E20 via Anés-
motet.
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I omdaning av Gamlestaden planerar Goteborgs Stad att styra trafiken fran
Artillerigatan mot Slakthusgatan genom en ny biltunnel, och sedan vidare mot
E45. Ett vagval ges pé Artillerigatan; mot E20 och Anésmotet eller mot E45 in i
den framtida nya tunneln. Valet mot tunneln forutséatter att bilisterna tas emot
utan kapacitetsproblem vid Slakthusmotet, sa att trafiken i tunneln flyter. |
annat fall finns risken att de véljer en annan vag genom Gamlestaden.

Figur 1:1 Nuvarande trafiksituation
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1.2  Aktualitet

Det finns manga pagaende och planerade utbyggnader att ta hansyn till i
omradet; Gamlestads torg (etapp 1 och 2, se figur 1:2), Gamlestadens fabriker,
kvarteret Gosen och Makrillen, Oster om Bellevue, Kvibergs angar, skola/idrott
Kviberg, Partihalls- och Marieholmsférbindelsen, Norge/Véanerbanan, Slakt-
husmotet samt Hamnbanan/Bohusbanan.

Figur 1:2 Gamlestads torg Etapp 1 och 2 (Trafikkontoret Goteborgs Stad)

Koppling finns aven till projekt E45 Lilla Bommen — Gullbergsmotet, dar man
nu tar fram vagplan for atgarder langs Gotaleden. Projektet syftar till att anlagga
ny anslutning till kommande alv- och bangardsforbindelse till E45 samt ny
trafikplats vid Falutorget.

I kopplingen till detta projekt handlar det bland annat om att hantera den lokala
trafiken pa ratt satt. Slakthusmotet har en viktig funktion for viss lokal trafik ner
mot Gullbergsvassomradet. Den befintliga signalkorsningen i Falutorget kom-
mer ersattas med en trafikplats som inte kommer kunna hantera alla relationer
mot E6, E20 och E45. Trafikférdelningen pa Marieholmsgatan kommer darmed
att forandras.
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Figur 1:3 Pagaende och planerad utbyggnad (Goteborgs Stad)

1.2.1 Vastsvenska paketet

Vastsverige med Goteborg som karna ska vara en attraktiv, hallbar och vaxande
region. En viktig del fér att skapa en god livsmiljo och forutsattningar for tillvaxt
ar att utveckla kollektivtrafiken, jarnvéagar och vagar.

Vastsvenska paketet innehaller transportslagsovergripande infrastruktur-
atgarder under narmare 20 ar och ar ett samarbetsprojekt mellan Vastra
Gotalandsregionen, Region Halland, Géteborgs Stad, Goteborgsregionens
kommunalférbund, Vasttrafik och Trafikverket, som har huvudmannaskapet.

Samtliga atgarder syftar till att skapa forutsattningar for att de 6vergripande
malen med Vastsvenska paketet uppnas:

e Storre arbetsmarknadsregioner

e En attraktiv kdrna och utveckling langs huvudstraken
e En konkurrenskraftig kollektivtrafik

e Engod livsmiljo

o Kuvaliteten for naringslivets transporter forbéattras och starker den inter-
nationella konkurrenskraften.

I den regionala planen for transportinfrastrukturen i Vastra Gotaland 2010-
2021 &r E45 Slakthusmotet upptaget som objekt i det Vastsvenska paketet. F6r
detta ar 270 miljoner kr (2009 ars penningvarde) avsatta.
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Figur 1:4 Marieholmstunneln ingar i Vastsvenska paketet (Vastra Gotalands-
regionen)

1.3 Tidigare utredningar och beslut
Genomforbarhetsstudie, daterad 2010-05-31

Under 2010 togs en enkel genomfdrbarhetsstudie fram for ett nytt Slakthusmot,
Rapport E45 Slakthusmotet — Trafikanalys och genomférbarhet, daterad
2010-05-31. I denna studie konstaterades det att stadens dnskemal pa placering
av ett nytt Slakthusmot och Trafikverkets krav pa orienterbarhet och majlighet
till erforderliga langder pa vaxlingsstrackor mellan Marieholmsmotet och ett
nytt Slakthusmot ar svarforenliga. Vidare konstaterades att framtida mark-
anvandning i omradet behover studeras narmare.

Trafiksimulering, daterad 2010-09-15

Under ar 2010 gjordes aven en trafiksimulering med Dynameq runt Marie-
holmsforbindelsen dar trafiksituationen ar 2013 studerades. Resultatet finns
samlat i Underlagsrapport — Analyser runt Marieholmsférbindelsen,
Trafiksimulering med Dynameq, daterad 2010-09-15.

Nationell trafikprognos for Géteborgsregionen, daterad 2013-03-21

Trafikverket har latit ta fram prognosforutsattningar och allmén trafikutveckling
i GOteborg och Véstra Gotaland mellan 2010 och 2030 med de underlag och
direktiv som anvénts i Trafikverkets atgardsplanering ar 2012.

PMet innehaller trafikméngder i omradet kring det nya Slakthusmotet samt
trafikméangder pa E45 mellan Géteborg och Trollhattan.

Samradshandling | 5



1.4  Geografisk avgransning

Forstudiens utredningsomrade, inom vilket fysiska atgarder foreslas, omfattar
det omrade som avgransas mellan kvarteren intill Marieholmsgatan i véaster och
Norge/Vanerbanan i 6ster samt Partihallsforbindelsen i soder till jarnvagsover-

farten 6ver E45 i norr.

Figur 1:5 Utredningsomrade
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Utredningsomradet inkluderar dven Slakthusgatan och det omrade som
avgransas av E45, Slakthusgatan och Norge/Véanerbanan.

Det omrade som paverkas av foreslagna atgarder, influensomradet, utgors dels
av det lokala vagnatet i anslutning till E45, dels delar av det évergripande vag-
natet. Mojligheten att kdra av och pa E45 vid Slakthusmotet kan exempelvis ha
inverkan pa kérmonster utmed E45 vid Gullbergsmotet eller E20 vid Anés-
motet.

1.5 Overgripande mél och strategier

1.5.1 Transportpolitiska mal

Transportpolitikens évergripande mal ar att sakerstélla en samhallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning for medborgarna och
naringslivet i hela landet.

Det 6vergripande malet stods av tva huvudmal:

Hansynsmal; Sakerhet, miljo och
héalsa

Funktionsmal; Tillganglighet

Transportsystemets utformning,
funktion och anvandning ska
medverka till att ge alla en
grundlaggande tillganglighet med god
kvalitet och anvandbarhet samt bidra
till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstallt,
det vill sdga likvardigt svara mot
kvinnors respektive mans
transportbehov.

Transportsystemets utformning,
funktion och anvandning ska an-
passas till att ingen ska dddas eller

skadas allvarligt. Det ska ocksa
bidra till att miljokvalitetsmalen
uppnas och att 6kad halsa uppnas.

Figur 1:6 Transportpolitiska huvudmal

Bade funktionsmalet och hansynsmalet berors i denna forstudie.

1.5.2 Miljsmal
Nationella miljomal

Sveriges riksdag har sedan 1999 antagit mal for var miljos kvalitet. Det svenska
miljomalssystemet bestar idag av ett generationsmal, sexton miljokvalitetsmal
och fjorton etappmal. Det huvudsakliga syftet med systemet &r att vagleda land-
ets arbete med miljofragor. Miljokvalitetsmalen ska fungera vagledande for
regeringen, myndigheter och 6évriga aktorers miljéarbete. Riksdagens definition
av generationsmalet lyder "Det 6vergripande malet for miljopolitiken ar att till
néasta generation lamna over ett samhalle dar de stora miljéproblemen ar
I6sta, utan att orsaka 6kade miljo- och hélsoproblem utanfor Sveriges
granser.”

De sexton miljokvalitetsmalen anges nedan:
e Begransad klimatpaverkan
e Frisk luft
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Bara naturlig férsurning
Giftfri miljo

Skyddande ozonskikt

Saker stralmiljo

Ingen dvergddning

Levande sjoar och vattendrag
Grundvatten av god kvalitet
Hav i balans samt levande kust och skéargard
Myllrande vatmarker
Levande skogar

Ett rikt odlingslandskap
Storslagen fjallmiljo

God bebyggd miljo

Ett rikt vaxt- och djurliv

Etappmalen anger steg pa vagen for att uppna dessa mal.

Regionala och lokala miljomal

Vastra Gotalands miljomal innefattar samtliga nationella miljokvalitetsmal med
undantag av malet Storslagen fjallmiljo. Goteborgs Stad har med utgangspunkt

i de sexton nationella miljokvalitetsmalen valt ut de tolv mal som &r viktigast for
goteborgssamhallet. Dessa har anpassats till kommunens lokala miljémal:

0o

Begransad klimatpaverkan
"2050 har Goteborg en hallbar och rattvis utslappsniva for koldioxid.”

Frisk luft
"Luften i Goteborg ska vara sa ren att den inte skadar manniskors halsa
eller ger upphov till aterkommande besvar."

Bara naturlig forsurning

"Det sura nedfallet och forsurande effekter av skogsmarkens anvandning
ska underskrida gransen for vad mark och vatten tal."

Giftfri miljo

"GoOteborg ska vara sa giftfritt att inte manniskor eller miljo paverkas
negativt."

Ingen 6vergbddning

"Utslappen av gédande &mnen i mark och vatten i Goteborg ska inte ha
nagon negativ inverkan pa manniskors halsa, forutsattningarna for
biologisk mangfald eller majligheterna till allsidig anvandning av mark
och vatten."

Levande sjoar och vattendrag
"Sjéars och vattendrags biologiska, ekologiska, sociala och kulturhistoriska
varden ska bevaras samtidigt som ravattentillgdngen sékerstalls."

Grundvatten av god kvalitet
"Grundvattnet bidrar till goda livsmiljéer fér manniskor, djur och véxter,
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samt utgor ett sakert och hallbart ravatten for enskild vattenforsorjning i
Goteborg 2020."

e Hav i balans samt levande kust och skargard
"Kust och hav i Goteborg ska ar 2021 ha goda forutsattningar for rik
biologisk mangfald och ha god tillganglighet for rekreation."

e Ettrikt odlingslandskap och myllrande vatmarker
"Natur-, kultur- och sociala varden i Géteborgs odlingslandskap och
vatmarker ska bevaras och utvecklas samtidigt som produktionsférmagan
behalls."

e Levande skogar
"Skogens sociala varden, kulturmiljovarden och biologiska mangfald ska
véarnas och utvecklas samtidigt som den biologiska produktionen
uppratthalls.”

o God bebyggd miljo
"Den bebyggda miljon i Goteborgs Stad ska bidra till en god livsmiljé dar
resurser nyttjas pa ett hallbart satt. "

e Ett rikt vaxt- och djurliv
"GoOteborg ska ha ett attraktivt och varierat landskap med en bevarad
mangfald av djur och vaxter."

De miljokvalitetsmal som ar mest aktuella det aktuella projektet ar Begransad
klimatpaverkan, Frisk luft, Giftfri miljo, Ingen 6vergédning, Levande sjoar och
vattendrag, God bebyggd miljo samt Ett rikt vaxt- och djurliv. Dagssituationen
och radande trender pekar pa att delmalen Begréansad klimatpaverkan, Frisk
luft, Giftfri miljo och God bebyggd miljé kommer att bli svarast att uppna.

1.6 Vagplanerings- och vagprojekteringsprocessen
Planering av ny vag regleras i forsta hand av vaglagen och miljébalken.

Trafikverket ansvarar for att planera, bygga och skoéta statliga jarnvagar och
allménna vagar, framfor allt pa landsbygden men aven for vissa tatortsleder.
Trafikverket ansvarar ocksa for de statliga farjelederna. Under arbetsprocessen
samarbetar Trafikverket med andra statliga myndigheter; lansstyrelser, kom-
muner, kollektivtrafik, intresseorganisationer, region- och samverkansorgan,
allmanheten och fastighetsagare som berdérs av aktuella projekt.

Riksdagen antog den 1 januari 2013 en ny planeringsprocess fér planering av
vag- och jarnvagsprojekt. Den nya processen kan indelas i stegen atgardsval,
vagplan/jarnvéagsplan, bygghandling samt byggskede och ska férenkla
hanteringen av vagprojekt samt forkorta tiderna fran forstudier till byggande.

Figur 1:7 Planeringsprocessen for ett vagprojekt
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Aktuell forstudie pabérjades fore den 1 januari 2013 och &r darfor uppréattad
enligt den vagplaneringsprocess som tidigare gallde. Férenklat galler att
forstudien ersatter atgardsvalsstudien och delar av vagplanen.

1.6.1 Atgéardsvalsstudie

Planeringen av en vag borjar nar brister identifierats i transportsystemet. Dessa
undersoks samt utreds genom en sa kallad atgardsvalsstudie. Studien ska be-
handla vilka typer av atgarder som ar mojliga for att I6sa ett transportproblem.

Trafikverket arbetar efter den sa kallade fyrstegsprincipen for att fa storst nytta
av satsade resurser. Det innebar att man stegvis analyserar vilka typer av atgard-
er som behovs. Ibland kan det vara effektivt med en kombination av atgarder.

Atgirdsvalsstudie

eligt 4-stegsprincipen

Overgripande planering Planer ng av

av infrastruktur 2010-2021 valda objekt = enomilance

Figur 1:8 Atgéardsvalsstudiens roll i planeringen

Analys enligt fyrstegsprincipen:

1. Tank om. Kan transportbehoven minskas eller andra transportsatt an-
vandas, kan behovet av resande paverkas, kan viss trafik som i dag gar pa vag
flyttas over till jarnvag eller kan kollektivtrafiken utvecklas?

2. Optimera. Kan vagnatet utnyttjas effektivare, till exempel genom hastig-
hetsanpassning, variabla hastigheter eller trafikreglering?

3. Bygg om. Gar det att I6sa problemen genom forbattringar och mindre
ombyggnader, till exempel breddning, ratning av kurvor eller forstarkning?

4. Bygg nytt. Kravs nyinvesteringar eller stérre ombyggnader, till exempel en
ny trafikplats eller en helt ny vag?

| atgardsvalsstudien utreds hur brister i transportsystemet kan losas. | forsta
hand forsoker man losa problemet genom atgarder enligt steg 1 och 2. Om det
inte ar mojligt véljs en konkret byggatgéard, steg 3 och 4.

Atgardsvalsstudien svarar pa fragan varfor ett vagprojekt behdvs.
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1.6.2 Planlaggning

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild process som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en vagplan. Processen kallas planlaggningsprocess och
arbetet med att ta fram en vagplan kallas planl&aggning. | planlaggnings-
processen utreds var och hur vagen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa fram
svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersékningar som kravs, om
det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda
tycker.

Resultatet av planlaggningsprocessen och utformningen av vagen beskrivs och
redovisas i en vagplan.

Redan i borjan av planlaggningen tas ett underlag fram som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan
antas medfora en betydande miljopaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvens-
beskrivning tas fram till vagplanen, dar projektets miljopaverkan beskrivs och
forsiktighets- och skyddsatgarder foreslas. Nar planen ar faststalld foljer en
overklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan byggnation
starta.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att kontakt tas och att
dialoger sker med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for
att fa synpunkter och kunskap. Samrad kan ske direkt med de berorda eller
genom moten som &ar 6ppna for allmanheten. Ibland sker ocksa moten med de
markéagare som ar speciellt berdrda av ett projekt. Synpunkterna som kommer
in efter samrad sammanstalls i en samradsredogorelse dar ocksa redovisning
sker av hur synpunkterna kommer att paverka projektet.

1.6.3 Bygghandling

Nar vagplanen ar klar gors en bygghandling. Den innehaller framst tekniska
beskrivningar med krav som galler vagens funktion. Bygghandlingen fungerar
som underlag for byggarbetet och innehaller ocksa krav pa forsiktighetsmatt och
skyddsatgarder.

Bygghandlingen maste stimma éverens med vagplanen. Endast obetydliga
avvikelser tillats. Om det forekommer storre avvikelser eller forandringar i
projektet kan det bli nddvandigt att &ndra planen eller att uppréatta en ny plan.
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2 Befintliga forhallanden och utvecklings-
trender

2.1 Markanvandning och kommunal planering

2.1.1 Befolkning och bebyggelse

Goteborgs Stad vaxer med 3-4 000 invanare per ar. Den stora inflyttningen har
lett till tydliga kommunala mal om att det behdéver byggas ca 2 500 lagenheter
per ar for att klara den efterfragan som finns. Omradet Gamlestaden —
Marieholm - Slakthusomradet fram till E45 och Gota alv utgor en betydelsefull
markresurs for Goteborg.

Figur 2:1 FOP delar av Gamlestaden Bagaregarden (Stadsbyggnadskontoret
Goteborgs Stad)

En fortatning och stadsfornyelse av omradet som helhet kan forvantas ske under
lang tid. Pagaende planer utformas darfor for att stodja en langsiktigt hallbar
stadsstruktur som kan byggas ut successivt. En helhetssyn kring omradets
fortsatta utveckling dar kvartersstrukturer, vagnat, bebyggelsens innehall och
utseende samordnas mojliggér en sammanhallen utveckling pa bade kort och
lang sikt.

Marieholmsomradet samt omradet runt Slakthusgatan kan bli en levande stads-
miljé med en blandning av bade bostader och verksamheter. For att 6ka integra-
tionen mellan de norddstra stadsdelarna och 6vriga Goteborg samt framja de
nordostra stadsdelarnas utveckling, ar det viktigt att Kviberg, Gamlestaden och
Marieholm ges majlighet att véaxa ihop till en sammanhangande stadsmiljo.
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2.1.2 Naringsliv och sysselsattning

Stadsdelarna Gamlestaden och Marieholm med Slakthusomradet kan utvecklas
till en centrumkérna for de nordostra delarna av Goteborg. Det attraktiva laget
for etableringar nara nya pendeltagsstationen Gamlestads torg skapar aven
forutsattningar for en utlokalisering av storre regionala malpunkter som i sin tur
skulle bidra till att starka omradet som nav for nordéstra Géteborg. Andelen
arbetsplatser ar idag redan hdg i omradet och p g a det lattillgangliga laget nara
centrum kan det 6ka ytterligare. Pa lang sikt kan omradet knytas samman med
centrala Goteborg via nya stadsdelar i Gullbergsvass och utvecklas till en

levande centrumarm.

Idag finns totalt ca 350 foretag i omradet. Med de goda forutsattningar som
finns med god tillganglighet, ett brett lokalutbud, expansionsmdjligheter,
utvecklade samarbetsformer med foéretagsféreningar samt en kreativ stadsmiljo,
finns det goda mojligheter att utoka antalet foretag i saval stor som liten skala.
Omradet har potential att fungera som en avlastning for Goteborgs city som idag
ar hart belastat med inpendlingstrafik till arbetsplatser.

Utflodet av handelsresor ar idag stort fran de norddstra stadsdelarna. ldag
saknas ett vad man i handelstermer klassar som stadsdelscentrum for bade
Kortedala och Bergsjon. Ett centrum i Gamlestaden ska kunna na en kundkrets i
Ostra och nordostra Géteborg i Kortedala, Bergsjon och delar av Larjedalen,
Gunnared, Harlanda (Bagaregarden) och Orgryte.

Det pavisade behovet av handel i norddstra Goteborg innebar att det finns
underlag for att skapa ett nytt regionalt centrum fér mellan 25-30 000 m?
handel m.m. (totalyta) av typen sallankdps- eller urvalshandel (klad- och
fackhandel). Det inrymmer aven en storre livsmedelsbutik om max ca 5 000 m2
samt restauranger, service m.m. dock inte volymhandel.

Omradet vid Gamlestads torg, Gamlestadens fabriker och SKF:s omrade, Nya
Kulan utgor en viktig markresurs. Har kan ca 11 ha mark frigoras for exploa-
tering vilket kan innebéra ett regionalt och lokalt resandecentrum, ca 55 000 m?2
lokalytor samt 8-900 nya bostéder. Detaljplanen for Gamlestads torg beréknas
inrymma ca 4-500 nya lagenheter och 25-30 000 m? lokalytor for kontor,
butiker, resecentrum, eventuellt kulturhus/bibliotek, livsmedelshandel, hotell
m.m.

2.1.3 Viktiga malpunkter

Malpunkter som tas upp i denna forstudie galler i férsta hand malpunkter for
personer som utnyttjar Slakthusgatan och Slakthusmotet samt avser saval
bilister som personer som tar sig fram med kollektivtrafik, cykel eller till fots.
Grundlaggande ar att trafikalstringen av en stadsférnyelse som redovisas i
planerna for Gamlestaden och Marieholm med Slakthusomradet &r att detta
utgor ett centralt omrade dar kollektivtrafiken, cykel och gangtrafik ska klara av
att hantera en stor del av trafikférsorjningen. Gamlestaden ligger centralt och
har resbehov i manga riktningar. Forutsattningarna att minimera biltrafiken
genom omradet &r goda genom den stora satsning som gors pa kollektivtrafiken
vid Gamlestads torg. Artillerigatan &r idag hart belastad men med K2020-
satsningen! pa kollektivtrafiken forvantas 6kningen stabiliseras innan ar 2020.

1 K2020 ér ett samverkansprojekt inom Goteborgsregionens kommunalforbund, dar ett
antal kommuner, Vastra Gétalandsregionen, Vasttrafik och Trafikverket deltar. Syftet
med projektet ar att fram till 2025 nastan férdubbla antalet kollektivtrafikresor inom
Goteborg med kranskommuner, till en andel pa 40 procent av det totala antalet resor.
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Det framtida Slakthusmotet ar en viktig fordelningspunkt for trafik, och da
framst for biltrafik men aven for busstrafik, som har malpunkter i straket langs
E45 men dven malpunkter liggande langre bort i staden. Ett utbyggt
Slakthusmot gor det mer attraktivt for

e Diltrafik fran nordost att via E45 ta sig till Goteborgs city eller via E6 ta
sig till arbetsplatser pa Hisingen/Norra Alvstranden utan att belasta
lokala trafikleder.

e Diltrafik fran norr eller soder att smidigt na Gamlestads torg eller det
planerade handelscentrat i SKF:s omrade.

Gang- och cykelstraken byggs ut for att tillgodose de som har malpunkter i
Gamlestads torg och dess naromrade men aven for de som passerar forbi.
Huvudcykelnatet knyter ihop dstra och norddstra Géteborg med Olskroken och
Gullbergsstrand mot centrum samt Marieholmsbron mot Hisingen. Slakthus-
gatan och dess koppling till Artillerigatan och Gamlestadsvagen ingar i det
kommunala huvudcykelnétet.

Visionen &r att Gamlestaden ska bli ett centrum for norddstra Géteborg och en
sammanbindande lank mellan de norddstra och centrala stadsdelarna.

Gamlestads torg

Gamlestads torg ar en viktig knutpunkt, fullt jamforbar med bland annat Kors-
vagen, bade vad galler antal resande och trafik. | den malbild som beskrivs i
K2020-arbetet, kring utvecklingen av Goteborgs kollektivtrafik, har Gamlestads
torg utpekats som en framtida knutpunkt av &nnu storre dignitet med byte
mellan sparvag, pendeltag och buss. Denna férandring har pabdrjats genom att
nya detaljplaner tagits fram och ytterligare planer ar pa gang.

SKF:s omrade Nya Kulan (kv Gosen med flera)

I pagaende detaljplanering for SKF:s omrade skapas mojligheten att utveckla ett
regionalt handelscentrum med kontor, restauranger, utbildning, kultur och
kommersiell service. Omradet kommer dven att innehalla bostader.

Sparvagn- och busshallplatsen flyttas till ett lage vid den nya entrén till
handelscentrumet.

Norra Alvstranden

Norra Alvstranden har utvecklats till en attraktiv stadsdel med bade skolor,
arbetsplatser och bostader. Chalmers, Ericsson och SVT ar nagra av de storre
arbetsplatserna i omradet.

Kviberg

I Kviberg planeras ett centrum for idrott och rekreation samt nya bostader som
f.n. byggs ut.

Natur

Savean utgor ett Natura 2000-omrade och &r av riksintresse. En viktig del i
fornyelsen av Gamlestadsomradet ar att gora Savean mer tillganglig for allman-
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heten som ett vattennéra gronskande promenad- och cykelstrak. Straket
stracker sig langs Savean fran Kviberg fram till mynningen vid Gota alv.

2.1.4 Ledningar

Det finns manga ledningar i omradet kring Slakthusmotet. El- och teleledningar
samt optokablar I6per parallellt med Slakthusgatan och Marieholmsgatan.
Dessa korsar dven E45. | anslutning till Goteborg Energis stallverk, norr om
Slakthusgatan &r koncentrationen av elledningar stor.

Naturgasledningar finns langs bade Slakthusgatan och Marieholmsgatan. En
fjarrvarmekulvert ligger parallellt med Slakthusgatan, frdn Waterloogatan till
Goteborg Energis stallverk.

En mangd VA-ledningar I6per parallellt med bade Marieholmsgatan och Slakt-
husgatan. Dimensionerna ar stora. Som exempel kan hamnas att en vatten-
ledning med dimension 800 mm ligger langs Marieholmsgatan norrifran och
gar vidare langs Slakthusgatan. Dimensionerna pa spillvattenledningarna ar upp
till 800 mm.

| ett tidigt samrad i forstudien informerade Goteborg Energi att en fjarrvarme-
kulvert i anslutning till Marieholmsgatans korsning med Slakthusgatan kommer
att anlaggas under sommaren 2013.

2.1.5 Broar

I det befintliga Slakthusmotet passerar E45 6ver Slakthusgatan pa tva parallella
broar uppfoérda 1967 (konstruktionsnummer 14-749-1 och 14-749-2).

Figur 2:2 Broarna i befintliga Slakthusmotet

Bro 14-749-1 avser den 6stra konstruktionen och ar en férspand balkrambro i
tva spann om vardera 20,4 m. Bron har en fri brobredd pa 8,8 m.

Bro 14-749-2 avser den vastra konstruktionen och &r en férspand balkrambro i
tva spann om vardera 22 m. Bron har en fri brobredd pa 8,9 m.
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Fri hojd under de bada broarna ar >4,6 m.

Broarna ar grundlagda pa kohesionspalar av tra och betong. Omradena bakom
stoden ar bankpalade med kohesionspalar. Stora problem med séttningar fére-
kommer i anslutning till bron. Under bron finns flera ledningar nedlagda samt
en kohesionspalad kassun for VA-ledning (enligt relationsritning fran 1967).

2.1.6  Kommunala planer, framtida markanvandning
Gallande detaljplaner

For det aktuella omradet norr om Slakthusgatan, ster om E45 och vaster om
Norge/Vanerbanan galler i huvudsak detaljplan Spl/3187 fran 1968 som med-
ger industriandamal med tillaten byggnadshéjd om 12 m.

Figur 2:3 Gallande detaljplaner (Stadsbyggnadskontoret Géteborgs Stad)
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Figur 2:4 Detaljplan Spl/3187 (Stadsbyggnadskontoret Goteborgs Stad)
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Oversiktsplanering

I 6versiktsplan for Goteborg, OP 2009, (antagen av KF 2009-02-26) utpekas
omradet som en del av den framtida centrala staden samt som del av mellan-
stadsomradena. Omradet vid den regionala infarten fran norr och vid en helt ny
pendelstation for Norge/Vanerbanan samt ny knutpunkt for lokal kollektiv-
trafik, Gamlestaden, gor omradet som helhet mycket intressant for utveckling.

De i dversiktsplanen utpekade knutpunkterna ar inte bara en bytespunkt utan
utgor en stor malpunkt med service, handel och andra arbetsplatser samt en stor
andel boende i ndra anslutning till kollektivtrafiken. Gamlestaden ska utvecklas
vidare med ytterligare handelsytor.

Bostader kring de strategiska knutpunkterna ger de boende en god tillganglighet
till kollektivtrafik och service men dven mojligheten att ga och cykla.

Fordjupad oversiktplan for delar av Gamlestaden-Bagaregarden

Den fordjupade dversiktsplanen ar antagen av Kommunfullmaktige 2006-09-14.
Totalt rymmer planen ca 1.600 nya bostader samt ca 165 000 m2 nya lokaler.

Figur 2:5 FOP for delar av Gamlestaden-Bagaregarden, galler rodmarkerat
omrade i figuren (Stadsbyggnadskontoret Géteborgs Stad)
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Program for nya alvférbindelser vid Marieholm

Programmet for Nya alvforbindelser
vid Marieholm omfattar bland annat
omrédet mellan E45 och Goéta Alv. |
programmet redovisas en framtida
stadsstruktur for ett omvandlat
Slakthusomrade och Marieholm.
Illustrationen visar en traditionell
rutnatsstad som tillater variation i
anvandning och utseende. Staden
kompletteras med bostader utmed
alven samt i skarmade lagen.

Programmet syftar i forsta hand till att
oversiktligt redovisa konsekvenserna
av de bada infrastrukturprojekten
Marieholmstunneln och ny Marie-
holmsbro samt att mdéjliggéra en
utveckling av Marieholm och Ting-
stad. En stadsutveckling i Slakthus-
omradet och Marieholm, enligt
oversiktsplanens intentioner om
blandstad, behdver dock narmare
studeras i ett nytt programarbete.

Programmet godkandes av Byggnads-
namnden 2009-03-31.

Figur 2:6 Bild ur program for nya alvforbindelser vid Marieholm (Stadsbyggnads-
kontoret Goteborgs Stad)

Aktuella trafikprojekt och detaljplaner

Flera trafikprojekt planeras pa bada sidor av alven. Av dessa ar nagra redan
fardigstéllda, andra under uppférande eller under planering.

E45, ombyggnad till motorvégsstandard fran kommungransen i norr till
Marieholmsmotet. Ett fullstandigt Slakthusmot bér finnas klart sam-
tidigt med att alvforbindelsen fardigstalls for lokala anslutningar till
vagnatet.

Gamlestads torg. Planen kommer att genomforas i tva etapper.

Etapp 1 omfattar knutpunkten och dess naromrade. Denna ar fardig-
stalld. Etapp 2 omfattar tunnel for genomfartstrafik fran Artillerigatan
till Slakthusgatan och E45. Etapputbyggnaden vantas sta klar till 2020.

Norge/Vanerbanan utbyggnad till dubbelspar samt pendeltagsstation vid
Gamlestads torg slutférdes 2012. Géllande detaljplan; DP 4879.

Triangelspar Marieholm, forbindelselank mellan Norge/Vanerbanan och
Hamn- Bohusbanan. Fardig 2007. Gallande detaljplan; DP 4794.

Marieholmsforbindelsen

Etapp 1, Partihallsforbindelsen inklusive Marieholmsmotet med ny bro
som forbinder E20 med E45 och dlvtunnelns dstra mynning. Fardigt
2011. Géllande detaljplan; DP 4805. Etapp 2, Marieholmstunneln.
Utbyggnad start 2013 och beréknas fardig 2020.

Marieholmsbron. Utbyggnad start 2013 och beréknas fardig 2020.
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e Vastra Stambanan, nytt dubbelspar med pendeltagsstation vid
Gamlestadsvagen. Utformning och genomforande inte pabérjad.

e Vastlanken, tagtunnel under Goteborgs city. Anslutningen i 6ster borjar
vid korsningen mellan Véastra Stambanan och Norge/Véanerbanan.
Fardigstallandetid planeras till 2028.

2.2  Trafik och trafikanter —resor och transporter

2.2.1 Vagnatet

E45 ingar i det nationella stamvagnatet och har pa den aktuella strackan tva
genomgaende korfalt i vardera riktningen. Den skyltade hastigheten ar idag
70 km/h. 1 6versynen av hastigheterna pa Goteborgs infartsleder planerar
Trafikverket for en eventuellt varierande hastighet 60/80 km/h.

Slakthusgatan ar en lokalgata med tva korfalt i vardera riktningen dar korsning-
arna ar reglerade med trafiksignaler. Utmed Slakthusgatans norra sida I6per en
gang- och cykelbana, utmed den sddra sidan en gangbana. Hastigheten ar

50 km/h.

Marieholmsgatan, som har tva korfalt, har karaktar av en industrigata med
intilliggande 6ppna ytor med bland annat parkering till verksamheterna vaster
om gatan. Hastigheten ar 50 km/h.

2.2.2 Vagtrafik

Flera nya och planerade projekt har paverkan pa trafikméangderna i anslutning
till Slakthusmotet:

e Inforande av trangselskatten den 1 januari 2013

e Trafikbppning av Partihallsforbindelsen mellan E20 och E45

e Planerad anlaggning av Marieholmsforbindelsen mellan E45 och E6
o Exploatering i Gamlestaden och de norddstra stadsdelarna

e Byggnation av Knutpunkt Gamlestads torg, etapp 1 och 2

e Planerad ombyggnad av E45 Lilla Bommen — Gullbergsmotet med
atgarder vid Falutorget och Tingstadstunneln

Goteborgs Stad Trafikkontoret har under 2008 och 2012 utfért maskinella
trafikrakningar pa lokalgatorna i omradet, se tabell 2:7.

Som underlag for denna forstudie har berdkning av aktuella trafikméngder varit
simuleringar inom ramen for Trafikverkets Atgardsplanering 2014-2025.
Modellen som anvéants avser trafiksituationen ar 2030 déar

e cirkulationsplatsen pa Marieholmsgatan med pa- och avfarter till och
fran E45 soderut ar borttagen p g av anlaggning av Marieholmstunneln.

o Waterloogatan endast har kollektivtrafik och angdringstrafik till
Slakthusomradet.

e biltunneln mellan Artillerigatan och Slakthusgatan ar byggd.
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o Gamlestads torg etapp 2 med omdaning av Gamlestadsvégen till en
boulevard ar genomfort.

o Gamlestadsvagen har ett korfalt i vardera riktningen for att styra trafiken
mot E45 och inte E20.

Resultatet for detta jAmforelsealternativ enligt ovan visas i figur 2:8.

Tabell 2:7 Trafikmangder pa lokalnéatet (Trafikkontoret Goteborgs Stad

Gata/vig Skattad AMVD (f/d) Max h fm/em (f/h)

Marieholmsgatan, sdder om

Slakthusgatan (2008) 13700 -/1510
Marieholmsgatan, norr om

Slakthusgatan (2008) 6500 -/660
Slakthusgatan (2012) 18 200 1471/1436
Artillerigatan (2012) 17 300 1370/1 836
Waterloogatan (2012) 3700 367 /373
Gamlestadsvagen, stder

om Gamlestadstorget 17 800 -/1760
(2012)

Gamlestadsvagen, norr om

Gamlestadstorget (2012) 13500 -/1120

Figur 2:8 Trafikméangder ar 2030, AMVD

Prognosar har i denna forstudie valts till ar 2030 eftersom modellen ar inriktad
mot ar 2030 och inte klarar 6kade trafikmangder efter ar 2030.

For att se lite langre fram i tiden mot ar 2040, alltsa 20 ar efter planerad trafik-
dppning, kan konstateras att en uppskattning av trafikmangderna da skulle
kunna se ungefar likadana ut som vid 2030. Trafikbkningarna vantas stagnera
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och vid den tidpunkten ar flera projekt till forman for kollektivtrafiken fardiga.
Overflyttningen fran bil till kollektivtrafik vantas ge effekter till férman for
minskade trafikméangder.

Tung trafik

Andelen tung trafik har inte kunnat utlasas av trafikmodellen men féljande
prognoser finns sedan tidigare:

E45 5 procent
Slakthusgatan 7 procent

Marieholmsgatan ar tungt belastad av tung trafik. Dar torde andelen tung trafik
uppga till 25-30 procent.

Kortfattat om farligt gods

E45 Marieholmsleden rekommenderas for transporter av farligt gods,
tillsammans med E20.

Det finns inga restriktioner for farligt gods pa Slakthusgatan. Det ligger dock ett
beslut hos lansstyrelsen att forbjuda farligt gods pa Slakthusgatan.
Marieholmsgatan ingar i det generella forbudet som finns mot genomfartstrafik
med farligt gods pa de flesta av Goteborgs gator. Daremot ar transport fram till
och fran fastighet tillatet (for foretagen langs Marieholmsgatan ar det alltsa
tillatet).

Farligt gods diskuteras vidare langre fram.

2.2.3 Kollektivtrafik

Gamlestads torg ar en av Goteborgs stora knutpunkter som nu genomgar en
omvandling och utbyggnad. Knutpunkten har kompletterats med pendeltag-
station for tdg norrut mot Alvangen och Trollhattan. Invigningen holls i
december 2012. Idag stannar fyra tag i timmen har.

Knutpunkten har sex sparvagnslinjer mot Kortedala och Angered samt fem
busslinjer, med 80 respektive 13 avgangar i timmen.

Marieholmsgatan och Slakthusgatan trafikeras av enstaka busslinjer. Linje 168
trafikerar Slakthusgatan och Marieholmsgatan norrut i hogtrafik. Linje 59
trafikerar Slakthusgatan och Marieholmsgatan sdderut varje kvart i hogtrafik.
Expressbussar passerar idag pa E45 mot Nils Ericsonsterminalen utan att kdra
in till Gamlestads torg.

2.2.4 Gang- och cykelnatet och de oskyddade trafikanterna

Slakthusgatan, Marieholmsgatan séderut samt Marieholmsbron mot Hisingen
ingdr i det 6vergripande gang- och cykelvagnatet tillsammans med Gamlestads-
vagen, Waterloogatan och Artillerigatan.

Pa Marieholmsgatan norrut fran Slakthusgatan saknas separerad gang- och
cykelvag varfor cyklister ar hanvisade till att cykla pa parkeringsytorna innanfor
gatan. Endast en gadngbana finns langs gatans vastra sida.
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Figur 2:09 Dagens befintliga och planerade cykelvagar i anslutning till
Slakthusmotet visar tillsammans framtida strak efter utbyggnad av ny
Marieholmsférbindelse

E45ans barriarverkan for gang- och cykeltrafik i omradet bryts i Slakthusmotet
dar gang- och cykeltrafikanter kan passera under den befintliga vagbron.

Befintlig gang- och cykelbana langs dagens Marieholmsbro kommer i framtiden
att ersattas av en ny gang- och cykelbana pa den nya jarnvéagsbron. Denna gang-
och cykebana kommer att forbindas med ramper bade till Marieholmsgatan och
till Waterloogatans sédra del. Mdjlighet for fotgadngare och cyklister att passera
E45 kommer alltsa aven att finnas i detta lage.
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2.2.5 Trafiksakerhet

Enligt transportstyrelsens olycksdatabas har det under den senaste tioars-
perioden (2003-01-01 till 2012-12-31) intraffat 111 olyckor i det aktuella
omradet. Tva av olyckorna kategoriseras som svara och de resterande 109 som
lindriga. Inga dodsolyckor har rapporterats.

Den vanligaste typen av olycka har varit upphinnandeolyckor, vilket motsvarade
40 procent av alla olyckor. Déarefter &r de vanligaste olyckstyperna singelolyckor
och avsvangandeolyckor som vardera svarar for 11 procent av olyckorna.

De tva olyckorna med svara personskador har intraffat pa det lokala vagnatet:

Den forsta svara olyckan intraffade i december 2005 pa Marieholmsgatan. En
personbil i sodergaende riktning frontalkrockade med en bil i norrgaende
riktning efter att ha vajat for en bil som svangde ut fran en parkering.

Den andra svara olyckan intraffade i juli 2010 i korsningen Slakthusgatan/
Marieholmsgatan. En motorcykel pa Slakthusgatan korde in i sidan pa en lastbil
vag upp till E45 norrut.

Tabell 2:10 Olyckor i anslutning till Slakthusmotet

Olyckstyp Antal(;):i/ckor Forc(l;i)nlng
Singel 12 10,8
Mote 4 3,6
Omkoérning 1 0,9
Upphinnande 45 40,6
Avsvangning 12 10,8
Korsande 7 6,3
Cykel/Moped 11 9,9
Fotgangare 2 1,8
Fotgangare/Cykel/Moped 8 7,2
Ovriga 9 8,1
Totalt 111 100,0

Figur 2:11 visar geografiskt var olyckorna intraffat.
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Figur 2:11 Olyckor i anslutning till Slakthusmotet
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2.3 Miljo, viktiga forutsattningar, aspekter och intressen

2.3.1 Omradets allmanna karaktar, den fysiska miljon samt
gestaltningsfragor

Det aktuella omradet ar belaget mellan jarnvéagen Norge/Véanerbanan i 6ster och
Gota alv i vaster, se figur 2:12. Omradet ar till storsta delen exploaterat med vag-
ar, industribyggnader, jarnvéagsspar och hardgjorda ytor. I nord-sydlig riktning
stracker sig E45, och Marieholmsgatan samt Norge/Vanerbanan. Omradet &r i
princip helt plant och ligger pa nivan ca +2,0 i RHB 70 (+12,0 i f.d. Goteborgs
lokala hojdsystem). Avstandet mellan jarnvagen och Gota alv ar som smalast i
norr, ca 200 m, och som bredast i Slakthusgatans forlangning, ca 500 m.

Kvartersmarken inrymmer kontor, industri samt bilservice med byggnader av
varierande storlek. Parallellt med E45 i norr finns ett kraftledningsstrak som
slutar i ett stéllverk norr om Goteborgs Energis kontorsbyggnad vid Slakthus-
gatan. S6der om Slakthusgatan ligger Slakthusomradet.

Trafikrummet med E45 som ett langsgaende strak utgor en stor fysisk barriar.
Fardas man pa E45 fran norr, stracker sig vagen pa plan mark som déarefter
hojer sig vid Slakthusgatans bro for att sedan ater sanka sig till den ursprungliga
marknivan innan den nar Marieholmsmotet med sin storskaliga struktur.

Figur 2:12 Omradets allmanna karaktar och fysiska miljo

26 | Samradshandling



2.3.2 Naturmiljo och vattenskyddsomraden
Vardefulla naturmiljoer

Det saknas sarskilt utpekade naturmiljovarden inom utredningsomradet. | nara
anslutning till omradet rinner dock Savean. Savean ar av riksintresse for natur-
vard samt klassat som ett Natura 2000-omrade enligt EUs art- och habitats-
direktiv. An utgér en artrik miljo for bade fisk, faglar och véxter. Har finns en rik
flora och &an kantas av vacker l6vskog med bland annat klibbal. | nedre delen
finns aven en del verksamheter utmed an, och l6vskogen bestar har av en
smalare kant utmed sjalva ankanten. Savean hyser sarskilt hoga fiskeribio-
logiska varden men utgor aven hackningsomrade for flera hotade fagelarter,
bland annat den rédlistade kungs-fiskaren. Stromstare och forsarla fore-
kommer. Vintertid ar Sdveans mynning en viktig lokal for sjofagel och kungs-
fiskare.

Risker for vattendrag vid olycka med farligt gods

Enligt bade plan- och bygglagen (PBL) och miljobalken ska den fysiska plane-
ringen beakta risker for manniskors hélsa och sdkerhet. E45 ar idag primarled
for farligt gods. Vid planering av ny vag maste darfor hansyn tas till vagens
lokalisering i forhallande till bebyggelse, vattenresurser och skyddad och/eller
vardefull naturmilj6. Det krévs dven beaktande av vigens standard avseende
trafiksakerhet och framkomlighet samt drift och underhall.

Risker som ska beaktas i projektet ar bland annat att farliga &mnen kan spridas i
samband med olyckor och tillforsel av férorenat vagdagvatten som sprids till
kéansliga vattendrag som Savean eller Gota alv. Utredningsomradet tillhor avrin-
ningsomrade till Gota alv, se figur 2:13.

Figur 2:13 Karta 6ver avrinningsomraden i Slakthusmotets naromrade
(VISS - VattenInformationsSystem Sverige, 2013, www.viss.lansstyrelsen.se)
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Viktiga fiskevatten

De storre fiskevatten som finns i narhet till utredningsomradet ar Géta alv och
Savean.

Gota alv hyser mycket goda sportfiskemaojligheter och ar ett av Sveriges
exklusivaste laxvatten. Alvens ursprungliga laxstam tros ha dott ut i samband
med vattenkraftverksutbyggnaden i Trollhattan och Lilla Edet under 1900-talets
forsta halft. Under slutet av 1980-talet aterinplanterades genetiskt narstaende
lax fran Savean vilket lade grunden for dagens odlade stam i Gota alv. Gota alv
utgor fiskevardsomrade och fredningsomrade for lax och 6ring.

Laxbestandet i Savean ar genetiskt unikt och innehar en stor genetisk variation.
Stammen beddms ha mycket stort skyddsvarde med fa motsvarigheter i landet.
An &r ett viktigt reproduktions- och uppvéxtomrade for lax och éring och Savedn
utgor pa sa satt aven ett mycket viktigt biflode till Gota alv. Strackan utgor ett
attraktivt sportfiskevatten och i an finns aven ett stort antal andra fiskarter som
oring, abborre, mort, gadda, al, med flera. Savean utgor ocksa fiskevardsomrade.

For samtliga vattendrag i Sverige har beslutats om en miljokvalitetsnorm (MKN)
avseende ekologisk och kemisk status. Denna anger den kvalitet vattendraget
ska uppna vid en viss tidpunkt. Huvudregeln ar att alla vattenforekomster ska
uppna minst god ekologisk och kemisk status till a&r 2015 och att statusen inte far
forsamras. Detta mal klaras idag ej for Gota alv och endast for delar av Savean.
MKN &r ett juridiskt styrmedel som regleras i 5 kap. Miljobalken och ska ange de
fororeningsnivaer och stérningsnivaer som manniskor kan utsattas for utan fara
for olagenheter av betydelse eller som miljon eller naturen kan belastas med
utan fara for patagliga olagenheter. Kommuner och andra myndigheter ansvarar
for att MKN foljs och den fysiska planeringen ar ett viktigt verktyg i arbetet med
att uppna MKN for vatten. Det huvudsakliga sattet att uppfylla MKN ar att
uppratta atgardsprogram. Detta gors av vattenmyndigheten och beslutade
atgardsprogram ar bindande och ska foljas.

Det finns en géllande férordning om MKN for vatten som har sin grund i fisk-
vattendirektivet och musselvattendirektivet. Berérda delar av Gota élv och Séve-
an omfattas av forordningen om MKN for fisk- och musselvatten (SFS
2001:554) av typen laxfiskvatten. | tabell 2:14 redovisas MKN och riktvarden for
laxfiskvatten enligt SFS 2001:554. Idag klaras vardena i Savean men inte i Gota
alv.
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Tabell 2:14 Miljokvalitetsnormer och riktvarden for laxfiskvatten enligt SFS

2001:554

Parameter Riktvarde

Miljokvalitetsnorm

Temperatur
(°C)

a) Temperatur som mats upp nedstroms
frén en plats dar hett utslapp sker (pa
blandningszonens grans) far inte
Overstiga den normala, opaverkade
vattentemperaturen med mer an 1,5°C.
Temperaturgransen i forsta stycket far
Overskridas inom geografiskt
begransade omraden, om lansstyrelsen
forvissar sig om att inga skadliga
konsekvenser uppstar for en balanserad
utveckling av fiskpopulationen.

b) Heta utslapp far inte leda till att
temperaturen nedstroms fran platsen dar
hett utslapp sker (vid blandningszonens
grans) overstiger 21,5°C. Under
fortplantningstiden for arter som ar i
behov av kallt vatten vid fortplantningen
géaller temperaturgrdnsen 10°C. Denna
temperaturgréans géller bara for
vattendrag dar saddana arter finns.
Temperaturgranserna i férsta och andra
styckena far dverskridas under 2 procent
av tiden. De far ocksa 6verskridas i falll
av exceptionell vaderlek eller pa grund
av sarskilda geografiska forhallanden (jfr
6 § andra stycket).

Upplost syre
(02)

< 9 mg/l vatten

Om koncentrationen av syre faller under
6 mg/l ska lansstyrelsen forvissa sig om
att detta inte inverkar skadligt pa en
balanserad utveckling av
fiskpopulationen.

pH

6-9

Far 6verskridas i fall av exceptionell
vaderlek eller p& grund av sarskilda
geografiska férhallanden (jfr 6 § andra
stycket).

Artificiellt skapade pH-variationer far i
forhallande till opaverkade varden avvika
med hogst 0,5 pH-enheter i omradet
mellan pH 6 och pH 9, forutsatt att
variationerna inte for med sig att andra
amnen som finns i vattnet blir mer
skadliga.

Uppslammade
fasta substanser

< 25 mg/l vatten
Far 6verskridas i
fall av
exceptionell
vaderlek eller pa
grund av
sarskilda
geografiska
forhallanden (jfr 6
§ andra stycket).
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(forts)

Parameter Riktvarde
Syrefdrbrukning

(BODs)

< 3 mg O/l vatten

Miljokvalitetsnorm

Nitriter
(NOy)

< 0,01 mg/l vatten

Fenolfdreningar
(CeHsOH)

Fenolforeningar far inte finnas i sadan
omfattning att det paverkar smaken
pa fiskkottet.

Mineraloljebaserade
kolvaten

Petroleumprodukter far inte finnas i
sddana halter att de

— bildar en synlig hinna pa vattenytan
eller belaggningar p& strandkanten,

— tillfér en "kolvatekaraktar” till fiskens
smak, eller

— har effekter som &ar skadliga for fisk.

Ammoniak
(icke joniserat
ammonium, NHz)

< 0,005 mgll
vatten

< 0,025 mg/l vatten

Ammonium, totalt < 0,04 mg/l vatten

< 1 mg/l vatten

(NHg)

Restklor, totalt < 0,005 mg/l vatten
(HOCI)

Zink, totalt < 0,3 mg/l vatten
(Zn)

Vardet galler vid en vattenhardhet pa
100 mg CaCOg/l vatten. For andra
vattenhardheter anges
miljokvalitetsnormer nedan.

Uppl6st koppar (Cu) < 0,04 mg/l vatten

Vardet géller vid en

vattenhardhet pa
100 mg CaCOs/I
vatten. For andra
vattenhardheter
anges riktvarden
nedan.

Tabell 2:15 Miljokvalitetsnormer for den totala mangden zink vid olika

vattenhardheter

Vattenhardhet (mg CaCOg3/l vatten)

10
Laxfiskvatten (mg Zn/l vatten) 0,03

50 100 500
0,2 0,3 0,5

Tabell 2:16 Riktvarden for upplost koppar vid olika vattenhardheter

Vattenhardhet (mg CaCO3/l vatten)

10

mg Cu/l vatten 0,005

50 100 300
0,022 0,04 0,112
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e Naturmiljo markomraden

Utmed Slakthusgatan, finns en frisk lindallé med hogt varde fér faunan, se
vidare kap Skyddade och skyddsvarda omraden.

Figur 2:17 Lindallé utmed Slakthusgatan

e Hotade arter
Det finns idag inga kdnda fynd av rodlistade arter registrerade inom utred-
ningsomradet. Dock hyser bade Géta alvs och Saveans dalgangar hemvist for
flera hotade véxter och fagelarter.

Geologiska varden

Inga kdnda geologiska varden finns inom utredningsomradet.

Hydrologiska varden

Inga kédnda hydrologiska véarden finns inom utredningsomradet, &n vad som ar
kopplat till vattendragen Savean och Gota alv.
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2.3.3 Kulturmiljo
Fornlamningar — Nya L6d6se

Det aktuella omradet kring Slakt-
husgatan omfattar del av den gamla
stadsbildningen Nya L6dose. Mellan
aren 1473 och 1624 1ag hér fore-
gangaren till Goteborgs Stad strate-
giskt placerad invid Saveans utlopp i
Gota alv. Néar stadsrattigheterna
flyttades fran Nya Lodose till Gote-
borg 1621 bytte omradet namn till
_ "den gamla staden”, sedermera
)// ., “%@& Gamlestaden. Hela Nya Lodose-
A7\ (FReEET L 0 LESUEET omrédet utgor fornlamningsom-
Figur 2:18 Nya Lodése (Goteborgs Stad)  rade. De fasta fornlamningarna bor
skyddas for exploatering. Om detta

inte kan undvikas bor fornlamningarna undersokas i syfte att ndrmare faststélla
respektive fornlamnings omfattning och vetenskapliga potential.

Kulturhistoriska varden — Goteborgs Slakthus

Figur 2:19-21 Goteborgs Slakthus (Géteborgs Stad)

Slakthusomradet utgor ett intressant exempel pa hur
omsorgsfullt aven inrattningar av detta slag utform-
ades vid forra sekelskiftet. Planen gjordes i huvudsak
symmetrisk och entréomradet inramades av en
huvudbyggnad och tva flygelbyggnader. Byggnad-
erna ar véalbevarade, dven om de delvis ar férbyggda.
Omradet ar utpekat som bevarandevart.

Ur kulturmiljésynpunkt ar det vardefullt att Slakthusomradet fortsatt kan vara
ett fungerande verksamhetsomrade som aven kan utvecklas vidare. Entrén fran
Slakthusgatan behover studeras i samband med gatans ombyggnad. Omradet
ligger i direkt anslutning till knutpunkten Gamlestads torg. | en nara framtid bor
en férandring av omradet mot mer publika miljéer och verksamheter vara
gynnsamt.

32 | Samradshandling



2.3.4 Naturresurser
Mark och vatten for areella naringar

Jord- och skogsbruk Inom omradet férekommer inget jord- eller skogs-
bruk. Slakthusmotet bedoms inte heller paverka
nagon sadan naraliggande naring.

Yrkesfiske Inget yrkesfiske bedrivs i Gota alv eller Savean, se
aven kap Naturmiljo.

Vattenbruk I naromradet till Slakthusmotet forekommer ingen
areell naring av vattenbruk.

Vattenforsorjning

Huvuddelen av det aktuella utredningsomradet tillhér avrinningsomrade Gota
alv (fig 2:13, sid 27). Alven ar 93 km I&ng med sin bérjan i Vanersborg, Véanern,
och sitt utlopp i Géteborg, Kattegatt. Detta ar Sveriges vattenrikaste dlv med en
unge-farlig medelvattenforing pa 550 m3/s. Gota alv ar en nationell resurs som
nyttjas for transport- och industriverksamheter samt dricksvattenférsérjning. I
alvens angransande kommuner &r cirka 700 000 personer beroende av Gota alv
for sin drickvattenforsorjning och Goteborg, Mélndal, Partille, Ockerd, Kungélv,
Ale, Lilla Edet, Trollhattan och Vanersborg far sitt vatten helt eller delvis

fran Gota alv. Gota alv utgor dricksvattentakt for cirka 450 000 personer inom
Goteborgs Stad och har foljaktligen ett mycket hogt varde som ravattentakt.

Energi/bréanslen

Inga naturresurser i form av materialtékter finns i narhet till Slakthusmotet.
Inte heller forekommer nagra mineralfyndigheter eller energi/brénsleresurser
inom utredningsomradet.

2.3.5 Rekreation och friluftsliv

Tillgangen till ytor for rekreation ar idag begransad i naromradet. Tradvege-
tation finns i norr utmed E45 samt lindallén utmed Slakthusgatan.

Savean enligt stadens planering

Ett 6vergripande resonemang om hur man kan hantera stadens ansprak pa
Saveans miljo mot de rekreativa vardena och naturvérdena, for olika strackor av
an, har forts i den fordjupade dversiktsplanen, men framfér allt i programmet
for strak utmed Savean. Enligt dessa planer onskar staden bevara och utveckla
apartierna vaster om Norge/Vanerbanan som naturliga. Staden dnskar ocksa
att Trafikverket aterplanterar de delar som tagits i ansprak for en aterskapad
strandvegetation tillsammans med det bevarade strandparti som kommunen
ansvarar for enligt upprattad detaljplan for Norge/Vénerbanan. Ans strécka
Oster om den befintliga trafikviadukten fram till Hornsgatan ska utvecklas som
ett parkrum med grupper av 6verhangande trad och buskar och slanter mot an,
for att bl.a. gynna kungsfiskare och laxstam. Parkrummet ska vara mer tydligt
gestaltat an idag med en kombination av gras, marktackare och hardgjorda ytor
samt bryggor i nagra lagen utmed an. Vaster om viadukten fran
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Gamlestadsvagen fram till sparvagen gjordes stallningstagandet att lata
stadsmiljon 6verbrygga an med en pa-/utbyggnad av den ca en meter héga
stddmur som redan finns langs strandlinjen. Inriktningen ar ett hardgjort
innerstadstorg med kajer och trappningar ned mot an.

Gota alv

Ostra sidan av Gota &lv, vaster om utredningsomréadet, utgérs idag verk-
samhetsomraden som inte ar tillgangliga for allmanheten.

Enligt stadens planer att omvandla omradet till en blandstad kan dven Gota alv
pa sikt bli mer tillgangligt. Tva hamnbassanger tillskapas genom utbyggnad av
Marieholmsférbindelsen.

Ungdomsverksamhet

I Bunkeberget bedrivs ett aktivitetscentrum “Area 51” med lokaler for skate-
board, musik m.m.

2.3.6 Skyddade och skyddsvarda omraden

Inom utredningsomradet, eller i det direkta ndromradet, finns utover en lindallé
utmed Slakthusgatan med bade natur- och kulturvérde, inga skyddade eller
skyddsvéarda objekt eller omraden som bedéms kunna komma att paverkas av en
ombyggnation av Slakthusmotet.

Natura 2000-omraden

Enligt miljobalken ska omraden betydelsefulla for naturvard sa langt som
mojligt skyddas. Extra starkt skydd har omraden som ar av riksintresse. Ur
naturvardssynpunkt har Savean sarklassigt hoga varden eftersom den ingar i det
europeiska natverket Natura 2000 enligt art- och habitatsdirektivet. Syftet med
natverket ar att bidra till att bevara och skydda den biologiska mangfalden i ett
europeiskt perspektiv. | Savean utgors Natura 2000-omradet av ans nedre lopp
mellan Aspen och mynningen ut i Géta alv. Grunden for Natura 2000-vardet ar
ans unika laxstam och hackande kungsfiskare. Omradet ar sarskilt kansligt for
forandringar av ans naturliga flode och temperatur samt utslapp av fororening-
ar. Kungsfiskaren och laxen tillsammans med olika fédoorganismer for lax ar
mycket kéansliga for fororeningar av olika slag. Natura 2000-omraden ar skyd-
dade enligt 7 kap. Miljobalken och enligt 4 kap. 1 och 8 8§ &r samtliga Natura
2000-omraden i landet ocksa riksintresseomraden vilket darmed ocksa da galler
for Savean som ar riksintresse for naturvard.

Saveans nedre delar omges till storsta delen av exploaterade omraden och an
med narmiljéer utgér darmed en vardefull refug och spridningskorridor for bade
djur- och vaxtarter. Sodra gransen for Natura 2000-skyddat omrade (enligt
fageldirektivet) i Gota alv gar vid Surte, ca 12 km norr om utredningsomradet.
Har gar aven den sodra gransen for naturreservat i Gota alvs dalgangar.

Nationalparker och Naturreservat

Inga nationalparker eller naturreservat finns i omradet kring Slakthusmotet.
Narmsta naturreservat ar Delsjoomradets naturreservat som ligger mellan 6stra
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delen av Goteborgs Stad och Partille, MéIndals samt Harryda kommun. Norra
delarna av Gota alv ar naturreservat med sin sddra grans vid Surte, ca 12 km
uppstroms utredningsomradet.

Figur 2:22 Saveans utlopp i Gota alv

Biotopskyddsomraden

Utmed Slakthusgatan finns en maktig och frisk allé av lind. I samrad med
lansstyrelsen har konstaterats att allén omfattas av biotopskydd enligt
miljobalken. Alléer i stadsmiljé omfattas normalt av det generella biotopskyddet
men sedan den 1 januari 2013 har en dndring i miljébalken genomforts.

Tillstdndsprovningen i den nya infralagstiftningen innebér att det generella
biotopskyddet inte galler inom omrade som omfattas av en faststalld vagplan.
Trafikverket ska istallet ta stéllning till om vagplanen ar férenlig med biotop-
skyddets syfte samt beakta att gallande naturvardsforeskrifter enligt vaglagens
14 § inte motverkas vid vagbyggnationen.

I kommande vagplanering ska darfor alléns varde beskrivas, ett eventuellt
intrang motiveras och konsekvensbeskrivas. Eventuella kompensationsatgarder
ska beskrivas i framtida MKB/miljébeskrivning och véagplan.

Strandskyddsomraden

Inga omraden inom utredningsomradet omfattas av strandskydd. Skyddet galler
for Savean oster om Gamlestadsvagen samt for Gota alv norr om Léarjeholm, vid
Larjeans utlopp, 4 km uppstroms utredningsomradet.
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Vatmarker

Inga vatmarker finns i utredningsomradet. Gota alvs dalgangar utgors bitvis av
vatmarksomraden, med sydligaste inventerade vatmark i hojd med Kérra, ca
8 km uppstroms utredningsomradet.

Vattenskyddsomraden

Ravattenintaget i Larjeholm har av Lansstyrelsen i Vastra Gotaland foreslagits
som riksintresse for vattenforsorjningen eftersom det utgdor en del av Goteborgs
Stads anlaggningar for dricksvattensforsorjning. Havs- och vattenmyndigheten
har som mal att besluta om riksintressen for anlaggningar for vattenforsorjning
under 2012/2013 och har begart in regionala forslag fran lansstyrelserna. De
bada vattenverken i Goteborg, Alelyckan och Lackarebéack, forsorjer ca 99
procent av invanarna i Goteborgs Stad med dricksvatten. Dessutom forsorjs i
stort sett hela Ockeré kommun och delar av Ale, Partille och MéIndals kom-
muner med dricksvatten fran Géteborg. Larjeholm ligger 4 km uppstroms det
aktuella utredningsomradet.

Goteborgs kommunalférbund har foreslagit ett utokat vattenskyddsomrade som
stracker sig anda till Vanersborgsviken. | soder foreslas det stracka sig till Larje-
holm.

Vidare pagar idag som ett led i Trafikverkets miljoprogram ett arbete med att
forbattra skyddet for vattentékter belagna langs det allménna vagnatet.

Omraden av riksintresse

E45 ar av riksintresse for trafikslagens anlaggningar och ingar i det nationella
stamvéagnatet som faststéllts av riksdagen och &r av sarskild nationell betydelse.
Delen genom Goteborg ingar dven i det av EU utpekade Trans European
Transport Network, TEN-T, och &r av sarskild internationell betydelse. Delen
Gotaleden-Oskarsleden, fran Rodastensmotet (E6/E20) till Fiskhamnsmotet
(E45) ar ocksa av sarskild betydelse for regional trafik.

Aven de narbelagna jarnvagsbanorna Norge/Vanerbanan och Goteborgs
narstallverksomrade ar av riksintresse. Inom Goteborgs narstallverksomrade
sammanstralar banor som ar av internationell, nationell och regional betydelse.
Samtliga banor inom nérstallverksomradet ar av riksintresse. Norge/Véaner-
banan ar till stérsta delen av internationell betydelse och ingar i TEN-T nétet.
Banan ingar ocksa i det utpekade strategiska godsnatet och ar mycket viktig for
bade person- och godstrafik.

Gota alv utgor ett riksintresse for sjofarten som en viktig transport- och kom-
munikationsled fér Vanern och Vasterhavet. Gota alv ar aven nationellt varde-
fullt vatten ur natur- och fiskesynpunkt. Sédra gransen, for den del av Gota alvs
som ar av riksintresse for naturvard, gar vid Angeredsbron, ca 8 km norr om
utredningsomradet.

Alven har foreslagits som riksintresse for vattenforsorjningen.

Savean ar det storsta biflodet inom Gota alvs avrinningsomrade och utgor
riksintresse for naturvard. Saveans hoga fiskeribiologiska varden utgor ett av de
viktigaste skalen till att an klassats som omrade av riksintresse for naturvard.

Omraden av riksintressen och omraden med héga naturvarden i omradet kring
Slakthusmotet redovisas i figur 2:23. Kartan visar riksintressen for vag, jarnvag,

36 | Samradshandling



farled, naturvard samt Natura 2000-omraden och ar hamtad ur lansstyrelsens
GIS-databas.

Figur 2:23 Karta 6ver riksintressen vag, jarnvag, farled, naturvard och Natura
2000-omraden (Lansstyrelsernas GlS-databas)

Ekologiskt sarskilt kansliga omraden

Inga utpekade ekologiskt sarskilt kansliga omraden finns inom utrednings-
omradet. Séder om utredningsomradet finns Savedn som &r ett sadant utpekat
omrade med bedomd ekologisk kénslighet for utslapp, vattenregleringar och
byggnader som forsvarar fiskarnas vandringar till och fran lekplatserna.
Omradet ar i detta sammanhang klassat som klass 1: mark med hogsta
biologiska véarde.

Stora opaverkade omraden

Inga stora opaverkade omraden finns i narheten till utredningsomradet.

2.3.7 Miljobelastning
Fororenad mark

Historiskt utgjordes utredningsomradet delvis av en holme i Gota alv, Save-
holmen, och delvis av en 6stra alvfara innan denna fylldes med sand, grus och
byggnadsrester. Omradet har framst anvants som industriomrade och verksam-
heterna kan ha orsakat markfororeningar varfor risken att patraffa fororenad
mark i omradet ar stor. Forutom markfororeningar fran tidigare och befintliga
verksamheter i omradet kan det dven finnas féroreningar i de fyllnadsmassor
som anvants eftersom massornas innehall &r av varierande ursprung. Hela
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markomradet mellan E45 och Gota alv har ocksa i tidigare vagutredningar
bedomts vara ett omrade med hog risk att patraffa fororeningar.

I kommande arbete kravs markundersékningar for att faststalla omfattning av
fororenad mark och déarefter sanering i byggskedet.

Vattendrag och belastning idag

En kélla till féroreningar av partiklar och oljeféroreningar i dagvattnet ar
biltrafiken, och hart trafikerade vagar kan ge upphov till relativt hoga foro-
reningshalter som bor tas om hand innan vattnet slédpps ut i recipienterna.

E45 &r idag primarled for transport av farligt gods och en risk finns utmed alla
dessa leder att farliga &mnen sprids vid en eventuell olycka med farligt gods till
kansliga vattendrag som Savean och Gota alv. Huvuddelen av det aktuella
utredningsomradet har Gota alv som ytvattenrecipient, se figur 2:14.

Gota alv har ett mycket hogt varde som ravattentakt eftersom den utgor dricks-
vattentékt for cirka 450 000 personer inom Goteborgs Stad och i dlvens an-
gransande kommuner &r cirka 700 000 personer beroende av Gota alv for sin
drickvattenfoérsorjning.

Savean ar en ytterst vardefull naturmiljo och omfattas av flera skydd enligt
miljobalken. Ekosystemet i Savean ar sarskilt kansligt for forandringar av ans
naturliga flode och temperatur samt utslapp av féroreningar. En bottenfauna-
undersokning av Savean gjordes under 2004. Resultaten visade att ans djupare
delar har en forhallandevis artrik och opaverkad bottenfauna men att faunan i
de strandnara omradena ar relativt kraftigt paverkad av féroreningar. Den mest
sannolika orsaken till denna paverkan &r utslapp av dagvatten i an.

2.3.8 Luft
Allmant

Goteborg ar en mycket trafikintensiv stad med bade véagtrafik och sjofart vilket
paverkar stadens luftkvalitet. Detta visar sig bland annat genom att bakgrunds-
halten av kvaveoxider (NOXx) i Goteborg ar hogre an i till exempel Stockholm.
Vagtrafiken star for en tredjedel av utslappen men ar anda den kélla som pa-
verkar miljon i centrala staden mest. En annan bidragande orsak till luftpro-
blematiken &ar den varierande topografin. Det gor att inversion vintertid har
storre paverkan pa halterna av fororeningshalten i luften. Vid inversion lagger
sig den varmare luften som ett lock dver staden vilket kan ge upphov till for-
hdjda halter av luftféroreningar. Vadret, och i synnerhet temperatur, nederbérd
och vindhastighet paverkar ocksa i stor grad luftsituationen. Problem med
luftfororening uppstar darmed dar det ar mycket trafik och dalig luftombland-
ning som till exempel vid de stora trafiklederna vid hogtrafik.

De senaste 30-40 aren har luftkvaliteten generellt forbattrats i Goteborg vilket
beror pa att stora punktutsléapp har atgardats och att trafiken flyttats ut till
kringleder utanfér centrum. Trots forbattringar har miljokvalitetsnormerna foér
kvaveoxid overskridits under flera ar. Framfor allt &r det dygnsmedelvardena av
kvavedioxid i omradena Garda och Haga som har 6verskridit de fastlagda
nivaerna. Detta gallde &ven de senaste matningarna 2011.

Partikelnivaerna &r ett problem framst pa grund av trafiken och anvandandet av
dubbdack. Dacken river upp mycket sma partiklar fran vagbanan som forblir
svavande i luften. Ju mer trafik, och ju hogre hastighet pa bilarna, desto mer

38 | Samradshandling



partiklar virvlas upp fran vagbanan. Vid den senaste méatningen for 2011 klara-
des dock den nationella MKN fér partiklar PM10 med relativt god marginal vid
samtliga matstationer, men det lokala miljomalet &r annu ej natt.

Figur 2:24 Saveans nedre delar, séder om utredningsomradet, omges till storsta
delen av exploaterade omraden

Lokala Miljomal

Goteborgs Stad har antagit lokala miljomal for luft. Malet att ”Luften i Goteborg
ska vara sa ren att den inte skadar manniskors halsa eller ger upphov till
aterkommande besvéar” uppnas dock inte nar det galler kvavedioxid da MKN
overskrids pa manga platser i centrala delen av staden. (Goteborgs lokala mal ar
att arsmedelvardet for kvavedioxid ska underskrida 20 pg/ma3 vid 95 procent av
alla forskolor och skolor samt vid bostaden hos 95 procent av géteborgarna
senast ar 2020.)

Delmalet for NOx ar svarast att nd i centrala Goteborg och langs trafikleder.
Aven om utslappen av kvavedioxider fran enskilda fordon minskar, minskar inte
den totala halten NOx eftersom trafikmangden ¢kar. Vinsten fran de tekniska
framstegen "ats upp” av de 6kande trafikméangderna. En anledning kan vara den
Okande andelen dieselfordon som har hdgre utslapp av kvavedioxer och
partiklar jAmfért med motsvarande bensindrivna fordon. Under 2012 var 66,9
procent av de totala nybilsregistreringarna dieselfordon, vilket kan jamfdras
med 7 procent ar 2002.
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AN/

Figur 2:25 Oversiktskarta kvavedioxidhalter Goteborg, Kvavedioxidhalter
Slakthusmotet. De klarréda omradena motsvarar 6verskridande av
miljokvalitetsnormer for kvavedioxid ar 2009. De orange omradena motsvarar
risk for overskridande. (Ren stadsluft)

Kvéavedioxid 2009
98-percentil dygnsvarde

Figur 2:26 Kvavedioxidhalter Gamlestaden. De klarroda omradena motsvarar
overskridande av miljokvalitetsnormer for kvavedioxid ar 2009. De orange
omradena motsvarar risk for overskridande. (Ren Stadsluft)

Miljokvalitetsnormer for Luft

Miljokvalitetsnormer (MKN) fér utomhusluft har faststallts inom svensk
lagstiftning och ar juridiskt bindande, se tabell 2:27. | Luftkvalitetsférordningen
(2010:477) anges de hogsta godtagbara halterna for nagra utvalda luftforo-
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reninger: kvavedioxid (NO2), svaveldioxid (S0O2), kolmonoxid, bly, partiklar,
bensen, bens(a)pyren, arsenik, kadmium, nickel och ozon.

MKN kan komma att skarpas i framtiden. Under 2013 kommer EUs luftvards-
lagstiftning att revideras. Ett nytt sa kallat takdirektiv kan komma att tas fram.
Takdirektivet ar utformat sa att det faststaller tak for utslapp av svaveldioxid,
kvaveoxid, flyktiska organiska amnen (VOC) och ammoniak. Det radande tak-
direktivet ligger till grund fér de nationella MKN.

Vid tillstandsgivning och fysisk planering ska tas hansyn till den radande
luftkvaliten och de juridiskt bindande MKN sa att dessa inte 6verskrids. Det ar
kommunens uppgift att kontrollera att miljokvalitetsnormerna uppfylls.

MKN for luft till skydd for méanniskors halsa ska enligt Naturvardsverkets
rekommendationer ej tillampas pa luften pa vagbanan som enbart fordonsrese-
narer utsatts for, pa platser dar manniskor normalt inte vistas eller i belastade
mikromiljoer som till exempel i direkt anslutning till korsning eller vid stationar
fororenad franluft.

MKN ska dock tillampas pa luften som gaende och cyklister exponeras for nar de
uppehaller sig pa trottoarer och cykelvagar langs med trafikerade vagar och
vagars mittremsa.

Atgardsprogram
o Atgardsprogram for kvavedioxid

I samarbete med Goteborgsregionens kommunalférbund, Vastra Gotalands-
regionen, Goteborgs Stad, Vagverket och Banverket utarbetade lansstyrel-
sen, pa uppdrag av regeringen 2003 ett forslag till tgardsprogram for att
klara MKN for kvavedioxid senast ar 2006. Riksdagen faststallde delar av
forslaget i december 2004. Programmet ansags inte vara tillrackligt varfor
lansstyrelsen fick i uppdrag att ta fram ett kompletterande atgardsprogram
vilket faststélldes av lansstyrelsen i maj 2006.

e Atgardsprogram for partiklar

Lansstyrelsen fick 2005 i uppdrag av regeringen att ta fram ett atgérds-
program for partiklar (PM10) med syftet att klara miljokvalitetsnormen i
Goteborg. Atgardsprogrammet faststalldes av lansstyrelsen i maj 2006 och
avslutades under 2012. Aven om miljokvalitetsnormerna klaras i Goteborgs-
omradet ar det fortfarande viktigt att halla partikelhalterna pa en sa Iag niva
som mojligt for att inte skada manniskors halsa.

Gemensamma atgarder

En del av de atgarder som foreslogs och faststélldes i atgardsprogrammen var
bland annat tekniska krav pa fordon och bréanslen, gransvarden for utslapp,
ekonomiska styrmedel, trafikforeskrifter, lagstiftning m.m. En annan viktig del
av atgardsforslagen handlar om satsningar pa kollektivtrafiken och att fa fler
maénniskor att samaka, cykla eller ga istéllet for att ta bilen. Atgarder som syftar
till att planera bostadsomraden och arbetsplatser pa ett transportsnalt satt och
med narhet till kollektivtrafik kan pa langre sikt bidra till minskade utslapp och
en forbattrad luftkvalitet.

For att minska partikelhalterna i de varst drabbade omradena har man sedan
hosten 2010 haft ett forbud mot dubbdack pa Odinsgatan och Friggagatan.
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For att minska partikelhalterna ytterligare har miljéférvaltningen under 2012
spridit partikeldampande medel pa ett flertal utsatta gator i Géteborg, bland
annat Marten Krakowsgatan, Alingsasleden och Artillerigatan som ligger i
narheten av Slakthusmotet. Slutsatsen av forsoket &r att spridandet av
partikelbindande medel ar en effektiv metod for att sinka PM10-halterna.
Halterna partiklar séanks betydligt under tva dygn efter spridningen vilket
medfor att partikeldampande medel endast behdver spridas pa de utsatta
gatorna varannan dag. Tack vare spridningen har enligt miljéforvaltningen
uppskattningsvis nio dverskridanden av dygnsnormen undvikits ar 2012.

| atgardsprogrammen trycker man aven pa den stora potentialen till fortatning
som finns inom Géteborgs tatort. Knutpunkterna for kollektivtrafiksystemet bor
utvecklas till sma “blandstader” med arbetsplatser, bostader och service av olika
slag. Nybyggnad av bostader bor darmed lokaliseras med néarhet till
kollektivtrafikstrak. Kommunerna bor strava efter att inte medverka till
bilberoende genom att perifera handelscentrum inte etableras.

Lansstyrelsen gjorde 2008 en uppfoljning av atgardsprogrammen for
kvavedioxid och partiklar. Trots att atgardsprogrammen genomforts i stora
delar 6verskreds miljokvalitetsnormerna for kvavedioxid i vissa delar av
Goteborg. De positiva resultat som atgarderna gett motverkades av en allman
trafikokning. Gladjande nog klarades MKN for partiklar. Det lokala miljomalet
for luft naddes dock ej.

Nulage

I dagslaget bestar omradet huvudsakligen av arbetsplatser och trafikerade vagar
dar MKN for luft inte galler. Luftféroreningshalterna pad Marieholmsgatan och i
angransande omraden ar hoga och MKN for kvavedioxid 6verskreds har 2006.
Nybyggnationer i vagnatet har inneburit, och kommer innebéara, en 6kad
trafikmangd vilket paverkar en forsamring av luftkvaliteten langs E45 och
Marieholmsmotet.

Det finns en risk att MKN inte klaras for partiklar i narheten av storre leder som
E6 och E20. Eftersom partikelhalterna star i relation till trafikméngden kan man
forvanta sig att halterna kommer att 6ka med 6kande trafikméangder. | och med
utbyggnaden av Marieholmstunneln finns en férvantad risk att MKN 6verskrids
i norra delen av Bagaregarden narmast E20 och narmast vaster om E6 i Ting-
stad.
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Tabell 2:27 Miljokvalitetsnormer for luftfororeningshalter i tatorter (SFS
2010:477) (2012)

Amne

Svaveldioxid

Hogsta tillatna halter

100 pg/m3 som dygnsmedelvarde

Far overskridas hogst 7 dygn
per ar, forutsatt att
fororeningsnivan aldrig
Overstiger 125 ug/m3 mer @n
3 dygn per ar

200 pg/m3 som timmedelvarde

Far 6verskridas hogst 175
timmar per ér, forutsatt att
féroreningsnivan aldrig
Overstiger 350 pg/m3 mer an
24 timmar per ar

Kvavedioxid 40 pg/m3 som arsmedelvarde Far ej 6verskridas
60 pg/m3 som dygnsmedelvarde Far overskridas hogst 7 dygn
per ar
90 pg/m3 som timmedelvarde Far overskridas hogst 175
timmar per ar, férutsatt att
fororeningsnivan aldrig
overstiger 200 ug/m3 mer @n
18 timmar per ar
Kolmonoxid 10 mg/m3 som hdgsta Far ej 6verskridas
attatimmarsmedelvarde under ett
dygn
Ozon 120 pg/m3 som hogsta Ska efterstravas
attatimmarsmedelvarde under ett
dygn
18 000 ug AOT 40 Ska efterstravas
femarsgenomsnittsvarde t o m
2019-12-31
6 000 yg AOT 40from Ska efterstravas
2020-01-01
Bensen 5 ug/m3 som arsmedelvarde Far ej overskridas

Partiklar PM10

40 yg/m3 som arsmedelvarde

Far ej 6verskridas

50 pg/m3 som dygnsmedelvarde

Far overskridas hogst 35
dygn per ar

Partiklar PM; 5

25 pg/m® som arsmedelvarde

Far ej dverskridas fran och
med 2015

20 pg/m® nationell genomsnittlig
exponering av befolkningen

Far ej verskridas fran och
med 2015

Procentuell minskning av
genomsnittlig exponering av
befolkningen enligt Luftdirektivet
bilaga XIV B

Ska efterstravas fran och med
2020

beréknat vid méatning av PM10

Bens(a)pyren 1 ng/m® som &rsmedelvarde Ska efterstravas fran och med
beraknat vid matning av PM10 2013

Arsenik 6 ng/m> som &rsmedelvarde Ska efterstravas fran och med
beraknat vid matning av PM10 2013

Kadmium 5 ng/m° som &rsmedelvarde Ska efterstravas fran och med
beraknat vid matning av PM10 2013

Nickel 20 ng/m3 som arsmedelvarde Ska efterstravas fran och med
beraknat vid matning av PM10 2013

Bly 0,5 ug/m° som &rsmedelvarde Far inte 6verskridas (inte

heller utanfér tatorter)
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2.3.9 Buller och vibrationer fran vagtrafik
Riktvarden buller fran vagtrafik

Foljande riktvarden (proposition 1996/97:53) for trafikbuller har antagits av
riksdagen och far normalt inte 6verskridas vid nybyggnation av bostader eller
vid nybyggnation eller vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur.

e 30dB(A) ekvivalentniva inomhus,

e 45dB(A) maximalniva inomhus nattetid,

« 55dB(A) ekvivalentniva utomhus (vid fasad),

e 70 dB(A) maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad

Vid nybyggnad och vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur bor man vid
tillAmpningen av riktvardena ta hansyn till vad som ar tekniskt mojligt och
ekonomiskt rimligt. Da ljudnivan utomhus inte kan reduceras till nivaer som
ligger inom riktvardena bor man strava efter att inomhusnivaerna inte
Overskrids.

Kommunal tillampning av riktvarden for trafikbuller

Enligt Kommunal tillAmpning av riktvarden for trafikbuller (2006) for Gote-
borgs Stad géller som grundregel

e att riktvardena for inomhusmiljon alltid ska klaras och

 att ekvivalentnivan utomhus vid fasad inte ska Gverstiga 65 dBA.

Buller under byggnadstiden

Stora bullerstorningar kan férvantas under byggtiden fran aktiviteter som
pélning, spontning, sprangning och hantering av bergmassor. Ovriga stérnings-
kallor ar byggbuller fran arbetsmaskiner. Buller som uppstar under byggtiden
regleras enligt riktvarden som tagits fram av Naturvardsverket och Social-
styrelsen.

Hoga ljudnivaer

I dagslaget utsatts verksamheter utmed E45 for buller fran vagen och
anslutande lokalgator. Riktvardet pd 65dBA 6verskrids bland annat for
kontorslokaler beldgna néara E45 (ekvivalenta ljudnivaer).

Marieholms industriomrade som idag framst bestar av kontor och industri-
verksamheter ska i framtiden forvandlas till en ny stadsdel, en blandstad med
bostader och verksamheter.

Genom att skarma av buller fran E45 med bullerskarmar och strategiskt placera
kontorslokaler och liknande verksamheter mellan vagen och bostadsomraden
kan mojliga bostadsmiljoer skapas pa langre avstand fran E45 langs med alven.

I och med utbyggnaden av narliggande projekt (Marieholmstunneln) forvantas
ljudnivan minska i omradet mellan E45 och Gota éalv.

Atgardsprogram mot buller Géteborg

Bullerkartlaggning anvands som ett verktyg av stadens planerare for att
forebygga problem i samhallsplaneringen och for att hantera och atgéarda
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befintliga problem med buller. Géteborgs Stads atgardsprogram som syftar till
att minska bullernivderna, ar allméant hallet och ger forslag pa mojliga atgarder.

Figur 2:28 Karta 6ver luftburet buller i omradet fran Bullerkartlaggning
Goteborgs kommun 2007. Vardena galler 2006 och pa 4 meters hojd (Martin
Knape, Miljéférvaltningen)

e Atgarder i programmet — pa kort och I&ng sikt - relevanta for férstudien

I programmet beskrivs svarigheterna att atgarda ljudnivaer i befintlig miljo
pa kort sikt.

For projekt Slakthusmotet, som saknar bostader kring vagen idag, ar
relevanta resonemang i programmet att det ar viktigt att pa lang sikt inte
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planera nya bostadsomraden i redan bullriga miljéer om inte de boende far
tillgang till en skyddad boendemilj6 bade inne och ute.

Goteborgs kommunfullméktige antog det nuvarande atgardsprogrammet
2009. Det nya atgardsprogrammet ska rapporteras till EU under 2013 och
kommer att I6pa fran 2014 till 2019.

e Programmets 6vriga rekommenderade atgarder

Programmet rekommenderar att bullertalig verksamhet som kontor och
annan affarsverksamhet bor placeras framfor eventuell framtida bostads-
bebyggelse och tillsammans med bullerskarmar skarma av ljudet fran
vagtrafiken. Skarmande byggnader bor vara helt tata kvarter runt om sa att
inte ljudet tréanger in mellan huskropparna.

Vibrationer fran vagtrafik

Utredningsomradet bestar i huvudsak av méktiga sedimentavlagringar till stora
djup, se kap 2.4 Byggnadstekniska forutsattningar.

Vibrationer fran trafik som uppnar véarden sa hoga att det blir ett problem for
omgivande omraden, uppstar i regel fran jarnvagstrafik och da den tunga
godstrafiken. Ombyggnaden av E45 med person- och godstrafik har darfor inte
bedomts vara en fraga som kraver studier i detta skede, och inte heller vara av
betydande vikt. Fragan kommer att belysas i kommande vagplaneskede.

2.4 Byggnadstekniska forutsattningar

Markytan inom omradet utgors av hardgjorda ytor som &r relativt plana och ar
beldgna pa nivaer mellan +1,5 och +2,5i RHB 70 (+11,5 och +12,5 i f.d. Géte-
borgs lokala héjdsystem).

Under fyllning med nagot varierande tjocklek (ca 1-3 m) utgdrs jordlagren av
maktiga sedimentavlagringar av lera. Lermaktigheten varierar inom omradet
men vid bron for E45 6ver Slakthusgatan ar méktigheten runt 50 m. Mot djupet
blir leran siltig och med inslag av sandskikt. Leran underlagras av friktionsjord
med varierande maktighet. Enligt seismiska undersokningar utférda i samband
med projekteringen av befintlig bro dver Slakthusgatan éverstiger djup till berg
sannolikt 70 m.

Fyllningen har skiftande sammanséattning och bestar bland annat av friktions-
material, lera och byggnadsrester. Den underliggande leran har mycket lag till
lag hallfasthet. | de Gversta metrarna ar leran stallvis gyttjig. Leran bedoms vara
normal till svagt 6verkonsoliderad och eftersom omradet ar utfyllt pagar mark-
sattningar i omradet. Pagaende sattningar inom omradet har bland annat upp-
matts vid den befintliga bron dver Slakthusgatan och i narliggande byggnader.
Sattningar uppskattas idag vara av storleksordningen 2-5 mm/ar. Pagaende
sattningar i befintlig vagbank (E45) ar avsevart storre. Uppmaéatta sattningar i
borjan av 1980-talet uppgick till ca 40 mm/ar.

Av sattnings- och stabilitetsskal maste jorden grundforstarkas for konst-
byggnader, ramper och bankar. Lampliga grundforstarkningsmetoder &r
exempelvis palar for konstbyggnader, bankpalar for ramper och lattfylining/
kalkcementpelare vid bankar eller vid héjning av befintliga marknivaer.

I rapporten “"Skredrisker i Gota Alvdalen i ett forandrat klimat” utford av SGI
(2012) klassas storre delen av omradet som sannolikhetsklass/konsekvensklass
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1/3 vilket innebar att skredrisken idag ar 1ag. Inom ett omrade vid den befintliga
bron 6ver Slakthusgatan klassas omradet som 3/3 vilket innebar att dagens
skredrisk ar medelhog. Langs hela strackan utmed Gota Alv bedéms den
forvantade klimatférandringen och darmed hogre floden i dlven 6ka risken for
erosion. Okad erosion medfor att sannolikhet for skred okar i strandnara
omraden vilket paverkar de fastigheter som ligger utmed alven. Paverkan for
projekt Slakthusmotet bedoms som sma.

3 Funktionsanalys av transportsystemet

Funktionsanalysen provar det befintliga vagnatets funktion mot de transport-
politiska malen enligt nedan.

3.1 Funktionsmal; Tillganglighet

Med dagens utformning av Slakthusmotet ar tillgangligheten till E45 tamlighen
god, aven om trafikplatsens matning soderut sker via cirkulationsplatsen pa
Marie-holmsgatan. Nar denna, i byggnation av Marieholmsférbindelsen, tas
bort finns inte langre nagon majlighet for trafiken att kora fran Slakthusgatan
soderut pa E45. Trafiken maste valja andra véagar. Vi far en oonskad genomfarts-
trafik i Gamlestaden och risk for dverflyttning av trafik till bland annat E20.

I ett nytt Slakthusmot maste dessa trafikstrommar, soderut till och fran E45,
tillgodoses, sa att en fullvardig trafikplats kan anlaggas.

Nar cirkulationsplatsen med ramperna sdderut E45 tas bort minskar till-
gangligheten till de lokala naringsverksamheter och industrierna langs Marie-
holm samt i Slakthusomradet. Avsaknaden av denna kontakt med E45 séderut
kommer att skapa langa kéer utmed Marieholmsgatan.

De signalreglerade korsningarna pa Slakthusgatan har en begréansad kapacitet.
Under hogtrafik kan kéerna ibland bli langa. Manga langa och tunga fordon
bidrar till kbbildningen.

Gamlestaden ligger centralt och har resbehov i manga riktningar. Etablering av
nya bostader, verksamheter, handel m.m. i saval Gamlestaden, Kviberg och
Bellevue accentuerar dessa behov. De tre sparvéagslinjer som idag gar genom
Gamlestaden samt de tre linjer som passerar férbi Gamlestads torg behover
bibehallas och kompletteras ytterligare for att minimera biltrafiken genom
omréadet. Forsiktiga berakningar som Vasttrafik gjort visar att antalet sparvags-
resor under maxtimmen pa morgonen kan 6ka med 20-25 procent till foljd av
samtliga planerade byggnationer i naromradet. Vissa linjer har redan idag natt
det teoretiska kapacitetstaket varfor forstarkningsturer kan behdvas inom snar
framtid enbart p g a bostadsutbyggnaden.

De forslag och berdkningar som gjorts i K2020-arbetet har visat att kollektiv-
trafiken i bland annat Gamlestaden behdver fordubblas pa sikt. Detta innebar
ett hogre tryck pa vag- och kollektivtrafiknat.

I K2020-projektet har Gamlestads torg utpekats som en betydande framtida
kollektivtrafiknod i norddstra Géteborg, dar det nu byggts en effektiv knutpunkt
med direktkontakt mellan buss, sparvagn och pendeltdg. Knutpunkten ska
attrahera saval boende som verksamma i sdval Gamlestaden, Marieholm och
Bagaregarden och har potential att bli en bytespunkt motsvarande Knutpunkt
Hjalmar pa Hisingen. For att knutpunkten ska uppfattas som trygg, attraktiv och
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central i stadsdelen bor vagnatet férnyas och omradet mellan befintlig
bostadsbebyggelse och hallplatsen bebyggas.

I dag passerar expressbussar Slakthusmotet pa E45 i fard mot Nils Ericsons-
terminalen. Mojligheterna att Iagga om rutterna for att dessa ska kunna angéra
knutpunkten hindras av att ramperna fran och till E45 s6derut tas bort.

Malsattningen i Goteborgs Stads planering av gang- och cykelvagnétet ar att
knyta samman omradet pa ett naturligt satt. Planeringen tar fasta pa att utveckla
och forstarka befintliga ost-vastliga strak fran Gota alv, langs Savean, Artilleri-
gatan och fran knutpunkten upp mot Gétaholmsgatan och Lars Kaggsgatan i
Gamlestaden.

Dagens relativt svaga nord-sydliga strak ned mot Savean, Kristinedal och
Gamlestadens fabriker ska ocksa utvecklas Och forstarkas. Genom att trafik-
viadukten vid Gamlestads torg rivs utvecklas Gamlestadsvagen till att bli en
sammanhangande boulevard samtidigt som Artillerigatan aterfar sin betydelse
som huvudstrak genom Gamlestaden.

Figur 3:1 Strakstudie ur FOP for delar av Gamlestaden-Bagaregarden
(Goteborgs Stad)

Gang- och cykeltrafikanternas mojligheter att korsa E45 ar begransade till den
befintliga vagbron i Slakthusmotet. Det kommer dock att finns mdéjlighet i kom-
mande byggnation av gang- och cykelbro invid den nya Marieholmsbron att na
vardera sidan av E45. Bron ligger 300 m séder om Slakthusgatan.
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Regional utveckling

Goteborgs roll som nav och motor i
regionen har forstarkts under de
senaste 10 aren. Allt fler manniskor
pendlar till Goteborg for att arbeta
och studera — den lokala arbets-
marknaden véxer. Tillgangligheten till
staden &r avgorande for att Goteborg
och regionen ska fortsatta utvecklas.
De stora infrastrukturprojekten som
bland annat ingar i det vastsvenska
paketet med Vastlanken, nya alvfor-
bindelser och Hamnbanan &ar viktiga
ur regional betydelse. Stationerna
utmed Vastlanken i Korsvagen och
Haga tillsammans med nya stations-
lagen i Gamlestaden och utmed
Bohusbanan i Brunnsbo kombinerat
med en utbyggnad av den lokala

Figur 3:2 Géteborgs knutpunkter kollektivtrafiken i Goteborg ger en
(OP 2009, Goteborgs Stad) béattre regional tillganglighet.

Goteborg ska fortsatta véaxa pa ett
langsiktigt hallbart satt. Detta ska ske
genom att staden byggs inifran och ut.
I 6versiktsplanen fran 2009 anges att
planeringen ska inriktas pa att skapa
tillrackligt manga bostader av olika
slag. | centrala Goteborg forvantas en
kraftig utveckling ske tillsammans

. — . med kompletteringar i mellanstaden
Figur 3:3 Mojligheter till bostads- och vid de strategiska knutpunkterna.
byggande (OP 2009, Goteborgs Stad)  tyecklingen av regionstrukturen

bygger pa en kraftig utveckling av kollektivtrafiken in mot kdrnan och béttre
forbindelser 6ver Gota alv. En okad tathet ger moéjlighet for fler att ga och cykla
och ar positivt ur markhushallningssynpunkt. De strategiska knutpunkterna ar
City, Backaplan, Frélunda torg, Gamlestaden och Angereds centrum.

I Gamlestaden finns goda férutsattningar till fortadtning genom mycket god
kollektivtrafik, utbyggd infrastruktur och stora bebyggelsekvaliteter. Omradet
ligger centralt och ar en viktig entrépunkt till saval Goteborg som de norddstra
stadsdelarna.

Med den nya pendeltagsstationen vid Gamlestads torg har platsen blivit en av de
storre knutpunkterna for kollektivtrafiken i Goteborg. For att utvecklas vidare
till en levande och trygg plats forutsatts forandringar i trafikmiljén och komplet-
teringar av bebyggelse i form av bostader, handel och kontor.

Vid omvandlingen av denna bebyggelse, trafikmiljoerna, grénytorna och de
ovriga offentliga platserna forutsatts stadsmiljoer av hog kvalitet.

En av forutsattningarna for genomfdrandet av de foreslagna férandringarna av
Gamlestaden ar att trafikforsorjningen till omradena Kortedala och Bergsjon
forandras och att Artillerigatan avlastas av genomfartstrafik. Detta sker bland
annat i pagdende detaljplanering av Gamlestads torg.
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Figur 3:4 Gamlestaden — ca 3 km fran city (Detaljplan for Gamlestads torg,
etapp 1, Planbeskrivning — utstaliningshandling 2012-11-27)

Stadsutveckling

Omradet kring Gamlestadens torg bor ses som ett utvecklingsomrade bade Gster
och vaster om stationen. Idag pagar planering av omradet i 6ster med forand-
ring av Gamlestads torg, Gamlestadens fabriker, Nya Kulanomradet (SKF),
Kvibergsomradet etc.

Omvandlingen av Slakthusomradet vaster om jarnvagen/sparvagen till en
framtida stadsstruktur enligt Programmet for nya alvforbindelser vid
Marieholm (2009) ligger enligt stadens planer i ett senare skede.

Gamlestadens torg ar en ideal motesplats i denna del av regionen. Utvecklingen
av torget till en plats for moten, boende och arbeten som forstarker kollektiv-
resandet bor dven intensifieras vaster om stationen. Att omdana Slakthus-
omradet till en mer 6ppen miljo for pendlarna och boende och arbetande i om-
radets narhet kan vara en borjan till forandring av omradet fram till Gota alv i
enlighet med 6versiktsplanens intentioner om blandstad, med bade bostader
och verksamheter.

Behovet av ett nytt Slakthusmot férstarks genom Goteborgs Stad planerade
utveckling av Gamlestadens torg.

Enligt planerna skall Slakthusmotet vara fardigstéllt nar Marieholmstunneln
star klar 2020. Tidsaspekten for ett genomforande av Slakthusmotet ar viktig i
relation till hur blandstaden utvecklas vaster om stationen.

Slakthusmotet ar en viktig fordelningspunkt for trafik och da framst for biltrafik
men aven for busstrafik. Motet maste fungera flodesmassigt tillfredsstallande sa
att inte stadsutvecklingen i Gamlestaden paverkas.
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3.2 Hansynsmal; Sékerhet, miljo och héalsa
Trafiksdkerhet

En stor mangd av de intréffade trafikolyckorna i anslutning till Slakthusmotet
har varit upphinnandeolyckor. Korta vavningsstrackor pa E45 bidrar till snabba
inbromsningar med kollisioner som f6ljd.

Det finns alltid trafiksdkerhetsrisker vid konflikter mellan gang- och cykeltrafik-
anter och bilister. Slakthusgatan har en separerad gang- och cykelbana. Efter-
som denna ligger pa norra sidan av gatan korsar den pafartsrampen for trafik
norrut pa E45. Denna korsningspunkt ar inte signalreglerad eller hastighets-
sakrad med forhojning.

Vid framtida stadsutveckling pa vardera sidan av E45 6kar behovet att korsa E45
via trafiksakra, planskilda gang- och cykelpassager.

Miljomal
Hansynsmal, delen Miljokvalitetsmal och Halsa

Foljande ar de mal med preciseringar som har baring pa miljo och halsa i de
transportpolitiska malen som antogs av riksdagen 2009:

"Transportsektorn bidrar till att miljokvalitetsmalet Begransad klimat-
paverkan nas genom en stegvis okad energieffektivitet i transportsystemet och
ett brutet beroende av fossila branslen. Ar 2030 bor Sverige ha en fordons-
flotta som &r oberoende av fossila branslen.”

"Transportsektorn bidrar till att dvriga miljokvalitetsmal nas och till minskad
ohalsa. Prioritet ges till de miljopolitiska delmal dar transportsystemets
utveckling ar av stor betydelse for att na uppsatta mal.”

I detta mal finns delmalet; God bebyggd milj6 dar ” Stader, tat-
orter och annan bebyggd miljé ska utgdra en god och hélsosam
livsmiljo samt medverka till en god regional och global miljo.
Natur- och kulturvarden ska tas till vara och utvecklas”.

Sex stycken preciseringar finns av detta delmal som har stark koppling till
transportsektorn och infrastrukturplanering:

e Hallbar bebyggelsestruktur
e  Hallbar samhallsplanering
e God vardagsmiljo

e Infrastruktur

e Miljdanpassade transporter

e Halsa och sékerhet

Maluppfyllelse till och med 2011

Vad galler malet Begransad klimatpaverkan ar har den politiska ambitionen att
bidra genom 6kad energieffektivisering och ett brutet fossilberoende. | upp-
foljning som gjorts 2012 konstateras att transportsektorn anpassat sig mot
utslappskrav men att effektiviteten an sa lange ar oférandrad maétt i person-
kilometer och tonkilometer. Andelen fornybar energi har 6kat men andelen
nyregistrerad fordon anpassade till att kdras pa fornybara branslen har minskat.
Man konstaterar i uppfoljning att ingen betydande forandring har skett.
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Vad galler malet om évriga miljokvalitetsmal och minskad ohélsa har den
utvardering som gjorts 2012 inte kunna géra nagon samlad bedémning av
forandring da de ingdende delmalen har helt olika karaktar och maluppfyllelsen
varierar.

4 Sammanfattande problembeskrivning

Inom kort paborjas utbyggnaden av Marieholmsmotet med Marieholmstunneln
mot Hisingen. Parallellt kommer byggnation av nya Marieholmsbron att paga.
Goteborgs Stad har byggt ut Gamlestads torg, etapp 1, med ny pendeltagstation
och knutpunkt for kollektivtrafiken. En senare etapp 2 innefattar utbyggnad av
bostader kring knutpunkten, omdaning av Gamlestadsvagen och byggnation av
biltunnel mellan Artillerigatan till Slakthusgatan. Enligt planerna ska tunneln
Oppnas for trafik 2019/2020.

Tunneln ar en forutsattning for att skapa byggbara ytor till exploateringen kring
Gamlestads torg. Enligt planeringen ska genomfartstrafiken minskas i
Gamlestaden och leda trafiken mot E45 i stéllet for E20.

I Partihallsforbindelsen ingar tva ramper fran E20 mot Slakthusomradet och
E45, en ramp ansluter till Waterloogatan i Slakthusomradet (nr 1 i figur 4:1)
medan en leder trafik till E45 norrut (nr 2 i figur 4:1). |1 den nuvarande
utformningen ansluter denna ramp pa traditionellt séatt fran hoger, se figur 4:1.
Avfartsramperna mot Slakthusgatan nas pa sa satt utan vaxling av korfalt. Nar
Marieholmsmotet byggts ut for Marieholmstunneln och Marieholmsbron
kommer daremot denna ramp att ansluta fran vanster, se figur 4:2.

Vaxlingsstrackorna for trafik fran E20 till befintliga avfartsramper mot
Slakthusgatan blir da for korta, varfor mojligheten att kora fran E20 till
Slakthusgatan och Gamlestaden omojliggors.

Waterloogatan ar forberedd for att bara trafikeras av kollektivtrafik och
angoringstrafik till Slakthusomradet, och kan darfor inte anvandas for trafik
fran E20 mot Slakthusgatan och Marieholm.

Figur 4:1 Pafartsramp fran E20, FORE utbyggnad av Marieholmsférbindelsen
(Trafikverket)
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Figur 4:2 Pafartsramp fran E20, EFTER utbyggnad av Marieholmsférbindelsen
(Trafikverket)

Av- och pafart fran E45 soderut leds idag till en cirkulationsplats pa
Marieholmsgatan, 450 m séder om Slakthusgatan. Den lokala trafiken leds
sedan mot Slakthusgatan via Marieholmsgatan.

I de kommande entreprenaderna fér Marieholmstunneln och Marieholmsbron
tas cirkulationsplatsen bort for att lamna plats at bland annat traget ner till
tunneln. Nar detta intraffar finns inte langre mojligheten att kbra mellan
Slakthusgatan och E45 s6derut samt ner till Marieholmstunneln och Hisingen,
se figur 4:2.

Om det nya Slakthusmotet, med pafartsramper soderut pa E45, placeras i hojd
med Slakthusgatan blir vaxlingsstrackorna for korta for trafik fran Slakthus-
gatan soderut pa E45 ner till Marieholmstunneln. Vaxlingsstrackorna for
trafiken fran E20 mot Slakthusgatan blir ocksa for korta, enligt ovanstaende
resonemang.

En 16sning pa problemen med for korta véaxlingsstrackor skulle vara att anlagga
det nya Slakthusmotet langre norrut langs E45. Orienterbarheten och attrak-
tiviteten minskar dock nar trafiken fran Gamlestaden och Slakthusgatan tvingas
norrut nar de egentligen har malpunkter soderut pa E45. Risken ar stor att
trafiken flyttas 6ver mot Anéasmotet och E20.

Projektet E45 Lilla Bommen — Gullbergsmotet innefattar sténgning av avfarten
till Tingstadstunneln for trafik soderut pa E45. Denna trafik hanvisas istallet till
Marieholmstunneln.

Goteborg stad har visioner om att bygga blandstad, med bade bostader och verk-
samheter, pa ytorna mellan E45 och Gota Alv samt mellan E45 och Norge/
Vanerbanan, norr om Slakthusgatan. Det nya Slakthusmotet ska enligt projekt-
malen frigora stadsytor och skapa goda forutsattningar till ett rikt stadsliv.
Barriareffekter av E45 i kommande stadsutveckling behover darfor beaktas, dar
forberedande och anlaggande av gang- och cykelstrak tvars E45 &r en viktig
forutsattning for att minska barriareffekten.

I omradet norr om Slakthusgatan har Géteborg Energi AB en anlaggning med
ett stallverk och luftledningar som I6per norrut, parallellt med E45. | anslutning
till stéllverket finns byggnader for kontor och lager. Under mark ligger tatt med
elkablage tillsammans med fjarrvarme, gas och VA.
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5 Projektmal

Detta projekt har, under projektets genomférande, och nar det ar fardigbyggt,
foljande effektmal;

5.1

Funktionsmal; Tillganglighet

Det nya Slakthusmotet ska

5.2

utformas med god orienterbarhet och god kapacitet pa E45 och dess
anslutningar i omradet, aven for cyklister och gangtrafikanter.

Det ar viktigt for riksintresset E45 att Slakthusmotet fungerar bra och
att trafiken flyter pa. Det ar ocksa av stor vikt att snabbt och smidigt fa
bort genomfartstrafik fran Gamlestaden. Detta forutsatter att det nya
Slakthusmotet fungerar flodesmassigt tillfredsstallande for stads-
utvecklingen i Gamlestaden.

skapa goda forutsattningar for en mer attraktiv kollektivtrafik med dkad
kapacitet.

I Vastsvenska paketet, dar Slakthusmotet ingéar, finns mal om att 6ka
andelen kollektivtrafik och minska andelen biltrafik till, och i, region-
k&arnan. Dessutom blir det i Gamlestaden en ny knutpunkt for kollektiv-
trafiken. FOr att fa fler att aka kollektivt maste framkomligheten vara
god aven i hogtrafik s att man valjer bussen framfor bilen.

bidra till 6kad andel kollektivtrafik, for att pa sa satt minska andel bil-
trafik till och i regionkérnan.

forbattra kvaliteten for naringslivets transporter.

Hansynsmal; Sakerhet, miljo och héalsa

Det nya Slakthusmotet ska:

utformas for god trafiksékerhet.

utformas sa att det skapas goda forutsattningar for att snabbt, tryggt och
enkelt ta sig fram med cykel och gang, bade under byggtiden och for det
permanenta skedet.

skapa forutsattningar for minskade utslapp.
bidra till minskat buller.
frigora stadsytor och skapa goda férutsattningar till ett rikt stadsliv.
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6 Tankbara atgarder

6.1 Analys enligt fyrstegsprincipen

Trafikverket arbetar efter en fyrstegsprincip dar forslag till lampliga I6sningar
pa identifierade problem i transportsystemet diskuteras och provas for-
utsattningslost.

Fyrstegsprincipen bor ses som ett allmant forhallningsséatt i atgardsanalyser for
vagtransportsystemet och inte som en strikt modell som ska tillampas i nagot
specifikt planeringsskede. Den lanserades ursprungligen for att hushalla med
investeringsmedel, men har utvecklats till en allman planeringsprincip for
hushallning av resurser och minskning av vagtransportsystemets negativa
effekter. De fyra stegen innebar att atgarder ska analyseras i foljande ordning:

Atgarder som péverkar transportefterfrégan och val av
transportsatt

Omfattar planering, styrning, reglering, paverkan och
information med baring pa saval transportsystemet som
samhallet i ovrigt for att minska transportefterfragan eller féra
over transporter till mindre utrymmeskravande, sakrare eller
miljovanligare fardmedel.

Atgarder som ger effektivare utnyttjande av befintligt vagnat

Omfattar insatser inom styrning, reglering, paverkan och
information riktade till vagtransportsystemets olika
komponenter for att anvanda befintligt vagnat effektivare,
sakrare och miljévanligare.

Vagforbattringsatgarder

Omfattar forbattringsatgarder och ombyggnader i befintligt
strackning till exempel trafiksakerhetsatgarder eller
barighetsatgarder.

Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgarder

Omfattar om- och nybyggnadsatgarder som ofta tar ny mark i
ansprak, till exempel nya vagstrackningar.

Figur 6:1 Fyrstegsprincipen (Trafikverket, Handbok Forstudie)

Principen bygger pa ett transportslagsovergripande synsatt, men hanterar i
forsta hand brister och problem inom vagtransportsystemet. En grundtanke &r
att atgarder utanfor vagtransportsystemet kan minska behovet av vag-
transporter och darmed behovet av atgarder inom vagtransportsystemet. | ett
forsta steg ska darfor atgarder utanfor vagtransportsystemet provas. Darefter
handlar principen i stor utstrackning om analys av atgarder inom véagtransport-
systemet.

I steg 1 sker atgarder inom K2020-projektet som forvantas leda till en dver-
flyttning av resendrer till kollektivtrafiken. Vidare sker i steg 2 och 3 ett antal
atgarder inom Vastsvenska paketet, till exempel den nya kollektivtrafik-
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knutpunkten vid Gamlestads torg och omvandlingen av Waterloogatan till buss-
gata.

Malet for projekt E45 Slakthusmotet, som &r att utforma den nya trafikplatsen
med god kapacitet, trafikséakerhet och orienterbarhet, uppfylls dock inte forran i
steg 4 — nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgarder.

6.2 Nollalternativ

Om inga atgarder gors for ett nytt Slakthusmot star vi infor det faktum att motet
inte klarar att ta om hand trafik fran Slakthusgatan mot E45 soderut, vare sig till
den nya Marieholmstunneln och Hisingen eller vidare séderut mot centrum.

Motet kommer heller inte kunna leda trafik fran E20 mot Slakthusgatan eller
Marieholm eftersom rampen fran Partihallsforbindelsen dras om i kommande
projekt Marieholmsforbindelsen och vavningsstrackan da blir for kort.

Utan ett nytt Slakthusmot kommer den planerade omflyttningen av trafik mot
E45 i stallet for mot E20 att hindras. Genomfartstrafiken i Gamlestaden
kommer inte att minska.

6.3 Analys av tankbara atgarder

Under arbetet med denna forstudie har flera alternativ for lampliga trafikplatser
studerats och analyseras. Nedan foljer en redovisning av dessa.

6.3.1 Alternativ 1

I alternativ 1 bibehalls de befintliga broarna for E45 6ver Slakthusgatan. For att
hoja kapaciteten i motet ersatts de befintliga trafiksignalerna med cirkulations-
platser, en pa vardera sidan av E45. P&- och avfart till och fran E45 sdderut
anordnas med cirkulationsplats pa Marieholmsgatan. E45 bojs i en bage for att
ge plats at denna.

Alternativet klarar inte kravet pa vaxlingsstrackornas langd for trafik fran E20
till Slakthusgatan via E45.

Trafiksimuleringar indikerar att kapaciteten i trafikplatsens korsningspunkter ar
tillracklig med god framkomlighet pa ramper och langs Slakthusgatan.

Linjeféring E45

E45 far en bagformad utformning at 6ster for att kunna rymma en ny cirku-
lationsplats ca 200 m norr om Slakthusgatan.

Orienterbarhet

Orienterbarheten ar mindre god for bil och buss som ska sdderut pa E45 genom
att man maste aka norrut pa Marieholmsgatan for att na pafarten till E45 soder-
ut. Alternativet medfor dock god orienterbarhet for cyklister i det 6vergripande
gang- och cykelvagnatet som har malpunkt i knutpunkt Gamlestadens torg.
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Markintrang

Alternativet medfor mindre intrang vaster om Marieholmsgatan. Befintliga
verksamheter paverkas i mindre grad av den norra cirkulationsplatsen.
Cirkulationsplatserna vid befintliga broar vid Slakthusgatan innebar att
parkering och uppstallningsplatser for verksamheten véaster om E45 i viss man
tas i ansprak. Oster om E45 maste befintlig bilservicebyggnad rivas.

Goteborgs Energi berors av alternativet. Narheten till kraftledningarna bor
uppmarksammas.

Figur 6:2 Alternativ 1
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Gestaltning

Alternativet har inga stadsmassiga kvaliteter. Slakthusmotet planeras for ett lage
i den befintliga industrimiljon.

For att tillgodose cyklisters och fotgangares behov maste stora forstarkningar
goras av den gestaltade miljon sa att god orienterbarhet och trygghet uppnas.

Miljén soder om Slakthusgatan — Goteborgs slakthus — bér sarskilt uppmark-
sammas. Gatumiljon utmed den mycket trafikerade gatan bor goras sarskilt
estetiskt tilltalande. Viss avskarmning fran buller och luftféroreningar kan
behdvas men utformningen far inte skymma den aldre bebyggelsen utan den bor
snarare lyftas fram. Infarten till omradet ar en viktig del i utformningen. Gang-
och cykelstraket fran Waterloogatans anslutning till Slakthusgatan bor inga i
den sammanlagda gestaltningsuppgiften. Ytterligare cykelparkeringar kan
eventuellt byggas under jarnvagens brokonstruktion.

Figur 6:3 E45, vastra respektive dstra sidan

Paverkan pa angransande projekt

Alternativet bor ses som en tillféallig 16sning till dess Goteborgs Stads planering
av blandstaden pabdrjas och E45 pa ett battre satt kan integreras i planeringen.

Alternativet paverkar inte angransande projekt sasom Marieholmsforbindelsen
eller Gamlestads Torg, med biltunneln fran Artillerigatan.

6.3.2 Alternativ 1b

Alternativ 1b ar en variant av alternativ 1 for att behalla E45 i sitt befintliga, raka
lage. | alternativ 1b ligger E45 kvar i befintligt 1age medan cirkulationsplatsen pa
Marieholmsgatan flyttas séderut och in i bebyggelsen langs Marieholmsgatan.
De befintliga broarna for E45 6ver Slakthusgatan bibehalls.

Markinldsen och rivning av byggnader erfordras i hogre grad an i alternativ 1.

Alternativet krdver aven en breddning av den befintlig vastra vagbron for att ge
plats at pafartsrampen fran Marieholmsgatan till E45 s6derut. Rampen hinner
inte avslutas innan bron bérjar.

I detta alternativ kan E45 behallas i ett rakt lage pa bekostnad av Marieholms-
gatan som far en ogen och otydlig linjeféring.
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Figur 6:4 Alternativ 1b
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6.3.3 Alternativ 8

I alternativ 8 rivs den befintliga vagbron och en ny trafikplats anlaggs langre
norrut pa E45. Den nya trafikplatsen anlaggs med en storre cirkulationsplats i
markniva. E45 passerar dver pa en ny vagbro. Dagens fyra korfalt pa Slakthus-
gatan delas upp i tva delar; en gata men tva korfalt leder till den nya trafik-
platsen. I Slakthusgatans befintliga lage aterstar tva korfalt som, liksom dagens
gata, kopplas mot Marieholmsgatan under E45.

Figur 6:5 Alternativ 8
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Det nya Slakthusmotet har i alternativ 8 utanpaliggande, traditionella av- och
pafartsramper, dar man kor av fran E45 at hoger.

Alternativets tva kopplingar till Marieholmsgatan 6kar vagsystemets robusthet.
Under eftermiddagens rusningstrafik indikeras den 6stra cirkulationsplatsen i
Slakthusgatan bli hart belastad med nedsatt framkomlighet langs den nya gatan
fran Slakthusmotet som foljd. Avfartsrampen fran E45 norrut indikeras fa nagot
nedsatt framkomlighet i anslutning till cirkulationsplatsen i Slakthusmotet. Med
tva korfalt pa rampen i anslutning till cirkulationsplatsen bedéms dock kapaci-
teten pa rampen vara tillracklig.

Linjeforing E45
E45 behaller sin raka linjeforing men flyttas ca 20 m osterut.

E45 ligger i ett hogt lage mellan de tva nya broarna, och lyfts upp av murar pa
hela strackan. Av- och pafartsramperna hojdskillnader mot omgivande markyta
tas ocksa upp av murar.

Orienterbarhet

Orienterbarheten ar god for bade bilar och kollektivtrafik. Lokaltrafik och trafik
till och fran E45 separeras. Orienterbarheten ar god aven for cyklister.

Markintrang

Mindre intrang vaster om Marieholmsgatan. Befintliga verksamheter dar
paverkas inte. Goteborgs Energi berors av alternativet. Narheten till kraft-
ledningarna bér uppmarksammas.

Gestaltning

Den norra cirkulationsplatsen bor utformningsmassigt signalera att E45 andrar
karaktar — har borjar staden. Det forutsatter ett arkitektoniskt perspektiv.
Cirkulationsplatsens lage har stor betydelse i omradet och i trafikstrukturen.
Konst bor darfor kunna diskuteras i ett tidigt skede for att integreras i byggnads-
verkets utférande.

Utformningen av brokonstruktionen mellan de bada cirkulationsplatserna ska
ske med stor omsorg.

Ramperna kan utformas som betongmurar klddda med natursten. I anslutning
till cirkulationsplatsen efterstrévas en 6ppen karaktar for att tillgodose de
oskyddade trafikanternas behov av dverblick, trygghet och sékerhet.

Bullerskydd bor i forsta hand utformas som glasskarmar i kombination med
betongsockel.

Trad utmed E45 kan ge trafikrummet ett mjukare intryck.

Belysning bor utformas sa att den norra cirkulationsplatsen far en egen
karaktar. Ljusforhallandena och behovet av trygghet hos de oskyddade
trafikanterna ska sarskilt uppmarksammas.

Behov av framtida bekvama och val gestaltade gang- och cykelvagar inom
omradet bor 6vervéagas i det fortsatta arbetet vilket kan innebara ytterligare
planskildhet for gaende och cyklister.
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Paverkan pa angransande projekt

Alternativet paverkar inte angransande projekt sasom Marieholmsforbindelsen
eller Gamlestads Torg. Planerad biltunnel fran Artillerigatan kan med fordel
tidsmassigt samordnas med utbyggnaden av Slakthusmotet for att forma
trafikanterna att utnyttja det nya motet istéllet for att kra mot E20.

6.3.4 Alternativ 9

Alternativ 9 &r en bantad version av alternativ 8 dar E45 ligger i samma lage
som i alternativ 8. Dagens koppling mellan Slakthusgatan och Marieholmsgatan
slopas varfor alternativet endast innefattar en ny vagbro. Omfattningen av
murar ar ocksa mindre an i alternativ 8.

Slakthusgatan avslutas med en lokal vandplats och den nya gatan mot
Slakthusmotet far 2+2 korfalt.

Dubbla korfalt pa den nya gatan mellan Slakthusmotet och Slakthusgatan ger
okad kapacitet och 6kad framkomlighet. Avfartsrampen fran E45 norrut far
under rusningstrafik nagot nedsatt framkomlighet i anslutning till Slakthus-
motets cirkulationsplats men om rampen anlaggs med tva korfalt i anslutning
till cirkulationsplatsen indikeras tillracklig kapacitet.

Linjeféring E45
E45 behaller sin raka linjeforing men flyttas ca 20 m dsterut.

Orienterbarhet

Orienterbarhet for bilar och kollektivtrafik ar god. Lokaltrafik och trafik till och
fran E45 blandas pa den nya gatan som leder till motets cirkulationsplats.

Orienterbarhet for cyklister ar god. Gang- och cykeltunneln under E45
forsamrar dock dverblickbarheten.

Markintrang

Mindre intrang vaster om Marieholmsgatan. Befintliga verksamheter paverkas
inte.

Goteborgs Energi berdrs av alternativet. Narheten till kraftledningarna bor
uppmarksammas.

Gestaltning
Alternativet har mindre stadsmaéssiga kvaliteter &n alternativ 8.

Den norra cirkulationsplatsen bor utformningsmassigt signalera att E45 har
andrar karaktar — har borjar staden. Det forutsatter ett arkitektoniskt
perspektiv. Cirkulationsplatsens lage har stor betydelse i omradet och i
trafikstrukturen. Konst bor darfér kunna diskuteras i ett tidigt skede for att
integreras i byggnadsverkets utférande.

Utformningen av brokonstruktionen i den norra cirkulationsplatsen ska ske med
stor omsorg (sarskild design).
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Ramperna till av och pafarterna kan utformas som betongmurar kladda med
natursten. I anslutning till cirkulationsplatsen efterstravas en 6éppen karaktar for
att tillgodose de oskyddade trafikanternas behov av éverblick, trygghet och
sékerhet.

Den eventuella gang- och cykeltunneln under E45 i Slakthusgatans forlangning
ska utformas bred och ljus ur trygghets- och sédkerhetsaspekterna.

Bullerskydd bor i forsta hand utformas som glasskarmar i kombination med
betongsockel.

Figur 6:6 Alternativ 9
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Trad utmed E45 kan ge trafikrummet ett mjukare intryck.

Belysning bor utformas sa att den norra cirkulationsplatsen far en egen
karaktar.

Ljusforhallandena och behovet av trygghet hos de oskyddade trafikanterna ska
sarskilt uppmarksammas.

Behov av framtida bekvama och val gestaltade gang- och cykelvagar inom
omradet bor 6vervéagas i det fortsatta arbetet vilket kan innebara ytterligare
planskildhet for gaende och cyklister.

Paverkan pa angransande projekt

Alternativet paverkar inte angransande projekt sasom Marieholmsférbindelsen
eller Gamlestads Torg. Planerad biltunnel fran Artillerigatan kan med fordel
tidsmassigt samordnas med utbyggnaden av Slakthusmotet for att forma
trafikanterna att utnyttja det nya motet istéllet for att kéra mot E20.

Alternativ 9 ger forutsattningar att paborja forandringen av omradet mellan E45
och jarnvagen till blandstad i ett tidigt skede.

6.4 Bortvalda alternativ

6.4.1 Alternativ 2

| alternativ 2 behalls E45:ans befintliga vagbroar 6ver Slakthusgatan. Avfarten
fran E45 soderut mot Slakthusgatan forlaggs 300 m norr om Slakthusgatan. | en
forlangning leds denna avfartsramp mot Marieholmstunneln, pa en ny vagbro
strax vaster om befintliga. Trafik fran Gamlestaden och Slakthusgatan leds till
E45 soderut pa pafartsramp en niva under denna bro. Pa sa satt skapas en
planskild korsning mellan trafiken pa E45 soderut till Marieholmstunneln och
trafiken mellan Slakthusgatan och E45 séderut mot centrum.

Trafik fran E20 och Partihallsforbindelsen leds via Walckesgatan till Slakthus-
motets avfart mot Slakthusgatan.

Trafik mellan Slakthusgatan och Marieholmstunneln leds via en signalkorsning i
hojd med Marieholmsbron. Denna trafik vavs ihop med trafik fran E45 sdderut
till tunneln. Alternativet medfér att brostéd for den planerade, nya Marieholms-
bron behover flyttas. Linjeforingen for E45 i anslutning till Marieholmsmotet
behover justeras.

Detta alternativ har tagits fram men valts bort under projektets gang med
foljande motiveringar:

e Flytt av planerade, dock icke byggda, brostdd i Marieholmsprojektet
anses vara mycket komplicerad och kostsam.

e Justering av E45:as planerade avfart ner till Marieholmstunneln anses
ocksa kostsam.

e Pé&farten mot Marieholmstunneln, under Marieholmsbron blir for snav
och ologisk.

e Alternativet medfor vavning pa avfartsrampen mot Slakthusgatan vilket
anses ha lag trafiksakerhet.
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Figur 6:7 Bortvalt alternativ 2
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6.4.2 Alternativ 3,4 och5

Dessa alternativ har under projektets gdng omarbetats och blivit nagot av de
Oviga presenterade alternativen.

6.4.3 Alternativ 6 och 7

Alternativ 6 och 7 har studerats under forstudien, men valt borts. Dessa
alternativ motsvarar alternativ 8 och 9, med skillnaden att alternativ 6 och 7 har
innanpaliggande av- och pafartsramper, dar man alltsa kor av fran E45 at
vanster. Denna princip har forkastats med hansyn till otydlighet och befarad
olycksrisk.

6.5 Effekter och konsekvenser

6.5.1 Trafik

Ett nytt Slakthusmot med kopplingar bade mot E45 sdderut och norrut samt
mot E20 och E6 erfordras nar Marieholmstunneln star klar for trafikdppning
2020. Slakthusmotet ska ocksa kunna samspela med den nya biltunneln som
Goteborg Stad planerar mellan Artillerigatan och Slakthusgatan.

Trafik fran E20 mot Slakthusgatan och Marieholm behover erforderlig langd pa
vaxlingsstrackor utmed E45. Samma krav galler for trafik fran Gamlestaden och
Slakthusgatan via E45 sdderut ner till Marieholmstunneln. Under byggnationen
av Marieholmstunneln och Marieholmsbron kommer méjligheten att kora ut pa
E45 soderut saknas. Trafik norrifran E45 kan inte heller kéra av mot Slakthus-
gatan eller Marieholm.

Som tidigare visats kommer trafiken fran E20 inte att kunna kora in till Slakt-
husgatan eftersom E45 i entreprenaden for Marieholmstunneln flyttas 6sterut
och rampen fran E20 far en annan anslutning &n idag.

Tabell 6:8 visar en sammanstalining 6ver mojliga trafikriktningar och alterna-
tivens mdjlighet att ta hand om dessa. Nollalternativet samt alternativ 1 ar inga
fullvérdiga trafikplatser eftersom det inte klarar alla riktningar. Det &r daremot
alternativen 8 eller 9.

De nu studerade alternativen for nytt Slakthusmot paverkar inte angransande
projekt sdsom Marieholmstunneln eller Marieholmsbron. Det finns heller inget
direkt beroende av biltunneln fran Artillerigatan. Daremot behdvs samordning
med Gdteborgs Stad for utformning av motets anslutningar till Slakthusgatan
och dess utformning. Aven Marieholmsgatan péaverkas mer eller mindre i valet
av alternativ.
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Tabell 6:8 Mgjliga trafikriktningar i Slakthusmotet

Slakthusmotets koppling mot

E45

Soderut Trollhattan mot Slakthusgatan JA JA JA
Soderut Slakthusgatan mot centrum JA* | JA JA
Norrut Slakthusgatan mot Trollhattan JA JA JA
Norrut Centrum mot Slakthusgatan JA JA JA JA

E6 via Marieholmstunneln

Vasterut Slakthusgatan mot Hisingen JA* | JA JA

Osterut Hisingen mot Slakthusgatan JA | JA | JA

E20 via Partihallsforbindelsen

Osterut Slakthusgatan mot Stockholm JA JA

Vasterut Stockholm mot Slakthusgatan JA JA

* Kopplingen mellan Slakthusgatan och E45 séderut mot centrum, Hisingen
eller Stockholm ar maijlig, dock behover trafiken ta en omvag norrut langs
Marieholmsgatan till cirkulationsplatsen dar, innan fard soderut pa E45.

Alternativen 8 och 9 med mdjliga trafikriktningar hojer tillgangligheten till
Marieholm och Slakthusgatan samt vidare mot Gamlestaden och de norddstra
stadsdelarna. Det gor daremot inte alternativ 1.

Samtliga alternativ 1, 8 och 9 ger forutsattningar att skapa trafiksakra miljoer
for gang- och cykeltrafikanter att vistas i. Konfliktpunkter sdsom nya gang- och
cykelpassager utformas med trafiksdkerhetshjande atgarder.

6.5.2 Stadsutveckling

Goteborgs Stad satsar pa att utveckla och exploatera Gamlestaden kring knut-
punkt Gamlestads torg. En vision finns om att anlagga blandstad, med bade
bostader och verksamheter, intill Slakthusmotet, bade vaster och 6ster om E45.
Skulle en utbyggnad av omradet till blandad bebyggelse tidsmassigt samordnas
med utbyggnad av Slakthusmotet bor forslag att 1dgga E45 i helt eller halvt
nedsankt lage kunna diskuteras i den fortsatta planeringen.

De studerade alternativen skapar olika forutsattningar for stadsutveckling i
omréadet dar framfor allt alternativ 8 medger goda kvartersbildningar med enkla
anslutningspunkter fran det lokala vagnatet.

Alternativ 1la och 1b innebéar en utbyggnad av Slakthusmotet i den befintliga
industrimiljon. Alternativ 1b medfér dessutom hég markinlésen. Alternativen
bor ses som tillfalliga I6sningar. E45 kan pa sikt komma att omgestaltas
parallellt med att omradet i sin helhet utvecklas till blandstad enligt stadens
planering om alternativ 1 eller 1b genomférs. Som ovan angivits klarar
emellertid inte alternativen kravet pa vaxlingsstrackornas langd for trafik fran
E20 till Slakthusgatan via E45
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Alternativ 9 har fyra korféalt i gatan mot det nya motet. Anslutningspunkter till
intilliggande kvarter blir mer komplicerade och utrymmeskravande.

Alternativ 8 korsar E45 pa tva stéllen varfor mojligheten att 6vervinna ledens
barriarverkan ar stor. | alternativ 9 skulle en gang- och cykeltunnel forlaggas
under E45, i Slakthusgatans forlangning, eftersom gatans befintliga koppling
mot Marieholmsgatan i denna punkt inte finns i alternativet. En gang- och
cykeltunnel &r dock en kostsam anlaggning som i dagslaget inte &r medréknad i
kostnaderna enligt kap 6.7.

6.5.3 Miljo
Naturmiljo vattendrag

Under forstudiearbeten har alternativ utretts som inneburit vissa markarbeten i
sodra delen av utredningsomradet, dar delar av utredningsomradet avvattnats
mot Savean.

I det slutliga utredningsomrade och i de alternativ 1, 8 och 9 som nu redovisas
finns inte nagra markarbeten som innebar avvattning mot Savean.

Nagon tankbar paverkan kan darmed inte forutses i dessa alternativ och darmed
ingen paverkan pa Natura 2000-omradet Savean.

Vad géller paverkan pa naturmiljon i Gota alv innebar ombyggnaden i drift-
skedet en positiv konsekvens jamfort med Nollalternativet, da avvattningen fran
den ombyggda vagbanan kommer att tas om hand innan det leds till alven pa ett
béattre satt efter ombyggnad &n i Nollalternativet.

Under byggskedet bedoms det finnas tankbara risker for att byggdagvatten fran
dppna jord- och lerschakter och lansvatten fran schaktgropar nar alven. En
kombination av hogt vattenstand i alven och hoga floden vid nederbord kan
medféra problematik vid bortledning av vatten fran schaktgropar fér kommande
grundlaggning och forstarkningsarbeten vid brostéd och stédmurar. Arbeten vid
dessa konstruktioner som anlaggs relativt ndra alven, ar belagna under hogsta
hogvattenniva, sdsom huvuddelen av E45 gjorde utmed Gota Alv innan den
byggdes om. Se dven nedan under rubrik Hogt vattenstand etc.

De olika alternativen skiljer sig t avseende omfattning av grundlaggning i mark,
dar alternativ 1 innebar sma grundlaggnings- och forstarkningsarbeten och
alternativ 8 och 9 stora arbeten av denna typ. Problematik med avvattning
under byggnadstiden och omhandertagande av detta innan det leds till &lven
bedoms darfor vara betydligt storre for dessa alternativ.

Dessa risker beddms kunna hanteras och minimeras men kraver analys och
omsorgsfull forebyggande planering av skyddsatgarder under byggnadstiden.

Naturmiljo markomraden

Lindallén kommer i samtliga alternativ 1, 8 och 9 behdva tas bort helt och pa-
verkan beddoms som stor for den fauna i form av faglar och insekter som har
allén som biotop och livsmiljo idag. Utdver de rena naturmiljévarden som adla
I6vtrad av hog alder har allén aven ett hogt kulturmiljévarde och upplevelse-
varde for de gang- och cykeltrafikanter som ror sig utmed gatan.

Atgéarden kommer att behdva provas i kommande véagplan och det bedoms att
kompensationsatgarder kommer att behova goras for att ersatta den vardefulla
miljo som allén utgor for faunan och manniskorna som ror sig i omradet.
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Kulturmiljo

Utbyggnad av Slakthusmotet beddms inte paverka fornlamningsomradet Nya
Lodose, Goteborg 218.

Fornlamningsomradet kan eventuellt beroras av utbyggnaden av foreslagen
tunnel fran Artillerigatan till anslutningen i Slakthusgatan samt vid en férand-
ring av Waterloogatans anslutning till Slakthusgatan vaster om jarnvagen
Norge/Vanernbanan. Dessa projekt tillhdr den kommunala planeringen.

Vid ombyggnaden och gestaltning av Slakthusgatan fran den framtida bil-
tunneln till E45 bor infarten till det ur kulturmiljosynpunkt vardefulla omradet
Goteborgs slakthus sarskilt uppméarksammas. Aven detta tillhor den kommunala
planeringen.

Naturresurser

Nagon paverkan pa ytvattentidkten Gota alv bedéms inte uppsta eftersom
ravattenintaget ar belaget langt uppstroms projektet, vid Larjeholm. Det bor
beaktas i kommande vagplaneringsskede att det i framtiden kan fattas beslut om
ett utokat vattenskyddsomrade som omfattar hela Gota alv. Skyddsatgarder och
restriktioner for omhandertagande av dagvatten med férdrdjningsmagasin bor
darfor beaktas och planeras fér i kommande arbete.

Rekreation och friluftsliv

Omradet som ingar i Slakthusmotets utbyggnad ligger i ett av buller- och luft-
fororeningar utsatt industriomrade som saknar ytor for rekreation och frilufts-
liv.

Masshantering

Befintlig mark bestar till storsta delen av lera, som torde vara svart att fa
avsattning for inom projektet, och behéver darmed transporteras bort. For
anlagda delar som byggnadsverk och vagkropp, behéver krossmaterial av berg
tillforas projektet. Samordning gors sa langt maéjligt med narliggande entre-
prenader men det ar sannolikt ej mojligt att uppna massbalans i denna typ av
projekt.

Separering och omhandertagande av betong och stl i befintliga konstruktioner
gors idag i alla anlaggningsprojekt, liksom ateranvandning av den bitumen-
belaggning som finns i vagkropp i de fall den ej innehaller stenkolstjara.

Utredning av massbalans samt plan for masshantering gors i kommande
vagplan.

Miljobelastning/Fororenad mark

Omradet mellan nuvarande E45 och Géta alv ar utfylinadsomrade och ett
omrade dar det tidigare bedémts vara hog risk att patraffa fororenad mark.

I kommande arbete kravs markundersokningar med inledande arkivstudie och
efterfoljande provtagning for att faststalla omfattning av fororenad mark,
kostnader och saneringsbehov i byggskedet.

Av de tre alternativen 1 (1b), 8 och 9 innebar alternativ 1b att en stérre mark-
areal tas i ansprak i omradet med hog risk for fororeningar vaster om E45. Detta
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kan darmed innebara en hdgre saneringskostnad och risk for att fororenat
vatten fran schakt sprids till Gota alv under byggnadstiden. I driftsskedet
innebar samtliga alternativ en positiv konsekvens eftersom eventuellt féroren-
ade omraden kommer att vara sanerade och borttagna efter trafikplatsens
fardigstallande.

Risker vid kombination av hogt vattenstand och hoga floden

Projektet ar belaget nara Gota alv med dagens lagsta markhdjder for E45 (RHB
70) varierande mellan +1,9m och i norr +1,6m och i lokalvagnatet lagre héjder
med lagsta niva i norra delen av Marieholmsgatan +1,3m och for Slakthusgatan
nara underfart under Norge/Vanerbanan i dster +0,73m. Karta med marknivaer
i omradet och omgivande stad har tagits fram och redovisas nedan.

Figur 6:10 Marknivaer i det aktuella omradet
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I Nollalternativet kommer framtida bebyggelses lagsta hojder for dversvamning
att anpassas till de 6versvamningsscenarier som finns framtagna fran ansvariga
myndigheter.

Aven detta projekt torde anpassas som s& kallad samhallsviktig funktion dar
lagsta markhojd for ny anlaggning bor vara minst +3,83m. Nagot beslut om
detta har &nnu inte tagits i projektet. Samhallsviktiga funktioner som vag och
jarnvéag ska skyddas fran langvariga avbrott vid éversvamning.

E45 ar primarled for farligt gods. | omradets narhet finns dven Partihalls-
forbindelsen, Hamnbanan och Norge/Vanerbanan dar, liksom pa Gota Alv
farligt gods transporteras. | synnerhet pa Hamnbanan transporteras stora
mangder farligt gods redan idag. Kapaciteten okar avsevart med den nya
Marieholmsbron. Aven pa E45 antas trafiken oka till 2030. Det innebar att aven
riskerna med farlig gods som paverkar omradet bedoms 6ka. Eftersom Hamn-
banan passerar precis soder om utredningsomradet ar det relevant att ta hansyn
till de mangder farligt gods som transporteras dar, likval som de mangder som
transporteras pa E45. For vissa klasser av farligt gods kan aven en olycka pa
Norge/Vanerbanan komma att paverka omradets framtida planering.

Luftféroreningar

I nulaget overskrids miljokvalitetsnormen for luft vad géller kvaveoxider och det
lokala miljomalet for partiklar i Goteborg 6verskrids ocksa.

Trafikflodena antas 6ka vasentligt i samtliga scenarier jamfort med nuldget. Om
utvecklingen med allt fler dieseldrivna fordon fortsétter, skulle det innebéra att
vi inte heller 2030 beddms klara miljokvalitetsnormerna. For att ha mojlighet
att uppna nuvarande miljokvalitetsnormer med den prognosticerade kraftigt
Okande trafiken kommer krévas fordon med vasentligt minskad
bransleférbrukning och nya tekniska innovationer i form av reningsteknik.

Nuvarande riksdag har dock tagit ett inriktningsbeslut om att fordonsflottan ar
2030 ska vara fossiloberoende. En statlig utredning genomférs under 2012-2013
med utgangspunkten att hallbara férnybara drivmedel och el behover 6ka sina
andelar i transportsektorn, samtidigt som fordonseffektiviteten bér forbattras
och utslappen av vaxthusgaser minska. Detta kommer att krava ett skifte fran
fossildrivna fordon.

Forutsatt att detta realiseras kommer en utveckling mot energieffektiva fordon
som drivs med hallbara férnybara drivmedel och el att vara nédvandig. En
satsning pa mer energieffektiva fordon parallellt med att fler fordon drivs med el
kommer sannolikt att innebéra lagre utslapp av kvaveoxider. Vad galler
fornybara branslen ar det svarare att dra langtgaende slutsatser om utslapp av
kvaveoxider.

For samtliga alternativ bedéms miljokvalitetsnormen for kvaveoxider att uppnas
2030. Bedomningen forutsatter dock att normerna inte skarps. For partiklar ar
det svarare att bedoma utvecklingen nér trafiken antas 6ka vasentligt. Tekniska
I6sningar for en minskning av partiklar inkluderar till exempel dubbdéacksforbud
och olika metoder for att fastlagga partiklar pa vagbanan.

Luftburet buller fran vagtrafik

I den kartlaggning av buller som gjordes 2007 av Géteborgs Stad framgar att
bullernivaerna fran befintlig vag dverskrider 70 dB(A). Intill vagen vid befintliga
byggnader 6verstiger ekvivalentnivan utomhus vid fasad 65 dB(A), vilket &r rikt-
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varden som inte ska dverstigas for arbetslokaler, se karta kapitel 2.3.9. Detta
galler med trafikfloden fér 2006 vilka &r vasentligt lagre an prognosaret 2030.
Enligt Vagtrafikflodeskartan var flodet pa E45 forbi Marieholm 2011 ca 35 000
fordon per arsmedeldygn, vilket ska jamforas med 74 100 per vardagsdygn i
nollalternativets prognos.

Aven om det finns en skillnad i att trafikflodet redovisas per &rsmedeldygn
respektive vardagsdygn kan konstateras att en fordubbling av trafiken medfér en
héjning av bullernivan pa i storleksordningen 3 dB. (VV publ 2008:32) Denna
bullerékning upplevs som fordubbling av ljudnivan. En slutsats blir da att
nollalternativet ger annu hogre bullerniva vid fasad &n vad kartlaggningen 2007
visade. Enligt Trafikverkets regelverk bor 6verhuvudtaget inga bostader fa
planeras dar ljudnivan éverstiger 65 dB(A). Eftersom samtliga alternativ 1, 8 och
9 innebar mer trafik 4n 2006 bedoms dessa alternativ p& samma satt som noll-
alternativet 6verskrida riktvarden for bostader.

Tekniska atgarder for att fa ner bullret innebar att bullerskarmar sannolikt
kommer att behovas och kvartersstrukturen behover vara helt tat och samman-
héllen ut mot leden.

6.6 Gestaltningsfragor allmént

Vid omvandlingen av trafikmiljoerna, gronytorna och de évriga offentliga
platserna ska det skapas forutsattning for stadsmiljoer av hog kvalitet. Malsatt-
ningen ar att skapa ett omrade kring pendeltagsstationen vid Gamlestads torg av
citykaraktar som kan fungera som ett komplement till centrala Géteborg. Det
stéller krav pa saval offentliga miljéer, med gator, torg och strak, som den nya
bebyggelsen.

Utformningen och stadsméssigheten kan bidra till ett levande omrade med
intressanta stadsrum som &r attraktiva att rora sig i som gaende eller cyklist. En
av de viktigaste parametrarna for att skapa en stadsmassig bebyggelse ar
bebyggelsemassig variation.

For de offentliga rummen kravs en motsvarande bearbetning som haller samma
hoga standard som traditionella citymiljoer med tydliga strak for gaende och
cyklister, omsorg om material och belysning, stadsgronska m.m. Ett fysiskt val
sammanhallet gaturum, dar bade véggar, planteringar, gatumablering och golv
forstarker upplevelsen av rumslighet, mansklig skala och trygghet, 6kar
trevnaden nar man ror sig och uppehaller sig i stadsdelen. Mojligheten att rora
sig som gaende och cyklist genom stadsdelen ska paverka utformningen av
gatumiljéerna.

Gestaltningen av Slakthusmotet bor halla hog kvalitet vid utformningen, val av
material etc med hansyn till den foreslagna utvecklingen av omradet vaster om
jarnvagen till blandstad, med bade bostader och verksamheter.
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Figur 6:11 Referensbilder fran Gamlestads torg, etapp 1
(Stadshyggnadskontoret Goteborgs Stad)

6.7 Kostnader

Oversiktliga kostnaderna for de olika alternativen har tagits fram. I samman-
stallningen ingar inte kostnader for eventuella miljofarliga massor, arkeologiska
undersdkningar eller markinlésen.

Tabell 6:12 Bedomda anlaggningskostnader

Alternativ Kostnad (miljoner kr)
1/1b 170/140
8 500
9 330
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7 Riskhantering

Begreppet risk avser sannolikheten for att en viss handelse ska intraffa och
konsekvensen av att handelsen intraffar. Risker for olika stérningar finns i alla
typer av verksamheter. Storningar i transportsektorn kan vara t.ex. enskilda
olyckor med endast ett fatal individer inblandade och som orsakar personskador
och forseningar i trafik.

Riskhanteringen i detta forstudieskede ar forlagd pa en éversiktlig niva och
syftar till att inventera risker som finns i utredningsomradet. Inventeringen
syftar till att identifiera riskobjekt och skyddsobjekt pa aktuell plats.

Riskinventeringen syftar till att identifiera de risker som finns inom
utredningsomradet. | detta tidiga skede har inventering genomforts med hjalp
av kartstudier och kontakt med vissa foretag inom utredningsomradet.

7.1 Skyddsobjekt

Skyddsobjekt definieras i detta kapitel som nagot inom utredningsomradet som
har ett forhojt skyddsvarde. Det ar ett objekt dar det kan tankas vistas manga
manniskor eller en anlaggning som fyller en viktig funktion i samhallet.

Arbetet ska kunna ge svar pa foljande fraga:
Vilka skyddsobjekt finns och vilka kan drabbas/skadas av olyckshandelser?

Stallverk

I omradet vid Slakthusgatan 7 har Goteborg Energi AB en anlaggning.
Anlaggningen ar ett transmissionsstéllverk som &r anslutet till det svenska
stamnaétet. Hogspanningsledningar (130 kV) ansluter ifran Vattenfalls storre
anlaggning, OT42 i Larje. Anlaggningen forsorjer en stor del av stadens invanare
med energi. Anlaggningen héller idag ett avstdnd om cirka 25 m till E45. Okad
belastning kommer i framtiden laggas pa anlaggningen néar staden vaxer och
fortatas.

Gang- och cykeltrafik

Gang- och cykeltrafikanter ar oskyddade trafikanter och I6per saledes stor risk
att drabbas av allvarliga konsekvenser i handelse av olycka.

Befintliga ledningar

I omradet finns bade VA-ledningar, el, tele, gas och eventuellt fjarrvarme i
anslutning till vagen. Vid omlaggning eller flytt av ledningar foreligger alltid en
risk for stold och sabotage samt rena avgravningsrisker i samband med arbeten.

7.2 Riskobjekt

Riskobjekt definieras har som ett objekt inom utredningsomradet som genererar
risk for olyckshandelse. Detta kan vara ett visst trafikslag eller en verksamhet
som aterfinns i omradet. Riskerna kan orsaka handelseférlopp och skador
sasom, brand, utslapp av giftiga eller farliga amnen, kollisioner och
dversvamning.
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Vilka riskobjekt finns inom utredningsomradet och vilka skadehandelser kan
de ge upphov till?

Farligt gods

Farligt gods ar ett samlingsbegrepp for amnen och foremal som har sddana
farliga egenskaper att de kan orsaka skador pad manniskor, miljo eller egendom,
om de inte hanteras ratt under en transport.

Vagarna E45 och E20 &r primara transportleder for farligt gods (ADR). Oster
om befintligt omrade passerar Norge/Vanerbanan som ar en rekommenderad
transportled for farligt gods (RID). Soderut passerar Hamnbanan dar betydande
mangder RID-klasser transporteras. | det kommande arbetet bdr narheten till
dessa leder beaktas och aktuella godsméngder inventeras for att kunna géra en
bedomning av riskbilden i omradet. Det bor aven klarlaggas vilka ADR/RID-
klasser som i handelse av olycka har konsekvensomraden som paverkar aktuellt
utredningsomrade. Langs Marieholmsgatan transporteras farligt gods till och
fran verksamheter. Da en storre kemikaliegrossist och fargindustri finns i
omradet bor detta beaktas i kommande utredning.

Goteborgs Stad har arbetat fram riktlinjer for farligt gods (Oversiktsplan for
Goteborg — fordjupad for sektorn transporter av farligt gods (OP 99).

Det finns ocksa ett gemensamt paraplydokument, en riskpolicy som arbetats
fram av storstadsléanen, Riskpolicy for markanvandning intill transportleder for
farligt gods, lansstyrelserna i Skane, Stockholms och Véstra Gotalands lan,
2006.

TAT BEBYGGELSE- TAT KONTORS-
BOSTADS" FRIA OMRAVEN BEBYGGELSE
BEBVGGELSE f \,

N VAg
]'100 , 50
_j'__..iz.i_.,k

Figur 7:1. Forslag till fysisk ram kring transportleder for farligt gods genom
Goteborgs centrala och halvcentrala delar (OP Géteborg, 1999. Fordjupning
avseende sektorn transporter av farligt gods)

Samradshandling | 75



Stadsbyggnadskontoret upprattade 1998 en fordjupad 6versiktsplan for
Transporter med Farligt gods som foreslar en fysisk ram kring transportleder
invid fornyelseomraden. Ramen innebér att langs vagar for transporter av farligt
gods ska ett omrade pa 30 m pa émse sidor om korridoren hallas
bebyggelsefritt. Tat kontorsbebyggelse medges fram till 50 m fran vagkant och
sammanhallen bostadsbebyggelse fram till 100 m fran vagkant.

Enligt riktlinjerna ska ingen sarskild utredning eller atgard kravas om
redovisade riktlinjer foljs.

Det beddms att transporter av farligt gods bér utredas for att kunna peka ut
lampliga atgarder bade for att skydda manniskors héalsa och miljo. Exempel pa
atgarder som kan komma att bli aktuella om riskerna visar sig inte vara
acceptabla ar barriarer som fungerar som skydd for intilliggande byggnader,
ridaer med buskar och trad for att minska effekterna av giftig gas och
omhandertagande av dagvatten. Riskerna bedoms 6ka i samtliga alternativ
inklusive nollalternativet.

Gota alv

Statens Geotekniska Institut (SGI) har genomfort utredning av skredrisker
utmed Géta dlv. Denna utredning visar att det ar 1ag sannolikhet for skred vid
Gota alv som aterfinns vaster om utredningsomradet. Aven stigande vatten-
nivaer, extremt vader och éversvamningsrisker bor beaktas i det fortsatta
arbetet.

8 Maluppfyllelse och prioritering av atgarder

8.1 Uppfyllelse av projektmal

Alternativet 8 blir en fullvardig trafikplats som till stor del uppfyller projektets
mal vad galler trafik och E45ans kapacitet, tillganglighet samt orienterbarhet.
Trafikplatsen ger goda forutsattningar for en attraktiv kollektivtrafik samt
snabba och trygga gang- och cykelresor. Alternativ 8 tar ocksa hojd for en god
stadsutveckling i det anslutande omradet dar anslutande kvartersgator pa ett
enkelt satt kan kopplas till det lokala vagnatet och vidare mot Slakthusmotet.

Alternativ 9 ar aven det en fullvardig trafikplats som till stor del uppfyller
projektmalen enligt ovan. Till skillnad fran alternativ 8 har dock alternativ 9
nagot mindre maluppfyllelse vad galler forutsattningar for ett rikt stadsliv och
tillganglighet till omradet eftersom alternativet bara har en koppling under E45
och denna har fyra korfalt.

Alternativ 1 eller 1b far ses som mer temporara atgarder och uppfyller inte
projektmalen sasom alternativ 8 eller 9. | alternativ 1 eller 1b har E45 god
kapacitet medan orienterbarheten ar dalig och attraktiviteten l1ag. Alternativen
klarar heller inte kravet pa vaxlingsstrackornas langd for trafik fran E20 till
Slakthusgatan via E45. Alternativen 1 ellerlb skapar inga férutsattningar for ett
rikt stadsliv eftersom alternativet inte har nagra stadsmassiga kvaliteter.
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De effektmal inom projektet som har direkt koppling till milj6 ar:
e Minskade utslapp
e Minskat buller

Jamfort med nollalternativet bedoms effektmalet for minskade utslapp mojligen
nas. Dock bor noteras att de utslapp som beror pa dalig framkomlighet pa
Gamlestadsvagen i nollalternativet, i alternativ 8 flyttas norrut och vésterut och i
alternativ 9 norrut pa Gamlestadsvéagen och till E45.

For effektmalet minskat buller bedéms skillnaderna mellan nollalternativet och
alternativ 1, 8 och 9 vara sma.

8.2 Uppfyllelse av nationella, regionala och lokala miljomal

De miljokvalitetsmal som ar mest aktuella i foéreliggande utredning ar Begransad
klimatpaverkan, Frisk luft, Giftfri miljo, Ingen dévergédning, Levande sjoar och
vattendrag, God bebyggd miljo samt Ett rikt vaxt- och djurliv.

Begransad klimatpaverkan
"2050 har Goteborg en hallbar och rattvis utslappsniva for koldioxid.”

Projektet bedoms bidra nagot till miljokvalitetsmalet Begransad
klimatpaverkan. Det ar dock vért att notera att det ar forutsattningen i form av
fossilfri fordonsflotta som medger den beddmningen.

Frisk luft

"Luften i Goteborg ska vara sa ren att den inte skadar manniskors halsa eller
ger upphov till aterkommande besvar."

Projektet bedoms bidra nagot till att malet nas. Det ar dock vért att notera att
det ar forutsattningen i form av mer energieffektiv fordonsflotta som medger
den beddmningen.

Giftfri miljo
"Goteborg ska vara sa giftfritt att inte manniskor eller miljo paverkas
negativt.”

Projektet bidrar nagot till att malet uppfylls. Utredningsomradet innehaller
fororenad mark som kommer att understkas och atgardas.

Ingen dvergddning

"Utslappen av godande @mnen i mark och vatten i Goteborg ska inte ha nagon
negativ inverkan pa manniskors hélsa, forutsattningarna for biologisk
mangfald eller moéjligheterna till allsidig anvandning av mark och vatten.”

Projektet bidrar nagot till att malet uppfylls. Det ar dock véart att notera att det ar
forutsattningen i form av mer energieffektiv fordonsflotta som medger den
beddmningen.
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Levande sjoar och vattendrag

"Sjdars och vattendrags biologiska, ekologiska, sociala och kulturhistoriska
varden ska bevaras samtidigt som ravattentillgangen sékerstalls."

Projektet innebar inte nagon skillnad avseende detta mal och kan inte sdgas
medverka till att malen nas men inte heller motverka det.

God bebyggd miljo

"Den bebyggda miljon i Goteborgs Stad ska bidra till en god livsmiljo dar
resurser nyttjas pa ett hallbart satt."

Projektet kan ej sagas medverka till att malen nas. De bostadsomraden som i
framtiden blir uppférda narmast alven och narmast Norge/Vanerbanan i
omradet, kan vara omraden déar en god livsmiljo kan nas, narmast E45 torde det
ej vara mojligt astadkomma bostadsomraden med god livsmiljo. Bedomningen
grundar sig pa situationen avseende luftburet buller fran trafiken och en
svarbeddémd miljo avseende framtida partikelhalter. Aven riskfragor avseende
farligt godstransporter begransar mojliga omraden for bostader utmed E 45 men
ocksa inom Norge/Vanerbanans narmaste omgivning.

Ett rikt vaxt- och djurliv

"Goteborg ska ha ett attraktivt och varierat landskap med en bevarad
mangfald av djur och vaxter."

Dagssituationen och raddande trender pekar pa att delmalen Begransad
klimatpaverkan, Frisk luft, Giftfri miljo och God bebyggd miljo kommer att bli
svarast att uppna.

8.3 Miljokvalitetsnormer

For samtliga alternativ bedéms miljokvalitetsnormen for kvaveoxider att uppnas
2030. Bedomningen forutsatter dock att normerna inte skarps och att beslutet
om fossilbranslefri flotta har realiserats. For partiklar ar det svarare att bedoma
utvecklingen da trafiken antagits dka vasentligt. Tekniska I6sningar for
minskade partiklar inkluderar till exempel dubbdéacksférbud och olika metoder
for att fastlagga partiklar pa vagbanan.

Projektet bedoms inte paverka mojligheten att uppna miljokvalitetsnormerna
for vatten.
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8.4 Sammanstallning av projektmalen och deras maluppfyllelse

I nedanstaende tabell redovisas bedomd maluppfyllelse av projektets effektmal.
Maluppfyllelsen redovisas som marginell, liten eller stor enligt féljande:

Maluppfyllelse

Tabell 8:1 Maluppfyllelse av uppsatta effektmal

Effektmal

Trafiksakerhet och orienterbarhet

Alt | Alt | Alt
8

Noll | 1/1b

God trafiksékerhet

God orienterbarhet

Fordonstrafik

Minskad andel biltrafik till och i regionkarnan

Forbattrad kvalitet for naringslivets transporter

Erforderlig kapacitet pA E45 och dess anslutningar i
Marieholms- och Slakthusmotet

Kollektivtrafik

En mer attraktiv kollektivtrafik med 6kad kapacitet

Okad andel kollektivtrafik

Gang- och cykeltrafik

Snabba, trygga, enkla gang- och cykelresor

Stadsutveckling

Frigjorda stadsytor och ett rikt stadsliv

Miljbaspekter

Minskade utslapp

Minskat buller

Alt
9
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9 Samrad

Figur 9:2 Annonsering av samradsmote,
Goteborgs-Posten 2012-11-22

Under arbetet med forstudien har
samrad hallits med Goteborgs Stad,
lansstyrelsen och allménheten.

Ett samradsmote holls den 4
december med totalt 29 deltagare.
P& motet fanns deltagare fran
Goteborgs stad, lokala
naringsindkare och ledningséagare
tillsammans med 6vriga
intresserade.

Synpunkter som inkom vid sam-
radet redovisas tillsammans med
dvriga synpunkter i den samrads-
redogodrelse som sammanstalls efter
att forstudien skickats ut pa sam-
rad.

Samradsmotet med Goteborgs Stad
har ocksa utforts vid flera tillfallen
under forstudien. Vid métena har
representanter fran Trafikkontoret
och Stadsbyggnadskontoret
narvarat.

Samradsmoten har dven hallits
tidigare med lansstyrelsen, den 27
november 2012 och den s7 februari
2013. Vid dessa tillfallen har aven
Miljoforvaltningen deltagit.

10 Vaghallningsmyndighetens stallningstagande

Efter slutforda samrad kommer forstudien tillsammans med samradsredo-
gorelsen att ligga till grund for Trafikverkets stallningstagande om och hur

fortsatt arbete ska bedrivas.

11 Fortsatt arbete

11.1 Nasta steg i planeringsprocessen

Efter att denna forstudie genomforts kommer projektet folja planprocessen dar
nasta steg ar vagplan. Den framtagna forstudie ses som ett samradsunderlag.
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11.2

Geografisk avgransning

Geografisk avgransning for eventuell vagplan éverensstimmer med den for
forstudien.

11.3

Kommunal planering

Goteborgs Stad har arbetat parallellt i férstudien med planering av en framtida
bebyggelsestruktur i NO Marieholm. Skissen grundar sig pa ett nytt Slakthusmot
enligt Trafikverkets alternativ 8.

Figur 11:1 Norddstra Marieholm — mdjlig framtida bebyggelsestruktur
(Stadsbyggnadskontoret Goteborgs Stad)

Goteborgs Stad fortydligar skissen med foljade punkter:

OP anger utredningsomrade for stadsutveckling; bostader, arbetsplatser,
handel, service och mindre gronytor. En blandning av bostéder och icke
storande verksamheter ar dnskvard.

Program for NO Marieholm (BN 2004) redovisar en traditionell
rutnatstad som tillater variation i anvandning och utseende. Byggnader
skarmar trafiklederna och medger goda livsmiljéer inom strukturen och
kvarteren. Programbilden finns ocksa med i program for nya
alvforbindelser i Marieholm (BN 2009).

Omradet ar strategiskt belaget inom gangavstand fran en av stadens fem
knutpunkter - Gamlestaden - vilket stéller hoga krav pa en stadsmassig
utformning och ett hogt utnyttjande av marken. Norddstra Marieholm
ska innehalla bade bostader och verksamheter.
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e Stadens ambition ar att kvarteren ndrmast Gamlestads torg ska vara
utbyggt 2020-2022. Déarefter ska NO Marieholm kunna borja
exploateras. Planarbete inom omradet finns med i underlaget for
byggnadsndmndens produktionsplan for 2014-2016.

e Flera fragor behover utredas ytterligare innan det avgors vad som ar
lamplig markanvéandning. De geotekniska forhallandena och behovet av
oversvamningsskydd vid hoga vattenstand i Gota Alv maste utredas
liksom risk med transporter av farligt gods pa vag och jarnvag,
trafikbuller och forekomsten av markféroreningar som kan paverka
omfattningen av blivande bebyggelse.

11.4 Finansiering

For projektet ar 270 miljoner kr i 2009 ars penningvéarde avsatta. Eftersom de
bedomda kostnaderna for de olika alternativen skiljer sig avsevért at, dar varken
alternativ 8 eller 9 klarar budget behover det fortsatta arbete koncentreras pa
kostnadseffektiva metoder och mojligheter till samfinansiering mellan
Trafikverket och Goteborgs Stad.

11.5 Fragor som kraver sarskild uppmarksamhet
Tillstandsfragor Miljo

I det fortsatta arbetet ska intranget i lindallén beskrivas, motiveras, och
konsekvensbeskrivas. Eventuella kompensationsatgarder ska utredas.

Risk vid kombination av hogt vattenstand och hoga floden under
byggnadstiden

Risker finns under byggnadstiden med arbete vid anldggning av brostdd och
murkonstruktioner under hogsta hogvattenniva. De tillfallen da hogsta hog-
vattenniva i Gota alv och samtidigt hoga floden intraffar med stor nederbérd bor
studeras i kommande véagplanearbete. Dessa risker beddms kunna minimeras
men kraver analys och omsorgsfull férebyggande planering av skyddsatgarder.

Riskanalys farligt gods

I kommande skede foreslas en riskanalys géras som kvantifierar risken for
olycka med farligt gods och de skyddsatgarder som kan behova goras.

11.6 Provning enligt annan lagstiftning

Nagon verksamhet som innebar tillstand till vattenverksamhet enligt 11 kap.
Miljobalken kan inte forutses, ej heller nagon prévning med hansyn till Savean
och dess Natura 2000-status, eftersom nagot vatten ej avleds till Savean.

I samtliga alternativ behdver en lindallé med héga natur- och kulturvéarden tas
bort utmed Slakthusgatan. Paverkan bedéms som stor, prévningen av detta sker
pa grund av nya regler i samband med végplanens faststéllelse
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11.7 Forankringsform

Om inget annat av betydelse for foreslagna atgarder framkommer under
samradstiden foreslas projektet drivas vidare enligt planprocessen.
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