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0 Inledning

For att harmonisera kapacitetstilldelningsprocessen arbetar RailNetEurope (RNE)
och Forum Train Europe (FTE), med stod av European Rail Freight Association
(ERFA) med ett projekt kallat TTR (Omarbetning av nationell och internationell
kapacitetstilldelnings-process). Syftet ar att battre tillgodose marknadens behov och
uppna en optimerad anvandning av befintlig kapacitet. For persontrafiken kommer
det att innebéra tidigare tillgang till den slutliga tidtabellen, vilket mgjliggor
tidigare och mer tillforlitliga biljettkop for passagerare. For godstrafiken kommer
det att innebara fler mojligheter att ansdka om kapacitet for taglagen och ovriga
tjanster narmare trafikstart och darmed mer flexibilitet.

Mer information om TTR finns pa Trafikverkets webbplats Timetable Redesign for
Smart Capacity Management (TTR Sverige) - Bransch (trafikverket.se) och pa
RNE:s webbplats Timetable Redesign of the International Timetabling Process

Det forsta steget i TTR-processen ar Kapacitetsstrategin. Kapacitetsstrategin ar en
prognos Over vad jirnviagen ska anvindas till en given tagplan.

Kapacitetsstrategin publiceras arligen vid X-36 (december) och arbetet paborjas tva
ar tidigare.

X-60 start arbete kapacitetsstrategi X-11 Publicering kapacitetsutbud
X-36 publicering av kapacitetsstrategi X-8,5 sista ansokan arlig tagplan
X-36 start arbete med kapacitetsmodell

X-18 slutlig version av kapacitetsmodell
X-18 start arbete med kapacitetsutbud

X-8,5 forslag till arlig tagplan
X-5,5 faststalld primar tagplan
X-5,25 faststalld tagplan

M-4 start ansékan rolling planning

X-12 publicering JNB

X-2 forsta dag ad hoc anstkan

Ansakan, tilldelning, &ndringar

Kapacitetsstrategi Kapacitetsmodell Kapacitetsutbud

| | | | | | | | |
0 e | | | | | |

X-60 X-48 X-36 X-24 Xx-12 X-12 X-6 X

Figur 1. Féreslagen process enligt TTR

Kapacitetsstrategin syftar till att skapa en gemensam framtidsbild 6ver forvantade
forutsattningar for jarnviagens anvandning under ett specifikt tigplanear, utifran
planerade och kinda kapacitetsbegransningar, fardigstillda investeringar och
uppskattade trafikfloden. Kapacitetsstrategin syftar dven till att definiera
planeringsprinciper for det fortsatta arbetet i kapacitetsplanerings- och
tilldelningsprocessen. Kapacitetsstrategin ar inte juridiskt bindande.

Enligt inforandeplanen for TTR pégar fortsatt arbete med de andra stegen bland
annat i form av en kapacitetsmodell som beskriver mer detaljerat i vilka segment
kapaciteten delas in vid kapacitetstilldelningen. Genom den ska man kunna skapa
sig en bild av hur férdelningen mellan till exempel godstdg och persontig ska se ut
pa olika strackor. I nuldget pagar en analys av Kapacitetsmodellens omfattning och
hur den kan anvandas. Kapacitetsstrategin ligger till grund for Kapacitetsmodellen.


https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/jarnvag/Kapacitet/timetable-redesign-for-smart-capacity-management-ttr-sverige/
https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/jarnvag/Kapacitet/timetable-redesign-for-smart-capacity-management-ttr-sverige/
https://rne.eu/capacity-management/ttr/

Malgrupp for det har dokumentet ar jarnvagsforetag, entreprenorer, politiska
beslutsfattare och andra intressenter. Infrastrukturférvaltare, terminaler och
tjansteleverantorer kan anvinda det till stod for koordineringen i den langsiktiga
planeringen.

0.1 Kontakter

Utkast pa Kapacitetsstrategi publiceras pa Trafikverkets webbplats vid x-39.
Information om publiceringen av utkastet sker via Info avtalskund,
Leverantorsnytt.

Branschen informeras under hosten om Kapacitetsstrategi i etablerade forum
(branschsamverkan och strategisk dialog).

Synpunkter pa Kapacitetsstrategin kan under perioden x-39 till x-37 lamnas till
strakplanering@trafikverket.se

Tabell 1 Kontakter

Kontakter E-post Webbplats

Trafikverkets Jarnvagsnatsbeskrivning

Kapacitetsstrategi strakplanering@trafikverket.se | 2027 - Bransch
(trafikverket.se)

Andra europeiska
infrastrukturforvaltares Capacity Strategies - RNE
kapacitetsstrategier

Nationell One-Stop Shop | oss@ftrafikverket.se

Godskorridor ScanMed
och Corridor One-stop www.scanmedfreight.eu
Shop (C-0OSS)

RailNetEurope (RNE),
kontaktuppgifter kapacitet www.0ss / c-oss RNE
for internationella taglagen

0.2 Geografisk omfattning

De delar av det svenska jarnvagsnitet som ingar i denna kapacitetsstrategi
forvaltas, trafikplaneras och trafikleds av Trafikverket. Svedab AB dger den svenska
landanslutningen fér Oresundsbron, strickan Svigertorp-Lernacken. Aven denna
del trafikplaneras och trafikleds av Trafikverket.

Kapacitetsstrategin for tdgplan 2027 omfattar de delar av jarnviagsnitet som
benamns som transportflode 1-9, se karta


mailto:strakplanering@trafikverket.se
mailto:strakplanering@trafikverket.se
https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/jarnvag/jarnvagsnatsbeskrivningen-jnb/jarnvagsnatsbeskrivning-2027/
https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/jarnvag/jarnvagsnatsbeskrivningen-jnb/jarnvagsnatsbeskrivning-2027/
https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/jarnvag/jarnvagsnatsbeskrivningen-jnb/jarnvagsnatsbeskrivning-2027/
https://rne.eu/capacity-management/capacity-strategies/
mailto:oss@trafikverket.se
http://www.scanmedfreight.eu/
https://rne.eu/organisation/oss-c-oss/

TF 1a Stockhoim/Hallsberg-Malmé/Kipenhamn
TF 2a Trelleborg-Malmé-Oslo

TF 3a Hallsberg-Lule3

TF 4a Gliteborg-Kil-Borlange-Givie

TF 5a Stockhoim-Gatebarg

F 6a Stockholm-Osla

TF 7a Stockholm-Vasterds-Orebro

TF 8a Stockholm-Umed

I

w— TF 9a Lule&-Narvik

Figur 2 Transportfléden som ingar i Kapacitetsstrategi Tagplan 2027

0.3 Angransande infrastrukturforvaltare

Tabell 2 Angransande infrastrukturforvaltare

Angransande

Transportflode Granspunkt infrastrukturférvaltare
1 Stockholm/Hallsberg- Lernacken Banedanmark,__(Oresundsbro
Malmé/Képenhamn Konsortiet for Oresundsbron)?
2 Trelleborg-Malm6-Oslo Kornsjo Bane NOR
6 Stockholm-Oslo Charlottenberg |Bane NOR
9 Lulea-Narvik Riksgransen Bane NOR

Storlien Bane NOR

Haparanda Vaylavirasto

1 Gresundsforbindelsen, vasterut fran Lernacken till Képenhamns flygplats, forvaltas av Oresundsbro Konsortiet,
som &gs gemensamt av den danska och svenska staten genom A/S Oresund (50 %) respektive Svedab AB (50
%). A/S Oresund forvaltar strackan mellan flygplatsen och Képenhamns centralstation.

Banedanmark och Trafikverket réknar sig som angransande infrastrukturforvaltare med hansyn till
Oresundsférbindelsen, &ven om deras respektive nat inte har fysisk kontakt med varandra.



0.3.1 Anslutande jarnvagsnat

Anslutande storre infrastruktur:
- Inlandsbanan (forvaltas av Inlandsbanan AB)

- Arlandabanan (forvaltas av A-train AB)

0.4 Terminaler och tjansteleverantorer

En forteckning 6ver tjansteleverantorer och terminaler i anslutning till aktuella
strackningar i Sverige, aterfinns pa Trafikverkets hemsida: Tjansteleverantorer for
jarnvagstransportsrelaterade tjanster i Sverige - Bransch (trafikverket.se).

Rail Facilities Portal (RFP) ar en gemensam europeisk webbportal dar
tjansteleverantorer kan publicera sina anldggningsbeskrivningar:
http://railfacilitiesportal.eu. Aven dir kan information om terminaler och
tjansteleverantorer i Sverige aterfinnas.



https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/jarnvag/jarnvagsnatsbeskrivningen-jnb/tjansteleverantorer-forjarnvagstransportsrelateradetjanster-i-sverige/
https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/jarnvag/jarnvagsnatsbeskrivningen-jnb/tjansteleverantorer-forjarnvagstransportsrelateradetjanster-i-sverige/
http://railfacilitiesportal.eu/

1 Forvantad infrastrukturkapacitet

I det har kapitlet ges en 6versikt av de olika infrastrukturprojekt som férvintas
paverka kapaciteten pa respektive transportflode som kapacitetsstrategin omfattar.
Kapitlet beskriver projekt som forvantas vara klara under perioden 2024-2027 och
som kommer att 6ka kapaciteten. Kapitlet innehéaller ocksa information om
permanenta minskningar av kapaciteten.

1.1  Transportflode 1 Stockholm/Hallsberg —
Malmo/Kopenhamn

1.1.1 Tillkommande kapacitet

Tabell 3. Atgirder som innebir forbattrad kapacitet 2024-2027

Atgérd
godkand av Finansiering
Atgardsnamn ledningen sakrad Utférandeperiod
Katrineholm, férbigangsspar (1) Nej* Ja 2026-2027
*Atgarden har inte
beslut om
byggstart annu
Ostlanken, Norrkdping ny Ja Ja Pagar-2025
godsbangard (2)
Godsstraket Jakobshyttan-Degerén, |Ja Ja Pagar-2025
dubbelspar (3)
Malmo-Hallsberg, atgarder for Ja Ja Pagar-2025
godstag, bromsprocenttabell, (4)
Eslov, samtidighet spar 1 och 2 (5) |Ja Ja 2024
Malmé C, spar 11 och signaltrimning | Ja Ja Pagar-2024
(6)




TF 1a Stockhoim/Hallsberg-Malmd/Kispenhamn
TF 2a Trelleborg-Malmé-Oslo

TF 3a Hallsberg-Luled

TF 4a Gliteborg-Kil-Borlange-Givie

TF 5a Stockholm-Goteborg

TF 6a Stockholm-Oslo

astes
TF 8a Stockholm-Ume
= TF 82 Luled-Narvik

TCR
1
TCR
3
2
4
5
6

Figur 3. Atgérdernas lokalisering i karta med numrering
TCR, tillfallig kapacitetsbegrédnsning, se kapitel 2

Katrineholm, forbigangsspar (1)

Strax Oster om Katrineholms bangard byggs ett forbigangsspar pa vardera sidan om
dagens stambana. Forbigadngssparen mojliggor att fa fram godstrafik i de mest
belastade timmarna samtidigt som de &r ett bra kapacitetstillskott dven 6vriga tider
pa dygnet. Operativt mojliggora de forandringar i tigordningen som sannolikt leder
till battre punktlighet och en 6kad aterstallningsformaga.

Ostliinken, ny godsbangard i Norrkoping (2)
Ostlankens byggnation innebar att nuvarande godsbangérd i Norrkoping flyttas till
ny plats vid Aby, det blir ocks& md&jligt att ta emot 750 meter 1inga tig.

Godsstriaket Jakobshyttan-Degeron, dubbelspar (3)

P& strackan mellan Jakobshyttan och Degeron byggs den femte och sydligaste av
totalt sex etapper i dubbelsparsutbyggnaden mellan Hallsberg och Degeron. Nar
denna etapp ar klar ar det dubbelspar fran Mjolby till Jakobshyttan vilket kraftigt
forbattrar kapaciteten. Antalet tag pa strackan kan 6ka samtidigt som kortiden
minskar da tdgmoten bortfaller och hastigheten blir hogre.



Malmo-Hallsberg, atgirder for godstag, bromsprocenttabell (4)
Anlaggningen byggs om for att ge en langre forsignalering vilket medger att tdg med
lagre bromsférméaga kan framforas i hogre hastigheter. Det forviantas ge en kortare
kortid och att antalet forbigdngar minskar. Sammantaget kommer kortiderna for
godstag att minska.

Eslov, samtidighet spar 1 och 2 (5)

For tdg som kor i relationen Teckomatorp-Eslov-Lund ar det idag mojligt att métas i
Eslov men utan samtidig infart. Det leder till att tag uppehaller sig langre tid an
nodvindigt pa Sodra stambanan. Atgirden mojliggor en effektiv trafikering for bade
tagen i det aktuella straket samt avlastar Sodra stambanan i Eslov.

Malmo C, spar 11 och signaltrimning (6)

Malmo C byggs ut med ytterligare ett plattformsspar, spar 11 pé cirka 250 meter.
Det kommer avlasta dagens spar och mojliggora langre tag. Samtidigt byggs flera
nya signaler for att oka kapaciteten pa bade befintliga plattformar och pa
driftplatsen samt 6ka den operativa aterstéillningsforméagan vid storningar.

1.1.2 Minskad kapacitet

Inga kinda permanenta minskningar.

1.2 Transportflode 2 Trelleborg — Malmo — Oslo

1.2.1 Tillkommande kapacitet

Tabell 4. Atgiarder som innebir forbattrad kapacitet 2024—-2027

Atgard
godkidnd av |Finansiering
Atgardsnamn ledningen sakrad Produktionsar
Trelleborg, hastighetshdjning (1) Ja Ja 2027
Lockarp-Vastra Ingelstad, Ja Ja 2027
mellanblocksignal (2)
Malmé C, spar 11 och signaltrimning |Ja Ja Pagar-2024
3)
Kavlinge-Arlév, Lommabanan etapp 2 |Nej* Ja 2026-2027
inkl. nya stationer Alnarp, Fladie (4) *Atgarden har inte
beslut om
byggstart annu
Bastad, vandspar (5) Ja Ja 2026-2027
Varberg, dubbelspar (tunnel) inkl. Ja Ja Pagar-2025
resecentrum (6)
Vastlanken, strackan Olskroken- Ja Ja Pagar-2026
Goteborg C (Station Centralen) (7)
Olskroken, planskildhet (8) Ja Ja Pagar-2026
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Atgérd
godkand av | Finansiering
Atgardsnamn ledningen sakrad Produktionsar
Goteborgs hamnbana, dubbelspar (9) |Ja Ja Pagar-2025
Goteborg Larje, omloppsnéara Nej* Ja 2024-2026
uppstallning (10) *Atgarden har inte
beslut om
byggstart annu
Malmo-Goteborg, atgarder for langa | Ja Ja Pagar-2024
godstag, bromsprocenttabell, (11)

TF 1a Stockholm/Hallsberg-Malmé/K&penhamn
TF 2a Trelleborg-Malmé-Osio
TF 3a Hallsberg-Luled
m— TF 43 Giteborg-Kil-Borlinge-Givie
== TF 5a Stockholm-Goteborg
TF 6a Stockholm-Oslo
TF 7a Stackhoim-Vasterds-Orebro
TF 8a Stockholm-Umed
s TF 9 Luleh-Narvik

10
9 -
8
7 11
4, TCR
3 W °
TCR
2 5
1 TCR

Figur 4. Atgérdernas lokalisering i karta med numrering
TCR, tillfallig kapacitetsbegrédnsning, se kapitel 2

Trelleborg, hastighetshojning (1)

Vid infarten till Trelleborg ar hastigheten 1ag for persontag hela vigen fran
banhallen och till utfartskurvan. Atgirden optimerar hastigheten vilket frimst leder
till en 6kad robusthet i tidtabellerna.
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Lockarp-Vistra Ingelstad, mellanblocksignal (2)

For att kunna kora halvtimmestrafik med lokaltag, godstag och de i framtiden
onskade insatstdgen behover det vara mojligt att kora tagen tétare pa
Trelleborgsbanan. Den stracka dar det ses som viktigast att kunna kora tatt efter
varandra for att mojliggora en bra godstrafik dven i persontrafikens maxtimmar ar
mellan Lockarp — Vistra Ingelstad. Atgirden méjliggor 6nskad trafikering.

Malmo C, spar 11 och signaltrimning (3)
Projektet beskrivs under Transportflode 1, se avsnitt 1.1.1.

Kiivlinge-Arlov, Lommabanan etapp 2 (4)

Pa Lommabanan, mellan Kavlinge och Arlov, en del av Godsstraket genom Skane,
byggs en ny motesstation i Alnarp och befintlig métesstation i Fladie forlangs. Bada
motessparen blir minst 950 meter langa. Nya stationer for resandeutbyte byggs
ocksa i Alnarp och Fladie. Lokaltagstrafiken forvantas 6ka till halvtimmestrafik hela
trafikdygnet med en bibehallen god kapacitet for en forvantat 6kande godstrafik.

Bastad, vindspar (5)

Atgirden mojliggor att de Pagatig som idag vinder i Forslov kan vinda i Bastad.
Atgirden forviantas ocksa sikerstilla att onskad Pagatagstrafik pa Vistkustbanan
gar att framfora oavsett en okad ovrig trafikering.

Varberg, dubbelspar (tunnel) inklusive resecentrum (6)

I tdgplan 2025 kommer det att finnas en ny godsbangard, samt tva 780 meter langa
forbigangsspar i Varberg. Strackan Varberg-Hamra kommer att ha byggts ut till
dubbelspéar och Varberg kommer att ha fyra spar for Vastkustbanans trafik samt ett
spar for tag till och fran Viskadalsbanan. Detta innebar en stor forbattring av
kapaciteten i Varberg och Vastkustbanan som helhet. Forbigédngssparen och
godsbangarden kommer gynna godstrafiken och forbattra framkomligheten i hela
straket.

Tillsammans med fyrsparsutbyggnaden Malmo-Lund och dubbelsparsutbyggnad
Angelholm-Maria skapar dubbelspérsutbyggnaden Varberg-Hamra utrymme for en
trafikokning och forkortad gangtid pa upp till 15 minuter Géteborg-Malmo for
resandetdg. Den 6kade medelhastigheten mellan Goteborg och Halmstad kan fa
negativa konsekvenser for langsammare tag, i form av langre gangtid.

Vastlanken, striackan Olskroken-Goteborg C (Station Centralen) (7)
Vistlanken ar en jarnvagstunnel under centrala Géteborg som ger staden
genomgaende pendel- och regiontagtrafik. Tre nya underjordiska stationer byggs,
Station Centralen, Station Haga och Station Korsvagen. Projektet ar en del av
Vistsvenska paketet och tunneln underlattar resandet i Goteborg och Vistsverige
genom att skapa plats for fler tdg och minska sarbarheten i jirnvagssystemet.
Resenirerna kan pendla langre strackor med farre byten och kommer pa kortare tid
till sin slutdestination.

Nar station Centralen vid Goteborgs C blir fardig 2026 finns fyra nya
plattformslagen vilket minskar trangseln vid Goteborg C och mgjliggor langre tag.

Station Haga och Station Korsviagen beriknas vara klara under perioden 2028-
2032.
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Olskroken, planskildhet (8)

Olskroken kommer efter ombyggnation vara anpassad till Vastlanken. Tagen
kommer i stérre omfattning kunna framforas utan korsande tigvigar. Atgirden
separerar pendel- och regionaltag fran fjarrtrafik i Olskroken. Det leder till minskad
belastning pa Goteborg C och ger battre majligheter for godstrafiken att trafikera
mellan Norge/Vanerbanan och Vastkustbanan.

Goteborgs hamnbana, dubbelspar (9)
Hamnbanan byggs ut till dubbelspar for okad kapacitet for godstag till och fran
Goteborgs hamn.

I tdgplan 2025 kommer Hamnbanan i Goteborg att ha byggts ut till dubbelspéar pa
strackan Sannegarden-Polsebo. Kapaciteten 6kar da med ett tdg per timme och
riktning. Den storsta kapacitetsbristen kommer efter det att finnas vid
ankomstspéren i Skandiahamnen.

Goteborg Lirje, omloppsniira uppstillning (10)
Nya uppstillningsspar i Larje ger 6kad uppstillningskapacitet for region- och
lokaltag samt minskar belastningen nagot mellan Olskroken och Goteborg C.

Malmo-Goteborg, atgirder for 1anga godstag, bromsprocenttabell (11)
Forlangd forsignalering vilket medger att tdg med lagre bromsformaga kan
framforas i hogre hastigheter. Det forviantas ge en kortare kortid bade vad avser den
kortiden och att antalet forbigangar minskar.

1.2.2 Minskad kapacitet

Inga kdnda permanenta minskningar.

1.3 Transportflode 3 Hallsberg — Lulea

1.3.1 Tillkommande kapacitet

Tabell 5. Atgirder som innebér férbéttrad kapacitet 2024-2027

Atgérd

godkand av Finansiering
Atgiardsnamn ledningen sakrad Produktionsar
Godsstraket, Storvik-Avesta Krylbo- |Nej* Ja 2025-2026
Frévi kapacitetshojande atgarder, *Atgarden har inte
Jularbo, Dagarn, Skinnskatteberg (1) beslut om

byggstart annu

Morshyttan, métessparsforlangning  |Ja Ja 2025
(atgarder for langa godstag
Godsstraket) (2)
Langsele-Vasteraspby Ja Ja Pagar-2024
hastighetshéjande atgarder (3)
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Atgird

godkand av Finansiering
Atgardsnamn ledningen sakrad Produktionsar
Bracke-Sundsvall, hastighets- Nej* Ja 2025-2027
héjande atgarder (4) *Atgarden har inte
beslut om
byggstart &nnu
Savastnas, ny moétesstation (5) Nej* Ja 2025-2026
*Atgarden har inte
beslut om
byggstart annu
Savastklinten-Savast, partiellt Nej* Ja 2025-2026
dubbelspar (6) *Atgarden har inte
beslut om
byggstart annu
wm TF 1a Stockhelm/Hallsberg-Malmé/Kapenhamn
L 6
5

\
Lo
\ 1

TCR

Figur 5 Atgérdernas lokalisering i karta med numrering

TCR, tillfallig kapacitetsbegrédnsning, se kapitel 2

14




Godsstriaket, Storvik-Avesta Krylbo-Frovi, kapacitetshojande atgiarder
@

Hojd vixelhastighet och samtidig infart i Jularbo. I Dagarn och Skinnskatteberg
sker ombyggnad for att mojliggora samtidig infart. Sammantaget innebar
atgarderna att trafiken pa det hogt belastade Godsstraket kan flyta battre vid
tagmoten.

Morshyttan, motessparsforlangning (atgarder for langa godstag
Godsstraket) (2)

Forlangd motesstation och byte till hogre vixelhastighet (80 km/h) for att
mojliggora tagmoten for 750 meter langa tdg med samtidig infart.

Langsele-Visteraspby hastighetshojande atgiarder (3)

Byte av sparet och kontaktledningen pa Adalsbanan, vilket forbittrar banans
standard och mojliggor omledningar av fler godstag. Hastigheten aterstills till 8o
km/h.

Bricke- Ange- Sundsvall hastighetshéjande atgirder (4)
2025-2026 utfors kapacitetshéjande atgirder mellan Sundsvall och Ange och 2027
pa strackan Ange-Bricke. Sammanlagt ger det en restidsvinst p4 ca 5 minuter.

Savastnis, ny motesstation (5)
Ny drifplats mellan Savast och Norra Sunderbyn, mgjlighet att métas med 750 m
langa tag, samtidig infart 40- 6vervakning

Savastklinten-Sivast, partiellt dubbelspar (6)
Partiellt dubbelspar, mojlighet att motas med 750 m langa tdg, samtidig infart 40-
overvakning. I Savastklintens norra dnden byggs ny industrisparsanslutning.

1.3.2 Minskad kapacitet

Inga kdnda permanenta minskningar.

1.4 Transportflode 4 Goteborg — Kil —Borlange -
Gavle

1.4.1 Tillkommande kapacitet

Tabell 6. Atgirder som innebér férbittrad kapacitet 2024-2027

Atgérd

godkand av Finansiering
Atgardsnamn ledningen sakrad Produktionsar
Vastlanken, strackan Olskroken- Ja Ja Pagar-2026
Goteborg C (Station Centralen) (1)
Olskroken, planskildhet (2) Ja Ja Pagar-2026
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Atgird

godkand av Finansiering
Atgardsnamn ledningen sakrad Produktionsar
Goteborgs hamnbana, dubbelspar |Ja Ja Pagar-2025
(3)
Goteborg Larje, omloppsnara *Nej Ja 2025-2026
uppstallning (4) *Atgarden har inte
beslut om
byggstart annu
Ludvika, samtidig infart (5) Ja Ja 2026
Borlange-Falun, hastighetshéjande | *Nej Ja 2024-2025
atgard samt Ornas, samtidig infart *Atgarden har inte
(6) beslut om
byggstart annu
Falun-Storvik, hastighetshéjande Ja Ja 2025
atgarder inkl. vagskyddsatgarder (7)
Storvik-Gavle, hastighetshojande Ja Ja Pagar-2024
atgarder (8)
= TF 1a Stackholm/Hallsberg-Malmé/KGpenhamn
o NP
TF 8a Stockholm-Umned
7

TCR
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Figur 6 Atgérdernas lokalisering i karta med numrering

Viastlanken, strickan Olskroken-Goteborg C (Station Centralen) (1)
Projektet beskrivs under transportflode 2, se avsnitt 1.2.1.

Olskroken, planskildhet (2)
Projektet beskrivs under transportflode 2, se avsnitt 1.2.1.

Goteborgs hamnbana, dubbelspar (3)
Projektet beskrivs under transportflode 2, se avsnitt 1.2.1.

Goteborg Lirje, omloppsnéira uppstillning (4)
Projektet beskrivs under transportflode 2, se avsnitt 1.2.1.

Ludvika, samtidig infart (5)
En samtidig infart byggs for att underlitta och snabba upp persontigsmoten.

Borlinge-Falun, hastighetshojande atgard samt Orniis, samtidig infart
(6)

Hastighetshojande atgiarder ger 6kad kapacitet och robusthet pa striackan
Byggnation av den samtidiga infarten i Ornis innebar snabbare tdgmdoten som ger
en 6kad kapacitet pa den hért belastade bandelen.

Falun-Storvik, hastighetshoéjande atgirder inkl. viigskyddsatgirder (7)
Hastighetshojande atgiarder ger 6kad kapacitet och robusthet pa strackan.
Atgirderna ger en restidsforkortning pa strickan Falun-Storvik dir restiden
forkortas med cirka 1 minut.

Storvik-Giivle, hastighetshojande atgiarder (8)

Hastighetshojande atgiarder ger okad kapacitet och robusthet pa strackan.
Atgirderna ger en restidsforkortning pa strickan Storvik-Gévle med cirka 2
minuter.

1.4.2 Minskad kapacitet

Inga kinda permanenta minskningar.

1.5 Transportflode 5 Stockholm — Géteborg

1.5.1 Tillkommande kapacitet

Tabell 7. Atgirder som innebir forbattrad kapacitet 2024-2027

Atgard

godkand av |Finansiering
Atgardsnamn ledningen |sakrad Produktionsar
Katrineholm, férbigangsspar (1) Nej* Ja 2026-2027

*Atgarden har inte
beslut om byggstart
annu
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Atgérd

godkand av |Finansiering
Atgardsnamn ledningen |sakrad Produktionsar
Hogsjo vastra, forbigangsspar (2) Nej Ja 2025-2026
*Atgarden har inte
beslut om byggstart
annu
Valevattnet, foérbigangsspar (3) Ja Ja 2024-2025
Falképing, anslutning till Ja Ja 2026-2027
kombiterminal (Marjarp) (4)
Lerum, vandspar (férbigangsspar) (5) |Ja Ja 2025-2026
Olskroken, planskildhet (6) Ja Ja Pagar-2026
Vastlanken, strackan Olskroken- Ja Ja Pagar-2026
Goteborg C (Station Centralen) (7)
Goteborgs hamnbana, dubbelspar (8) |Ja Ja Pagar-2025

TF 1a Stockholm/Hallsberg-Malmd/Kopenhamn
TF 2a Trelleborg-Malmé-Oslo

F 3a Hallsberg-Luled

F 4a Giteborg-Kil-Barlinge-Gavie

I

TF 5a Stockholm-Gatebarg

TF 6a Stockholm-Oslo

TF 7a Stockholm-Vasterds-{rebro
TF 8a Stockholm-Umned

= TF Ga Lulel-Nanvik

TCR

TCR

Figur 7 Atgérdernas lokalisering i karta med numrering
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Katrineholm, forbigangsspar (1)
Projektet beskrivs under Transportflode 1, se avsnitt 1.1.1.

Hogsjo vistra, forbigangsspar (2)

Nytt forbigdngsspar Hogsjo Vastra okar kapaciteten mellan Katrineholm och
Hallsberg. Tva forbigangsspar byggs for att mojliggora forbigangar pa bade upp-
och nedspar.

Vilevattnet, forbigangsspar (3)
Nytt forbigdngsspar nedspar. Atgird for forbittrade godstransporter och 6kad
kapacitet pa strackan Laxa-Skovde.

Falkoping, anslutning till kombiterminal (Marjarp) (4)
Fler godstag kan angora terminalen vilket minskar trangseln vid Falképing C.
Atgird for 6kad kapacitet och forbittrade godstransporter.

Lerum, viandspar (5)
Nya forbigdngsspar byggs i Lerum.

Olskroken, planskildhet (6)
Projektet beskrivs under transportflode 2, se avsnitt 1.2.1.

Viastlanken, strickan Olskroken-Goteborg C (Station Centralen) (7)
Projektet beskrivs under transportflode 2, se avsnitt 1.2.1.

Goteborgs hamnbana, dubbelspar (8)
Projektet beskrivs under transportflode 2, se avsnitt 1.2.1.

1.5.2 Minskad kapacitet

Inga kinda permanenta minskningar.

1.6 Transportflode 6 Stockholm - Oslo

1.6.1 Tillkommande kapacitet

Tabell 8. Atgirder som innebér férbéttrad kapacitet 2024—-2027

Atgérd
godkidnd av |Finansiering
Atgiardsnamn ledningen sakrad Produktionsar
Katrineholm, férbigangsspar (1) Nej* Ja 2026-2027
*Atgarden har inte
beslut om
byggstart annu
Hogsjo vastra, forbigangsspar (2) Nej* Ja 2025-2026
*Atgarden har inte
beslut om
byggstart annu
Karlstad C, kapacitetshojande Ja Ja Pagar-2026
atgarder (3)
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TF 1a Stockhoim/Hallsherg-Malmé/KBpenhamn
TF 2a Trelleborg-Malma-Oslo

F 3a Hallsberg-Luled

F 4a Géiteborg-Kil-Borlénge-Gévie

TF 5a Stockholm-Goteborg

F 6a Stockholm-Oslo

TF 7a Stockholm-Vasterds-Orebro

TF 8a Stockholm-Ume
w— TF 9a Lule-Naivik

-
3
TCR
TCR 1
2

Figur 8 Atgérdernas lokalisering i karta med numrering

Katrineholm, forbigangsspar (1)
Projektet beskrivs under transportflode 1, se avsnitt 1.1.1.

HOgsjo viistra, forbigangsspar (2)
Projektet beskrivs under transportflode 5, se avsnitt 1.5.1.

Karlstad C, kapacitetshojande atgirder (3)
Atgirderna ger bittre framkomlighet och fler plattformsligen for persontig, men
minskar anvandbarheten for godstrafik.

1.6.2 Minskad kapacitet

Inga kdnda permanenta minskningar.
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1.7

1.7.1 Tillkommande kapacitet

Tabell 9. Atgirder som innebir forbattrad kapacitet 2024-2027

Transportflode 7 Stockholm —Visteras - Orebro

Atgérd

godkand av | Finansiering
Atgardsnamn ledningen sakrad Produktionsar
Barkarby station, ombyggnad till Ja Ja Pagar-2026
regionaltagsstation (1)
Vasteras vastra, ombyggnad Ja Ja Pagar-2024
rangerbangard (2)
Orebro C, uppstéllningsspar (3) Ja Ja Pagar-2024

2

Figur 9 Atgérdernas lokalisering i karta med numrering
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Barkarby station, ombyggnad till regionaltigsstation (1)
Befintlig pendeltagsstation utokas med tva plattformar vilket mojliggor uppehall for
regionaltag.

Viisteras viistra, ombyggnad rangerbangard (2)
Ombyggnad for att forenkla bangarden och erbjuda 6kad uppstéllningskapacitet.

Orebro C, uppstiillningsspar (3)
Nybyggnad av uppstillningsspar for att erbjuda 6kad uppstallningskapacitet.

1.7.2 Minskad kapacitet

Inga kinda permanenta minskningar.

1.8 Transportflode 8 Stockholm - Umea

1.8.1 Tillkommande kapacitet

Tabell 10. Atgarder som innebar férbattrad kapacitet 2024-2027

Atgird
godkidnd av |Finansiering

Atgiardsnamn ledningen sakrad Produktionsar

Uppsala, nytt vandspar vid Osterplan |Ja Ja 2025-2026

(1)

Uppsala plankorsningar (2) Nej* Ja 2024-2027
*Atgarden har inte
beslut om
byggstart annu

Uppsala-Gavle, anpassning for nya Ja Ja 2027

tag (3)

Norrbotniabanan, Umea-Dava (4) Ja Ja Pagar-2026
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TF 1a Stockhoim/Hallsherg-Malmé/KBpenhamn
TF 2a Trelleborg-Malma-Oslo

F 3a Hallsberg-Luled

F 4a Géiteborg-Kil-Borlénge-Gévie

TF 5a Stockholm-Goteborg

TF 6a Stockholm-Oslo

TF 7a Stockholm-Vasterds-Orebro
TF 8a Stockholm-Ume

w— TF 9a Lule-Naivik

TCR

Figur 10 Atgérdernas lokalisering i karta med numrering

Uppsala, nytt vindspar vid Osterplan (1)
Vandspar anldggs strax norr om Uppsala C i syfte att 6ka kapaciteten for vindande
tag fran Stockholm.

Uppsala plankorsningar (2)
Tva plankorsningar slopas vilket medfor framst hojd trafiksdkerhet men ocksa hojd
kapacitet.

Uppsala-Givle, anpassning for nya tag (3)
Plattformarna forlangs for att anpassas mot nya fordonstyp.

Norrbotniabanan, Umea-Dava (4)
Nytt spar till industrianlaggningar i Dava. Forsta etappen pa Norrbotniabanan.

1.8.2 Minskad kapacitet

Inga kdnda permanenta minskningar.
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1.9 Transportflode 9 Lulea - Narvik

1.9.1 Tillkommande kapacitet

Tabell 11. Atgarder som innebar férbattrad kapacitet 2024-2027

Atgird
godkand av Finansiering

Atgardsnamn ledningen sakrad Produktionsar

Gammelstad, bangardsforlangning | Ja Ja Pagar-2024

(1)

Savastnas, ny moétesstation (2) Nej* Ja 2025-2026
*Atgérden har inte
beslut om byggstart
annu.

Savastklinten-Savast, partiellt Nej* Ja 2025-2026

dubbelspar (3) *Atgérden har inte
beslut om byggstart
annu.

Nasberg, Siktrask Nej* Ja Nasberg 2026-2027

bangardsforlangning (4) Siktrask 2025-2026
*Atgarderna har inte
beslut om byggstart
annu.

Linaalv, Harra, Fjallasen, Ja Ja 2025-2026

bangardsforlangning (5)

ERTMS styromrade Gallivare, Ja Ja 2024

Linadlv, Kiruna, Bjorkliden, (6)

Murjek, férlangning driftplats (7) Nej* Ja 2026-2027

*Atgarderna har inte
beslut om byggstart
annu.
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TF 1a Stockholm)Hallsberg-Malmd/Kepenharn
TF 2a Trelleborg-Malmé-Oslo

TF 3a Hallsberg-Lulel

F 4a Géiteborg-Kil-Borlénge-Gévie 4

TF 5a Stockholm-Goteborg
TF 6a Stockholm-Oslo
TF 7a Stockhoim-Vasterds-Orebro

TF 8a Stockholm-Umed / 3
— T 9 Luleb-Narvik 6
/ 2
7
1

Figur 11 Atgérdernas lokalisering i karta med numrering

Gammelstad, bangardsforlingning (1)
Forlangningen innebar att tva 750 meter langa tdg kan motas, vilket okar
kapaciteten och mojligheten att framfora langa tag.

Savastnis, ny motesstation (2)
Projektet beskrivs under transportflode 3, se avsnitt 1.3.1.

Savastklinten-Sivast, partiellt dubbelspar (3)
Projektet beskrivs under transportflode 3, se avsnitt 1.3.1.

Nisberg, Siktrisk, bangardsforlingning (4)
Forlangningen innebar att tva 750 meter langa tdg kan motas, vilket okar
kapaciteten och mojligheten att framfora langa tag.

Linailv, Harra, Fjillasen, bangardsforlingning (5)
Forlangningen innebir att tva 750 meter langa tdg kan motas, vilket 6kar
kapaciteten och mojligheten att framfora langa tag.
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ERTMS styromrade Gillivare, Linailv, Kiruna, Bjorkliden, (6)

ERTMS innebar inte nagon generell kapacitetshojning, diremot finns flera
funktioner i signalsystemet som operativt forbattar forutsattningarna for att kora
tagen.

Murjek, forlangning driftplats (7)

Forlangningen innebar att tva eller fler 750 meter langa tdg kan motas, vilket okar
kapaciteten och mojligheten att framfora langa tag.

1.9.2 Minskad kapacitet

Inga kinda permanenta minskningar.
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2 Tillfalliga kapacitetsbegransningar

Manga jarnvagsprojekt kommer att paverka trafiken med tillfalliga
kapacitetsbegransningar (TCR) under tagplan 2027. Ett urval av de som ar
planerade pa det svenska jarnvagsnatet finns att 1asa om i Trafikverkets
Genomforandeplan som aterfinns pa trafikverket.se. Hir i Kapacitetsstrategin
presenteras de tillfalliga kapacitetsbegransningar som har mycket stor
trafikpaverkan.

2.1 Principer for planering av tillfalliga

kapacitetsbegransningar

Principerna for planering av tillfalliga kapacitetsbegransningar pa det svenska
jarnvagsnatet baseras pa tidigare erfarenhet av omledningar samt pa dialog med
jarnvagsforetag och andra sokande. Nar det géller planerade tillfalliga
kapacitetsbegransningar som har mycket stor trafikpaverkan fors dialog 4ven med
Bane NOR och Banedanmark.

I avsnitt 2.2 beskrivs de principer som géller for planering av tillfalliga
kapacitetsbegransningar for de nio transportfloden som ingar i Kapacitetsstrategi
Tagplan 2027.

2.1.1 Servicefonster

Trafikverkets basunderhall planeras in i servicefonster som skapar forutsattningar
for ett effektivt utférande av underhallsarbeten i spar. Servicefonster utgors bade av
regelbundet dterkommande tider som anpassas i konstruktionen av den arliga
tagplanen och servicefonster i form av banarbetsveckor och banarbetshelger som
planeras in for det aktuella aret. P4 dubbelspariga strackor ar det vanligt att
servicefonster ar inplanerade som enkelsparsdrifter nattetid. Pa enkelspariga
strackor planeras servicefonstren ofta in koncentrerat till banarbetsveckor och/eller
banarbetshelger.

2.1.2 TCR-tilldelningsprocessen

I forumet Strategisk dialog har Trafikverket dialog med presumtiva sokande av
jarnvagskapacitet och andra intressenter angaende trafikpaverkande atgarder
(TPA). I TPA-koordineringen diskuteras banarbeten som ir planerade att paborjas
om tva ar eller senare i tiden samt hur trafiken kommer att paverkas av dem.

Frén december till juni fors fordjupad dialog om trafikpaverkande atgarder
(TPA:er) som #r planerade att genomforas om tva ar och i viss méan dven arbeten
som ska genomforas om tre ar. I december 2023 inleds darmed den férdjupade
dialogen om TPA:er 2026. Dialogen inleds med ett stormdte i december. Samtidigt
med detta (X-24) publiceras ocks3 en forteckning 6ver TPA:er med mycket stor
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trafikpaverkan och stor trafikpaverkan, i enlighet Bilaga VII, SERA-direktivet EU
2012/34.

Vid stormotet i mars varje ar redovisar Trafikverket l4get i koordineringen for ar 2—
3.

Den som ansoker om kapacitets pa jarnvig kan for TPA:er med mycket stor
trafikpaverkan begira att infrastrukturforvaltaren redovisar en jamforelse av
forhallandena som giller for minst tva alternativa kapacitetsbegransningar, punkt
16-utredningar, enligt Bilaga VII. Punkt 16-utredningar sker ocksa inom Strategisk
dialog. I januari (X-35) varje r, publicerar Trafikverket de TPA:er som #r aktuella
for Punkt 16-utredningar. Utredningarna pagar under varen i ledning av
Trafikverket med medverkan fran jarnvagsforetag och eventuella 6vriga
intressenter.

Den strategiska dialogen om TPA:er som ir planerade till &r 2—3 avslutas varje ar i
juni (X-18) med att Trafikverket redovisar resultatet av koordineringen av ar 2.

I september varje ar fors dialog om den forviantade trafikpaverkansbilden ar 4—10.
Syftet ar att tillsammans komma fram till strategier som ska styra TPA-
koordineringen de kommande aren.

2.2 Forvantade tillfalliga kapacitetsbegransningar
med mycket stor trafikpaverkan

I efterfoljande avsnitt presenteras for varje transportflode de, for tdgplan 2027,
planerade tillfalliga kapacitetsbegransningar som forvantas ha mycket stor
paverkan pa trafiken. Det vill sdga kapacitetsbegransningar som pagar mer dn 30
dygn och paverkar mer dn 50 % av den forvantade trafiken.

2.2.1 Transportflode 1 Stockholm/Hallsberg —
Malmoé/Kopenhamn

2211 Principer for planering av tillfalliga kapacitetsbegransningar
For transportflode 1 Stockholm/Hallsberg-Malmo6,/Kopenhamn giller foljande
principer for planering av tillfalliga kapacitetsbegransningar.

Langviga passagerartag
Max ett trafikavbrott pa transportflodet samtidigt for att undvika flera bytespunkter
eller omledningar for resenérerna.

Vid helgavstangning ar det viktigt att kunna trafikera under fredagen fram till kl. 22
samt pa sondagen fran kl. 14.

Tva av tre ben (Malarbanan, Vastra stambanan, Ostkustbanan) in till Stockholm bor
alltid vara 6ppna for trafik.

For Malm6omréadet bor ett av tva ben in till Malmé C vara 6ppet (Sodra stambanan
eller Lommabanan)
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Vistra stambanan Flemingsberg-Tumba-Jarna ar omledningsstracka for
Grodingebanan Flemingsberg-Sodertalje Syd ovre-Jarna.

Nykopingsbanan dr omledningsbana for Vistra och Sédra stambanan Jirna — Aby.

Godsstraket Mjolby-Hallsberg ar omledningsbana for Sodra stambanan Mjolby —
Aby — Katrineholm.

Vistra stambanan/Vistkustbanan (via Goteborg) ar omledningsbana for Sodra
stambanan Hissleholm — Nassjo.

Skénebanan Hassleholm-Helsingborg och Vastkustbanan Helsingborg-Malmo ar
omledningsbana for persontrafik pa S6dra stambanan Lund — Hassleholm.

Godstag
Det bor inte vara avstangt pa bada sidor om Kimstad samtidigt (tag till och fran
Skarblacka/Finspang behover na Kimstad fran nagot hall).

Det bor inte vara avstingt pa bada sidor om Almhult samtidigt (tag till och fran
Olofstrém behéver nd Almhult frin nigot hall).

Vistra stambanan/Jonkopingsbanan (via Falkoping) ar omledningsbana for
godstrafik Nassjo-Hallsberg, samt i vissa fall for Mjolby-Hallsberg for att komma in
till Hallsberg fran ratt hall.

Vistra stambanan/Sodra stambanan (via Katrineholm) ar omledningsbana for
godsstraket Hallsberg — Mjolby.

Sk&nebanan Hissleholm-Astorp och Godsstraket genom Skane Astorp-Malmé Ar
omledningsbana for godstrafik Lund — Hassleholm.

Regional- och lokaltag
For regionaltrafiken ar det viktigt att bytena till fjarrtrafiken fungerar.

For regional- och pendeltagstrafiken dr omledning normalt inte ett alternativ.

I Stockholms- och Malmoomradet ar det i normalfallet inte acceptabelt med
trafikavbrott pa vardagar.

Kritiska delstrackor med hog andel av regional- och pendeltagstrafik ar:
- Kopenhamn-Malmo
- Malmo6-Lund
- Alvesta-Héassleholm
- Tranas-Norrkoping

- Stockholm City-Tumba.

2.21.2 Forvantade tillfalliga kapacitetsbegransningar med mycket

stor trafikpaverkan
Tabellen innehaller de planerade tillfalliga kapacitetsbegriansningar som kommer
att ha mycket stor paverkan pa trafiken under tagplan 2027 pa transportflode 1
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Stockholm/Hallsberg—Malmé/Kdpenhamn. Atgirderna dr markerad pa kartan i
avsnitt 1.1.1.

Tabell 12. Planerad tillféllig kapacitetsbegransning med mycket stor paverkan
pa trafiken

Atgard
godkand av | Finansiering
Projektnamn Utférandeperiod ledningen sakrad
Godsstraket Hallsberg-Degeron, Pagar-2032 Ja Ja

dubbelspar

Sddertalje Syd Undre-Branninge
Norra Stromstunneln, bergunderhall 2027 Ja Ja
och reparation

2.2.2 Transportflode 2 Trelleborg —Malmo - Oslo

2221 Principer for planering av tillfalliga kapacitetsbegransningar
For transportfléde 2 Trellborg-Malmo-Oslo géller foljande principer for planering
av tillfalliga kapacitetsbegransningar.

Langviga passagerartag

Max ett trafikavbrott pa transportflodett samtidigt for att undvika flera
bytespunkter eller omledningar for reseniarerna (Det kan i vissa fall vara acceptabelt
med trafikavbrott norr och soder om Goteborg samtidigt).

Vid helgavstingning ar det viktigt att kunna trafikera under fredagen fram till kl. 22
samt pa sondagen fran kl. 14.

For Malméomrédet bor ett av tva ben in till Malmé C vara 6ppet ( S6dra stambanan
och Lommabanan)

Godsstriket genom Skéne via Astorp-Hasslarp dr omledningsbana for resandetrafik
Angelholm-Helsingborg.

Godstag
Kongsvingerbanen och Viarmlandsbanan Oslo-Kil-Laxa-Falkoping ar
omledningsbana for Oslo-Skalebol-Goteborg.

Vistra stambanan/Alvsborgsbanan/Viskadalsbanan Géteborg-Herrljunga-Boras dr
omledningsbana for Goteborg-Varberg.

Markarydsbanan och Sédra stambanan Malm6-Hassleholm-Halmstad ar
omledningsbana for Malmo-Helsingborg-Halmstad.

Sodra stambanan och Raddbanan Malmo-Eslov-Teckomatorp ar omledningsbana for
godstrafik Arlov-Kavlinge-Teckomatorp.

Sodra stambanan och Kust-till-kustbanan Malmo-Goteborg ar omledningsbana for
Vastkustbanan.
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Det bor inte vara avstangt pa bada sidor om Varo samtidigt (tag till och fran Varo
Bruk behover né Varo fran nagot hall).

Regional- och lokaltag
Sammanhangande avstangningar i tid ar att foredra under forutsiattning att de gar
att planera utifran.

For regionaltrafiken ar det viktigt att bytena till fjarrtrafiken fungerar.
For regional- och pendeltagstrafiken dr omledning normalt inte ett alternativ.

I Goteborgs- och Malmoomradet ar det i normalfallet inte acceptabelt med
trafikavbrott pa vardagar.

Kritiska delstrackor med hog andel av regional- och pendeltagstrafik ar:
- Kopenhamn-Malmo
- Malmo-Helsingborg
- Varberg-Kungsbacka-Goteborg
- Goteborg-Oxnered.

2.2.2.2 Forvantade tillfalliga kapacitetsbegransningar med mycket

stor trafikpaverkan
Tabellen innehaller de planerade tillfalliga kapacitetsbegriansningar som kommer
att ha mycket stor paverkan pa trafiken under tagplan 2027 pa transportflode 2
Malmo—Oslo. Atgirderna dr markerad pa kartan i avsnitt 1.2.1.

Tabell 13. Planerade tillfilliga kapacitetsbegransningar med mycket stor
paverkan pa trafiken

Atgérd

godkidnd av | Finansiering
Projekthamn Utférandeperiod ledningen sakrad
Fosieby-Trelleborg, spar- och
vaxelbyten samt kontakledningsbyte 2026-2029 Ja Ja
Kavlinge-Arlév, Lommabanan etapp
2 inkl. nya stationer Alnarp, Fladie 2026-2027 Nej* Ja
Halmstad C, stéllverksbyte,
bangardsombyggnad 2026-2030 Ja Ja

2.2.3 Transportflode 3 Hallsberg - Lulea

2.2.31 Principer for planering av tillfalliga kapacitetsbegransningar
For transportflode 3 Hallsberg-Lulea giller foljande principer for planering av
tillfalliga kapacitetsbegransningar.

31



Langviga passagerartag

Ostkustbanan/Botniabanan Gavle-Umea ar omledningsbana for stambanorna
Storvik-Vinnis. Om det &r trafikavbrott Kilafors-Ange, s& bor dven strickan
Kilafors-Soderhamn vara 6ppen. Om det dr trafikavbrott Kilafors-Ockelbo-Storvik,
sa bor dven Bergslagsbanan Storvik-Gévle samt Soderhamn-Kilafors vara 6ppna.

Godstag
Norr om Vinnis finns inga omledningsmojligheter, vilket medfor att trafikpaverkan
maste begransas sa mycket som maojligt.

Ostkustbanan/Botniabanan dr omledningsbana for Storvik-Vannis. Om det ar
trafikstopp Kilafors-Ange bor dven striickan Kilafors-Séderhamn och Ostkustbanan
vara oppen. Om det ar trafikstopp Kilafors-Ockelbo-Storvik bor dven
Bergslagsbanan Storvik-Gavle samt Soderhamn-Kilafors vara 6ppna.

Bergslagsbanan Frovi-Stélldalen ar omledningsbana for godsstraket genom
Bergslagen, delen Frovi-Storvik.

Avstiangning mellan Storvik — Frovi bor delas i antingen norr om Avesta Krylbo eller
soder om Avesta Krylbo

Har Godsstraket genom Bergslagen och Bergslagsbanan behov av tider samtidigt sa
forlaggs Godsstraket genom Bergslagen dag och Bergslagsbanan natt.

2.2.3.2 Forvantade tillfalliga kapacitetsbegransningar med mycket

stor trafikpaverkan
Tabellen innehaller de planerade tillfalliga kapacitetsbegransningar som kommer
att ha mycket stor paverkan pa trafiken under tagplan 2027 pa transportflode 3
Hallsberg—Luled. Atgirden dr markerad p kartan i avsnitt 1.3.1.

Tabell 14. Planerad tillféllig kapacitetsbegransning med mycket stor paverkan
pa trafiken

Atgird
godkind av |Finansiering
Projektnamn Utférandeperiod ledningen sdkrad
Fagersta, plattformar mm, vaxel- och 2026-2027 Ja Ja
kontakledningsbyte

2.2.4 Transportflode 4 Goteborg — Kil — Borlange — Gavle

2241 Principer for planering av tillfalliga kapacitetsbegransningar
For transportflode 4 Goteborg-Kil-Borlange-Gavle giller foljande principer for
planering av tillfalliga kapacitetsbegransningar.

Viarmlandsbanan och Godsstraket Kil-Laxa-Hallsberg-Storvik ar omledningsbana
for Bergslagsbanan Kil - Storvik.

Vistra stambanan och Godsstréket (via Hallsberg) dr omledningsbana for
Bergslagsbanan Goteborg - Storvik.
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Varmlandsbanan Kil-Kristinehamn-Nykroppa ar omledningsbana f6r Nykroppa-
Kil.

Frovi-Avesta Krylbo-Storvik dr omledningsbana for Stilldalen-Ludvika-Borlange.
Borlange-Avesta Krylbo-Storvik ar omledningsstracka for Borlange-Falun-Storvik

Storvik-Givle har en omledningsmdjlighet via Ockelbo eller Ockelbo-Kilafors-
Soderhamn.

Har Godsstraket genom Bergslagen och Bergslagsbanan behov av tider samtidigt sa
forlaggs Godsstraket genom Bergslagen dag och Bergslagsbanan natt.

Avstiangning kring Borlange bor delas i antingen norr om Borlédnge eller soder om
Borlange.

Horkensparet, Grangesberg — Stilldalen, 4r omlednings- striacka/ - bana/ -
mojlighet for SilverhGjdsparet men inte tvartom da Silverhojdsparet har kraftiga
begriansningar

Delade tider forlaggs med fordel dagtid(for att ge plats at Norge-Norgetrafiken
nattetid) om inte Godsstraket genom Bergslagen har avstingningar dagtid.

2.2.4.2 Forvantade tillfalliga kapacitetsbegransningar med mycket

stor trafikpaverkan
Tabellen innehaller de planerade tillfalliga kapacitetsbegriansningar som kommer
att ha mycket stor paverkan pa trafiken under tagplan 2027 pa transportflode 4
Goteborg-Kil-Borlinge—Givle. Atgirden dr markerad pa kartan i avsnitt 1.4.1.

Tabell 15. Planerad tillfallig kapacitetsbegransning med mycket stor paverkan
pa trafiken

Atgérd
godkand av |Finansiering
Projekthamn Utférandeperiod ledningen sakrad
Amal-Mellerud, spéarbyte 2027 Ja Ja

2.2.5 Transportflode 5 Stockholm — Géteborg

2251 Principer for planering av tillfalliga kapacitetsbegransningar
For transportflode 5 Stockholm-Go6teborg géller foljande principer for planering av
tillfalliga kapacitetsbegransningar.

Langviga passagerartag
Tva av tre ben (Malarbanan, Vastra stambanan, Ostkustbanan) in till Stockholm ska
alltid vara 6ppna for trafik.

Vid helgavstiangning ar det viktigt att kunna trafikera under fredagen fram till kl. 22
samt pa sondagen fran kl. 14.
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Hallsberg-Laxa saknar acceptabla omledningsmojligheter, vilket medfor att
trafikpaverkan maéste begransas sd mycket som mojligt.

Vid trafikavbrott ska minst en omledningbana vara 6ppen for trafik:

- Alvsborgsbanan Herrljunga-Oxnered ir omledningsbana for Vistra
stambanan Goteborg - Herrljunga.

- Kust-till-kust och Alvsborgsbanan Géteborg-Boras-Herrljunga ir
omledningsbana for Vastra stambanan Goteborg-Herrljunga.

- Norge/Vanerbanan och Varmlandsbanan Goteborg-Kil-Laxa ar
omledningsbana for Vistra stambanan Goteborg-Laxa. Aven Falkdping-
Nissjo-Hallsberg ar omledningsbana for Vastra stambanan Falkoping-Laxa-
Hallsberg.

- Malarbanan Hallsberg-Visteras-Stockholm ar omledningsbana for Vastra
stambanan Hallsberg — Stockholm.

- Vistra stambanan Flemingsberg-Tumba-Jarna ar omledningsstracka for
Grodingebanan Flemingsberg-Sodertilje Syd-Jarna.

- Svealandsbanan Sodertilje Syd 6vre-Eskilstuna-Hallsberg ar
omledningsbana for Vastra stambanan Sodertélje Syd 6vre — Hallsberg.

Godstag

Vid omledning via Alvsborgsbanan samt Kust-till-kustbanan begrinsas lingden till
630 meter pa grund av brist pa langa spar i Herrljunga, lingre tg 4n sa maéste
omledas via Lax3-Kil-Oxnered.

Regional- och lokaltag
For regionaltrafiken ar det viktigt att bytena till fjarrtrafiken fungerar.

I Stockholms- och Goteborgsomradet ar det i normalfallet inte acceptabelt med
trafikavbrott pa vardagar.

For regional- och pendeltagstrafiken dr omledning normalt inte ett alternativ.
Kritiska delstrackor med hog andel av regional- och pendeltagstrafik ar:
- Stockholm City-Tumba

- Goteborg-Alingsas.

2.2.5.2 Forvantade tillfalliga kapacitetsbegransningar med mycket

stor trafikpaverkan
Tabellen innehaller de planerade tillfalliga kapacitetsbegransningar som kommer
att ha mycket stor paverkan pa trafiken under tagplan 2027 pa transportflode 5
Stockholm-Gdoteborg. Atgiarderna dr markerad pa kartan i avsnitt 1.5.2.
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Tabell 16. Planerad tillféllig kapacitetsbegransning med mycket stor paverkan
pa trafiken

Atgard
godkand av Finansiering
Projektnamn Utférandeperiod ledningen sakrad
Hallsberg-Skoldinge, 2027-2030 Ja Ja

kontaktledningsupprustning

Alingsas-Olskroken,
kontaktledningsupprustning 2025-2027 Ja Ja

2.2.6 Transportflode 6 Stockholm — Oslo

2.2.6.1 Principer for planering av tillfalliga kapacitetsbegransningar
For transportfléde 6 Stockholm-Oslo géller f6ljande principer for planering av
tillfalliga kapacitetsbegransningar.

Langviga passagerartag
Max ett trafikavbrott pa transportflodett samtidigt for att undvika flera
bytespunkter eller omledningar for resenirerna.

Tva av tre ben (Malarbanan, Vastra stambanan, Ostkustbanan) in till Stockholm ska
alltid vara 6ppna for trafik.

Inte avstangt bada sidor om Karlstad samtidigt.

Hallsberg-Laxa saknar acceptabla omledningsmojligheter, vilket medfor att
trafikpaverkan maste begransas si mycket som mojligt.

Vid trafikavbrott ska minst en omledningsbana vara 6ppen for trafik:

- Malarbanan Stockholm-Vasteras-Hallsberg ar omledningsbana for Vastra
stambanan Hallsberg — Stockholm.

- Bergslagsbanan och Norge/Vanerbanan Kil-Skalebol-Kornsjo ar
omledningsbana f6r Virmlandsbanan Kil-Charlottenberg.

Regional- och lokaltag
For regionaltrafiken ar det viktigt att bytena till fjarrtrafiken fungerar.

I Stockholmsomradet ar det i normalfallet inte acceptabelt med trafikavbrott pa
vardagar.

For regional- och pendeltagstrafiken dr omledning normalt inte ett alternativ.
Kritiska delstrackor med hog andel av regional- och pendeltagstrafik ar:

- Stockholm-Viasteras
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2.2.6.2 Forvantade tillfalliga kapacitetsbegransningar med mycket

stor trafikpaverkan
Tabellen innehéller de planerade tillfalliga kapacitetsbegransningar som kommer
att ha mycket stor paverkan pa trafiken under tagplan 2027 pa transportflode 6
Stockholm-Oslo. Atgirderna dr markerad pa kartan i avsnitt 1.6.1

Tabell 17. Planerad tillféllig kapacitetsbegransning med mycket stor paverkan
pa trafiken

Atgérd
godkand av Finansiering
Projektnamn Utférandeperiod ledningen sakrad

Sodertélje Syd Undre-Branninge
Norra Strémstunneln, bergunderhall 2027 Ja Ja
och reparation

Hallsberg-Skoldinge,

kontaktledningsupprustning 2027-2030 Ja Ja

2.2.7 Transportflode 7 Stockholm — Visteras — Orebro

2271 Principer for planering av tillfalliga kapacitetsbegransningar
For transportflode 7 Stockholm-Visteras-Orebro giller fljande principer for
planering av tillfalliga kapacitetsbegransningar.

Tva av tre ben (Malarbanan, Vastra stambanan, Ostkustbanan) in till Stockholm ska
alltid vara 6ppna for trafik.

Vid trafikavbrott ska minst en omledningsbana vara 6ppen for trafik:

- Vistra stambanan ar omledningsbana for Malarbanan och godsstraket norr
om Hallsberg.

- Svealandsbanan ar omledningsbana for Milarbanan péa strackan Valskog-
Stockholm.

- Avesta- Krylbo-Fagersta-Frovi ar omledningsstriacka for Vasteras-Kolback-
Frovi.
- Strickan Jadersbruk-Okna-Hovsta dr omledningsstriicka for Jidersbruk-

Frovi-Hovsta.

- Strackan Kolback-Rekarne-Eskilstuna-Flen-Hallsberg dr omledningsstriacka
for Kolbick-Valskog-Orebro-Hallsberg.
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2.2.7.2 Forvantade tillfalliga kapacitetsbegransningar med mycket

stor trafikpaverkan
Inga tillfalliga kapacitetsbegransningar som kommer att ha mycket stor paverkan
pa trafiken under tgplan 2027 planeras pa transportflode 7 Stockholm-Vasteras-
Orebro.

2.2.8 Transportflode 8 Stockholm — Umea

2.2.8.1 Principer for planering av tillfalliga kapacitetsbegransningar
For transportflode 8 Stockholm-Umea giller foljande principer for planering av
tillfalliga kapacitetsbegransningar.

Generellt
Vid trafikavbrott ska minst en omledningsbana vara 6ppen for trafik:
- Norra stambanan/Stambanan genom 6vre Norrland ar omledningsbana for
Gévle — Umea.

Langvaga passagerartag
Max ett trafikavbrott pa transportflodett samtidigt for att undvika flera
bytespunkter eller omledningar for resenérerna.

Tva av tre ben (Malarbanan, Vastra stambanan, Ostkustbanan) in till Stockholm ska
alltid vara 6ppna for trafik.

Trafikavbrott langre dn 48h bor inte planeras norr och soder om Birsta samtidigt
for att kunna na processindustrin i Tunadal och Sundsvalls hamn.

Det bor inte vara avstangt norr och soder om Rosersberg/Brista samtidigt eftersom
det maste gd att ni terminalerna i Rosersberg/Brista fran nigot hall.

Vid trafikavbrott ska minst en omledningsbana vara 6ppen for trafik:

- Norra stambanan/Stambanan genom 6vre Norrland ar omledningsbana for
Géavle — Umea.

- Tvirbanorna Kilafors-Séderhamn, Ange-Sundsvall och Lingsele-
Visteraspby kan behova vara 6ppna beroende pa var pa Stambananorna och
Ostkustbanan som det ar trafikavbrott.

- Mailarbanan/Dalabanan/Godsstraket genom Bergslagen Stockholm-
Visteras/Uppsala-Sala-Avesta Krylbo-Gavle dr omledningsstracka for
Ostkustbanan Stockholm — Gévle.

2.2.8.2 Forvantade tillfalliga kapacitetsbegransningar med mycket

stor trafikpaverkan
Tabellen innehaller de planerade tillfalliga kapacitetsbegransningar som kommer
att ha mycket stor paverkan pa trafiken under tagplan 2027 pa transportflode 8
Stockholm-Ume4. Atgirden ir markerad pa kartan p4 i avsnitt 1.8.1.

37



Tabell 18. Planerad tillféllig kapacitetsbegransning med mycket stor paverkan
pa trafiken

Atgard
godkand av |Finansiering
Projektnamn Utférandeperiod ledningen sakrad

Sundsvalls resecentrum mm 2025-2029 *Nej Ja
*Atgarderna
har inte beslut
om byggstart
annu.

2.2.9 Transportflode 9 Lulea — Narvik

2291 Principer for planering av tillfalliga kapacitetsbegransningar
For transportflode 9 Lulea-Narvik giller foljande principer for planering av
tillfalliga kapacitetsbegransningar.

Langviga passagerartag och godstag
Det bor inte vara trafikavbrott Géllivare-Luled och Kiruna-Narvik samtidigt.

2.29.2 Forvantade tillfalliga kapacitetsbegransningar med mycket

stor trafikpaverkan
Inga tillfalliga kapacitetsbegransningar som kommer att ha mycket stor paverkan
pa trafiken under tigplan 2027 planeras pa transportflode 9 Lulea-Narvik.
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3 Trafikfloden och principer for
planering av trafik

3.1 Trafikplaneringsprinciper
Huvudprincipen for Trafikverkets kapacitetstilldelning ar i enlighet med gallande
lag, att i sa stor utstrackning som mgjligt tillmotesga alla ansokningar.

For mer information om principer for kapacitetstilldelning se Trafikverkets
hemsida: Jirnvagsnitsbeskrivningen (JNB) - Bransch (trafikverket.se) kapitel

Tilldelning av kapacitet samt bilagor 4 A — 4 F.

3.2 Trafikfloden och forvantat kapacitetsnyttjande

Tabellerna nedan visar forvantat kapacitetsutnyttjande for 2027. Bedomningen
baseras pa nuvarande kapacitetsutnyttjande samt kidnda trafikbkningar i
kombination med forviantad effekt av storre kapacitetspaverkande atgarder.
Tabellerna for respektive transportflode visar de tagtyper som forvantas trafikera
respektive stracka mellan tva noder. Kapacitetsutnyttjandet pa stationer ingar inte i

bedomningen.

Tillfalliga kapacitetsbegransningar ar inte detaljplanerade dnnu, och ar darfor inte
medriaknade. De rodmarkerade striackorna ar att betrakta som flaskhalsar, medan
de grona lampar sig bra for mer trafik. For varje stricka redovisas
kapacitetsutnyttjandet i intervaller:

Tabell 19. Kapacitetsutnyttjandet i intervaller

Farg

Kapacitets-
utnyttjande

Kommentar

<60%

Ledig kapacitet finns, mojligt att kora fler tdg dven nar
banan dr som mest belastad

61—-80%

Trafiken nyttjar inte all kapacitet, problem att
tillgodose olika aktorers 6nskemal om taglagen.

81-100 %

Trafiken ar omfattande over hela dygnet och vissa
tider finns ingen ledig kapacitet. Kompromisser maste
goras i tAgplanearbetet bade avseende restid och
avgangstider for alla typer av tdg men ocksé en
kompromiss av banarbeten kontra taglagen.
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https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/jarnvag/jarnvagsnatsbeskrivningen-jnb/

Figur 12 Atgdrdernas lokalisering i karta med numrering

Vassgiue

3.2.1 Transportflode 1 Stockholm/Hallsberg —

Malmo/Kopenhamn

Tabell 20. Forvantat kapacitetsutnyttjande over dygnet och férvantad
fordelning av trafiken for 2027.

Kapacitets-| Gods- |Snabb-| Fjarrtag/ | Regional-| Pendel-
Transportflode 1 utnyttjande| tag tag Nattag tag tag
Stockholm-Flemingsberg X X X X X
Flemingsberg-Sodertalje X X X X X
Sdodertélje-Gnesta X X X X X
Gnesta-Katrineholm X X X X
Katrineholm-Norrkdping X X X X
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Kapacitets-| Gods- |Snabb-| Fjarrtag/ | Regional-| Pendel-
Transportflode 1 utnyttjande| tag tag Nattag tag tag
Norrképing-Linkoping X X X X X
Linkdping-Mjolby X X X X
Hallsberg-Motala X X
Motala-Mjolby X X X
Mjolby-Nassjo X X X X
Nassjo-Alvesta X X X X
Alvesta-Héassleholm X X X X X
Hassleholm-Lund X X X X X
Lund-Malmé X X X X X
Malmd-Hyllie-Lernacken X X X
Peberholm-Lernacken X X X X
Malmo-Svagertorp-
Lernacken X X X X
3.2.2 Transportflode 2 Trelleborg — Malmo — Oslo
Tabell 21. Forvantat kapacitetsutnyttjande 6ver dygnet och forvantad
fordelning av trafiken for 2027.

Kapacitets- Gods- | Snabb- | Fjarrtag/ | Regional- | Pendel-
Transportflode 2 utnyttjande, tag tag Nattag tag tag
Lund-Malmé X X X X X
Helsingborg-Lund X X X X
Angelholm-Helsingborg X X X X
Angelholm- Teckomatorp-
Malmo X X
Halmstad-Angelholm X X X X
Varberg-Halmstad X X X
Kungsbacka-Varberg X X X
Goteborg-Kungsbacka X X X X
Alvangen-Géteborg X X X X
Oxnered-Alvangen X X X
Skalebol-Oxnered X X X
Kornsjo-Skalebol X X X
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3.2.3 Transportflode 3 Hallsberg — Lulea

Tabell 22. Forvantat kapacitetsutnyttjande 6ver dygnet och forvantad
fordelning av trafiken for 2027.

Kapacitets- |Gods-| Snabb- |Fjarrtag/ | Regional- | Pendel-

Transportflode 3 utnyttjande | tag tag Nattag tag tag
Hallsberg-Orebro X X
Orebro-Frovi X X
Frovi-Fagersta X X
Fagersta-Storvik X X
Borlange-Storvik X X X
Storvik-Bollnas X X X X
Bollnas-Ljusdal X X X X
Ljusdal-Ange X X X

Ange-Bracke X X X X
Bracke-Vannas X X

Véannas-Boden X X X
Boden-Lulea X X X X

3.2.4 Transportflode 4 Goteborg — Kil — Borlange — Gavle

Tabell 23. Forvantat kapacitetsutnyttjande éver dygnet och férvantad
fordelning av trafiken for 2027.

Kapacitets- Gods- | Snabb- | Fjarrtag/ | Regional- | Pendel-
Transportflode 4 utnyttjande tag tag Nattag tag tag
Goteborg-Alvangen X X X X
Alvéangen-Oxnered X X X X
Oxnered-Skalebol X X X
Skalebol-Kornsjg gréansen X X
Skalebol-Grums X X
Grums-Kil X X
Kil-Nykroppa X
Nykroppa-Hallefors X
Hallefors-Stalldalen X
Stélldalen-Ludvika X X
Ludvika-Borléange X X
Borlange-Falun X X X
Falun-Storvik X X
Storvik-Géavle X X X
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3.2.5 Transportflode 5 Stockholm — Géteborg

Tabell 24. Forvantat kapacitetsutnyttjande 6ver dygnet och forvantad
fordelning av trafiken for 2027.

Transportflode 5

Kapacitets-
utnyttjande

Gods-
tag

Snabb-
tag

Fjarrtag/
Nattag

Regional-
tag

Pendel-
tag

Stockholm-Flemingsberg

X

Flemingsberg-Sodertalje

Sodertélje-Gnesta

X

Gnesta-Katrineholm

X

Katrineholm-Hallsberg

Hallsberg-Laxa

Laxa-Gardsjo

Gaérdsjo-Skoévde

Skoévde-Falkdping

Falkdping-Alingsas

Alingsas-Goteborg

|

X XXX |X|X[|X|X|X|X|X

XX [X|X[X|X[|X|[X|X]|X|X

XIX[X|X[|X|X[|X|[|X|X]|X|X

XIX[X|X[|X|X|X|[X|X]|X]|X

3.2.6 Transportflode 6 Stockholm — Oslo

Tabell 25. Forvantat kapacitetsutnyttjande éver dygnet och forvantad
fordelning av trafiken for 2027.

Transportflode 6

Kapacitets-
utnyttjande

Gods-
tag

Snabb-
tag

Fjarrtag/
Nattag

Regional-
tag

Pendel-
tag

Stockholm-Flemingsberg

X

Flemingsberg-Sédertalje

Sodertélje-Gnesta

X

Gnesta-Katrineholm

X

Katrineholm-Hallsberg

Hallsberg-Laxa

Laxa-Kristinehamn

X | X[ X[ X]|X]|X

Kristinehamn-Karlstad

Karlstad-Kil

Kil-Arvika

Arvika-Charlottenberg

XIX XXX |X[|X|X|X|X]|X

XIX|[X|X[|X|X[|X|X|X|X]|X

X XX [X|X|X[X|X]|X|X]|X
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3.2.7 Transportflode 7 Stockholm — Visteras — Orebro

Tabell 26. Forvantat kapacitetsutnyttjande 6ver dygnet och forvantad
fordelning av trafiken for 2027.

Kapacitets1 Gods- | Snabb- | Fjarrtag/ | Regional- | Pendel-

Transportflode 7 utnyttjande tag tag Nattag tag tag
Stockholm-Tomteboda X X X X X
Tomteboda-Spanga X X X X
Spanga-Kallhall (inre) X X
Spanga-Kallhall (yttre) X X
Kallhall-Kungséngen X X X X
Kungséngen-Balsta X X X X
Balsta-Vasteras Norra X X X

Vasteras Norra-Vasteras C X X X

Vasteras C-Kolback X X X
Kolback-Valskog X X X
Valskog-Arboga X X X
Arboga-Hovsta X X X
Jadersbruk-Frovi X X

Frovi-Hovsta X X X
Hovsta-Orebro X X X

3.2.8 Transportflode 8 Stockholm — Umea

Tabell 27. Forvantat kapacitetsutnyttjande 6ver dygnet och férvantad
fordelning av trafiken for 2027.

Kapacitets- Gods- | Snabb- | Fjarrtag/ | Regional- | Pendel-

Transportflode 8 utnyttjande tag tag Nattag tag tag
Stockholm C - Tomteboda X X X X X
Tomteboda — Upplands

Vasby X X X X X
Upplands Vasby —

Skavstaby X X X X X
Skavstaby - Arlanda X X X X
Arlanda — Myrbacken X X X X
Myrbacken — Uppsala X X X X X
Uppsala — Tierp X X X X

Tierp — Gavle X X X X

Gavle — Soderhamn X X X X
Sdderhamn — Hudiksvall X X X X
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Kapacitets- Gods- | Snabb- | Fjarrtag/ | Regional- | Pendel-

Transportflode 8 utnyttjande, tag tag Nattag tag tag
Hudiksvall — Sundsvall X X X X

Sundsvall — Timra X X X X

Timra - Harnésand X X X X

Harnésand — Vasteraspby X X X X

Vasteraspby —

Ornskoldsvik X X X X

Ornskéldsvik — Umea X X X X

3.2.9 Transportflode 9 Lulea — Narvik

Tabell 28. Forvantat kapacitetsutnyttjande éver dygnet och férvantad

fordelning av trafiken for 2027.

Kapacitets1 Gods- | Snabb- | Fjarrtag/ | Regional- | Pendel-
Transportflode 9 utnyttjande tag tag Nattag tag tag
Boden — Murjek X X X
Murjek — Gallivare X X X
Gallivare — Kiruna X X X
Kiruna - Riksgransen X X

3.2.10 Trafik vid grans

Under framtagandet av Kapacitetsstrategi Tagplan 2027 har avstimningar gjorts

lopande med Bane Nor och Banedanmark.

Tabell 29 Antal tag vid gransovergangar.

Trafikverket

Bane NOR

Ed/Kornsjg

8 snabbtag per dygn i vardera riktning (blir
regionaltag i Norge)

7 godstag per dygn i vardera riktning

7 (8*) Regionaltag per dygn i vardera
riktning

7 godstag per dygn i vardera riktning

* Antalet tg fran den norska sidan motsvarar antalet
tag som kommer fran den svenska sidan

Charlottenberg/

Kongsvinger

2 regionaltag per dygn i vardera riktning
5 snabbtag per dygn i vardera riktning
12 godstag per dygn i vardera riktning

2 regionaltag per dygn i vardera riktning
(Charlottenberg - Kongsvinger)

5 fjarrtag per dygn i vardera riktning
(Charlottenberg — Oslo).

45




Trafikverket

Bane NOR

6 godstag (Containertag) per dygn i vardera
riktning

6 godstag (timmertag) per dygn i vardera
riktning

Storlien/Hell

3 regionaltag per dygn i vardera riktning
1 fjarrtag alt. nattdg per dygn i vardera riktning

1 godstag per dygn i vardera riktning

2 (3*) Regionaltag per dygn i vardera
riktning

1 fjarrtag per dygn i vardera riktning
(Stockholm — Trondheim)
1 godstag per dygn i vardera riktning

Elektrifieringen kommer att gora det majligt
att kora fler typer av persontag. Detta
kommer ocksa att ge mdjlighet att kra
godstag.

* Antalet tag fran den norska sidan motsvarar antalet
tag som kommer fran den svenska sidan

Vassijaure/Bjgrnfjell

2 nattag per dygn i vardera riktning
2 regionaltag per dygn i vardera riktning

1-2 chartertag per dygn i vardera riktning
under viss del av aret

15 malmtég per dygn i vardera riktning

8 godstag per dygn i vardera riktning

4 fjarrtag per dygn i vardera riktning (2
Stockholm-Narvik och 2 Narvik-Lulea)

1-2 regionaltag per dygn i vardera riktning
(chartertag)

15 malmtag per dygn i vardera riktning

8 godstag per dygn i vardera riktning
(Containertag)

Trafikverket

Banedanmark

Lernacken/Peberholm

6 regionaltag per timme
2 snabbtag per timme
2 godstag per timme

1 fjarrtag per timme

6 regionaltag per timme
2 snabbtag per timme
2 godstag per timme

1 fjarrtag per timme
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