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1. Sammanfattning

Bakgrund, brister och behov

Sparhagavagen (vag 503) ligger séder om Goteborg och forbinder stadsdelen Billdal i vaster med
Lindome i dster. Detta dr den enda Ostvastliga kopplingen éver det stora natur- och friluftsomradet
Sandsjobacka. Pa en del av strackan, det vill siga mellan Torredsvagen och Dammets byvag, saknas
idag en separat gdng- och cykelvag, vilket gor att oskyddade trafikanter maste samsas med 6vrig trafik
pa strackan.

Projektets omfattning

For att oka trafiksidkerheten for gdende och cyklister planerar Trafikverket tillsammans med Mélndals
stad att bygga en gang- och cykelvag langs vag 503. Strackan som ar 3,3 km lang utgor en viktig lank
for att fa ett sammanhangande gang- och cykelvéagnat for bland annat pendlare, skolbarn och for 6kad
tillganglighet till rekreationsomraden. Gang- och cykelvagen planeras bli minst 2,5 meter bred och
asfaltbelagd. Den kommer att kunna snoréjas. Vid Torredsvagen/Stamasvagen och Langasvagen
planeras sékra passager over befintlig vag for oskyddade trafikanter ska kunna ta sig fran sédra sidan
till gang- och cykelvagen.

Effekter och konsekvenser

En ny gang- och cykelvag kommer att ge forbattrade forutsattningar och 6kad trafikséakerhet for
oskyddade trafikanter. Fler kommer att kunna vélja att cykla och tillgangligheten till skolor och
rekreationsomréden 6kar. Aven de siakra passagerna over vigen kommer forbéttra trafiksakerheten.

Sammantaget bedoms projektet medféra sma konsekvenser pa landskapet och trafikantupplevelsen.
De nya intrdng som sker i omgivningen samt visuella barriareffekter bedéms vara begransade.
Utblickar bestar och inga samband bryts. Paverkan pa kulturvarden bedéms vara sma.

Riksintresseomraden paverkas inte pa ett negativt satt. Ny gang- och cykelvag bedoms medverka till
att berorda miljomal kan uppfyllas. Miljokvalitetsnormer kommer inte paverkas av projektet.
Foreslagna atgarder bedoms inte medféra markavvattning i omradet.

Ett fortsatt uppratthallande av kontinuerlig ekologisk funktion i livsmiljéerna for de lokala
populationerna av groddjur och hasselsnok bedéms kunna bibehallas.

Risken for betydande paverkan pa de utpekade fagelarterna bedéms som ingen/liten. Bevarandemalet
for Natura 2000-omradet vad avser gynnsamma héackningsforhallanden bedéms kunna uppréatthallas
genom att arternas livsmiljoer fortsatt kommer att bevaras i tillracklig omfattning. De utpekade
fagelarterna kan darmed bibehalla en gynnsam bevarandestatus pa lokal, regional och nationell niva.

Fortsatt arbete

Denna vagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststallelseprovning. Under
tiden som underlaget hélls tillgangligt for granskning kan berérda sakagare och 6vriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstalls och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprattas nar granskningstiden ar slut.

Vagplanen och granskningsutlatande 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begars faststéllelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa vagplanen ges
mdjlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas om att faststalla vagplanen, om den kan godtas
och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet dverklagas provas dverklagandet av
regeringen.
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Vinner vagplanen laga kraft ar avsikten att ta fram en bygghandling fér upphandling av entreprenad
och darefter byggproduktion. | bygghandlingen specificeras mer i detalj hur gadng- och cykelvagen ska
utformas genom bland annat tekniska beskrivningar med ritningar och krav pa hur projektet ska
byggas. Vidare ska sakerstéllas att erforderliga anmalningar och tillstdnd enligt miljébalken som &r
nodvandiga for ett regelratt genomférande finns framme.

Byggstart och finansiering

Planerad byggstart bedéms kunna ske under 2027 och dppning for trafik under 2028. Uppskattad
anlaggningskostnad inklusive byggherrekostnader for projektet i 2025 ars prisniva bedoms till cirka
60 miljoner kronor exklusive mervardesskatt. Vagplaneskedet finansieras av Regional plan.
Bygghandling-och produktionsskede fordelas kostnaderna 50%/50% mellan Regional plan och
Maolndals Stad. Belysning som atgardas i den kommunala anldggningen finansieras av Mélndals Stad.
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2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, &ndamal och
projektmal

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en vagplan.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur vagen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa fram svaren
beror pa projektets storlek, hur manga undersokningar som kravs, om det finns alternativa
stréackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planlaggningen tas ett samradsunderlag fram som beskriver hur projektet kan paverka
miljén. Underlaget ligger till grund for lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medféra en
betydande miljopaverkan. Innan lansstyrelsen prévar om projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan ska enskilda som kan antas bli sarskilt berérda av planerade atgarder fa mojlighet att
yttra sig. Innebér beslutet att projektet medfor en betydande miljopaverkan ska en
miljokonsekvensbeskrivning tas fram, i annat fall en miljébeskrivning.

Forslag till vagplan stélls ut for granskning och ger berdrda tillfalle att lamna synpunkter till
Trafikverket. Planen sammanstélls sedan och skickas for faststéllelse. Faststalld vagplan har en
overklagandetid innan den vinner laga kraft. Vagplanen maste vunnit laga kraft for att projektet ska
kunna byggas.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket utbyter information med
och inhamtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter, organisationer, enskilda och allmanhet
som berdérs. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstélls i en samradsredogérelse.

2.2. Bakgrund

V&g 503, Sparhagavagen, forbinder Billdal och Lindome som ligger séder om Goteborg i Vastra
Gotalands lan. Strackan mellan Torredsvagen/Stamasvagen och Dammets byvag saknar idag en gang-
och cykelvag, vilket gor att oskyddade trafikanter inte kan ta sig pa ett trafiksakert satt mellan orterna.
Géende och cyklister ar hanvisade till vagen dar de maste samsas med ovrig trafik.

For att 6ka trafiksdkerheten fér oskyddade trafikanter har Trafikverket och Mélndals stad tillsammans
startat ett projekt med forslag pa att bygga en cirka 3,3 km lang gang- och cykelvég langs vag 503 fran
Torredsvagen/Stamasvagen till Dammets byvéag, se figur 2.2:1. Strackan utgor en viktig lank for att fa
ett sammanhangande gang- och cykelvagsnat.
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Figur 2.2:1 Orienteringskarta, vagstracka for ny gang- och cykelvag (GC-vag) ar markerad med rott.

2.3. Tidigare utredningar och beslut

Utredningar, studier och inventeringar som berér projektet:
e Atgardsvalsstudie, AVS (2012), TRV 2015/82546
e Trafikmétningar (jan 2015)
e Trafikstudie om anslutning av gdng- och cykelvag langs Sparhagavéagen
e Naturvardesinventering, NVI (2018)
e Fordjupad artinventering av groddjur (2018)

e Fordjupad artinventering av hasselsnok (2022)

2.4, Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen beslutade den 31 januari 2024 att projektet kan antas medféra betydande

miljopaverkan. Till grund for beslutet lag handlingen vagplan samradsunderlag, daterad 2023-10-30,

samt samradsredogorelsen, daterad 2023-12-14.

2.5. Andamal och projektmal

Andamal:

o Oka trafiksakerheten och framkomligheten for oskyddade trafikanter langs strackan

Projektmal:
e Tillgangliggora rekreationsomraden for gaende och cyklister
e Frédmja barns mdjligheter att ta sig till skola och friluftsaktiviteter

e Utvidga natverket av leder inom naturomradet
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e Skapa mgjlighet att na Lindome station fran vag 503 pa ett trafiksakert satt.
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3. Forutsattningar

3.1. Avgransningar

| detta kapitel redovisas projektets avgransningar.

3.1.1. Utrednings- och influensomrade

I denna handling forekommer tva olika geografiska begrepp; utredningsomrade och influensomrade,
vilka forklaras nedan.

Utredningsomrade avser projektets geografiska avgransning, se figur 3.1:1 nedan. Utredningsomradet
foljer vag 503 och ar avgransat i vaster vid Torredsvagen/Stamasvagen och ansluter i 6ster till befintlig
gang- och cykelvag vid Dammets byvég.

I beskrivningen av vissa miljoaspekter beaktas ett storre omrade an utredningsomradet nar det
beddéms vara motiverat, det sa kallade influensomradet. Det motsvarar det narliggande omrade som
pa ett eller annat satt paverkas av foreslagna atgarder. De aspekter som det framst handlar om ar
trafik, naringsliv, landskapsbild, fauna, vattendrag och recipienter nedstroms utredningsomradet samt
luft och trafikbuller. Influensomradet ar svart att redovisa med en geografisk grans, da det ser olika ut
beroende pa vilken aspekt som avses.

T

& =
.1 Trakamsslatt

R Siattghatl

-
Sand6tacksipgen

/ Sttteberg

..... Lygnés

Lilla ctar)

Kaliskis

jakarr ‘ U= AR Langas

= Bastds

Figur 3.1.1:1 Orienteringskarta med utredningsomrade markerat i rott.

3.1.2. Avgransning i sak

Anlaggandet av gang- och cykelvagen utgor inte vasentlig ombyggnad av infrastruktur enligt de
bedémningskriterier som galler enligt Trafikverkets riktlinje Buller och vibrationer fran trafik pa vag
och jarnvag (TDOK 2014:1021). Atgarden innebér inte genomgripande fysiska &tgarder i
infrastrukturen och det mojliggor inte heller en trafikférandring som medfér en vasentligt 6kad
storning med avseende pa buller. Darmed galler atgardskategori befintlig infrastruktur.
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Gang- och cykelvagen bedoms sdledes inte orsaka nagon bullerstérning och inte heller ge upphov till
nagra utslapp till luft under driftskedet. Projektet bedoms darfor inte medfora nagra konsekvenser for
manniskors hélsa eller boendemiljé med avseende pa buller och luftkvalitet.

Vagtrafik skapar sallan vibrationsproblem for narboende. Vag 503 foreslas inte forskjutas i sidled och
darmed beskrivs inte paverkan pa markvibrationer vidare.

Projektet bedoms sammantaget inte medféra nagra konsekvenser for manniskors halsa eller
boendemiljo med avseende pa buller, vibrationer och luftkvalitet.

3.1.3. Tid

Ar 2033 utgdr prognosar for projektet, vilket ar cirka fem &r efter planerad trafiképpning.

3.2. Befintlig vags funktion och standard

Sparhagavagen ar en lank mellan vag E6 och vag 158 och anvands framst for genomfartstrafik.
Strackan utgor en viktig lank for bland annat pendlare, skolbarn och tillganglighet till
rekreationsomraden. Malpunkter for boende utmed végen ar i Lindome tatort och Lindome station
med pendeltag till Goteborg och Kungsbacka. Vagen gar genom Sandsjébacka naturreservat och ar den
enda stdrre vagen som erbjuder tillganglighet for besokare till reservatet. Vag 503 &r av typen 6vrig
lansvag, ar skyddsklassad och reglerad som huvudled. Strackan har en hastighetsbegransning pa
70km/h och barighetsklass 4 med sarskilda villkor. Vag 503 utgdr ingen primér transportled for farligt
gods.

Aktuell stracka av vag 503 &r en tvafaltsvag med en bredd pa cirka 8 m. Inom utredningsomradet
ansluts cirka 24 vagar (inklusive skogs- och akerinfarter) varav 13 stycken pa norra sidan om végen.
Strackan har kommunal belysning av aldre typ pa trastolpar.

Sidoomradesstandarden utmed vagen utgors foretradesvis av inner- och bankslanter med lutning 1:3
och ytterslanter i 1:2 vid jordskarning och 2:1-5:1 vid bergskédrningar. Lokalt forekommer brantare
innerslanter upp till 1:2 utan sidorécke vilket inte uppfyller nybyggnadskrav for 70 km/h. Branta
bergskarningsslanter och andra naturliga fasta foremal ar som narmast placerade cirka 4 meter fran
vagkant. Befintliga icke eftergivliga belysningsstolpar ar placerade sa nara vagkant som 2,5 meter
vilket inte uppfyller nuvarande krav pa sakerhetszon. Vagens diken ar dverlag djupa nog att drénera
overbyggnaden. Vid sektion cirka 1/500 finns en bankslant med slantlutning upp till 1:1,8 och 6,5
meter hojd som skyddas av sidoracke.

Inom sidoomradet finns vagutrustning i form av vagracken av typ w-profil, vagmarken och dess
stolpar, belysningsstolpar och kantstenar. Vag 503 ar forsedd med kantstolpar. Inom
utredningsomradet finns tvd ATK-kameror varav tva ar placerade pa vagens norra sida utmed aktuell
stracka. Det finns dven en kamera pa den sodra sidan utmed aktuell stracka utanfor
utredningsomrédet.

I vagens naromrade ligger knappt tio bostadsfastigheter. Nagra fastigheter har tradgardar anda ut till
befintligt vaigomrade dar stodmurar, staket eller insynsskydd i form av vegetation avgransar
fastigheten mot vagen.

Befintlig vags 6verbyggnad beddms enligt arkivstudier vara cirka 0,6 meter tjock och belagd med
bundna lager med tjocklek cirka 14 cm. Provtagning med underlattare i befintlig vag utférdes hosten
2024 i tre punkter langs strackan och visade pa 12 cm bundna lager och total 6verbyggnadstjocklek pa
45—85 cm. Slitlagret utgoérs av stenrik asfaltbetong, ABS. Férekommande bitumenbundna lager
bedtms ha I4g risk for forekomst av tjarasfalt, vilket bekraftats genom ett utfort prov som ej innehéll
tjarasfalt.
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3.2.1. Trafikmangder och trafikutveckling

Senast uppmatta trafikflode pa vag 503 uppgar till cirka 3 850 fordon per arsmedeldygn varav cirka
6,6 % tunga fordon (2016). Trafikflodet for motorfordonstrafik utmed vag 503 forvéntas inte paverkas
av den nya gang- och cykelvagen. Upprakning enligt Trafikverkets gallande trafikutvecklingstal
(Baserade pa Trafikverkets Basprognoser 2024) ger en forvantad trafik for prognosaret 2033 pa cirka
4500 f/d och en andel tunga fordon pa 7,0 %, motsvarande en 6kning pa 1,27 % per ar for lastbilar och
0,9 % per ar for personbilar.

3.2.2. Trafiksakerhet

Bristerna med nuvarande vag ar framfor allt knutna till framkomlighet och trafiksakerhet. Gang- och
cykeltrafiken ar hanvisad till att cykla eller ga pa befintlig vag.

Strackan har inget viltstangsel, vilket ger en forhojd risk for viltolyckor.

Under &ren 2015—2025 intraffade 13 olyckor varav en dodsolycka och en allvarlig olycka pa strackan
enligt STRADA, Transportstyrelsens olycksdatabas. Vid 3 av olyckorna var cyklister inblandade. Ingen
av dessa olyckor har motorfordon varit inblandade och samtliga har klassats som lindriga.

3.2.3. Gang- och cykeltrafik

Pa aktuell stracka saknas bade parallellt vagnéat for gaende och cyklister samt separat gang- och
cykelvag. Gaende och cyklister ar hanvisade till att anvanda befintlig vag 503 for resor langs med och
tvars utredningsomradet. | respektive dnde av utredningsomradet ansluter den féreslagna gang- och
cykelvagen till befintliga gang- och cykelvagar, i vaster till befintlig gdng och cykelvag vid Stamasvagen
och i oster till befintlig gadng- och cykelvag vid Dammets byvag.

3.2.4. Kollektivtrafik

Strackan har tidigare trafikerats av kollektivtrafik, men trafiken upphdrde ar 2022. Inom
utredningsomradet finns kvarvarande hallplatser av typerna fickhallplats och kérbanehallplats. |
narheten av utredningsomradet finns Lindome station, en pendeltagstation langs Vastkustbanan som
trafikeras med pendeltagen till Goteborg och Kungsbacka.

3.3. Lokalsamhaélle och regional utveckling

3.3.1. Bostader och verksamheter

Vag 503 ligger i den sydvastra delen av Véastra Gétalands lan och forbinder kommunerna Mdélndal och
Kungsbacka. Vagen 16per genom ett kuperat landskap med inslag av jordbruksmark, skog och éldre
kulturlandskap. Den utgor en viktig lokal forbindelse mellan samhaéllena i inlandet och kustomradena,
och anvands bade av boende, naringsliv och friluftsbesokare.

Mélndals stad har cirka 75 000 invanare, varav merparten bor i Mdélndals tatort. Kungsbacka kommun
har cirka 86 000 invanare, med en tydlig befolkningstillvaxt i de norra kommundelarna narmast
Goteborg. Omradet kring vag 503 praglas framst av gles landsbygdsbebyggelse, gardar och mindre
bostadsgrupper. De narmaste tatorterna ar Billdal, Kallered och Lindome.

Manga boende i omradet pendlar mot Goteborg och Kungsbacka, vilket gér vagen betydelsefull for
lokala resor, arbetsresor och transporter. Omradet har karaktéaren av en évergangszon mellan storstad
och landsbygd, déar jord- och skogsbruk fortfarande ar viktiga inslag.
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Langs vag 503 finns aven rekreations- och friluftsvérden av regional betydelse. Vagen passerar genom
riksintresse for friluftslivet FO 36 Sandsjobacka, som omfattar ett stort naturomrade med
vandringsleder, bland annat Sandsjébackaleden, samt parkeringar vid Hogsered, Langas och
Humlekarr. Omradet anvands flitigt av boende i MélIndals och Kungsbacka kommuner for
friluftsaktiviteter, ridning, vandring och cykling.

Néringslivet i naromradet bestar huvudsakligen av mindre jordbruks- och hastgardar samt service-
och entreprenadverksamheter. Nagra storre industriomraden finns inte langs den aktuella strackan.
Kommunernas 6versiktsplaner pekar ut omradet som ett landskaps- och rekreationsstrak, dar vagen
har betydelse for tillganglighet men déar bebyggelsen dven ska anpassas till natur- och kulturmiljéerna.

Pa strackan finns inga busshallplatser i bruk, vilket innebér att kollektivtrafikresande saknar mojlighet
till pa- och avstigning langs vagen. Trafiken pa vag 503 utgor i dagslaget en barriar for oskyddade
trafikanter, da vagen inte upplevs som saker att korsa eller vistas pa till fots eller med cykel.

Den planerade gang- och cykelvagen med tillhdrande passager forvantas minska de sociala
barriareffekterna och skapa battre tillganglighet. Boende i omradet kommer darmed att kunna rora sig
sakert mellan olika malpunkter langs vag 503, samt fa forbattrade mojligheter att na friluftsomréaden
och kollektivtrafikforbindelser.

3.3.2. Kommunala planer

Oversiktsplaner

Mélndals stad har en gallande 6versiktsplan som ar antagen 2023, Framtidens Mélndal, éversiktsplan
for MéIndals kommun. Av dversiktsplanen framgar att bland annat att forutsattningarna for gang- och
cykeltrafik ska forbattras i hela kommunen. Detta ska ske genom skapande av ett sammanlankat gang-
och cykelvagnat med god framkomlighet. Ett fokusomrade enligt 6versiktsplanen ar att bygga ut och
forbattra gang- och cykelvagnatet i hela kommunen for att framja hallbart resande.

Detaljplaner

En detaljplan berors av projektet: Detaljplan for Hallesas 1:32 med flera Tillaten markanvandning for
berord del av detaljplanen, dvs. dar gdng- och cykelvag foreslas, ar "Allman platsmark, Park”.

En vagplan kan inte faststéllas om den strider mot gallande detaljplaner. Undantag kan dock goéras i

vissa fall, d& vagplanen innebar en mindre avvikelse fran detaljplanen som inte motverkar dess syfte,
eller da detaljplanen avses andras eller upphéavas i nartid. Bestammelserna om att vagplanen inte far
faststéllas i strid med detaljplan ar inte tillampliga for tillfallig nyttjanderatt.

3.4. Landskapet och staden

Omradet ligger i ett typiskt sprickdalslandskap med en uppsprucken bergsplata av granit. Sandig
moréan forekommer lokalt, medan lera huvudsakligen fyller dalgdngarna. Terrangen kring vag 503 ar
sméabruten med bergshojder pd 80—100 meter och dalgangar pa 50—60 meter 6ver havet. Vagen,
benamnd Sparhagavagen, foljer en strackning fran 1930-talet och passerar vid Dunsered den
nordsydliga huvudvattendelaren. Sprickdalslandskapet formar tydliga rum déar odlingsmarken ramas
in av bergshojder, och vagen erbjuder utblickar framst i nord-sydlig riktning.

Bergshodjderna domineras av héllmarker med barrskog och tunt jordtacke. L&ngs bergssidor och
akerkanter, sarskilt i vastra delen, forekommer 16vskog med ek. | Gster 16per Langemosse parallellt
med végen pa cirka 800 meter. Sandsjobackaomradet har hoga naturvarden och omfattas av
naturreservat samt Natura 2000-skydd.
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Gardarna ar placerade i 6vergdngen mellan odlingsmark och bergssidor for att bevara
jordbruksmarken. | vastra delen finns mer samlad villabebyggelse. Kimmersbo utgdr ett kommunalt
bevarandeomrade med valbevarat kulturlandskap och tydlig bystruktur omgiven av betesmarker.

Karaktaristiska inslag ar berg i dagen, I6vskogsridaer, stenmurar och solitara trad. Hela
Sandsjobackaomradet ingar i riksintresse for friluftsliv och har betydelse for rekreation och turism.
V&g 503 bidrar till tillgangligheten till natur- och kustomraden, inklusive badplatser i Linddsomradet.

Se vidare véagplanens miljokonsekvensbeskrivning.

3.5. Milj6 och halsa

3.5.1. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer anger den lagsta acceptabla miljokvaliteten i mark, vatten och luft och finns
reglerade i miljébalkens 5 kapitel. Normerna syftar till att skydda méanniskors hélsa och miljon.

For det aktuella projektet bedéms endast MKN for vatten vara relevanta.
Yt- och grundvatten

Vean (Skorvallabacken, WA62602702) — rinner séder om utredningsomradet och mynnar i havet norr
om Sard.

Kungsbackaan — ligger pa visst avstand fran utredningsomradet men inom samma avrinningssystem.

Bada vattenforekomsterna ingar i Vasterhavets vattendistrikt och tillhér huvudavrinningsomradena
Kungsbackadn och Kustomrade.

Inga registrerade grundvattenférekomster berdrs av utredningsomradet.

3.5.2. Omradesskydd och artskydd

Nedan ges en 6vergripande beskrivning av vilka skyddade omraden och arter som berors av projektet.
Projektets paverkan och konsekvenser pa skyddade omraden och arter beskrivs under respektive
avsnitt i kapitel 5 i vagplanens miljokonsekvensbeskrivning.

Riksintresse for naturvard, MB 3 kap

Sandsjobacka (NN 2) utgor riksintresseomréade for naturvard. Omradet ar representativt for det
nordhallandska och bohuslanska spricklandskapet. Sarskilt vardefulla delar i omradet ar
Sandsjobackadrumlinen och de vidstrackta hallmarksljunghedarna. Den planerade gang- och
cykelvagens strackning gar till stor del genom riksintresseomradet.

Riksintresse for friluftsliv, MB 3 kap

Berdrt omrade ligger inom riksintresse for friluftslivet (FO 36 Sandsjobacka). Riksintresseomradet ar
ett stort, storstadsnara naturomrade med ett stort antal besokare aret runt. Omradet ar variationsrikt
och har ett rikt utbud pa stigar och majliggor flera olika friluftslivsaktiviteter.

Natura 2000

Enligt 7 kap 28a § miljobalken kravs tillstand for att bedriva verksamheter eller vidta &tgarder som pa
ett betydande satt kan paverka miljon i ett Natura 2000-omrade.

Den planerade gang- och cykelbanan gar genom Natura 2000-omradet Sandsjobacka, utpekat enligt
fageldirektivet. Soder om aktuellt projekt finns ytterligare ett Natura-2000 omréade inom
Sandsjobacka som ar utpekat enligt art- och habitatdirektivet. Omradet bedéms inte paverkas av den
planerade atgarden och kommer inte hanteras ytterligare, se vagplanens miljokonsekvensbeskrivning.
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Natura 2000 redovisas som en egen miljéaspekt i vagplanens miljokonsekvensbeskrivning, da denna
hor saval till vagplan som till ansékan om Natura 2000-tillstand.

Naturreservat

Den planerade gang- och cykelvagen gar genom naturreservatet Sandsjobacka. Sandsjobacka &r ett
stort naturreservat som stracker sig 6ver Goteborg, Mélndal och Kungsbacka kommun. | reservatet
finns flera vandringsleder och andra anlaggningar som skapar majlighet till aktivt friluftsliv i omradet.
Syftet med naturreservatet ar att bidra till bevarande av fagelfauna i omradet, samt tillgodose behov av
omraden for friluftsliv.

Biotopskydd i jordbruksmark

I berort omrade finns smabiotoper i jordbruksmark som omfattas av det generella biotopskyddet.
Forbudet mot intrang i omrade med biotopskydd vid byggande av allman vag géller inte vid faststalld
vagplan. Syftet med biotopskyddet ska dock tillgodoses vid planering av vagen. Lansstyrelsen ska i
samband med tillstyrkan av vagplanen gora bedémning av om biotopskyddet beaktats pa ett
tillfredstéllande satt.

Artskydd

Vissa vaxt- och djurarter som &r hotade eller pd annat satt skyddsvarda ar fridlysta och har skydd
genom artskyddsférordningen. Om en art ar fridlyst ar den fredad och man far inte plocka, samla in
eller avsiktligt skada véxten eller djuret (6 §). Flera arter har &ven ett strikt skydd enligt lagstiftningen
vilket innebér att det &ven ar forbjudet att skada deras livsmiljoer (4 8). Syftet ar att skydda arten och
dess livsmiljo sa att arten kan uppna en sa kallad gynnsam bevarandestatus i sitt naturliga
utbredningsomrade. For ianspraktagande av miljoer dar skyddade arter finns, kan dispens kravas av
lansstyrelsen. | utredningsomradet for ny gang- och cykelvag har elva arter som omfattas av
artskyddsforordningen patraffats. Tre faglar, tva karlvaxter och fem grod- och kraldjur.

Totalt finns 75 fagelarter registrerade inom en buffertzon pa 300 meter runt den foreslagna gang- och
cykelvagen, varav 18 ar rodlistade och fem ar upptagna i fageldirektivets bilaga 1, se vidare kapitel 5.2.1
Naturmiljo i vagplanens miljokonsekvensbeskrivning.

Fornlamningar

Alla fornlamningar ar skyddade enligt kulturmiljélagen och far inte skadas. Skyddet omfattar inte
enbart sjalva fornlamningen utan &ven det omrade kring fornlamningen som behdévs for att bevara den
och for att ge den ett tillrackligt utrymme, ett fornlamningsomrade.

I anslutning till vag 503 finns en fornldmning, se vidare under Kulturmilj6 5.4 i vagplanens
miljokonsekvensbeskrivning.

3.5.3. Naturmiljé

I stort sett hela vagstrackan ligger inom Natura 2000-omradet Sandsjobacka som ar utpekat enligt
fageldirektivet och skyddat som naturreservat samt utgor riksintresse for naturvard. Ungefar en
tredjedel av reservatet utgérs idag av skog. Den naturliga skogstypen inom reservatet utgérs
huvudsakligen av ekskog. Lovskogar forekommer framst i omradets sddra och vastra delar.

Fagellivet ar typiskt for skogslandskapet i regionen och utgor skélet till att omradet ingar i Natura
2000. Bevarandemalet for omradet ar att uppratthalla gynnsamma hackningsforhallanden for
utpekade fagelarter genom att bevara arternas livsmiljoer i tillracklig omfattning.
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Figur 3.5.3:1 Rad linje visar aktuell vagstracka och gronytor narmst linjen visar Natura 2000-omradet, riksintresse

for naturmiljé och naturreservatet Sandsjobacka.

Delar av gang- och cykelvagen ligger inom riksintresse for naturvard (NRO 14169 Sandsjobacka), som
utpekas for sprickdalsgenombruten bergplata, moranryggar, sarbara biotoper och landskapets
skonhet. Omradets mangformighet och biotoprikedom gor det till ett av de mest intressanta i
Goteborgsregionen for vaxt- och djurliv. Landskapets variation med sjdar, 16vskogssluttningar och
glest tallbevuxna hallmarker bidrar aven till hogt pedagogiskt varde. Vardena kan paverkas negativt av
bebyggelse, storre avverkningar, ledningsdragningar, igenvéxning och férsurning.

Naturreservatet Sandsjobacka omfattar flera fastigheter och styrs av foreskrifter som begrénsar
avverkning, gallring och annan péaverkan pa trad och buskar inom reservatet. For vissa fastigheter
inom den planerade vagstrackan galler sarskilda forbud mot att skada levande eller déda trad, utom
for trad som fallit 6ver tomtmark, betes- eller kermark, vag eller stig.

Inom omradet finns aven objekt som omfattas av generellt biotopskydd, bland annat stenmurar och ett
vattendrag langs vagen. Ett odlingsrdse som har identifierats omfattas inte av skyddet eftersom det
ligger inom vagomrade. Vid utford naturvardesinventering (NVI) registrerades totalt 23
naturvardesobjekt norr om vag 503. Av dessa beddms ett naturvardesobjekt ha naturvardesklass 2
(hogt naturvarde), fyra naturvardesobjekt med naturvardesklass 3 (patagligt naturvarde) och 18
naturvéardesobjekt med naturvardesklass 4 (visst haturvarde). Inga naturvardesintressanta arter och
inga invasiva frammande arter noterades vid inventeringen.

Elva arter som patraffats inom inventeringsomradet omfattas av artskydd, varav fyra faglar (kattuggla,
gulsparv, tornseglare och mindre hackspett), tre groddjur (vanlig padda, vanlig groda och akergroda),
tva kraldjur (vanlig snok och kopparddla) samt tva karlvaxter (blasippa och murgréna). Tre av faglarna
ar rodlistade och alla faglar ar fridlysta, vilket innebar forbud mot skada, storning eller paverkan pa
bon och &gg. Akergrodan som har ocksé ett strikt skydd enligt artskyddsférordningen. Alla
forekommande groddjur bedoms som livskraftiga i rodlistan. Blasippa och murgréna forekommer
utanfor vagens paverkningsomrade.
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En fordjupad inventering av groddjur genomférdes 2018 och identifierade lek- och
overvintringsplatser i vattenmiljoer ndra vag 503, varav flera ligger norr och séder om véagen.
Faltinventering for att lokalisera dvervintrings- och reproduktionsplatser for hasselsnok genomférdes
2022. Hasselsnoken ar fridlyst och klassad som sarbar (VU) i rodlistan, samt kraver noggrant skydd
enligt EU:s art- och habitatdirektiv. Inventeringen visade &tta potentiella évervintringsplatser och fyra
reproduktionslokaler langs strackan, varav flera norr om véag 503. Artens livsmiljo bestar till stor del av
hallmarker, bryn, grasmarker, gles 16vskog med god tillgang till gomstéllen och bytesdjur for att
uppratthalla livskraftiga populationer.

Alla berérda groddjur och kraldjur har olika habitatkrav. Férutom lampliga landmiljoer fér féda och
overvintring kraver groddjuren tillgang till vattensamlingar dar lek sker. Kraldjur sdsom hasselsnok
och vanlig snok ar beroende av varma miljoer. Snoken lagger dgg pa varma och fuktiga platser, medan
hasselsnoken behover varma och frostfria miljéer for dvervintring och reproduktion.

Fordjupad information om naturmiljon finns i véagplanens miljokonsekvensbeskrivning (MKB).

3.54. Kulturmiljo

V&g 503 gér delvis genom ett aldre kulturlandskap med odlingsmark omgiven av bergshojder. En kand
fornlamning, boplatsen L1969:7742, finns pa sddra sidan av vag 503 vid sektion 0/200, se figur
3.5.4:1. Inga 6vriga lamningar &r registrerade inom utredningsomradet enligt Fornsok.

Figur 3.5.4.1 Fornlamning L1969:7742, en boplats

C

Gota Arkeologi genomférde 2024 en arkeologisk utredning med kart- och arkivstudier samt
sokschaktning. Omradet tillhorde under 1800-talet hemmanen Kimmersbo, Hogsered och Ranntorp.
Inga nya kulturhistoriska lamningar identifierades. Markerna utgjordes da av dker, dng och
mossmark. P& aldre kartmaterial markeras mossarna som “torvtakt, allmanning”, vilket speglar
torvbrytningens betydelse under 1800-talet.

Den nuvarande Sparhagavégen ersatte den aldre landsvagen under tidigt 1900-tal, men delar av den
gamla vagen anvands fortfarande som lokalvag och som en del av vandringsleden Sandsjobackaleden.
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Mélndals stad har utpekat bymiljon vid Kimmersbo med omgivande odlingslandskap som kommunal
kulturmilj6. Miljon speglar det forindustriella agrarsamhéllets jordbrukssystem. I miljons sédra del,
dar ny gang- och cykelvag planeras, har dock inga spar fran aldre strukturer patraffats.

Vid kompletterande platsbesok 2024 noterades stenmurar och en kéllargrund med kulturhistoriskt
varde. Stenmurarna markerar dldre granser mellan Hogsereds och Ranstorps agor och aterfinns
fortfarande i landskapet.

3.5.5. Rekreation och friluftsliv

Det berdrda omradet ingér i riksintresse for friluftslivet FO 36 Sandsjobacka, ett drygt 3 000 hektar
stort omrade som stréacker sig norrut mot Sisjdomradet. Vag 503 ar den enda bilvagen som korsar
omradet i 6st-vastlig riktning. | gransen mot Hallands lan ansluter riksintresse FN 02 Sandsjobacka,
som fortsatter mot Blixered vaster om Kungsbacka. Héar finns den karaktéristiska, ljungkladda
Sandsjobackadrumlinen, ett populart besoksmal. Vagen mot Langas, som leder in i denna del av
omradet, ansluter till vag 503 ungefar mitt pa strackan.

Riksintresset FO 36 har ett strategiskt Iage i storstadsregionen och erbjuder goda mdjligheter till
friluftsliv for manga besokare. Omradet kdnnetecknas av stor naturvariation och ett valutvecklat nat av
stigar och leder. Sandsjobackaleden I6per i nordsydlig riktning och korsar vag 503 vid Hogsered, dar
en parkering finns. Ytterligare parkeringsplatser finns vid Langas och Humlekérr. Se vidare
vagplanens MKB.
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Figur 3.5.5:1 Karta 6ver riksintresse for friluftsliv (IJusgront raster)

V&g 503 mojliggor utflykter till havet i Lindastrakten dar ett flertal allmanna badplatser ligger for de
som bor i Lindome och dess omgivningar.

3.5.6. Markanvandning/jord- och skogsbruk

V&g 503 ligger i ett kulturlandskap dar den 6ppna marken framst bestar av akermark for vallodling.
Vid Kimmersbo finns en nyanlagd blabarsodling norr om végen, och i Hogsered betas aker- och
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angsmarker samt lovskogsbryn av hastar. Cirka en tredjedel av strackan pa norra sidan ansluter direkt
till akermark (ca 1 100 meter), medan motsvarande stracka pa sodra sidan ar nagot kortare.

Skogsmarken i vastra delen bestar framst av adell6vskog, framfor allt ek, medan omradet fran Langas
och 6sterut utgoérs av blandad 16v- och barrskog samt tallskog. Andelen produktionsskog ar begransad
pé grund av omradets hdga naturvarden.

3.5.7. Fororenad mark

Det finns inga kanda miljostérande verksamheter sa som bensinstationer, verkstader eller andra
industrier inom strackningen. En brandstation finns strax dster om stréackningen, se réd stjarna figur
3.5.7:1, i dvrigt finns inga brander eller hantering av brandskum noterade hos MSB.

i

- = : . ':'i _ N
Figur 3.5.7:1 Aktuell stracka langs Sparhagavagen (vag 503), 1960-tal. En brandstation finns i 6stra delen
markerad med rod stjarna. (kélla: MSB)

Markmiljéundersodkning

Hosten 2024 genomférde Geogruppen geotekniska undersékningar och i samband med detta
genomfordes &ven miljoprovtagning av vagdikesmassor, samt enstaka jord- och asfaltsprover for
kemisk analys. Proverna har analyserats med avseende pd metaller, alifater, aromater, BTEX och PAH,
medan ett separat asfaltsprov analyserades fér PAH16.

Nuvarande asfaltsbelaggning provtogs i en punkt, 24M1504. Halten tjara var Iag och ingen tjarasfalt
noterades i belaggningen.

I samband med jordprovtagning noterades fyllnadsmassor med inslag av tjarasfalt vid provpunkt
24M1501, djup 1,7-1,8 meter under markytan, se figur 3.5.7:2.
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Figur 3.5.7:2 | provpunkt 24M1501 patraffades inslag av avvikande fyllnadsmassor, tjarasfalt 1,7—1,8 meter under
markytan.

I tabell 3.5.8:1 nedan redovisas resultatet fran det enskilda provet fran provpunkt 24M1504 dar inslag
av formodad tjarasfalt noterades. Svaret visar pa halter av PAH-H 6ver avfall Sveriges gransvarde for
farligt avfall (FA).

Tabell 3.5.7:1 Analysresultatet fran asfaltsprovet. Svaret visar pa bitumenbaserad asfalt, utan inslag av tjara.

Provpunkt 24M1501
Djup 1,7-1,8 KM MKM

Amne F/grsa
Torrsub 94,1
Alifater >C5-C8 <5,0 25 150
Alifater >C8-C10 <3,0 25 120
Alifater >C10-C12 <7,8 100 500
Alifater >C12-C16 <7,8 100 500
Alifater >C16-C35 290 100 1000
Aromater >C8-C10 <4,0 10 50
Aromater >C10-C16 17 3 15
Aromater >C16-C35 24 10 30
Summa PAH L 3,7 3 15
Summa PAH M 61 3,5 20
Summa PAH H _ 1 10
Arsenik As 2,4 10 25
Barium Ba 24 200 300
Bly Pb 85 50 180
Kadmi cd <0,20 0,8 12
Kobolt Co 55 15 35
Koppar Cu 15 80 200
Krom Cr 11 80 150
Kvicksilver Hg <0,010 0,25 2,5
Nickel Ni 94 40 120
Vanadin V 48 100 200
Zink Zn 30 250 500

Vagdiken

Kallor till féroreningar fran vaghallning och trafik ar slitage pa dack och vagar, halkbekampning,
branslen, bilavgaser, korrosion fran fordon med mera. Féroreningarna aterfinns framst i vagdiken och
vagdagvatten.

Typiska fororeningar som kan patraffas i och kring vagar ar framst petroleumprodukter genom
spill/lackage av drivmedel, bromsolja, frostskyddsmedel med mera. Polyaromatiska kolvaten (PAH)
forekommer vid vagar som slitage fran vagkroppen och déck. Langs vagarna och i vagdagvattnet
dominerar metallerna bly, zink, kadmium, nickel och koppar. Vagsaltet fér halkbekdmpning kan i sig
utgora en fororening, men med saltet kan &ven folja metaller.

Lokalisering av provpunkter for vagdikesprovtagning framgar av figurerna 5.3.7:3—4 nedan.
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Figur 3.5.7:4. Bilden till vanster ar samlingsprov 3, den hégra bilden ar delstrackan fér samlingsprov 4.

Provtagningen utférdes enligt instruktioner av certifierad provtagare. Strackan delades in i fem
delstrackor, och samlingsprover uttogs fran 0,0—0,3 meter under markytan langs vagdikena.
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Proverna har analyserats med avseende pa metaller, alifater, aromater, BTEX och PAH, medan ett
separat asfaltsprov analyserades for PAH16. De kemiska analyserna har utférts av Eurofins AB, som &r
ackrediterade for aktuella analysmetoder.

De analyserade proverna utgjordes huvudsakligen av mulljord med inslag av gyttja och lera. De
naturliga jordarterna langs strackan bestar framst av torv, lera och morén. Vid den ytliga
provtagningen noterades inga avvikande eller fraimmande massor.

Analysresultaten har jamforts med Naturvardsverkets generella riktvarden for fororenad mark
avseende kanslig markanvandning (KM) och mindre kénslig markanvandning (MKM).

Resultaten fran den ytliga samlingsprovtagningen infor anlaggandet av den planerade gang- och
cykelvagen redovisas i tabell 3.5.8:2 nedan. Inga halter éver KM patraffades vid strackan for den nya
gang- och cykelvagen. Vagdikesmassor kan ateranvandas langs strackan eller koras till godkéand
mottagare.
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Tabell 3.5.7:2 Analysresultat frdn samlingsprovtagning av jord i mg/kg TS.

Provpunkt 24M001- 24M006- 24M011- 24M015-
24M005 24Mo010 24M014 24M018
Djup 0,0-0,3 0,0-0,3 0,0-0,3 0,0-0,3 KM MKM

Amne Jordart leMu leMu leMu leMu

Torrsubstans 87,6 75,7 55 55,2

Alifater >C5-C8 <5,0 <5,0 <5,0 <5,0 25 150
Alifater >C8-C10 <3,0 <3,0 <3,0 <3,0 25 120
Alifater >C10-C12 <5,0 <5,0 <5,0 <5,0 100 500
Alifater >C12-C16 <5,0 <5,0 <5,0 <5,0 100 500
Alifater >C16-C35 15 13 34 56 100 1000
A er >C8-C10 <4,0 <4,0 <4,0 <4,0 10 50
Aromater >C10-C16 <0,90 <0,90 <0,90 <0,90 3 15
A er >C16-C35 <0,50 <0,50 <0,50 <0,50 10 30
Summa PAH L <0,045 <0,045 <0,045 <0,045 3 15
Summa PAH M <0,075 <0,075 0,29 0,11 3,5 20
Summa PAH H 0,12 0,13 0,41 0,24 1 10
Arsenik As 2,4 3,1 5,2 5,4 10 25
Barium Ba 34 44 57 71 200 300
Bly Pb 12 20 16 29 50 180
Kadmium Cd <0,20 <0,20 <0,20 0,24 0,8 12
Kobolt Co 55 6,1 6,9 8 15 35
Koppar Cu 11 9,9 15 18 80 200
Krom Cr 9,2 17 15 18 80 150
Kvicksilver Hg 0,012 0,022 0,032 0,059 0,25 2,5
Nickel Ni 6,3 8,6 12 12 40 120
Vanadin V 23 27 28 33 100 200
Zink Zn 43 51 54 59 250 500

3.5.8. Yt- och grundvatten

Soder om utredningsomradet rinner Vean, ocksa kallad Skorvallabacken, fran Mellsjo ut till kusten
med utlopp i havet strax norr om Sard (WA62602702). Vattendraget ar klassat som en
ytvattenforekomst med miljokvalitetsnormer. En mindre del av befintligt vagomrade avrinner till
biflode till Vean.

Inga 6vriga diken och béckar i omradet ar klassade som ytvattenforekomster eller 6vrigt vatten av
lansstyrelsen utan ar mindre aker- och skogsdiken som korsar vag 503.

Undergrunden bestar av varierande jordarter som lera, berg, kérrtorv, sandig moran och postglacial
sand.

Grundvatten
Inga grundvattenforekomster med miljokvalitetsnormer finns inom eller i nérheten av
utredningsomréadet.

Ett fatal enskilda vattentakter forekommer i utredningsomradet.

Markavvattningsforetag

Inom utredningsomréadet finns inga markavvattningsforetag. Oster om aktuell stracka ny géng- och
cykelvag finns Ranntorps dikningsforetag fran ar 1960. Dagvatten fran befintlig vag 503 avleds via
diken och ledningar till dike ingdende i markavvattningsforetaget.
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3.6. Byggnadstekniska forutsattningar

3.6.1. Geoteknik och berg

Undergrunden bestar av varierande jordarter som karrtorv, lera, sandig moran, postglacial sand samt
ytnara berg, se figur 3.6.1:1. Under vagplaneskedet har aldre arkivundersékningar inventerats samt
kompletterande nya geotekniska undersokningar utforts. Bedomningarna nedan baseras pa utférda
geotekniska undersdkningar och analyser.

Fran Torredsvagen/Stamasvagen och osterut i cirka 750 meter bestar jorden mestadels av glacial lera,
delvis 6verlagrad av sand. Under leran foljer fast friktionsjord vilande pa berg. Jorddjupen ar
begrénsade, med lera till som mest cirka 5 meter djup. Vidare foljer en stracka om cirka 200 meter
med fastmark déar jorden bestér av tunnare lager friktionsjord, sand och sandig moréan. Synligt eller
ytnara berg finns pa bada sidor av vag 503.

Efter fastmarkspartiet gar vagen over flack 6ppen éngs- och akermark pa en stracka av omkring 300
meter. Ett mindre vattendrag korsas langs strackan. Jordlagren bestar till storsta delen av lera. Strax
Oster om vattendraget finns &ven ett 1 & 2 meter tjockt torv- och gyttjelager ovan leran. Den organiska
jorden breder &ven ut sig sdder om befintlig vag. Mellan lera och berg finns ett friktionsjordslager.
Lerans tjocklek varierar frdn nagra meter till narmare 20 meter. For den del av befintlig vag som
breddats under 1970-talet har &tminstone delar av den organiska jorden gravts ur och ersatts med
friktionsjord. Ursprunglig vég ar troligen uppbyggd med ris- eller rustbadd. Under befintlig vag har
sannolikt stora sattningar intraffat. Bade den organiska jorden och leran under ar sattningsbenégna.
Stabilitetsforhallandena ar anstrangda.

I anslutning till omradet kring parkeringen vid Sandsjobackas naturreservat och ytterligare cirka 1 km
Osterut utgors jordlagren av lera och moran. Utmed vagens bada sidor finns synligt eller ytnara berg
finns pa bada sidor om vagen. Lokalt finns en stracka med fyllningsjord som harrér fran den
breddning som utfordes av vagen under 1970-talet. Jorddjupen &r generellt sma.

Kring korsningen med Langasvagen och omkring 100 meter dsterut utgérs naturliga jordlager pé bada
sidor av vagen av torv ovan lera som foljs av friktionsjord vilande pa berg. Den organiska jorden
fortsatter darefter utmed vagens norra sida fram till Humlekarrs byvag, dock med begrénsad
omfattning de sista 200 metrarna. Utmed delar av strackan finns aven lera 6ver torven. Leran bedéms
var utfylld i samband med breddning av befintlig vag. Den organiska jorden tjocklek varierar fran
nagra decimeter till nArmare tre meter. Den organiska jorden ar sattningsbenégen medan leran under
ar konsoliderad for en hogre last. Utmed véagens 6stra sida finns berg eller jord bestdende av tunna
lager lera 6ver sandig moran.

Fran Humlekarrs byvag fram till strackans slutpunkt, Dammets byvag, bestar jorden pa bada sidor om
vag 503 framst av glacial lera med begransad tjocklek. Lokalt finns en kort stracka dar jorddjupen ar
sma och medfor en lag bergsskarning.
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Figur 3.6.1:1 Oversiktskarta éver jordarter langs strackan. Strackan utgérs av berg (réd), glacial lera (gul), kérrtorv
(beige med blaa prickar), sandig moran (ljusbla med vita prickar) och postglacial sand och svallsediment (orange
med vita prickar).

P& den aktuella strackan forekommer sju bergslanter langs vagens norra sida. Den totala langden
uppgar till cirka 200 meter och hdjderna varierar mellan 1 och 8 m. Det finns inga relationshandlingar
over dessa konstruktioner. Det har inte utforts ndgra dokumenterade inspektioner men
konstruktionerna &r registrerade i BaTMan.

Berggrunden utgoérs i huvudsak av granit men ocksa tonalit granodiorit. Bergarterna ar delvis gnejsiga.
Mindre adror av pegmatit forekommer sporadiskt i omradet. Sprickfyllnader av klorit eller kalcit
aterfinns i flera av skarningarna, nastan uteslutande i medelbranta sprickor med en sydvastlig
strykning.

Enligt Sveriges Geologiska Undersokningar, SGU, utgors berggrunden i omradet av metamorfa yt- och
intrusivbergarter tillhdrande den svekonorvegiska orogenesen, se figur 3.6.1:2. Sammansattningen
varierar fran porfyriska graniter (rosa med vita prickar) i den vastra och yttersta 6stra delen och
daremellan liggande, 6gonférande tonalit-granodioriter (grabrunt) och gnejsiga graniter (orangerott).
Diabaser med Ost-vastliga riktningar kan ocksa forekomma.

Bergets kvalitet bedéms vara medelgod till god. Ur ett bergtekniskt perspektiv bedéms forutsattningar
for bergschakt i huvudsak vara god.
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Figur 3.6.1:2 Berggrundskarta, SGU

3.6.2. Byggnadsverk

Inom utredningsomradet, strax vaster om Langasvagen, finns en befintlig gabionmur med synlig hojd
cirka 70—80 cm. Utanfoér utredningsomradet pa motsatt sida av vagen finns en liknande gabionmur.
Bada murarna har fasad av smagatsten, se figur 3.6.2:1.

Figur 3.6.2:1 Befintlig gabionmur vid cirka 2/030-2/110 (kalla: Markera)

3.6.3. Belysning

Langs hela strackan finns belysning som tillhér Mélndals stad. Anlaggningen bestar till stor del av
armaturer av dldre typ och trastolpar med luftledning emellan. Vagbelysningen star pa norra sidan om
vég 503 i langdmatning cirka 0/000—0/650 och pa resterande del pa den sodra sidan.
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Figur 3.6.3:1 Utklipp fran Mdlndalskartan med befintlig belysningsanlaggning. (kalla: MéIndalskartan)

Langst i vaster vid Torredsvagen/Stamasvagen sitter nagra eftergivliga stolpar med aldre armaturer.
Stolparna sitter dock strax utanfor utredningsomradet och bor inte berdras av projektet.

Langs vagen finns en belysningscentral som tillhér kommunen. Centralen foérsorjer hela
belysningsanlaggningen som stracker sig omkring 3850 m.

Pa befintliga belysningsstolpar finns forutom belysningskabel i luft aven andra luftledningar. Under
projekteringen behdéver rivning av stolpar samordnas med &évriga ledningsagare.

Figur 3.6.3:2 Typ av belysning som star langs vag 503. (kalla: Google Maps)
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3.6.4. Ledningar

Inom utredningsomradet forekommer ett flertal olika ledningsslag, innefattande el (hég- och
lagspanning), tele och opto/fiber samt enskilda anlaggningar for VA.

Ledningségare for ovan ndmnda ledningsslag &r enligt foljande:
e Ellevio
e ModlIndals Stad

Skanova

Gothnet

Globalconnect
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4. Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

4.1. Val av lokalisering

En utredning av lokalisering for gdng- och cykelvagen utfordes i samradsunderlagsskedet under
hosten 2023. Utredningen omfattade tva alternativa strackningar, séder och norr om vég 503. Val av
sida motiverades utifran aspekter som projektmal, befintliga anlaggningar, trafiksakerhet, landskap,
naturmiljo, kulturmiljo, geologi, ekonomi och enskilda intressen. Analysen visade att dvervagande
delen aspekter antingen paverkas positivt eller mindre negativt av en placering pa norra sidan jamfort
med sddra sidan.

Projektets andamal om en trafiksaker I6sning for oskyddade trafikanter som forbinder Billdal och
Lindome uppfylls oavsett vilken sida en ny gang- och cykelvég placeras pa. Den stora skillnaden
mellan sidorna av vag 503 ar att det kravs minst tva korsningar 6ver vagen vid placering pa sédra
sidan for att nd malpunkterna med anslutande cykelvagnat.

Utifran projektmalen beddms placering pa stdra sidan medfora storre intrang i miljoer med skyddade
arter. En placering av gang- och cykelvagen norr om vag 503 bedéms mer trafiksaker da huvudstraket
inte behéver korsa befintlig vag.

Det finns fler bostadsfastigheter som ligger nara intill befintlig vag pa stdra sidan av vag 503.

Identifierade naturvarden langs strackan kommer att paverkas oavsett vilken sida som ny gang- och
cykelvag forlaggs pa. Pa sodra sidan om vag 503 paverkas fler utpekade omraden med Natura 2000-
karaktér. Bland annat finns bevarandevard I6vskog i stérre utstrackning har.

Registrerade fornlamningar finns pa sédra sidan om véag 503. Genomford arkeologisk utredning
resulterade inte i nagra nya fynd av fornlamningar pa norra sidan av vagen.

Norra sidan medfor sammantaget béattre funktion for gdng- och cykeltrafikanter, battre maluppfyllelse
for projektet och mindre negativa effekter pa natur med hogt varde samt skyddade arter. P& grund av
detta har norra sidan forordats for fortsatt arbete.

41.1. Studerade, bortvalda alternativ

Som narmare beskrivs i kapitel 4.2.1 har utformningen av gang- och cykelvagen generellt utretts med
tva huvudalternativ for separering mot vag 503: antingen med skiljeremsa eller med végracke.
Skiljeremsa har varit férstahandsalternativet och darmed utgor separeringsform med skiljeremsa ett
bortvalt alternativ pa de strackor dar vagracke valts som separeringsform, vilket ar fallet pa cirka 1 340
meter av totalt 3 270 meter langs strackan. Motiv for att vélja bort separering med skiljeremsa ar
mindre markintrdng och anpassningar till befintligheter i form av tomtmark, bergskarningar,
naturvarden med mera. Utforligare beskrivning for respektive delstracka framgar av kapitel 4.2.1.

Passage med mittrefug vid Takvassvagen KM 0/170

Ny mittrefug i befintligt sparrfalt vid cirka 0/170 fér Takvassvagens anslutning har studerats som
passagealternativ for oskyddade trafikanter. Alternativet har valts bort da den skulle krava breddning
av vagbanan pa sodra sidan samt en 6ppning i nytt sidoracke med korta rackeslangder som foljd.
Oskyddade trafikanter som nyttjar Takvassvagen har mojlighet att na passage vid 0/020 via befintlig
gang- och cykelvag och hanvisas darfor dit.
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Enskild anslutning och passage vid Kimmersbo Sédervag KM 0/480

For anslutningen av Kimmersbo Sodervéag vid cirka 07480 ar befintlig siktstandard lag. Majligheten
att forbattra siktfornallandena har studerats men valts bort da det skulle innebara ingrepp i
sidoomradet pa vagens sodra sida eller ombyggnad av vag 503, vilket har bedémts ligga utanfor
projektets omfattning. Ny gang och cykelvag ger en forbattring genom att oskyddade trafikanter inte
langre behdver fardas langs vag 503. Via befintlig stig pa vagens sodra sida finns aven méjlighet att na
passagemojlighet vid 0/770 dar siktforhallandena ar battre.

Bergskéarning och stédmur KM 0/535-0/640

Mellan sektion 0/535—0/640 aterfinns en befintlig bergskarning, delvis kompletterad med stédmur
utmed tomtmark. Utformning med normalt sidoomrade med dike har valts bort da det skulle innebara
bergschakt och markintrang i den angransande tomtmarken. Fordelarna, som inte bedomts tillrackliga
som motiv for intrang, ar en fullbred skyddsremsa utmed GC-vagen och en enklare avvattningslosning
utan brunnar och ledningar.

Befintlig &govag KM 0/760-0/930
Alternativa losningar for strackan vid befintlig bergskarning och dgovag parallellt utmed véag 503 vid
0/760—0/930 har studerats for att utreda mojligheten att bibehalla en separat traktorvag.

Majligheten att lata bade ny gang- och cykelvag samt agovag l6pa parallellt pa ytan mellan befintlig
bergskarning och vag 503 har studerats. For att minimera utrymmet for gang- och cykelvag forutsatts
da rackesseparering mot vag 503. | den vastra delen av strackan ar avstandet mellan vag 503 och
bergskarningen som minst, cirka 7,2 m, vilket konstaterades for litet for att rymma bade dgovag, gang-
och cykelvag och dagvattenhantering. Alternativet att genom ytterligare bergschakt utdka tillgangligt
omrade bedoms ej motiverat med avseende pa hoga naturvarden i befintlig bergslant och
tillkommande kostnad for bergschakt.

Ovanstéaende alternativ har forkastat till forméan for utformning av gdng- och cykelvag enligt kap. 4.2.1
med konsekvensen att traktortrafiken hanvisas till vag 503 pa strackan.

Sandsjébacka naturreservats besdksparkering KM 1/310-1/400

Befintlig besdksparkering for Sandsjobacka naturreservats ligger ovan en brant slant med mot diket
for vag 503. Alternativa I6sningar har studerats pa strackan for varierad paverkan pa
besoksparkeringen och placering av gdng- och cykelvagen i det begransade utrymmet. Nedan
beskrivna alternativ har forkastats till forman for separering med vagracke och stédmur mot befintlig
slant enligt kap. 4.2.1.

Alternativ 1 — Upphdjd GC-vag och stodmur mot vag 503

Gang- och cykelvig placeras ovan stodmur i slanten mellan befintlig vag och parkering, se bild nedan.
GC-racke placeras pa muren. Sidoracke kravs utmed vag 503 med utrymme for arbetsbredd mot
stddmuren.

Fordelar:  GC-vagen avskiljs fran vag 503, mindre markintrang i befintlig slant, opaverkad
parkering

Nackdelar: Hégre stddmur dn om mur placeras utvandigt GC-vag, storre lokal langslutning vaster om
strackan, hogre kostnad, dubbla racken, underhall av mur och yta bakom racke.
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Figur 4.1.1:1 Alternativ utformning med GC-vag placerad ovan stédmur vid Sandsjébacka parkering.

Alternativ 2 — GC-vag ovan slant pa befintlig parkeringsyta

Gang- och cykelvagen placeras ovan slanten langs parkeringens sodra kant. For att na parkeringens
niva kravs en brantare stigning vaster om parkeringen i hagmarken mellan 1/260-1/310. GC-racke
placeras mot befintlig slant.

Fordelar:  GC-vagen avskiljs fran vag 503, inget behov av stddmur, inget sidoracke pa vag 503,
bevarad vegetation i sléant, byggnation bredvid vag 503

Nackdelar: Stor langslutning, cirka 15 %, pd GC-vag, minskad parkeringsyta, storre markintrang i
hagmark med naturvarden vaster om parkering.
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Figur 4.1.1:2 Alternativ utformning med GC-vag placerad ovan slant pa befintlig Sandsjobacka parkering.

Hog bank vid befintligt sidordcke KM 1/500-1/650

Forbi stracka med hog bank har olika alternativ studerats for att minska markintrang och prova olika
separeringsformer fran vag 503 samt nivaer pa GC-vagen. Nedan beskrivna alternativ har forkastats
till forman for separering med vagracke och slant enligt kap. 4.2.1.
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Figur 4.1.1:3 Alternativ utformning med stddmur vid hdg bank. Alternativ 1 till vanster respektive alt. 2 till hdger,
vidare beskrivha nedan.
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Alternativ 1. GC separeras med 2 meter skiljeremsa och stédmur

GC-vég laggs intill befintlig vag med en skiljeremsa pa 2 m. L-stdd tar upp hoéjdskillnaden mellan den
branta slanten och vagkanten sa att befintlig slantfot kan bibehallas utan tillkommande vagomrade.
Fyllnadsmassor laggs mot L-stdd och slant och utgor grunden for éverbyggnaden till GC-vagen. Ett
GC-réacke monteras pa sidan av stédmuren. Sidoracke pa vag behalls d& stodmur finns inom
sakerhetszon.

Fordelar:  Bibehallen god linjeféring/langdprofil, Minskad fyllningsvolym, inget tillkommande
vagomrade.

Nackdelar: Stabilitetsproblem for fyllnadsmassor och stédmur i slanten, kostnad for stddmur

Alternativ 2; GC med varierande skiljeremsa och reducerad bankslant med stédmur

GC-vag tillats glida langs befintligt bankslant pa lagre niva an vag 503 sa att bankhojden for GC-vagen
minskas. Efter stracka med bank méaste GC-vag aterga till samma niva som véagen da enskild vag
ansluter vid cirka 1/640 mot befintlig vag, sa att strackningen hamnar pé en lagre niva. Hojdskillnaden
tas upp av en stodmur. Ett GC-racke monteras pa sidan av stédmuren. Sidoracke pa vag behalls da
stédmur finns inom sékerhetszon.

Fordelar:  Mindre bankfyllning

Nackdelar: Brant langslutning for att aterga till vagens niva, Stabilitetsproblem for fyllning och
stédmur i slant.

Gabionmur Sektion 2/030-2/110 och berg i dagen 2/110-2/140

Mellan sektion 2/030—2/110 finns en befintlig gabionmur mot angrédnsande fastighet Hogsered 1:21
som maste rivas for att ge utrymme fér ny gadng och cykelvag. Alternativet att ateruppbygga en ny mur
pa hela strackan har valts bort d& atgarden inte bedéms motiverad i forhallande till intranget pa den
Ostra delen av fastigheten. P& fastighetens ostra del skots marken som naturmark och det storre
markintrang som en jordslant innebar motiverar inte kostnaden for att anlagga ny mur och att goéra
avsteg fran krav pa skyddsremsan utmed gang- och cykelvagen. Pa ny slantyta finns goda
forutsattningar att aterskapa befintlig markanvandning. Ny gabionmur ateruppbyggs dock pa strackan
2/040—-2/080 enligt motiv redovisade i kapitel 4.2.1.

Utformning med normalt sidoomrade med dike och slant pa strackan har valts bort da det skulle
innebara markintrang i konflikt med befintlig infartsvag pa fastighetens véastra del och ge ett onddigt
stort slantutfall i den véstra samtidigt som konflikt med befintligt berg i baksléant kan undvikas mellan
2/110 och 2/140. Férdelarna, som inte bedémts tillrackliga som motiv for intrang, ar en fullbred
skyddsremsa utmed GC-vagen och en enklare avvattningslosning utan brunnar och ledningar.

Passage med mittrefug vid LAngasvagen KM 2/190

Vid Langasvagens anslutning till vag 503 fran soder anlaggs en ny mittrefug for att forbattra
passagemaojligheten for oskyddade trafikanter till den nya gang- och cykelvagen pa norra sidan, se
kapitel 4.2.1. Refugens placering i vag 503 har utretts och ett alternativ med refugen placerad langre
fran anslutningen har valts bort da fardstrackan for oskyddade trafikanter skulle bli Iangre och riskera
att minska anvandandet av refugen da det bli lockande att gena tvars vag 503 narmare anslutningen.
Fordelarna med en refugplacering langre Osterut var att undvika foreslagen breddning av
korsningskurvan mot Langasvagen pa stdra sidan av vag 503.

Stodmur mot tradgard KM 3/020-3/060

Forbi fastigheten Gastorp 2:16 loper vag 503 mycket nara och breddningen for ny gang- och cykelvag
innebar oundvikligen intrang i tradgarden. Stédmur mot tradgarden har studerats men valts bort da
tillkommande GC-racke och utrymme for skyddsremsa gor att minskningen av markintrang inte blir
tillrackligt stor for att motivera stodmuren i forhallande till vald I16sning med kantstod enligt kapitel
4.2.1.
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Befintlig &govag KM 3/155-3/170

Forbi befintlig hojd vid 3/160 déar en befintlig &govag forbinder hagmarken pa respektive sida har
utformning med normalt sidoomrade med dike och bakslant i lutning 1:2 valts bort for att bibehalla
mojligheten att kéra mellan hagmarkerna ovan ny vagslant. Férdelarna, som inte beddmts tillrackliga
som motiv for intrang, ar en fullbred skyddsremsa utmed GC-vagen och ett enhetligt dike pa strackan.

4.2. Val av utformning

4.2.1. Gang- och cykelvag

Gang- och cykelvagen utformas med bredd 2,5 meter och placeras pa den norra sidan utmed vag 503,
se typsektionsritningar. Sidoomradet utformas principiellt med slantlutning 1:3 i inner- och bankslant
och 1:2 i ytterslant, vilket motsvarar befintlig sidoomradesutformning och uppfyller krav for saval
gang- och cykelvag som for vag med bashastighet 70 km/h. GC-racke uppfors pa tva delstrackor som
skydd vid hdg bank och dar bankslant utformas med lutning 1:2 fér mindre slantutfall. Ytterslanter i
berg utférs i lutning 1:2 till 5:1. SI&ntkroén och slantfétter avrundas mot omgivande mark och
overgangar mellan olika slantlutningar utfors mjukt for en béattre gestaltning och
landskapsanpassning. Dike utmed gang- och cykelvagen utfors i forsta hand med dranerande djup for
att undvika behov av dréaneringsledningar och brunnar.

Sidoomradet utformas principiellt med skyddsremsa 1,2 meter mot fasta foremal sdsom murar och
bergskarningar med mera. Mot GC-réacke utfors skyddsremsa med 0,3 meter bredd enligt gallande
krav. Vagutrustning sasom belysningsstolpar kan placeras inom skyddsremsan men utanfér gang- och
cykelvagens sékerhetszon med bredd 0,6 m.

Utmed strackningen passeras flera tranga sektioner med befintliga bergskarningar, stédmurar,
parkeringsplatser med mera déar alternativa I6sningar for sidoomradesutformning och
avvattningslosning utretts och avsteg fran skyddsremsans bredd gjorts for att undvika eller minimera
konflikt och intréng.

Utformningen av gang- och cykelvagen har utretts med utgangspunkt i alternativen for separering fran
den befintliga vagen med antingen skiljeremsa eller vagracke. Separering med skiljeremsa minst 2,0
meter har utgjort forstahandsalternativ, men anpassningar i utformningen har studerats for att
minska negativa miljéeffekter samt negativa effekter for andra allmanna och enskilda intressen. |
praktiken behdvs oftast en bredare skiljeremsa é&n 2,0 meter for att 16sa hanteringen av vigdagvatten i
skiljeremsan.
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Figur 4.2.1:1 Principiell utformning med skiljeremsa som separeringsform.
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Figur 4.2.1:2 Principiell utformning med racke som separeringsform.

I den slutliga utformningen har anpassningar framst gjorts for att undvika och minimera intrang i
naturvarden och pa tomtmark, vilket inneburit att cirka 1 340 meter av den totala strackan pa 3 270
meter utformas med separering med vagracke. Separering med skiljeremsa ar darmed att betrakta som
bortvalt alternativ pa dessa avsnitt.

For att inte fa alltfor manga sektionsforandringar och korta strackor med respektive separeringsform
har strackor med vagracke i forekommande fall gjorts sammanhangande mellan narliggande omraden
dar separering med skiljeremsa har valts bort. Nedan féljer en beskrivning av aktuella strackor med
sidoracke som separeringsform mellan vdg och gang- och cykelvag.

Sektion 0/000-0/230, Separering med sidoracke

Gang- och cykelvagen ansluter till befintlig gang- och cykelvag i en sektion dar denna endast &r
separerad med kantstdd. Darefter passeras ett hgjdparti och en befintlig bergskarning. For att undvika
intréng i detta och en slantutbredning upp emot befintliga bostadsfastigheter har separering med
vagracke valts fram till dess vagen gar ut i akermark. Denna stracka ligger inom detaljplanelagt
omréade och den valda utformningen bedéms inte strida mot planens anvandningsgranser.

Sektion 0/480-0/740, Separering med sidoracke

Utvandigt gang- och cykelvagen mellan 0/480—0/575 finns en befintlig transformatorstation och
naturvarden i skogsomradet vilket foranleder 6vergang fran skiljeremsa till rackesseparering.
Viagbankens hojd innebar att GC-racke behovs pa del av strackan och racket har tagits med langs hela
delstrackan for att minska intranget. Fran sektion 0/535—0/640 aterfinns en befintlig bergskarning,
delvis kompletterad med stodmur utmed tomtmark dar sidoomradets utformning anpassats med
kantstod och brunnar for att undvika intrang utover befintligt vagomréade. Sidoavstand till befintlig
bergskarning uppfyller krav pa minst 0,6 meter sakerhetszon, men utgér ett undantag fran normal
standard pa skyddsremsa utmed gang och cykelvag. Pa den avslutande delen mellan 0/650—0/730
aterfinns en befintlig bldbarsodling vilken foranlett att behalla rackessepareringen pa denna del for att
minska bortfallet av odlingsyta. Overgang till 2 meter skiljeremsa utfors cirka 25—15 meter fore
anslutande vag for att rymma rackesavslut med liten utvinkling, en princip som forekommer pa flera
platser utmed vagstrackningen.

Sektion 1/270-1/740, Separering med sidoracke

Hoga naturvarden i hagmark finns mellan sektion 1/260—1/310 vilket motiverar start pa
rackesseparerad stracka vid 1/270. Mellan 1/310—1/400 utformas sidoomradet med stodmur for att
inte paverka naturreservatets parkering mer an tillfalligt. Stddmuren sidoplaceras med 0,6 meter for
att uppfylla sékerhetszon mot gang- och cykelvagen, men mattet utgor ett undantag fran normal
standard pa skyddsremsa utmed gang och cykelvag. Avvattning sker 6ver vagbanan séderut da
befintlig skevning lutar dit.

Strackan mellan anslutningen till parkeringen, sektion cirka 1/420, och den efterféljande héga
vagbanken vid 1/515—1/600 ar for kort for att aterga till separering med skiljeremsa. Har finns aven ett
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aldre outnyttjat servitut for en infartsvag till Hogsered 1:17 ovan befintlig ytterslant vilket motiverar att
utforma gang- och cykelvagen inom befintligt vigomrade, vilket mojliggérs med rackesseparering.

Vagbankens hojd mellan 1/515—1/600 kraver utformning med sidorécke for sdval vagens kérbana som
for gang- och cykelvagen. GC-racket sidoplaceras med 0,3 meter skyddsremsa mot gang- och
cykelvagen och banksléanten utfors i lutning 1:2 bakom récket.

Mellan 1/660—1/720 loper géng och cykelvdgen utmed en befintlig bergskarning och med
rackesseparering kan utbyggnaden ske inom befintligt vagomrade utan att bergskarningen paverkas.

Sektion 2/030-2/160, Separering med sidorécke

En befintlig gabionmur utgor befintlig vagomradesgrans mot intilliggande bostadsfastighet mellan
2/030—2/120. Ovan stodmuren l6per infartsvag till fastigheten och flera solitara trad vaxer pa ytan
som fram till cirka 2/070 skéts som tradgard. Gang och cykelvagens passage pa strackan sker med
rackesseparering och ateruppbyggnad av ny gabionmur mellan 2/040—2/080 for att minimera
intrdnget i tomtmark. Gabionmuren sidoplaceras med 0,6 meter for att uppfylla sdkerhetszon mot
gang- och cykelvagen, men mattet utgor ett undantag fran normal standard pa skyddsremsa utmed
gang och cykelvag.

Efter sektion 2/080, forbi befintlig bergskarning och fram till vid 2/140, utfors kantstod utmed gang-
och cykelvagens kant for omhandertagande av vagdagvatten da dike inte ryms utan intrang i berg.
Utvandigt kantstodet utfors slant mot omgivande terrang. Efter 2/140 6ppnar sig det befintliga
sidoomradet efter bergspartiet och separeringsformen kan dverga till skiljeremsa igen.

Sektion 3/020-3/300, Separering med sidoracke

Mellan sektion 3/030 och 3/070 léper géng- och cykelvagen utmed en befintlig tradgard intill vagen
med befintliga brunnar nara véagen vilket motiverar utformning med litet markintrang. Mot
tradgarden forses vagkanten med kantstdd vilket minskar utbredningen i sidled genom att bankslant
ej behover forses med bankdike for avrinnande vagdagvatten.

I strackans ostra ande ansluter gang- och cykelvagen till befintlig gang- och cykelvag i en sektion dar
denna endast ar separerad med kantstdd. Vid cirka 3/160 finns en hojd utmed vagen pa vilken en
korvag forbinder hagmarken pa respektive sida om hojden. For att bibehalla korvagens funktion
behoéver markintranget minimeras i sidled. Darav utfors sidoomradet har med genom grunt dike och
bergslant i lutning 5:1.

Strackorna forbi hagmarken pa respektive sida av héjden har bedomts for korta for att motivera
overgang till separering med skiljeremsa vilket innebar att hela strackan 3/020—3/300 utformats med
racke som separeringsform. Pa sa vis bibehalls aven sa mycket hagmark som magjligt.

Befintlig &govég 0/760-0/930

For befintlig &govég parallellt med vag 503 mellan sektion 0/760 och 0/930 har méjligheten att
behalla en separat 4govag utretts. Det har konstaterats att tillganglig bredd mellan vag 503 och
befintlig bergskarning i den trangsta sektionen i omradets véstra del ej rymmer béade ny gang- och
cykelvag samt en dgovag. Darav har utformning med skiljeremsa valts for gang- och cykelvag pa
strackan och trafiken pa agovagen hanvisas till vag 503.

Passagemodjligheter tvéars vag 503

For att oskyddade trafikanter som ankommer vag 503 fran dess sddra sida ska kunna ansluta till ny
gang och cykelvag har anslutningar mellan vag 503 och ny gang och cykelvag ordnats dar vag eller
gang och cykelvag ansluter sodra sidan av vag 503. Standard och utformning av passagemojligheterna
har utretts under utformningen. Som minst utformas skiljeremsa hardgjord eller 6ppning i sidoracke
ordnas for att mojliggora passage fran gang- och cykelvagen till anslutningar pd motsatt sida vag 503.
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Pa tva platser langs strackan anordnas passager med mittrefuger tvars vag 503. Befintlig refug for
gangpassage over vag 503 vid 0/020 breddas till 3,5 meter for att ansluta till
Torredsvagen/Staméasvagen och befintlig gang- och cykelvéag pa sodra sidan av vag 503. For detta
anlaggs aven ny gang och cykelvag pa sodra sidan mellan sektion 0/000—0/050.

Vid Langasvagens anslutning till vag 503, cirka 2/190, har mangden boende langs Langasvagen
motiverat en atgard pa vag 503 for att ordna en mittrefug for passage 6ver vag 503. Det innebar att vag
503 breddas mot norr mellan 2/140—-2/330 fér att ge rum till en 2 meter bred mittrefug vid 2/200.
Refugens placering har utretts m.a.p. oskyddade trafikanters passagevag och svangrorelser for stora
fordon i anslutningen. Foreslagen placering nara korsningen innebar en gen fardvag for oskyddade
trafikanter vilket motiverar den breddning som kravs i den sydostra korsningskurvan for att stora
fordon ska kunna svanga hoger fran Langasvagen.

4.2.2. Geoteknik och berg

Anlaggandet av gang- och cykelvagen bedéms inte medféra nagra betydande geotekniska risker.
Markforhallandena ar dver lag lampliga for den typ av konstruktion som planeras, men vissa partier
med l6sare lera och organiska inslag kraver sarskild héansyn vid utférandet.

Generellt bedéms de sattningar som uppkommer langs strackor med lera vara begréansade och framst
uppkomma under byggskedet. Geotekniska atgarder kommer dock att kravas langs strackor dar
organisk jord finns. Atgard kan utgéras av férbelastning av organisk jord, eventuellt i kombination
med fyllning av latta massor. For att underlatta utforande i byggskede kan daven geonét anvandas.
Utskiftning av organiska jordar kan ocksa vara en mojlig atgéard, atminstone utmed vissa omraden.

Stabiliteten for utbyggd gang- och cykelvag bedoms generellt vara tillfredstallande utan nagra
sarskilda atgarder langs en stor del av strackan. Dock ar stabilitetsforhallandena mer anstrangda
utmed motsvarande strackor dér sattningsproblematik finns. Slantlutningar planeras efter
forekommande jordlager for att na erhéalla erforderlig sakerhet mot skred eller erosion.

Grundvattenpaverkan beddms bli marginell. Eventuella tillfalliga sankningar under byggskedet kan
paverka omgivande mark lokalt men &r av begransad omfattning och varaktighet.

Sammanfattningsvis bedoms projektet kunna genomforas utan geotekniska svarigheter av betydelse.
Med foreslagna tekniska losningar och anpassningar till raidande markforhallanden kan stabilitet och
barighet sdkerstéllas for den planerade gang- och cykelvagen.

Vid anlaggandet av gang- och cykelvagen bor bergrensning (skyddsskrotning) och vegetationsrensning
av befintliga bergskarningar utféras innan bergschakt eller andra arbeten nedanfor slanterna paborjas.
Forforstarkning samt komplettering med bergbult kan komma att bli aktuell om ytterligare bergschakt
utfors, beroende pa bergschaktens omfattning och utformning.

Risk for storstabilitetsproblem i nya bergskarningar bedéms ej foreligga. Risk for ytstabilitetsproblem i
nya bergskarningar med hdjd > 2 m kan daremot foreligga. | anslutning till befintliga bergskérningar
utgoérs underbyggnaden delvis av sprangbotten och det kan forekomma dolor vilket ska beaktas infor
bergschaktsarbetet.

4.2.3. Byggnadsverk

Pa strackan 1/310—1/400, forbi Sandsjobackareservatets besoksparkering, foreslas en cirka 1-1,4
meter hdg stodmur for att ge utrymme at den nya gang- och cykelvagen att passera nedanfor slanten
utmed befintlig vag 503.

For att ge utrymme till den nya gang- och cykelvagen foreslas att befintlig gabionmur vid cirka 2/030—
2/110 rivs och ersétts pa strackan cirka 2/040—2/080 med en ny, cirka 1—1,5 meter hog, gabionmur.
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Befintlig mur har fasad av smagatsten och ny gabionmur foreslas utforas med samma utseende for att
gestaltningsmassigt knyta an till de likartade murarna pa motsatt sida vagen.

4.2.4. Avvattning

Idag sker avvattningen av befintlig vag till intilliggande vagdiken som avleds mot befintliga trummor
eller akerkulverteringar. Ny gang- och cykelvag gar parallellt med vag 503 mellan
Torredsvagen/Stamasvagen och Dammets byvag. Den ansluter till befintlig gdng- och cykelvag i bada
andar.

Gang- och cykelvagen gar laggs storre delen av strackan pa bank utanfor befintligt vagdike for vag 503.
Skevningen pa vagen varierar, men gang- och cykelvagen skevas alltid mot ett dike for hantering av
vagdagvatten.

Dar gang- och cykelvagen gar langs med bergskérningar och befintlig parkering for Sandsjobacka
naturreservat och dar intrdng pa fastigheter ska minskas blir sektionen trangre och gang- och
cykelvagen placeras i anslutning till vag 503 med asfalterad eller graskladd skiljeremsa.

Vid skiljeremsa av grés satts dagvattenbrunn med kupolsil i diket for hantering av ytvatten fran vag
503 och gang- och cykelvag.

Dréaneringsforhallanden i terrassen kan forvantas vara laga. Langs stor del av strackan kan vagdike
mellan vag och ny GC-vag utformas med bibehallen vagdikesfunktion och erforderligt dikesdjup for
dranering av 6verbyggnad for bade vag 503 och ny GC-vag. For de strackor dar det inte finns utrymme
for ett dranerande skarningsdike far gang- och cykelvagen eller vag 503 dranera 6verbyggnaden med
draneringsledning kringfylld med kross.

Dar gang- och cykelvagen korsar befintliga diken forlangs befintliga trummor. Befintliga
akerkulverteringar med brunnar anpassas till planerad gang- och cykelvag.

Gang- och cykelvagens utbredning pa akermark innebar att atgarder kommer kréavas pa befintliga
akerdraneringssystem. Troliga atgarder dar akerns avvattning sker mot befintligt vagdike for vag 503
och séledes ny gang- och cykelvag &r omlaggning av langsgdende stamledningar och anslutning av
befintlig drénering till nya stamledningar.
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Figur 4.2.4:1 Typsektion med djupt dranerande dike i skiljeremsa.
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Figur 4.2.4:2 Typsektion dar géng- och cykelvag och vag 503 draneras med dranledning vid t.ex. bergskarning.

Atgarder féroreningar

Huvudsakligen placeras den nya gang- och cykelvagen utanfor befintligt vagdike. Vagens avrinning
paverkas saledes ej. Vid de delstrackor dar sektionen ar trang placeras gdng- och cykelvagen i
anslutning till vag 503 och befintlig dikessektion férsvinner.

Ur reningsperspektiv ar det viktigt att framfor allt fa en hantering av de normala arsflédena. De
intensiva regnen som sker mer sallan med flera ars aterkomsttid star for sa liten andel av den totala
regnmangden att en ytlig avrinning direkt till recipienten kan accepteras for dessa regntillfallen.
Vilken andel av arsnederborden som bor hanteras beror pa faktorer som recipientens status och
forutsattningar, kallans fororeningsgrad, reningseffekter, recipientens avrinningsomrade och 6vrig
hantering nedstréms. En hantering av 90 % av arsnederborden kan dock anses vara ett gott riktmarke.

Resultaten av berakningar visar att 90 % eller mer av arsnederbdrden infiltrerar i vagdikets slanter,
vilket innebar att inga ytterligare atgarder ar nodvandiga. Cirka 450 meter av vag 503 far forandrat
sidoomrade dar ny gang- och cykelvég placeras i direkt anslutning till vagen. Vid ca. 270 meter anlaggs
graskladd skiljeremsa mellan vagarna och évriga 180 meter gar langs med bergskarning, stodmurar
och kantstod. Den trangre sektionen ar uppdelad pé sex stallen langs gang- och cykelvagens stracka.
Alla trdnga sektioner leds efter kortare avrinning pa asfalt och i skiljeremsa till storre vagdiken dar det
finns majlighet till rening och infiltrering.

Oversvamning

Befintligt system har ingen sarskild éversvamningsproblematik, da det vid skyfallsscenario inte ar
nagra stora utbredda damningsnivaer, eller hog konsekvensklass pa gang- och cykelvag eller
kringliggande mark. Ny gang- och cykelbana ligger ovan damningsnivaer.

Forlangda eller nya trummor och akerkulverteringar far kapacitet minst lika med befintligt system.
For ingen av genomledningarna finns risk att vag 503 eller planerad gang- och cykelvag svammas over.
Inte heller angransande boningshus paverkas utan det ar i sidoomrade for vag och pa dkermark och
annan naturmark inom utredningsomradet som vatten kan stalla sig.

Markavvattning

Vagomradet har direkt utslapp till Rannstorp dikningsforetag, ar 1960, genom utslapp av vagdagvatten
fran planerad gang- och cykelvég till dike som leds in i dkerkulverteringar inom batnadsomrade for
markavvattningsforetaget samt till dike ingdende i dikningsforetaget.

Planerad gang- och cykelvag bedoms ej paverka dikningsforetagets batandsomrade. Det dagvatten som
leds till markavvattningsforetaget fran planerad gang- och cykelvag bedoms ej paverka avvattningen av
akermarken negativt. De floden som kommer fran gang- och cykelvagen ar sa sma att de inte ger
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nagon storre skillnad i befintliga fléden och inte ndgon paverkan pa underhallet av dikningsforetagets
diken och ledningar.

4.2.5. Belysning

VGU staller inte krav pa att belysa den nya gang- och cykelvag eller vag 503, da trafikmiljons
svarighetsgrad raknas som liten baserat pa hastighetsgrans, trafiksiffror och den nya
vagutformningen. Mot bakgrund av att strackan idag ar belyst har beslut anda fattats om ny belysning
i omfattning enligt nedan. Ny belysning ska, liksom befintlig, 4gas och férvaltas av Mdélndals stad.

Befintlig belysning ska rivas och ny belysningsanlaggning utféras utmed hela den nya gang- och
cykelvagen. Aven vagen ska belysas, med undantag for stréckan cirka 2/250—2/700 som gar igenom
ett obebyggt omrade och dar avstandet mellan gang- och cykelvag och vag ar storre.

Belysningsklass P4 ska uppfyllas for gang- och cykelvagen och belysningsklass M5 for vagen. Dar den
nya gang-och cykelbanan gar 2 meter fran vagen eller narmare foreslas gemensam belysning med 10
meter hdg stolpar i bakkant av gang- och cykelbanan. Dar gdng- och cykelbanan gar langre ifran vagen
an 2 meter foreslas separat belysning med 6 meter hdga stolpar for gang- och cykelbanan och 10 meter
hoga stolpar for vagen.

4.2.6. Ledningar

Foljande ledningar foreslas laggas om utmed strackan:

e Markforlagda optokablar foljer planerad gang- och cykelvég stor del av strackan, cirka 1,4 km,
och foreslas laggas om utanfor nytt vagomrade. Optokablarna foljer vagen ytterligare 800 mm,
men ar da borrad och kommer ej i konflikt med ny vaganlaggning.

e Luftburen belysning, el och opto gar cirka 1 kilometer av strackan langs med planerad gang-
och cykelvag och foreslas markforlaggas.

Utover dessa omlaggningar utfors skyddsatgarder pa ledningar pa ett antal platser utmed strackan och
ett par kabelskap och brunnar for el och opto behdéver flyttas och anpassas till planerad gang- och
cykelvag.

Fortsatta samrad med ledningsédgarna kommer att genomforas under framtagande av bygghandling.

4.2.7. Massor och masshantering

Befintliga schaktmassor i lera bedéms endast kunna anvandas till utfylinad av slantkilar utanfor
lastbarande slant. Massor fran befintlig vagbank, 6verbyggnad och omraden med friktionsjord kan
ateranvandas som fyllning for den nya gang- och cykelvagen. Sammantaget forvantas ett underskott
om cirka 1200 m3 av fyllnadsmassor for bankfyllning och ett éverskott pa cirka 3 100 m3 av samre
jordmassor som behdver transporteras bort som Fall B-massor, om inte lampliga upplagsplatser kan
identifieras i den fortsatta detaljprojekteringen.

En mindre mangd bergschakt forekommer i projektet och kan ateranvandas som bankfyllning eller
transporteras bort. Forutsattningar for krossning inom arbetsomradet saknas pa grund av sma
bergvolymer och begransat utrymme, vilket innebar att krossmaterial till forstarkningslager och
barlager med mera kommer att koras in fran sidotakt. Mulljordslagret tas till vara i den omfattning
som kravs for slantbekladnader och aterstéllning av tillfalligt nyttjade markomraden.
Vegetationsmassor nyttjas i mojligaste man lokalt for slantbekladnad.

Totalt uppgar jordschakt och avtagning av vegetationsjord till cirka 12 500 m3, varav alltsa cirka 3 100
m3 beddms behdva transporteras bort. Bankfyllningen omfattar cirka 7 000 m=3 varav 1 200 m3
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behdver kdpas in. Fyllning utanfor lastbarande slant uppgar till cirka 1 900 m3 och tacks av jordschakt
av sémre materialkvalitet i projektet. Behovet av krossmaterial av olika fraktion fér dverbyggnad och
fyllning for ledningar uppgar till cirka 11 000 m3 och behdver tillforas fran sidotag.

Arbetsomradet utgors av en langsmal strackning med begransade mdjligheter till mellanlagring av
massor. | anslutning till bergskarningar, tomtmark och kénsliga naturmiljéer saknas ytor utéver
vagomradet. For att mojliggora etablering och upplaggning av massor foreslas tre tillfalliga
nyttjanderattsomraden langs strackan. Genom etappvis utbyggnad kan vissa delar av projektomradet
anvandas temporart for massupplag, men denna mojlighet minskar successivt under byggtiden.
Ateranvandning av massor inom projektet bedéms darmed méjlig i begransad omfattning.

4.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststalls

Inga skyddsatgarder eller forsiktighetsmatt planeras som redovisas pa plankarta.

4.4. Ovriga skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Foljande skyddsatgarder och forsiktighetsmatt planeras for att minska negativa effekter pa miljon.
Dessa redovisas inte pa plankartan, men de ingar i projektet och ska genomféras. De inkluderas ocksa i
konsekvensbeddémningen.

Under framtagande av vagplan har intrdng i natur- och kulturvarden i sa stor utstrackning som mojligt
forsokt undvikas. Framst har tillfallig nyttjanderatt begransats vid dessa platser.

Biotopskyddade stenmurar, artrika &ngs- och betesmarker och vegetation som ska sparas och som
ligger i eller i nara anslutning till arbetsomradet ska markeras i terrangen, alternativt stangslas in, for
att undvika oavsiktlig skada pa dessa.

For att minimera risk for skada under byggtiden pa hasselsnok ska skyddsstangsling vid fyra
livsmiljoer utforas och arbetstidsbegransning ske under maj manad inom eller intill utpekade
reproduktionslokaler.

Anlaggande av ny gang- och cykelvég och utférande av skyddsatgarder bor ske vid tillfallen med
l&gvattenforing. Atgarder ska inte ske under perioden 1 april—30 augusti.

For att undvika forsamring av livsmiljoerna for groddjur, bor nya vattenmiljoer anldggas i naromradet.

Under byggtiden kommer hantering av byggdagvatten kravstéllas for att minimera paverkan pa
recipient. Skyddsatgarder kommer att vidtas vid behov for att minimera risken for grumling eller att
fororeningar sprids till vattenmiljon.

Vid naturvardesobjekt med vardefull flora och vid artrika vdgkanter sker masshantering lokalt.
Avbaningsmassor med jordman fran angivna strackor aterfors pa nya GC-vagens ytterslanter inom
samma omrade.

Tidsrestriktioner for avverkning kommer att gélla for att undvika faglars hackningssasong, perioden 1
april—-31 juli.
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5. Effekter och konsekvenser av projektet

Vid beddmning av effekter och konsekvenser jamfors alltid utbyggnadsalternativet med
nollalternativet for prognosar 2033. Nollalternativet definieras som att inga atgarder gors pa vag 503
mer &n normalt vagunderhall fram till ar 2033.

5.1. Trafik och anvandargrupper

Trafik

Né&r gang- och cykelvagen byggs ut kommer framkomligheten for samtliga trafikslag att 6ka, da gang-
och cykeltrafiken separeras fran 6vriga trafikslag. Sammantaget skapar dessa atgarder mojlighet att
cykla mellan Billdal och Lindome i stéllet for att aka bil, vilket paverkar framkomligheten positivt.

Trafiksakerhet

Vid utbyggnad av gang- och cykelvag utmed véag 503 paverkas framfor allt trafiksékerheten for de
oskyddade trafikanterna positivt. Aven trafiksakerheten totalt gynnas, da det inte uppstar konflikter
mellan gaende och cyklister och dvriga trafikslag som det gor pa strackan idag.

5.2. Lokalsamhaélle och regional utveckling

Gang- och cykelvagen bedoms paverka naringsliv och kommunal planering positivt. Den ger dessutom
Okade mdjligheter att underlatta och utveckla alternativ till biltransporter mellan Billdal och Lindome,
och till och fran kollektivtrafikhallplatser utanfor utredningsomradet.

5.2.1. Kommunala planer

Oversiktsplan
Projektet ar forenligt med géllande 6versiktsplan for Mélndals stad.

Detaljplan
Gang- och cykelvagen kommer att beréra en antagen detaljplan vid Halles3s, se bilaga PM Berérda
detaljplaner.

Hallesas 1:32 m.fl. (2015)

I den del dar gang- och cykelvagen foreslas anlaggas, ar det enligt detaljplanen Allméan platsmark,
Park, som berdérs av vagratt och tillfallig nyttjanderatt. Intranget som gang- och cykelvagen medfor i
Allman platsmark, Park ar férenligt med detaljplanen.
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5.3. Milj6 och hélsa

5.3.1. Landskap

Utbyggnaden av ny gang- och cykelvag medfor ett bredare vagrum och visst intrang i omgivande
landskap. Vagracken och belysning tillkommer och férstarker vaganlaggningens visuella uttryck.

For att begransa paverkan har avstandet mellan gang- och cykelvag och vag 503 minskats pa vissa
strackor genom anvandning av vagracke istéllet for skiljeremsa. Atgarden minimerar intrng i
naturvarden, tomtmark och berg samt reducerar behovet av avverkning. Intrang i berg bedoms som
begrénsat.

Slanter avrundas och ateretableras med lokala massor eller motsvarande vegetation. Skiljeremsor
besas med angsfroblandning for att gynna biologisk méangfald och téala vagmiljons forhallanden.
Befintliga l6vtrad sparas i storsta mojliga utstrackning och skyddas under byggtiden.

Vid parkeringen till Sandsj6backas naturreservat anpassas gang- och cykelvagen marksnalt med
stédmur och vagracke for att skydda narliggande hagmarker med héga naturvéarden. Utblickar dver
odlingslandskapet, bland annat vid Kimmersbo och Hogsered, bibehalls. Réjning av sly kan skapa nya
utblickar. Berérda murar rivs och aterstalls.

Géng- och cykelvagen bedoms paverka landskap- och trafikantupplevelsen i liten omfattning.
Utblickar bestar och intrangen i vagens naromrade ar begransade. Nya intrang och visuella
barriareffekter ar begransade, utblickar bevaras och landskapets samband bestar. Gang- och
cykelvagens effekter och konsekvenser pa landskapet redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen.

5.3.2. Naturmiljé

Anlaggandet av ny gang- och cykelvag langs vag 503 beddms medfira begransade konsekvenser for
naturmiljon. Projektet ber6r sma arealer av naturmark och har lokaliserats sa att paverkan pa
naturvarden och skyddade omraden minimeras.

Riksintresse for naturvard
Den planerade vagen tar endast marginella ytor inom riksintresse for naturvard i ansprak och bedéms
inte medfora pataglig skada pa utpekade varden.

Naturreservatet Sandsjébacka

Anlaggandet av vagen sker inom naturreservatet Sandsjébacka, dar sarskilda féreskrifter galler.
Trafikverket kommer att ansdka om dispens fran aktuella foreskrifter for de atgarder som kravs for
gang- och cykelvagens anlaggning. Arbetena sker i direkt anslutning till befintlig vég, och ingreppen
bedéms sammantaget ge liten konsekvens for reservatets naturvarden.

Natura 2000

Lansstyrelsen har i samband med samrad meddelat att planerade atgard innebéar betydande paverkan
pa miljon i Natura 2000 omradet Sandsjobacka och darmed ar tillstadndspliktig enligt Natura 2000-
bestammelserna. Ansékan om Natura 2000-tillstdnd kommer att lamnas in till lansstyrelsen.

Bevarandemalet for Natura 2000-omradet &r att uppratthalla gynnsamma hackningsférhallanden for
utpekade fagelarter genom att bevara arternas livsmiljoer i tillracklig omfattning. De utpekade
fagelarterna ar sangsvan, bivrak, nattskarra, spillkraka, tradlarka och orre. Risken for betydande
paverkan pa de utpekade fagelarterna bedoms som ingen/liten. Bevarandemalet for Natura 2000-
omradet, vad avser gynnsamma hackningsforhallanden, bedoms kunna uppréatthallas genom att
arternas livsmiljoer fortsatt kommer att bevaras i tillracklig omfattning. De utpekade fagelarterna kan
darmed bibehalla en gynnsam bevarandestatus péa lokal, regional och nationell niva.
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Tva naturvardesobjekt inom utredningsomradet utgér Natura 2000-naturtyper (artrik
silikatgrasmark, 6270). Inom dessa har hansyn tagits genom att vagomradet anpassats for att undvika
paverkan. Inga betydande negativa effekter pa Natura 2000-naturtyper eller arter bedéms uppsta.

Naturvardesobjekt och biotopskydd

Totalt 23 naturvardesobjekt har identifierats, varav ett med hégt naturvérde (klass 2), fyra med
patagligt naturvarde (klass 3) och 6vriga med visst naturvarde (klass 4). Merparten av de berdérda
objekten har lagre naturvardesklass, och intrangen bedéms som sma.

Ett 6ppet dike och tre stenmurar som omfattas av generellt biotopskydd paverkas.
Kompensationsatgarder planeras, sdsom anlaggande av nya stenmurar, odlingsrésen eller 6ppen
vattenspegel. Syftet med biotopskyddet tillgodoses darmed &ven efter genomforandet.

Groddjursmiljoer

Tva vattenmiljoer (objekt 503-21 och 503-40) paverkas delvis. For att bevara ekologisk funktion
foreslas nya groddjursmiljoer att anlaggas med motsvarande areal i narliggande omraden, framst
soder om vag 503. Arbeten planeras utanfor lekperiod (1 april—-30 augusti) och vid lagvattenforing.
Med féreslagna skyddsatgarder bedoms konsekvensen bli liten och livsmiljoerna for bland annat
vanlig groda, akergroda, padda och mindre vattensalamander kunna bibehallas.

Hasselsnok

Sju potentiella livsmiljoer har identifierats norr om vag 503. Ingen vervintringsplats tas i ansprak,
och paverkan pa reproduktionsomraden ar mycket begransad. Ingen skada pé artens livsmiljo bedoms
uppstd, och den ekologiska funktionen kan bibehallas. For att minimera risk for skada under byggtiden
foreslas skyddsstangsling vid fyra livsmiljoer och arbetstidsbegransning under maj manad inom eller
intill utpekade reproduktionslokaler.

Faglar

Totalt 75 fagelarter har registrerats inom 300 meter fran projektomradet, varav 27 klassas som
naturvardsarter. Endast nio arter bedéms hacka i direkt narhet till den planerade vagen. Forlusten av
habitat och fodosoksomraden bedéms vara forsumbar, och kontinuerlig ekologisk funktion for
fagelarterna kan bibehallas. For att undvika stérningar ska avverkning ske utanfor hackningsperiod
(Lapril—31 juli).

Samlad bedémning

Projektet bedoms inte ge upphov till ndgon pataglig skada p& naturmiljon, skyddade omraden eller
hotade arter. Foreslagna skydds- och kompensationsétgarder sakerstaller att naturvarden och
ekologiska funktioner kan bibehallas i omradet dven efter att gdng- och cykelvagen anlagts

Gang- och cykelvigens effekter och konsekvenser avseende naturmiljo redovisas fordjupat i projektets
miljokonsekvensbeskrivning (MKB).

5.3.3. Kulturmiljo

Fornlamningar

Fornlamningsomradet till L1969:7742 (boplats) stracker sig in pa norra sidan av vag 503 dar gang- och
cykelvagen planeras. Atgarden innebar att tillstdnd till ingrepp i fornlamning kravs, och ansokan
kommer att lamnas in till Lansstyrelsen. Lansstyrelsen har inte stallt nagra ytterligare krav pa
arkeologiska atgarder infor fortsatt arbete.

Kimmersbo kulturmiljé

Den kommunala kulturmiljon Kimmersbo paverkas inte av ndgot direkt intrdng. Gang- och cykelvagen
tar en mindre del av det omgivande odlingslandskapet i ansprék, men intrdnget bedéms som
marginellt da det sker i nara anslutning till befintlig vag 503.
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For att minska paverkan har omrade med tillfallig nyttjanderatt undantagits i anslutning till
fastigheten Kimmersbo 1:41, vilket bevarar lovskogspartier inom det utpekade omradet. Lasbarheten i
kulturlandskapet och omradets kulturhistoriska varden bedéms inte paverkas negativt.

Gamla landsvagen
Stréckningen av den gamla landsvagen paverkas inte av projektet. Varken tillganglighet eller
upplevelse av vagens karaktar i landskapet bedéms férandras.

Stenmurar

Tre stenmurar med kulturhistoriskt varde berdrs vid sektionerna 1/550, 1/870 och 3/300. Dessa rivs
pa korta strackor om cirka fem meter. For att begransa paverkan har omrade med tillfallig
nyttjanderatt undantagits vid murarna under byggtiden.

Tva av murarna omfattas dven av biotopskydd och kommer att ateruppforas som stenmur eller rose.
Alternativt anvands sten fran de rivna murarna till att forstarka befintliga strukturer. Vid val av atgard
kommer hansyn att tas till murarnas betydelse for lasbarheten i kulturlandskapet.

Samlad bedémning

Sammantaget bedoms den planerade gang- och cykelvagen ge sma till marginella konsekvenser for
kulturmiljén jamfort med nollalternativet. Projektet genomférs med hansyn till befintliga
kulturhistoriska strukturer och kulturlandskapets lasbarhet bibehalls.

Géng- och cykelvagens effekter och konsekvenser avseende kulturmiljo redovisas mer detaljerat i
projektets miljokonsekvensbeskrivning (MKB).

5.3.4. Rekreation och friluftsliv

Paverkan pa rekreation och friluftsliv ar huvudsakligen positiv, eftersom tillgangligheten dkar och
trafiksakerheten forbattras, vilket kan géra omradet 4n mer attraktivt for friluftslivet. Ur ett
barnperspektiv ar detta sarskilt positivt.

Tillgangligheten kan dock under byggnationen paverkas negativt. Bland annat genom att
parkeringsytor som ar avsedda for besokare av reservatet behdover tas i ansprak i viss omfattning.

Trafikverket har nu svart att bedoms effekten men ser en risk for att reservatets utpekade
parkeringsplatser kan paverkas periodvis. Bland annat kan det innebéra att vissa delar av
parkeringsytan inte gar att nyttjas och antalet tillgangliga parkeringsplatser kan komma att vara farre.

Gang- och cykelvagens effekter och konsekvenser avseende rekreation och friluftsliv redovisas
fordjupat i projektets miljokonsekvensbeskrivning (MKB).

5.3.5. Markanvandning/jord- och skogsbruk

Utbyggnaden av gang- och cykelvagen medfor en mindre minskning av odlingsbar jordbruksmark.
Under byggtiden tas viss jordbruksmark i ansprak temporart for ytor med tillfallig nyttjande ratt men
aterstélls efter avslutad entreprenad. Inga restytor bedoms uppsta.

Skogsbruket bedéms inte paverkas av projektet eftersom nagot rationellt skogsbruk inte ar mojligt
inom reservatsomradet. Anslutningar till brukningsvagar for jord- och skogsbruk berors i liten grad.

Sammantaget bedéms konsekvenserna for jord- och skogsbruk bli sma.
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5.3.6. Fororenad mark

Véagdikesmassor
Vid undersdkning av vagdikesmassor har inga halter dver riktvarde for kdnslig markanvandning (KM)
patraffats. Dikesmassorna bedoms kunna ateranvandas inom projektet.

Asfalt

Nuvarande asfaltsbelaggning har provtagits i en punkt. Halten tjara var 1&g och ingen tjarasfalt
noterades i beldggningen. Det utesluter inte att tjarasfalt kan férekomma inom delar av strackan och
sarskild uppmaéarksamhet ska iakttas vid markarbeten for att identifiera och hantera sddan forekomst
pé korrekt satt. Ovrig asfalt &r bitumenbaserad och eventuellt dverskott kommer att transporteras till
atervinning.

Ett enskilt prov pa fylinadsmassor med inslag av tjarasfalt patraffades i en punkt pa djupet 1,7—1,8m.
D4 asfaltshitarna finns pa storre djup bedoms inga saneringsatgarder kravas. | det fall schaktarbeten
utfors pa djupet pa platsen bor avgransande provtagningar utféras i samband med, eller infor,
markarbetena.

5.3.7. Mark och vatten samt hushallning med naturresurser

Ytvatten

Atgarder for att minimera g&ng- och cykelvagens avvattning och eventuella paverkan pa ytvatten
kommer att genomféras. Enligt berakningar kommer 90 % eller mer av arsnederborden att infiltreras i
vagdikets slénter.

Séder om utredningsomradet rinner Vean, ocksa kallad Skorvallabacken fran Mellsjo ut till kusten
med utlopp i havet strax norr om Sard (WA62602702) som ar klassad som en ytvattenférekomst med
miljokvalitetsnormer. En mindre del av vagomradet avrinner till biflode till Vean.

Inga 6vriga diken och béckar i omradet ar klassade som ytvattenforekomster eller 6vrigt vatten av
lansstyrelsen utan ar mindre aker- och skogsdiken som korsar vag 503.

Trafikverket kommer att hantera de arbeten i vatten som kravs som vattenverksamhet i enlighet med
11 kap. miljobalken. Alla arbetena beddms vara anmalningspliktiga.

Projektet bedoms inte medfora tkade risker kopplade till skyfall och 6versvamning. Sidoomradet
dimensioneras och utformas for att kunna hantera extrema flédessituationer.

Grundvatten
Inga grundvattenférekomster med miljokvalitetsnormer finns inom eller i nérheten av
utredningsomradet.

Ett fatal enskilda vattentakter forekommer i utredningsomradet. Projektet omfattar inga djupa
schakter och risk for paverkan beddms bli marginell. Eventuella tillfalliga sankningar under
byggskedet kan paverka omgivande mark lokalt men ar av begransad omfattning och varaktighet.

Inventering och besiktning av enskilda brunnar kommer att genomféras innan entreprenaden startar.

Jordbruks- och skogsmark
Se under kapitel 5.3.5 Markanvandning.

Naturresurser
Torvomrade berdrs vid LAngemosse. Ingen schakt eller urgravning av torv kommer att ske, utan vid
torvomradet foreslas forbelastning och nedpressning av marken, se kapitel 5.6.

Inga andra férekomster av sand/grus berors.
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5.4. Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

Anlaggningskostnad inklusive byggherrekostnader har beraknats och uppgar till cirka 60 miljoner
kronor. En samhéllsekonomisk bedémning har inte utforts for detta projekt.

5.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Effekterna av projektet bedoms sammantaget bli sma och projektet bedoms inte bidra till nagra
namnvéarda indirekta eller kumulativa effekter. Genom att 6ka framkomligheten for gdng- och
cykeltrafik ger projektet forbattrade maojligheter for lokalt naringsliv, kollektivtrafik och friluftsliv.

5.6. Paverkan under byggnadstiden

For att anlagga gang- och cykelvagen kravs mark- och anlaggningsarbeten, vilka kommer att medfora
buller samt trafikstérningar.

Vag 503 kommer att vara 6ppen med minst ett korfélt i vardera riktningen under hela byggskedet.

Utbyggnaden av projektet beddms paga cirka 18 manader beroende pa nar pa aret entreprenaden
startar.

I nuvarande skede gar det inte att redovisa i detalj hur en entreprendr ska bedriva arbetet med att
bygga vagen. For att minimera paverkan under byggtiden forutsatts att Trafikverkets generella
miljékrav foljs. Harutéver kommer aven objektspecifika miljokrav att stallas vid behov. Livsmiljoer for
skyddade arter, biotopskyddade stenmurar, artrika &ngs- och betesmarker och vegetation som ska
sparas och som ligger i eller i nara anslutning till arbetsomradet ska markeras i terrangen, alternativt
stangslas in, for att undvika oavsiktlig skada pa dessa.

Manniskor som vistas i naromradet kan temporart komma att paverkas negativt av buller, forsamrad
luftkvalitet, damm och vibrationer nar arbete pagar samt transporter till och fran byggarbetsplatsen.
Naturvardsverkets allmanna rad for buller fran byggplats (2004:15) ska foljas. Eventuellt storande
vibrationer kommer att foljas upp genom berékningar och métning och dammning kommer hanteras
I6pande efter behov.

Tillgangligheten i omradet och framkomligheten pé& andra narliggande vagar kan komma att forsamras
under vissa perioder.

Under byggtiden kommer hantering av byggdagvatten kravstallas for att minimera paverkan pa
recipient. Skyddsatgarder kommer att vidtas vid behov for att minimera risken for grumling eller att
féroreningar sprids till vattenmiljon.

Provtagning avseende tjarasfalt ska utféras under entreprenaden vid rivning av befintlig asfalt.

For att minska klimatpaverkan under byggtiden &r det av betydelse att masshantering och transporter
utfors sa effektivt som mojligt. Krav pa drivmedel och materialval med mera kommer att stéllas pa
entreprendren i utférandeskedet.

Pa delstrackorna 1/100 till 1/200 och 2/200 till 3/000 langs vag 503 forekommer ytligt lager med
torv. For att undvika urgravning av torven foreslas forbelastning och nedpressning. Da lamnas torven
kvar och under byggtiden pafors tillfalligt en hogre bankfylining som komprimerar torven. | respektive
anslutningspunkt kan viss urgravning behova utforas for att fa bra 6vergangar till anslutande strackor
som inte kraver forbelastning.
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Vid naturvardesobjekt med vardefull flora och vid artrika vagkanter bor masshantering ske lokalt.
Avbaningsmassor med jordman fran angivna strackor bor aterféras pa nya gang- och cykelvagens
ytterslanter inom samma omrade om inget annat anges.
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6. Samlad beddmning

Har nedan goérs en sammanvagd bedomning for utbyggnad av gang- och cykelvagens huvudsakliga
konsekvenser for olika aspekter. Konsekvenserna jamfors med nollalternativet. | kapitel 5 i vagplanens
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) dar redovisas paverkan och konsekvenser under respektive aspekt
mer i detalj. Den samlade bedémningen bygger pa antaganden om att relevanta skadeférebyggande
atgarder vidtas.

Bedomningsgrunderna for de olika aspekterna skiljer sig at, vilket innebér att konsekvenserna inte kan
jamforas med varandra. P& en specifik plats eller for enskilda personer och/eller markéagare kan
konsekvenserna aven skilja sig fran den samlade bedomningen.

Sammantaget bedéms ny gang- och cykelvag paverka landskap- och trafikantupplevelsen i liten
omfattning. Utblickar bestar och intrangen i vagens naromrade ar begransade

Foreslagna atgarder bedoms medféra marginella konsekvenser pa utpekade varden i
riksintresseomradet for naturmiljo. Ny gang- och cykelvég tar mycket sma arealer av vardefull natur i
ansprak och medfor inga nya barriarer i naturomradet. Pataglig skada bedéms inte uppsta.

For riksintresseomradet for friluftslivet medfor projektet positiva konsekvenser genom okad
tillganglighet och 6kad mgjlighet att nyttja omradet for rekreation. Viss paverkan pa framkomligheten
kan ske temporart under byggtiden, men sammantaget bedéms ny gang- och cykelvag sammantaget
starka riksintresseomradets karnvarden.

Om foreslagna skyddsatgarder for groddjur genomfors bedoms ett fortsatt uppratthallande av
kontinuerlig ekologisk funktion i livsmiljéer fér de lokala populationerna av berérda groddjur kunna
bibehallas. Ingen skada pa hasselsnokens livsmiljo bedoms uppstéa. Ett fortsatt uppratthallande av
kontinuerlig ekologisk funktion i livsmiljén fér den lokala populationen av hasselsnok bedéms déarmed
bibehallas.

Risken for betydande paverkan pa de utpekade fagelarterna for Natura 2000-omradet bedéms som
ingen/liten. Bevarandemalet for Natura 2000-omradet, vad avser gynnsamma héackningsférhallanden,
beddéms kunna uppratthallas genom att arternas livsmiljoer fortsatt kommer att bevaras i tillracklig
omfattning. De utpekade fagelarterna kan darmed bibehalla en gynnsam bevarandestatus pa lokal,
regional och nationell niva.

Sammantaget medfor projektet sma till marginella konsekvenser pa kulturmiljon jamfort med
nollalternativet. Intrang i kulturlandskapet och stenmurar med kulturvarde &r begrénsade.

Sammantaget bedoéms ny gang- och cykelvag medféra sméa konsekvenser pa ytvatten. Floden eller
vattenstand i berorda diken kommer inte att paverkas av planerade atgarder. Skyddsatgarder kommer
att vidtas vid behov for att forhindra grumling eller paverkan pa vattenkvaliteten under byggtiden.

Foreslagna atgarder innebar inga forandringar som medfor markavvattning i berért omrade.
Markavvattningsforetag i naromradet paverkas inte negativt.

| kapitel 7.1 redovisas hur de alimanna hansynsreglerna i miljdbalken beaktats. | kapitel 7.2 och 7.3
redovisas en bedémning av i vilken omfattning projektet paverkar miljokvalitetsnormer samt
tillgodoser de nationella miljokvalitetsmalen.
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7. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

7.1. Allmanna hansynsregler

De allmanna hansynsreglerna framgar av miljobalkens andra kapitel och syftar till att 6ka
miljohansynen samt att forebygga negativa effekter av verksamheter. Hansynsreglerna innehaller atta
grundlaggande principer som alltid ska iakttas nér en verksamhet bedrivs eller planeras. Nedan
beskrivs kortfattat hur hdnsynsreglerna beaktats i aktuellt vagprojekt.

Bevisbérderegeln — 2 kap 18 miljdbalken

Trafikverket ar verksamhetsutdvare och ansvarig for att verksamheten uppfyller miljobalkens
bestammelser. Detta har bland annat. genomforts genom framtagna utredningar och denna
planbeskrivning samt miljokonsekvensbeskrivning (MKB). Vidare stéller Trafikverket krav pa
kvalitets- och miljoéstyrning under byggtiden samt objektspecifika miljokrav fér entreprenaden.

Kunskapskravet — 2 kap 28 miljobalken
Trafikverket har genom att anlita erforderlig kompetens utfort utredningar och samrad med
myndigheter och organisationer samlat in kunskap som bidragit till att uppna goda lésningar.

Forsiktighetsprincipen — 2 kap 38 miljobalken

Planbeskrivningen innehaller atgarder som ar nodvandiga att vidta for att forebygga, hindra eller
motverka att verksamheten medfor skador eller oldgenheter av betydelse for ménniskors hélsa eller
miljon.

Produktvalsprincipen — 2 kap 48 miljébalken

Trafikverket kommer i upphandlingen av entreprenaden stalla krav pa tillampning av Trafikverkets
miljokrav avseende val av kemiska produkter och byggmaterial.

Hushallnings- och kretsloppsprincipen — 2 kap 58 miljcbalken

Massbalans har efterstréavats i projektet. Ateranvandning av massor kommer att ske i s hég grad som
mojligt.

Lokaliseringsprincipen — 2 kap 68 miljobalken

Lokaliseringsprincipen sékerstélls genom Trafikverkets planeringsprocess. | tidigare planeringsskeden
har alternativa lokaliseringar studerats. Efter en samlad bedémning och genomférda samrad har norra
sidan av vag 503 valts for lokalisering av anldggningen.

Skalighetsregeln — 2 kap 78 miljobalken
Inga miljokvalitetsnormer bedéms éverskridas eller motverkas av projektet.

Ansvar for skadad miljo — 2 kap 88 miljébalken

Om skada uppstar, trots skadeforebyggande atgarder, atar sig Trafikverket eller entreprendren
reparationer och kompensationsatgarder i den omfattning det anses skaligt i enlighet med gallande
lagstiftning.

7.2. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) reglerar den lagsta tillatna miljokvaliteten for mark, vatten och luft. For
det aktuella projektet bedoms endast MKN for ytvatten vara relevanta. Utbyggnaden av gang- och
cykelvagen ligger inom avrinningsomradena for Vean och Kungsbackaan, som bada tillhor
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Vasterhavets vattenmyndighet. Ingen av vattenférekomsterna berérs direkt av projektet, och avstandet
till Kungsbackaan innebar att ingen paverkan férvantas.

En cirka 900 meter lang del av projektomrédet avvattnas mot Vean (Skorvallabacken), som har
otillfredsstallande ekologisk status med krav pa god status till &r 2033. Bristande konnektivitet,
overgddning och barriarer sdasom dammar paverkar vattendraget negativt. Den kemiska statusen
uppnar inte god niva pa grund av forhojda halter av bromerade difenyletrar och kvicksilver, vilket
galler generellt for svenska ytvatten.

Vean ligger nedstroms med en rinnstréacka pa cirka 1 kilometer fran vag 503. Inga direkta intrang sker
i vattenforekomsten, men arbete i ett biflode till Vedn kommer att ske, bland annat med trumléaggning.
Dagvatten fran den nya gang- och cykelvagen hanteras via graskladda diken och skiljeremsor med
mojlighet till rening och infiltration. Skillnaden mot dagens forhallanden bedéms som marginell.
Under byggtiden vidtas forsiktighetsatgarder for att motverka grumling och spill. Sammantaget
beddms projektet inte medféra risk for att miljokvalitetsnormer for ytvatten dverskrids eller
motverkas.

7.3. Miljokvalitetsmal

Sveriges riksdag har beslutat om 16 miljokvalitetsmal som beskriver det tillstand i den svenska miljon
som miljoarbetet ska leda till. For riksdagens definition av respektive mal och preciseringar av malen
se vidare pa www.sverigesmiljomal.se

Av de 16 miljokvalitetsmalen beddms fem vara relevanta med avseende pa aktuellt projekt. Nedan
foljer en samlad bedémning av hur planerade gang- och cykelvag 6verensstammer med relevanta
miljokvalitetsmal.

Begransad klimatpaverkan, Frisk luft, Bara naturlig férsurning
Miljomalen syftar till att minska utslappen av fororeningar till luft.

En ny gang- och cykelvag skapar forutsattningar for fler att resa hallbart och darmed kan utslappen av
vaxthusgaser minska lokalt. Battre forutsattningar skapas for att ersatta transporter som sker med bil.

Under byggskedet kommer vagplanen kortsiktigt bidra till att motverka miljokvalitetsmalet.
Klimatpaverkan kommer att uppsta under byggskedet genom utslapp av klimatgaser fran
transportfordon och entreprenadmaskiner samt dven fran tillverkning av byggnadsmaterial som
anvands i anlaggningen. Vagprojektet bedoms sammantaget medverka till att miljomal relaterade till
minskade luftutslapp kan uppfyllas.

Levande sjoar och vattendrag

Floden eller vattenstand i berérda diken kommer inte att paverkas av planerade atgarder. Trummor
som anl&ggs i vattendrag eller i vattenfoérande diken anléaggs sa att de inte kommer att utgora hinder
for migrerande vattenlevande djur.

Skyddsatgarder kommer att vidtas for att forhindra grumling eller paverkan pa vattenkvaliteten under
byggtiden.

Projektet bedoms inte motverka att miljomal relaterade till vatten kan uppfyllas.

Ett rikt odlingslandskap

Jordbruksmark tas i ansprak i anslutning till gang- och cykelvégen. Biotopskyddade miljéer som ar av
vérde for mangfalden i odlingslandskapet berors. Skyddsatgarder och kompenserade atgarder foreslas
som kan skapa nya biotoper. Pa kort sikt missgynnas malet, men pa lite langre sikt kan projektet
medverka till att miljomalet kan uppfyllas.
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God bebyggd miljé

Planerade atgarder i vagprojektet bidrar till maluppfyllelse genom 6kad trafiksakerhet for saval
oskyddade trafikanter som for motortrafik. Friluftsomraden kan nas pa ett trafiksakert satt. Paverkan
pé kulturmiljovarden ar begransade.

Vagprojektet bedoms sammantaget medverka till att miljomalet kan uppfyllas.

Ett rikt vaxt- och djurliv

Projektet innebar att livsmiljoer for skyddade djurarter berdrs. Skyddsatgarder under byggtiden ska
utforas for att minimera paverkan. Aven atgarder som exempelvis anlaggande av sméavatten eller
vatmark bidrar till att kompensera bortfallet av biologisk mangfald lokalt i omradet.

P& kort sikt missgynnas miljomaélet. Pa lite langre sikt kan foreslagna atgarder bidra till att miljomalet
kan nas.

. Begransad klimatpaverkan

. Frisk luft

. Bara naturlig férsurning

. Giftfri miljo

. Skyddande ozonskikt

. Saker stralmiljé

. Ingen dvergddning

. Levande sjoar och vattendrag
9. Grundvatten av god kvalitet

10. Hav i balans amt levande kust
och skargard
11. Myllrande vatmarker

12. Levande skogar

13. Ett rikt odlingslandskap
14. Storslagen fjallmiljé

15. God bebyggd milj6

16. Ett rikt vaxt- och djurliv

©o

Figur 7.3:1 Sveriges riksdags 16 évergripande miljokvalitetsmal som ska nas till ar 2020. (kalla: Trafikverket)
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8. Markansprak och pagaende markanvandning

Vagomradet for allman gang- och cykelvagen i foreliggande plan omfattar, férutom sjalva vagarna med
slanter och diken, dven det omrade som kravs for 6vriga vaganordningar sasom stédmurar och
belysning. I det har projektet utgér belysning inte en vaganordning tillhdrande den allménna véagen
utan kommer &gas och driftas av MélIndals stad. Aven det omréde som kravs for drift och underhall av
vaganordningar ingdr i vagomréadet.

Av plankartorna framgar gransen for vdgomradet, samt grans mellan nuvarande och tillkommande
vagomrade. Det &r det tillkommande vagomradet som anges i fastighetsforteckningens
arealberakning, det vill saga det som ligger utanfor det befintliga vagomradet for allman vag.

8.1. Nytt vagomrade med vagratt

Vagratt uppkommer genom att vaghallningsmyndigheten tar mark i ansprak for gdng- och cykelvag
med stdd av uppréattad vagplan som beslutats genom faststallelseprévning. Vagréatten ger
vaghallningsmyndigheten ratt att nyttja den mark som behovs for gang- och cykelvagen.
Vaghallningsmyndigheten far ratt att i fastighetsagarens stalle bestamma éver markens anvandning
under den tid vagratten bestar. Vidare far myndigheten tillgodogora sig alster och andra tillgdngar som
kan utvinnas ur marken. Vagratt upphér nar vagen dras in.

Byggnation kan paborjas nar vagratt erhéllits och innan ekonomisk uppgorelse har traffats gallande
intrang och annan skada. Vardetidpunkten for intrdnget utgor den dag marken togs i ansprak. Slutlig
erséttning uppraknas fran dagen for ianspraktagandet med ranta och index tills betalning sker.
Eventuella tvister om ersattningen avgors i domstol.

Nytt vagomrade for gang- och cykelvag samt lokal breddning av allméan vag framgar av plankartor och
fastighetsforteckning och omfattar cirka 2,14 hektar. Av dessa utgors cirka 0,98 hektar av skogsmark,
cirka 0,70 hektar av jordbruksmark och cirka 0,46 hektar av 6vrig 6ppen mark.

8.2. Nytt vagomrade inom detaljplan

Av bilaga PM Berdrda detaljplaner framgar att en detaljplan berors av projektet; detaljplan for
Hallesas 1:32 m.fl. (se illustrationskarta 100T0501). Nytt vagomrade for allman vag inom detaljplan
med enskilt huvudmannaskap for Allméan platsmark, Park omfattar cirka 393 m2, varav cirka 306 m?
utgors av skogsmark och cirka 87 m2av 6vrig 6ppen mark. Tillfallig nyttjanderatt inom detaljplan
(enbart inom Hallesas 1:48) omfattar cirka 417 m2, varav cirka 92 m2 utgérs av tomtmark och cirka
325 m2 dvrig 6ppen mark.

8.3. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

I vagplanen foreslas att Trafikverket under hela eller delar av byggnadstiden tillfalligt far nyttjanderatt
till markomraden enligt redovisning pa fastighetsforteckning och plankarta. Omrade med tillfallig
nyttjanderéatt framgar av plankartor och fastighetsforteckning och omfattar cirka 1,26 hektar. Av dessa
utgors cirka 0,57 hektar av jordbruksmark, cirka 0,40 hektar av skogsmark, cirka 0,28 hektar av 6vrig
Oppen mark och 92 m2 av tomtmark.

Andamalet med den tillfalliga nyttjanderatten framgar av tabell 8.3:1 nedan.
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Tabell 8.3:1 Omrade med tillfallig nyttjanderéatt redovisade pa plankartor.

Atgéard enligt vagplan Beskrivning

T1 Avser omrade for arbetsvagar och materialupplag i
direkt anslutning till foreslaget vagomrade, for att
fram till 3 manader efter godkand slutbesiktning,
kunna genomféra arbetena.

T2 Avser omrade for etablering i direkt anslutning till
foreslaget vagomrade, for att fram till 3 manader
efter godkand slutbesiktning, kunna genomféra
arbetena.

Omraden som tillfalligt nyttjas under byggtiden kommer att aterstallas i samrad med fastighetsagaren
och i forekommande fall med hansyn till omradets natur- och kulturvarden.

8.4. Stangning av anslutningar till allméan vag

Tva befintliga anslutningar till vag 503 foreslas stangas och finns markerade pa illustrationskartorna
och upptagna i fastighetsférteckningen. Staéngningen omfattas inte av faststéllelsebeslutet utan sker
genom sarskilt beslut.

8.5. Paverkan pa rattigheter

I detta avsnitt beskrivs paverkan pa nyttjandet av gemensamhetsanlaggningar och olika typer av
rattigheter.

8.5.1. Avtalsservitut

I tabell 8.5.1:1 beskrivs paverkan pa avtalsservitut. Samrad har hallits med berorda
ledningségare, se samradsredogorelsen.

Tabell 8.5.1:1. Paverkan pa avtalsservitut

Avtalsservitut Ledningstyp Plats Vagratt Tillfallig
nyttjande-
ratt

14-IM1- Kraftledning 0/000-3/000 X X

93/17609.1 m fl

1481IM- Dagvattenaviopp 0/060 X

03/14631.1

14-IM1-90/1434.1 | Avloppsledning mm 0/300 X

14-IM1-90/1436.1 | Avloppsledning mm 0/300 X

14-IM1-90/1430.1 | Avloppsledning mm 0/300 X
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14-IM1-81/7586.1 | Vag mm 1/500 X
1481IM- Utsikt, damm 2/010, 2/120 X X
09/9726.1
1481IM- Brunn, 3/295-3/300 X
14/1088.1 avloppsanlaggning
8.5.2. Ledningsratt

Vagplanen berér ledningar av olika ledningsslag. Med hansyn till projektets syfte och dess
atgarder bedoms det i detta skede inte vara nédvandigt med ndgon omprévning av
rattigheter. Berorda rattigheter framgar av fastighetsforteckningens flik 3. Trolig atgard for
befintliga 1angsgaende ledningar eller ledningar som gar igenom foreslagen gang- och
cykelvag ar att ledningarna laggs om lokalt med mindre justering av lagena, sa att de inte
kommer i konflikt med atgarden.

Tabell 8.5.2:1. Paverkan pa ledningsratter

Ledningsratt Andamal Plats Vagratt Tillfallig
nyttjanderatt

O 1481K-2000/57.1 | Starkstrom | 3/040 X

8.5.3. Officialservitut

Ett officialservitut berors av vagplanen. Av tabell 8.5.3:1 framgar paverkan pa
officialservituten. Officialservitutet blir paverkat i begransad omfattning.

Tabell 8.5.3:1. Paverkan pa officialservitut

Official- Andamal Plats Vagratt Tillfallig
servitut nyttjanderatt
14-LIN-2470 Vag 1/500 X

8.5.4. Gemensamhetsanlaggning

Tre gemensamhetsanlaggning berérs av vagplanen. Hur de berors framgar av tabell 8.5.4:1.

Tabell 8.5.4:1. Paverkan pa gemensamhetsanlaggningar (GA)

GA Plats Paverkan Vagratt Tillfallig
nyttjanderatt

Torreds 0/000 Narhet till tgard
vagférening

Langas GA:2 | 2/200 Atgarder i korsning | X
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Torkelbohtg 3/000 Atgarder i korsning | X
GA:l
8.5.5. Avtalsnyttjanderatter

En avtalsnyttjanderatt berors av vagplanen. Av tabell 8.5.5:1 framgar paverkan pa

avtalsnyttjanderatterna.

Tabell 8.5.5:1. Paverkan pa avtalsnyttjanderatter

Ledningstyp Plats Vag-  Tillfallig Langs Tvér
ratt nyttjanderatt o o
gaende gaende
Opto 0/230-1/070 X X X X

1/310-1/420
1/500-1/550
1/770-2/000
2/160-2/210
2/520-2/650
2/690-2/730
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9. Fortsatt arbete

Naér vagplanen har faststéllts och vunnit laga kraft tas en bygghandling fram. I bygghandlingen
specificeras mer i detalj hur gang- och cykelvagen ska utformas genom bland annat tekniska
beskrivningar med ritningar och krav pa hur projektet ska byggas. Vidare ska sékerstallas att
erforderliga tillstand enligt miljobalken, som ar noédvandiga for ett regelratt genomférande, finns
framme. Bygghandlingen fungerar som ett underlag for byggarbetet och innehaller ocksa krav pa
forsiktighetsmatt och skyddsatgarder. Bygghandlingen maste stamma dverens med vagplanen. Endast
ovéasentliga avvikelser tillats. Om det forekommer storre avvikelser eller forandringar i projektet kan
det bli nédvandigt att andra planen eller att uppratta en ny plan.

9.1. Tillstand och dispenser

Ansokan om Natura 2000-tillstdnd kommer att lamnas in till lansstyrelsen. Kapitel 5.3 i vagplanens
miljékonsekvensbeskrivning utgdr miljokonsekvensbeskrivning for den prévningen.

Trafikverket kommer att ansoka om dispens fran aktuella foreskrifter tillhérande Sandsjobacka
naturreservat for de atgarder som kravs for att anlagga ny gang- och cykelvéag.

Ansokan om tillstand till ingrepp i fornlamning L1969:7742 (boplats) vid sektion 0/200 kommer att
lamnas in till Lansstyrelsen.

Arbeten i vatten som medfor anmélan om vattenverksamhet kommer att bli aktuellt, bland annat for
dike vid sektion 1/105. Utifran nu kanda forutséattningar bedoms projektet inte medféra en
tillstdndsprovning for vattenverksamhet.

9.2. Kontroll och uppfdljning

Miljokontroll och miljéuppfoljning syftar till att sdkerstélla att vagutbyggnaden gérs med miljéhéansyn
och enligt de intentioner och beslut som framkommit under tidigare skeden.

Miljokontrollen sker inom ramen for ordinarie kontroll under byggskedet eller genom sérskild kontroll
i enlighet med miljékontroll- och miljéuppfdljningsprogrammet och syftar aven till att upptécka
brister och hot sa tidigt som majligt under byggtiden for att snabbt kunna avhjalpa dem.
Uppfdljningen kan innebara undersékningar med mera som genomfors efter att dtgarderna ar
fardigstallda for att kontrollera deras funktion.

Vid uppréattande av kommande bygghandling ska Trafikverkets generella och objektspecifika miljokrav
foljas. Trafikverket har som verksamhetsutévare ett ansvar enligt miljébalken att folja upp och utféra
egenkontroll av pagéende och utférda projekt. Aven entreprendren ar &lagda motsvarande krav, bland
annat ska en sérskild miljoplan uppréattas som beskriver hur miljokraven uppfylls under byggtiden.
Entreprendren ska dven bedriva ett systematiskt miljéarbete inom sin organisation. Miljoarbetet ska
vara en stdende punkt pa dagordningen vid plats- och byggmoten.

Under arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) har féljande punkter bedémts som viktiga
att kontrollera under byggskedet eller félja upp efter genomforda atgarder:

Né&rboende, markagare och brukare informeras i god tid om lokalisering av etableringsomraden och
byggtrafik samt hur trafiken beréknas bli paverkad.

e Kontroll att arbete vid vatten sker vid ratt tidpunkter och pa lampligt satt sa att kansliga
recipienter inte paverkas.
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Kontroll att sakra passagemajligheter ordnas genom arbetsomradet for
Sandsjébackaleden och vid parkering till naturreservatet under hela entreprenadtiden.

Kontroll att avverkning inte sker under faglars hackningsperiod
Kontroll av skydd av vegetation som ska sparas i och i anslutning till arbetsomradet
Kontroll av skydd av livsmiljéer for hasselsnok

Kontroll av hantering av massor fran artrika vagkanter.

Andra krav pa kontroll och uppféljning, 4n de som har anges, kan komma att kravas i samband med de
anmaélningar som kommer att sokas for projektet.
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10. Genomfdrande och finansiering

10.1. Formell hantering

Denna vagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststallelseprovning. Under
tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan berérda sakagare och 6vriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstélls och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprattas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan féranleda att Trafikverket andrar vagplanen. De sakégare som berors
kommer d& att kontaktas och far mojlighet att Iamna synpunkter pa andringen. Ar dndringen
omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutlatande 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begars faststéallelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa vagplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna sé kallade kommunikation kan beslut tas att faststalla vagplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas éverklagandet av
regeringen.

Hur végplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 17—18 8§ vaglagen (1971:948).

Faststallelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behovs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maste foljas nar vagen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nar vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststallande juridiskt bindande. Detta innebér
bland annat att vagbyggaren, det vill saga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa skyldighet,
att I6sa in mark som behovs permanent for vagen. Mark som behdévs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. | fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek
(areal) och vilka som ar fastighetsagare eller rattighetsinnehavare.

Faststallelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighallaren far tillstand att bygga allman vag i enlighet med faststéllelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet

e Vaghallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den mark
eller utrymme som tas i ansprak erhaller berdérda fastighetségare ersattning.

e Vad som utgor allman vag och vaganordning laggs fast

Viagplanen ger ocksa réatt att tillfalligt anvanda mark som behdévs for bygget av anlaggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berérs, vad den ska anvandas till,
under hur lang tid den ska anvandas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsagare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja anvanda mark tillfalligt sa fort
jarnvagsplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsagare/rattighetsinnehavare nar
tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvanda den mark som behdvs for anlaggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anldggning som redovisas i vagplanen.
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Detaljplaner

En kommunal detaljplan berérs av denna vagplan, se kapitel 3.3.2 Kommunala planer och bilaga PM
Berorda detaljplaner. Avstamning har hallits med Mélndals stad och Trafikverket har inhamtat
kommunens yttrande o6ver detaljplanen. Mélndals stad har bedémt att vagplanen éverensstammer
med detaljplanen.

10.2. Genomfdrande

Efter det att vagplanen har faststéllts och vunnit laga kraft och bygghandling har tagits fram ar
avsikten att genomféra projektet i form av en utférandeentreprenad. Enligt plan bedéms byggnationen
av atgarder kunna starta under 2027 under férutsattning att vagplanen ar faststalld. Oppning for trafik
beddms kunna ske under 2028.

10.3. Finansiering

Anlaggningskostnad for projektet i 2025 ars prisniva bedoms till cirka 60 miljoner kronor exklusive
mervardesskatt. Kalkylen inkluderar forutom den direkta produktionskostnaden éven kostnader for
projektering, projektadministration och markldsen.

Vagplaneskedet finansieras av Regional plan. Bygghandling-och produktionsskede férdelas
kostnaderna 50%/50% mellan Regional plan och MélIndals Stad. Belysning som atgardas i den
kommunala anlaggningen finansieras av Mdlndals Stad.
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11. Underlagsmaterial och kallor

Skriftliga kallor
EnviroPlanning AB. 2022-11-03. Naturvardesinventering for gang- och cykelvagar i Vast —
Hasselsnokslokaler Sparhaga vag 503.

Gota Arkeologi. Rapport 2024:5. Langs Sparhagavagen genom landskapet, Arkeologisk utredning.

Lansstyrelsen Géteborgs och Bohus lan. 1972-05-23. Beslut om forklarande av vissa delar det s k
Sandsjobackaomradet som naturreservat.

Lansstyrelsen Goteborgs och Bohus lan. 1973-10-29. Beslut om forklarande av vissa delar det s k
Sandsjobackaomradet som naturreservat.

Lansstyrelsen Vastra Gétalands lan. 2005-08-15. Bevarandeplan Natura 2000-omrade SE0520033
Sandsjébacka.

Lansstyrelsen Vastra Gétalands lan. 2024-01-31. Beslut om betydande miljopaverkan for Vag 503,
gang- och cykelvag, Sparhagavagen, Torredsvagen—Dammets byvég i Mélndals kommun

Lansstyrelsen Véastra Gétalands lan. 2024-11-04. Beslut om &ndring av naturreservatet Sandsjobackas
foreskrifter gallande delar av fastigheterna Dunsered 1:2, 1:3, 1:4, 1:6, s:5, s:7, Hallesds 1:5, 1:47, 1:48,
Ingemantorp 2:8, 2:13, 2:15, Kimmersbo 1:5, 1:8, 1:9, 1:10, 1:11, 1:12, 1:39, s:14, s:21, 5:22, 5:25, Langas
1:3, 1:11, 1:12 och Ranntorp 1:23 i MéIndals kommun

Lansstyrelsen Vastra Gétalands lan. 2024-11-13. Yttrande 6ver samradsunderlag till
avgransningssamrad infor Natura 2000-prévning for vagplan, vag 503 GC-vag Sparhagavagen, vid
Sandsjébacka i MéIndals kommun

Modlndals stad, Kulturmiljéprogram. 2018-03-28

Relement Miljo Vast. 2025-07-07. Oversiktlig miljoteknisk markundersékning infér uppférande av ny
gang- och cykelbana langs vag 503 i Lindome, MéIndal

Svensk Naturforvaltning AB. Rapportdatum 2017-11-29, reviderad 2018-01-18 Naturvardesinventering
(NVI). Mélindal, vag 503. Delen Torredsvagen-Dammets byvag, gang och cykelvag.

Trafikverket (2023) Samradsunderlag Vag 503, gang- och cykelvag, Sparhagavagen, Torredsvagen—
Dammets byvag, Mélndals stad, Véastra Gotalands lan, vagplan 2023-10-30

Trafikverket , PM Samordning ledningar, viag 503, gdng- och cykelvag, Sparhagavagen, Torredsvéagen-
Dammets byvég, MdIndals stad, Véstra Gotalands 1&an (2025-10-31)

Trafikverket PM Belysning vag 503, gang- och cykelvag, Sparhagavagen, Torredsvagen-Dammets
byvéag, Mélndals stad, Vastra Gotalands 1an (2025-10-31)

Trafikverket, Brunnsinventering Vag 503, gang- och cykelvag, Sparhagavagen, Torredsvagen-
Dammets byvag, Mélndals stad, Véastra Gotalands l1an (2025-10-31)

Trafikverket, Markteknisk undersokningsrapport (MUR) Geoteknik vag 503, gang- och cykelvag,
Sparhagavagen, Torredsvagen-Dammets byvag, Moélndals stad, Vastra Gotalands lan (2025-10-31)

Trafikverket, PM Arbetsmiljo vag 503, gang- och cykelvég, Sparhagavagen, Torredsvagen-Dammets
byvag, MéIndals stad, Vastra Gotalands 1an (2025-10-31)

Trafikverket, PM Gestaltningsprogram vag 503, gang- och cykelvag, Sparhagavagen, Torredsvagen-
Dammets byvag, Molndals stad, Vastra Gotalands 1an (2025-10-31)
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Trafikverket, PM Masshantering vag 503, gang- och cykelvag, Sparhagavéagen, Torredsvagen-Dammets
byvéag, Mdlndals stad, Vastra Gotalands 1an (2025-10-31)

Trafikverket, Projekterings PM Geoteknik (2025-10-31)

Trafikverket, Projekterings-PM Avvattning vdg 503, gang- och cykelvag, Sparhagavagen,
Torredsvagen-Dammets byvag, MdIndals stad, Vastra Gétalands 1an (2025-10-31)

Trafikverket. Vagplan 2023-10-30, Samradsunderlag. Vag 503, gang- och cykelvag, Sparhagavagen,
Torredsvagen-Dammets byvag. Moélndals stad, Vastra Gotalands lan.

Trafikverket. Vagplan 2023-12-14, Samradsredogorelse. Vag 503, gang- och cykelvag, Sparhagavagen,
Torredsvagen-Dammets byvag. Mélndals stad, Vastra Gotalands lan

Trafikverket. Vagplan 2024-10-17, Samradsunderlag. Avgransningssamrad till ansokan om tillstand i
Natura 2000 Sandsjobacka. Vag 503, gang- och cykelvag, Sparhagavagen, Torredsvagen-Dammets
byvag. Mélndals stad, Vastra Gotalands lan.

Trafikverket. Vagplan 2025-06-16. Projekterings-PM Avvattning. Vag 503, gang- och cykelvag,
Sparhagavagen, Torredsvagen-Dammets byvag. Mélndals stad, Vastra Gotalands lan.

Trafikverket/BaTMan (den 28 02 2020). Uppgifter om befintliga byggnadsverk. Hamtat fran
https://batman.trafikverket.se

Trafikverkets publikation "Véagar och Gators utformning VGU Kravdokument TRVINFRA-00396"

Lankar och onlinetjanster
Google Maps: https://www.google.se/maps

Hitta.se: www.hitta.se

Ledningskollen, www.ledningskollen.se

Lansstyrelsen Véastra Gotaland. 2022. Karttjanst — Vattenarkivet. https://ext-
geoportal.lansstyrelsen.se/standard/?appid=6ab7fcca7c3e45ad8d84ebd38bd962ad

Lansstyrelsen Véastra Gétaland. Karttjanst — Vattenarkivet. 2025-03-20. https://ext-
geoportal.lansstyrelsen.se/standard/?appid=6ab7fcca7c3e45ad8d84ebd38bd962ad

Lansstyrelsen Vastra Gétaland. VISS 2025-03-20. https://viss.lansstyrelsen.se/

Lansstyrelsen Vastra Gétalands lan. 2025-03-20. Informationskartan (online). https://ext-
geoportal.lansstyrelsen.se/standard/?appid=023f6dde755f41c5a719b111ddfb80ed

Riksantikvarieambetet, Fornsok 2025-03-20 https://app.raa.se/open/fornsok/lamning/c3a57eb0-
a0d8-4e5b-94e0-c162c5f78a6d

SGU, Sveriges geologiska undersokning 2025-03-20 https://www.sgu.se/produkter-och-
tjanster/kartor/kartvisaren/jordkartvisare/

SMHI, https://vattenwebb.smhi.se/modelarea/

Sveriges Geologiska Undersokning. Jordartskarta 1:25000, hamtad frén
https://apps.squ.se/kartvisare/kartvisare-jordarter-25-100.html

Sveriges Geologiska Undersokning. Berggrund 1:50000, hamtad fran
https://apps.sgu.se/kartvisare/kartvisare-berg-50-250-tusen.html

Trafikverket NVDB (2024) Sveriges vagar pa karta (online). Tillganglig:
https://nvdbpakarta.trafikverket.se/map
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https://nvdbpakarta.trafikverket.se/map

Trafikverket. (den 24 02 2020). Vagflodeskartan. Hamtat fran Trafikverket.se:
http://vtf.trafikverket.se/SeTrafikinformation

Vastkuststiftelsen. 2025-03-20. Spar- och ledkarta Sandsjobacka naturreservat
https://vastkuststiftelsen.se/wp-content/uploads/2021/06/sandsjobacka-spart-o-leder.pdf

Vasttrafik (2025) Reseplanering (online). Tillgédnglig:
https://www.vasttrafik.se/reseplanering/hallplatser/
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