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Om godsprognosen

Trafikverkets basprognos’

Vid kvantifiering av effekter av olika atgarder anvands Trafikverkets basprognoser, vilka tas fram for
saval person- som godstrafik. Basprognoserna baseras dels pa beslutad politik vad galler styrmedel
och fysiska infrastrukturatgarder, dels pad omvarldsforutsattningar som befolkningsutveckling,
ekonomisk utveckling, resvanor, energikostnader och varufloden. Nyheten i nu gallande basprognos
fran 2020 (2020-06-15) ar att klimatmalet om nollutslapp fran transportsektorn har lyfts in som
beslutad politik och att méalet nds genom bland annat en kombination av hdjd reduktionsplikt, atgarder
for 6kad elektrifieringstakt, aviserade bransleskattehdjningar etc. Precis som for persontrafiken gors
samma typ av grundantaganden aven for godstrafiken i samband med att trafikeringskostnaderna for
framtida ar berdknas. Prognoserna visar saledes en framtida situation givet att gjorda antaganden och
inlagda forutsattningar realiseras.

' Baserat pa mailvaxling med Petter Hill och Petter Wikstrom som arbetar med godsprognoser i Samgods-modellen pa
Trafikverket Expertcenter.
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Den prognostiserade godstillvaxten utgar fran Konjunkturinstitutets referensscenario for Sveriges
ekonomi till ar 2040 (med en utveckling i kronor per varugrupp), i kombination med en prognos for hur
varornas varde (i kronor per ton) férandras éver tid. Denna tillvaxt utgor en efterfragan pa transporter
som omvandlas till transportfléden éver noder och lankar i en nationell transportmodell. |
sammanhanget utgdr Vanersjtfarten endast en liten andel av alla transportvolymer i den svenska
ekonomin och de osakerheter som finns i transportmodellen tenderar att vaxa ju mer detaljerad niva
som studeras. Tillvéxten i modellen, som ligger hogt i ett historiskt perspektiv, kan ifrdgasattas och
tillvaxttalen kommer att ses éver i kommande prognoser.

Samhéllsekonomiska effekter

Godsprognosen pa 3,9 miljoner ton i Vanersjofarten 20402 skulle kunna vara avgérande for det
samhallsekonomiska utfallet av den féreslagna investeringen i nya slussar. Darfér har WSP gjort en
Overslagsmassig berakning for att f& en uppfattning om vid vilka godsmangder som nyttorna av den
forordade (Nord) respektive alternativa I6sningen (Syd) gar jamnt upp mot kostnaderna. Under
antagandet att den berdknade nyttan antas vara direkt proportionell mot mangden gods blir resultatet
att "break even” godsvolymen 2040 ligger pa 3,95 miljoner ton fér Syd, medan den for Nord ar 2,65
miljoner ton.3

Om framtida godsutveckling

Sjoéfartsverkets framtidsscenarier

For att nyansera bilden av framtida godsfléden har Sjofartsverket tittat narmare pa ett antal scenarier
for godstillvaxten i Vanersjéfarten.* Utgangspunkten ar de intervjuer som gjorts med Vanerhamn AB
och en rad lastagare inom de fordjupade studier® som slussprojektet genomfort kring lokalisering av
slussled i Trollhattan. Det pagar idag flera studier, inriktningar och projekt fér att 6ka hamnarnas
kapacitet. Vanerhamn AB har som inriktning att férdubbla sina godsvolymer fran 2015 fram till 2030.

Dagens volymer ligger enligt Sjofartsverket runt 2 miljoner ton per ar. Baserat pa de antaganden och
beddmningar som naringen uttrycker bedéms den arliga 6kningen ligga pa ca 2,5 procent fran idag
fram till 2030, varefter den nya slussleden skulle kunna medfdra ytterligare tillvaxt pa sikt. Ett anpassat
scenario — som antar en tillfalligt 1agre tillvaxt pa 1 procent per ar under sjalva byggtiden fran 2025 fill
2030 samt 2,5 procent per ar fore och efter — ger en godsmangd pa ca 3 miljoner ton ar 2040.

2 Motsvarar en arlig 6kning pa ca 4 procent fran Basprognosens nulage 2017

3 Givet de investeringskostnader som uppskattades i arbetet med Lokaliseringsutredning inkl. SEB 2021
4 pM Fartygstrafik och gods Trollhatte kanal. Sjofartsverket (dnr 22-02520), 2022-11-22

5 Utredning angaende stangda slussar under byggtid i Trollhattan. Technocean, 2022-06-08
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Baserat pa Sjofartsverkets fartygsdeklarationer syns en uppatgaende trend i godsfléden de senaste
aren. Sveriges nationella godsstrategi — som gar ut pa att i stérre utstrackning nyttja bland annat
sjofart for godstransporter — beddéms ocksa bidra till 6kningen av gods i Vanersjofarten pa sikt.
Generellt bedomer Sjofartsverket att sjogodset fortsatt kommer att 6ka, aven om takten pa uppgangen
ar svar att bedéma. En forutsattning ar dock att sjotrafiken kan trafikera kanalen ostort sa langt det ar
mojligt. Det framgar av en annan studie® att en langvarig stangning av slussleden — vilket skulle bli
féliden om nya slussar byggs i befintlig strackning — kommer att fa langtidskonsekvenser for
Vanersjofarten och att det sannolikt kommer ta lang tid och bli mycket svart att aterta de férlorade
fraktvolymerna, om det alls &r mgjligt.

Overgripande resonemang

Den arliga godstillvaxten ligger generellt i storleksordningen 3 procent och bygger pé att allt som sker
idag sker i lite storre skala i framtiden, men utan nagra tydliga "sprang” vad galler nya typer av gods
eller stora, nya etableringar. Med nya slussar pa plats mojliggors efter 2030 aven sjotransporter i
nagot storre skala an idag, under antagandet att stdrre fartygsdimensioner pa sikt kan mgjliggoras
genom saval slussarna som sjalva farleden i stort. Detta kan i viss man bidra till 6kad sjdgodsvolym,
vilket bor aterspeglas i den prognosticerade tillvaxten. Det bor dock understrykas att de nu aktuella
atgarderna i slussarna i forsta hand ar avsedda att vidmakthalla dagens funktion — de ar nédvéandiga
for att hoja sakerheten for sjotrafiken saval som dammsakerheten — men att det samtidigt gérs en
anpassning for framtida fartygsdimensioner.

Det finns ett antal verksamheter runt Vanern som nyttjar Vanersjofarten. Dessa har funnits under
manga ar och utgjort basen for sjotrafiken. Ingen tydlig utslagning eller nagot franfalle av stor, for
sjotrafiken vasentlig, part har skett. De flesta av de sjotrafiknyttjande verksamheterna vaxer. Som
exempel konsoliderar Billeruds till farre och storre anlaggningar och de som blir kvar investeras det i,
varvid mangden bade in- och utgaende gods blir stérre an tidigare. Typexempel ar Billeruds
anlaggning i Gruvon, i vilken det har investerats stora belopp de senaste aren i bland annat en ny
pappersmaskin, vilket driver 6kade godsfloden. Lantmannen har under en rad ar koncentrerat sin
verksamhet till farre anlaggningar och de som da blir kvar far ta stérre volymer. Sa lange
verksamheter finns kvar, vaxer de generellt till foljd av rationaliseringar och en stravan efter
stordriftsfordelar bland &garna. Detta beddms vara en delférklaring till att sjétrafiken 6kat i Vanerns
sjofartsomrade de senaste aren.

Med storre slussar efter ar 2030 (och allt annat lika) forskjuts jamviktsforhallandet gentemot andra
transportslag nagot i sjéfartens favor, da mer bulklast (i storleksordningen upp till 20 procent) kan tas
med storre fartyg. Dartill innebar storre fartyg en nagot forbattrad potential aven for andra typer av
godstransporter i sjotrafik an idag. Primart skulle det kunna handla om sma feederfartyg for containers
och eventuellt &ven sméa RoRo-fartyg for trailers och ombordrullning av enhetsberett gods. Detta ar
saledes ett segment som skulle kunna bidra till 6kad sjétrafik efter ar 2030. Hur detta utvecklas ar till
stor del avhangigt en rad faktorer:

8 Slussar i Trollhatte kanal: PM Alternativ befintlig strackning med effekter, konsekvenser samt
risk- och byggbarhetsanalys. Norconsult, 2022-10-06
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1. Brénsleprisutveckling
Okande branslepriser slar relativt sett hardare mot lastbilstransporter &n mot sjétransporter, da
branslekostnadsandelen av totalkostnaderna ar betydligt Iagre vid sj6transport.

2. Végnétets bérighetsklass runt Vénern

Idag ar inga vagar langs sjons Ostra eller vastra strand uppklassificerade till BK4, vilket gor att
storskaliga vagtransporter 6ver 64 tons totalvikt an sa lange inte &r mdjliga fran Vaneromradet och
sOderut. Skulle BK4 inféras innebar det en forstarkning av vagtrafikens konkurrenskraft gentemot
sjotrafiken. Daremot ar i nulaget E18 pa Vanerns norra sida av BK4-standard, vilket skulle kunna
innebara/ge majlighet till viss forbattring for en transportkedja av gods fran omradet norr om Véanern
som ska ut i Europa. Detta da en mer storskalig lastbilstransport kan ske i Ost-vastlig riktning pa E18
till en Vanerhamn (t ex Kristinehamn eller Karlstad) for omlastning till fartyg istallet for lattare
lastbilstransport hela vagen till bro/hamn langre séderut i Sverige och vidare ner pa kontinenten.

3. Jarnvégsnétets kapacitet

Utokad kapacitet i saval sparnat som terminaler framjar fortsatt/6kad godsbefordran pa jarnvéag i stallet
for i sjofrakt. Exempelvis har Karlstads hamn en betydande land-land-godsomlastning, varav en hel
del troligen skulle kunna ga till sjoss om sjofartens konkurrenskraft forbattrades i férhallande fill
jarnvag.

Nagot som hittills inte har betraktats kopplat till sjéfartens utveckling ar eventuella nyetableringar. En
investering i nya, storre slussar formedlar ett tydligt budskap om att sjéfarten kommer att besta bortom
ar 2030 och aven fa forbattrad prestanda i och med storre tillatna fartygsdimensioner. Detta ar en
potentiellt bidragande faktor — bland manga — vid framtida etableringar av verksamheter.
Tillkommande storskaliga verksamheter med stora in- och utgaende internationella godsfléden, for
vilka Vanerns omland uppfyller aven 6vriga etableringsfaktorer/-krav (t ex tillgang till ravara, energi och
kompetens m.m.) &r ingen orimlighet i sammanhanget.

Slutsats

Godsvolymerna i Vanersjofarten har lange legat pa ca 2 miljoner ton per ar men Sjofartsverket ser en
uppatgaende trend de senaste aren. Deras anpassade scenario, som antar 2,5 procents 6kning per ar
(baserat pa naringens egna beddémningar) utom under tiden de nya slussarna byggs, ger en
godsmangd pa ca 3 miljoner ton ar 2040.

De verksamheter som nyttjar Vanersjofarten vaxer till féljd av rationaliseringar och en stravan efter
stordriftsfordelar, vilket beddms vara en delférklaring till att sjotrafiken 6kat i Vanerns sjéfartsomrade
de senaste aren. Etablering av nagon eller nagra nya verksamheter och/eller realiserande av
enhetsberett gods i sjotrafik, nar nya slussar finns pa plats och nédvandiga atgarder har vidtagits i
farleden i stort, ar exempel pa framtida potentiella sprangeffekter som skulle kunna bidra till att 6ka
Vanersjofarten pa sikt.

Givet osakerheterna i Trafikverkets godsprognos ar en godsvolym pa nara 4 miljoner ton ar 2040
kanske val optimistisk. Det krévs dock endast 2,65 miljoner ton for att nyttorna i Trafikverkets alternativ
Nord ska vaga upp kostnaderna. Detta motsvarar en arlig 6kning pa 1,5% per ar fran idag, vilket i
ljuset av naringens och Sjéfartsverkets egna bedémningar ar fullt rimligt att uppna.



