4.12 Foérorenade omraden

Tuolluvaara gruvindustriomrade omfattar
gruvan med tillhérande gruvindustriomrade.
Pa omradet finns gruvlavar, verkstider, cistern
m.m. Det har dven gatt en jarnvig till omradet
som idag dr borttagen. Pa omradet har funnits
ett flertal mojliga féroreningskallor, se figur
4-16. Intill gruvan finns ett cirka 30 hektar stort
sandmagasin.

Golfbanan ligger pa delar av omradet. I sand-
magasinet har anrikningssand fran gruvproces-
serna lagts, men eventuellt d&ven avlopp och
dagvatten fran gruvomradet. Anrikningssanden
har vid undersokningar under 2011 visat sig ha

forhojda halter av kobolt och i vissa fall arsenik.

Om skirning ska utforas under grundvattenni-
van i sandmagasinet maste héinsyn éven tas till
miljotekniska konsekvenser fran avvattning av
eventuellt fororenade vattenmassor fran sand-
magasinet. Anrikningssanden bor &ven hallas
under syrefria forhallanden for att minska
risken for urlakning av metaller.

Lénsstyrelsen har i sin inventering av forore-
nade omraden i Kiruna kommun identifierat
Tuolluvaara gruvindustriomrade som potenti-
ellt fororenadet. Inom Tuolluvaara industri-

omrade har eller bedrivs olika sorters verksam-
het som kan ha férorenat marken, med avse-
ende pa exempelvis oljeférorening och metall-
féroreningar.

Trafikverket har under 2016 latit genomféra
en 6versiktlig miljoteknisk markundersok-
ning inom delar av utredningsomradet for
E10, framst Tuolluvaara industriomrade.
Analys-resultaten visade att halter av arsenik,
koppar, bly, kobolt samt tyngre PAH (polycy-
kliska aromatiska kolviten) 6verstiger Natur-
vardsverkets generella riktvirden f6r mindre
kénslig markanvindning (MKM) f6r enstaka
provtagningspunkter. Arsenik, kobolt, kop-
par, kvicksilver, tyngre alifater, aromater och
PAH overskrider Naturvardsverkets generella
riktvirden for kinslig markanvindning (KM).
Omraden dér fororeningshalten 6verskrider
MKM bor saneras innan E10 kan anlidggas i
omradet. Trafikverket har for avsikt att sanera
det omrade som tas i ansprak som vigomrade.

Kiruna Avfallsanldggning och atervinningscen-
tral ligger norr om ny E10 vid Kurravaaravigen
och kan paverka genom lukt och bullerstér-
ningar.

413 Transportled for farligt gods

E10 dr en primir transportled for farligt gods.
Farligt gods dr &mnen och produkter som har
sadana farliga egenskaper att de kan skada
ménniskor, milj6é och egendom vid en olycka el-
ler felaktig hantering vid transport och lagring.
Det kan exempelvis rora sig om brandfarliga
vitskor, giftiga gaser och explosiva dmnen.

Lénsstyrelsen i Norrbotten har utarbetat
skriften Riktlinjer for skyddsavstand till trans-
portleder for farligt gods (2015) med syftet att
ge vigledning och rekommendationer nir det
giller bebyggelseutveckling intill transportle-
der for farligt gods.

For det aktuella vigprojektet berors tva katego-
rier av markanvindning, zon C (normalkénslig
verksamhet) och D (kénslig verksamhet), se
figur 4-17. Bebyggelse som tillhor zon C ir ex-
empelvis XL Bygg, foretagshotellet, tegelbygg-
naderna pa industriomradet samt ett eventuellt
sameparlament. Aven bostadshusen i Tuollu-
vaara klassas som smahusbebyggelse och kate-
goriseras saledes ocksa som zon C. Zon D avser
bebyggelse och markanvindning som omfattar
utsatta eller manga personer, exempelvis bosté-
der i flera plan, vard och skola. Inget skyddsav-
stand rekommenderas till industriomradet vid
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Zon A (okanslig verksamhet) Zon B (mindre kanslig verksamhet)

Zon A avser platser dar det endast finns ett fatal
manniskor, vilka inte uppratthaller sig
stadigvarande pa platsen:

P — Parkering (ytparkering)

T - Trafik

L - Odling

N - Friluftsomrdde (t.ex. motionsspdr)
E - Tekniska anldggningar

Zon C (normalkanslig verksamhet) Zon D (kadnslig verksamhet)

Zon C avser sadan bebyggelse och markanvdndning
som omfattar farre personer dn Zon D, som har god
lokal kannedom och far vara sovande:

B - Bostdder (smdhusbebyggelse)
H - Handel

K — Kontor

O - Hotell

Z-Lager

R - Idrotts- och sportanldggningar
(utan betydande daskadarplats)
C-Centrum

R - Kultur

Zon B avser sadan bebyggelse och markanvandning
som omfattar fa och vakna personer:

H - Handel (< 3000 m?)
J-Industri

Z- Fordonsservice
Z-Lager

P - Parkering

Zon D avser sadan bebyggelse och
markanvandning som omfattar utsatta eller mdnga
personer:

B - Bostdder (i flera plan)

D - Vard

S-Skola

R - Idrotts- och sportanldggningar
(med betydande dskadarplats)

? Riskhantering i detaljplaneprocessen — riskpolicy for markanvéindning intill transportleder for farligt
gods, Lansstyrelserna i Skéne lan, Stockholms lidn och Véstra Gotalands 1én, september 2006.

Figur 4-17. Kategorier av markanvandning for transporter av farligt gods. Kélla: Lansstyrelsen i Norrbotten.

befintlig E10/Lombololeden som kategoriseras
som zon B-bebyggelse, €] heller f6r zon A-
bebyggelse.

I Lansstyrelsen i Norrbottens riktlinjer pre-
senteras rekommenderade skyddsavstand fran
vigkant till bebyggelseomrade nira transport-
led for farligt gods. Efter samrad med Léns-
styrelsen i Norrbotten och Riddningstjansten
i Kiruna togs beslut att det pa grund av stora
osikerheter r rimligt att i detta projekt ta
hojd for storre miangder massexplosiva 4m-
nen i framtiden och ddrmed dimensionera
skyddsavstanden enligt riktlinjerna f6r ort med
gruvdrift, vilket innebir 40 meter till zon C
respektive 120 meter till zon D. For att se hur
skyddsavstanden paverkar vardera vigalter-
nativ, se kapitel 6-11. For utforligare informa-
tion hénvisas till PM Transport av farligt gods
(2016).



4.14 Buller

Riktvirden for trafikbuller bor normalt inte
overskridas vid nybyggnation av bostadsbebyg-
gelse eller vid visentlig ombyggnad av trafikin-
frastruktur. Vid tillimpning av riktvirden ska
hénsyn tas till vad som &r tekniskt majligt och
ekonomiskt rimligt. I de fall ddr utomhusnivan
inte kan reduceras till nivaer enligt riktvirden
bor inriktningen vara att inomhusvirdena inte
overskrids.

Trafikverket anger i Buller och vibrationer frdn
trafik pa vdg och jarnvdg (TDOK 2014:1021)
riktvirden for buller fran viig- och spartrafik.
Riktvirdena i tabell 4-1 avser buller fran vig-
trafik och anger grins for godtagbar ljudniva
utomhus och inomhus vid bostadshus, vardlo-
kaler, kontor och andra typer av byggnader.

Tabell 4-1. Trafikverkets riktvarden for buller och vibrationer fran vag- och spartrafik.

Lokaltyp eller
omradestyp

Leq utomhus

Leq utomhus pa
uteplats/skol-
gard

Lmax utomhus
pa uteplats/
skolgard

Leq inomhus

Lmax inomhus

Bostader

55 dBA

55 dBA

70 dBA!

30 dBA

45 dBA?

Vardlokaler®

30 dBA

45 dBA?

Undervisnings-
lokaler*

55 dBA

55 dBA

70 dBA?®

30 dBA

45 dBA®

Bostadsomra-
den med lag
bakgrundsniva’

45 dBA

Parker och
rekreationsytor
i tatort”

45-55 dBA

Friluftsomra-
den’

40 dBA

Betydelsefulla
fagelomraden
med lag bak-
grundsniva’

50 dBA

Hotell”®

30 dBA

45 dBA

Kontor™®

30 dBA

50 dBA

1 Om ljudnivan 6verskrids bor den inte 6verskridas med mer an 10 dBA fem ganger per timme dag- och kvélls-

tid (06-22).

2 Avser ljudnivaer nattetid (22-06) och far 6verskridas med hogst 5 dBA fem ganger per trafikarsmedelnatt.
3 Avser utrymme f6r sémn och vila eller utrymme med krav pa tystnad.
4 Riktvarden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum fér sémn och vila.
5 Far dverskridas med hogst 10 dBA fem ganger per timme dagtid (06-18).

6 Far 6verskridas med hogst 5 dBA fem ganger per timme dagtid (06-18).

7 Riktvarden for dessa omradestyper beaktas vid nybyggnad av infrastruktur. Atgérder kan dven vara aktuellt
under vissa forhallanden vid vasentlig ombyggnad av infrastruktur.

8 Avser gastrum fér sémn och vila.

9 Avser rum for enskilt arbete.

33



34

5. Vagforslaget

Under arbetsprocessen med végplanen har ett
flertal tinkbara alternativ for strickningen av
ny E10 tagits fram, se figur 5-1. Sex alterna-

tiv som bedomts fa biast maluppfyllelse eller
kostnadseffektivitet valdes ut for att analyseras
vidare, alternativ A-F, se figur 5-2. Efter kom-
pletterande utredningar och i samrad med
Kiruna kommun har tva alternativ; C och D,
forkastats pa grund av att LKAB inte tillater
nydragning av E10 innanfor staketet.

I grova drag stricker sig viigalternativen fran
sydvistra Tuolluvaara och Lombololeden for
att sedan ansluta till Kurravaaravigen vister
om Kiruna golfbana. De fyra alternativen som
fortfarande dr under utredning, se figur 5-3, ir
alternativ A, B, E och F.

Samtliga féreslagna dragningar av E10 ligger
inom den beslutade vigkorridoren Luossavaara
Syd, se figur 2-4. Vigen kommer att ga ige-
nom Tuolluvaara industriomrade och tidigare
orord skog norr om Kiruna. Ur trafiksiker-
hetssynpunkt vill man helt undvika gang- och
cykeltrafik pa E10 varfor planskilda passager
planeras. En passage kommer vara utformad
for att minska barridreffekten mellan centrum

Figur 5-1. Manga olika alternativ har studerats fér nydragning av E10 i projektet.




och naturen, det sa kallade Grona strdket, se
figur 5-5. Straket mojliggor passage for frilufts-
liv 6ver den nya vigen. I vigplanen ingar dven
en planskild passage for trafikanter som fardas
mellan Centrum och Tuolluvaara, det sa kall-
lade Centrum-Tuoulluvaarastrdket.

I vigplanen ingér dven en cirkulationsplats i
omradets sydostra del. Dess utformning och
lokalisering skiljer sig beroende pa val av
alternativ. I samtliga alternativ kommer anslu-
tande végar anpassas till cirkulationsplatsen.

Beroende pa val alternativ maste tva till tre
planskilda passager anlédggas i anslutning till
cirkulationsplatsen for att gang- och cykeltra-
fikantera skall kunna firdas pa ett sikert sitt
mellan stadsdelarna. Nagra av de befintliga
portarna kan nyttjas i anslutning till cirkula-
tionsplatsen medan nagra maste nyanldggas.
For att se vilka nya portar som maste anlag-
gas respektive vilka befintliga portar som kan
nyttjas dven efter nydragningen, se respektive
végalternativ.

Dragningen av anslutande vigar, till exempel
végen till golfbanan, kommer att utredas i kom-
mande skede. Aven forlingningen av gang- och
cykelvig fran tidigare vigplan fér gang- och
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Figur 5-3. De fyra vagalternativen som valdes ut fér vidare analys.
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Figur 5-4. lllustration av normalsektion fér E10 i bank samt skarning.

cykelvig samt passager for ny E10, Kiruna,
kommer att utredas. Tva alternativ ir fore-
slagna dels ett som knyter an, genom det grona
fingret, mot nya Kiruna centrum och dels ett
forslag som fortsétter parallellt med E10 till det
grona straket.

Ny E10 planeras for en viigbredd pa nio meter,
se figur 5-4, och en referenshastighet pa 80
km/timme samt 6nskvird standard f6r samtli-
ga alternativ, A, B, E och F, enligt Trafikverkets
kravdokument Vdgar och gators utformning

(VGU), 2015. Det som skiljer alternativ E fran
ovriga alternativ ar att E10 ges en ligre stan-
dard avseende hastighet (60 km/timme) fran
cirkulationsplatsen och 175 meter norrut.

5.1 Grona straket

For att ny E10 inte skall upplevas som en alltfor
stor barridr mellan centrum och naturen har
ett strak som binder samman dessa tagits fram,
det Grona strdket, se figur 2-3 och figur 5-5. 1
samtliga vigalternativ planeras straket passera
pa bro 6ver ny E10 enligt 6nskemal fran Kiruna
kommun och skall binda ihop friluftslivet och

X SAKERHETSZON
SAKERHETSZON
,,,,,,,,,,,,, BANKFOT BANKDIKE
T‘jz@g‘* 2,00
TR e

naturen med Kiruna nya centrum. Straket pla-
neras vara atta meter brett vid passagen 6ver
ny E10.

I grova drag kan man séga att samtliga vigal-
ternativ gar ihop strax norr om Grona straket
medan de har olika strickningar i sydost.

For 6vergangen fran Grona straket till naturen/
friluftsomradet norr om Kiruna finns utrym-
mesbrist da passagen gar innanfor LKAB:s
gruvstaket, se figur 5-6. Detta giller for samt-
liga viigalternativ. Overgangen utreds vidare av
Kiruna kommun och Trafikverket i kommande
skede.
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Figur 5-5. Grona straket med forslag pa aktiviteter. Kélla: White Arkitekter.

5.2 Centrum-Tuolluvaarastraket
Centrum-Tuolluvaarastraket r ett gent stads-
strak mellan nya centrum och Tuolluvaara som
har plats for gaende, cykel/spark och kollektiv-
trafik. Biltrafik kan forekomma pa strickor av

straket. Nordvist om fastigheten Linbanan 2
planeras en planskild passage for att trafikanter
ska kunna féardas fran Tuolluvaara till Kiruna
nya centrum pa ett trafiksikert sitt, se figur
5-3. Passagen planeras ga pa bro 6ver ny E10

L -l ¥ o
Figur 5-6. Passagen fran Grona straket till naturen,
dver ny E10. Norr om straket boérjar vagalternativen
strala samman och far en snarlik strackning (se

inringat i svart). Alternativ E stralar samman langre

norrut pa strackan, férst vaster om Kiruna golfbana.

ivigalternativ A, B och E men passage under
for alternativ F. Passagen behover inte nédvén-
digtvis bara vara for all trafik utan mojlighe-
ten finns att begrinsa trafiken till exempelvis
endast buss samt gang- och cykeltrafik.




Nya GC-portar

Alternativ A
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Figur 5-7. Vagalternativ A. Vagen gar nara Kiruna nya centrum och langt ifran LKAB:s gruvstaket (gult streck). | anslutning till cirkulationsplatsen behéver tva nya portar
anlaggas (svarta streck), i 6vrigt kan befintlig port mot Malmvagen anvandas.
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5.3 AlternativA

Alternativet innebér en dragning sydvist om
fastigheten Linbanan 2. Viigen gar i ett vést-
ligt l4ge néra intill och ldings med nya Kiruna
centrum och den utvecklingsplan som finns f6r
omradet, se figur 5-7. Kommunen har utrett en
véglinje i samma ldge men med en lédgre profil.
Den linjen har uteslutits pa grund av simre
maluppfyllnad och dyrare anldggningskostnad.

I detta alternativ kommer inte fastigheterna
Snorre 1 eller Linbanan 2 paverkas i nagon
storre utstrickning av sjilva vigen.

Ny E10 ansluter till befintlig E10 i en cirkula-
tionsplats med fem ben. I cirkulationsplatsen
ar Malmvigen genomgaende och E10 dr andra
avfart till hoger.

I anslutning till cirkulationsplatsen krévs tva

nya passager for att gang- och cykeltrafikanter

skall kunna passera cirkulationsplatsen pa ett

sdkert sitt;

e Under ny E10 for att trafikanter fran
Tuolluvaara ska kunna na Malmvégen.

* Isodergaende riktning mot Lombololeden.

Ovriga befintliga passager i anslutning till cir-
kulationsplatsen kan fortsittningsvis anvindas.

E10 ligger nira Kiruna nya centrum i detta
alternativ. For att viigen pa strickan Centrum-
Tuolluvaarastraket ska kunna passera sa att
onskad fri hojd over E10 (>4,7 meter) uppnas
krivs ansprak pa kvartersstrukturen till f6ljd
av de fyllnadsmassor som behovs for att fa riitt
niva och lutning pa vigen vid anslutningarna
till bron, se figur 5-8. Fyllnadsmassor kan ersit-
tas av en lidngre bro vilket da medfor okade
kostnader

Figur 5-8. Centrum-Tuolluvaarastrakets markansprak pa kvartersstrukturen i alternativ A.

I detta alternativ kommer handeln fordelas till
bada sidor om E10.

Sameparlamentets placering foreslas enligt
Kiruna kommun i detta alternativ placeras norr
om végen, se figur 5-9. Placeringen ir inte opti-
mal med tanke pa barridreffekter.



Stadshuset Planerat
Alternativ A Sameparlament

Tuolluvaara-straket
Gver och under
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Figur 5-9. Laget for E10 i alternativ A, i forhallande till de nya kvarteren och férslaget pa sameparlamentets placering. De tva 6versta sektionerna illustrerar det planerade
Centrum-Tuolluvaara straket. Den streckade linjen visar hur stor utbredning en port respektive en bro kommer att ta i den planerade stadsbebyggelsen. Sektionen visar
ocksa att avstandet &r 10 meter mellan E10 och planerad volymhandel med tillhérande paralleligata. Nedersta sektionen visar paverkan pa det Gréna straket. | alternativ A
kommer den planerade parkytan att paverkas med 70 meter av en bro dver E10.

4



42

Vigens linjeféring uppfyller VGU-standard och
horisontalradie samt vertikalgeometri kan ses i
tabell 5-1.

Entreprenadkostnad inklusive mark- och
fastighetsinlésen med +- 20 % osékerhet for
alternativ A beriknas till 70-105 Mkr, varav 3,5
Mkr f6r mark- och fastighetsinlosen. Generella

osikerheter och byggherrekostnader ingar inte.

Figur 5-10. Centrum-Tuoulluvaarastrakets markanprék pa kvartersstrukturen i alternativ B.

Tabell 5-1. Fakta for foreslagen utformning av vagal-
ternativ A. Vagens linjeféring uppfyller VGU-standard
vad galler plan och profil f6r VR8O.

Fakta for ny vdg E10, vigalternativ A

Minsta horisontalradie (meter) 450
Minsta konkava vertikalradie (meter) |5 000
Minsta konvexa vertikalradie (meter) 10 000
Stérsta lutning langdled (%) 4

5.4 AlternativB

Alternativet innebér en nydragning 6ver bygg-
naden pa fastigheten Linbanan 2, se figur 5-11.
Detta innebér att fastigheten maste 16sas in och
rivas. Detta vigalternativ kriver mest mark i
ansprak fran denna fastighet. Nydragningen
kommer ga sydvist om foretagshotellet.

I anslutning till cirkulationsplatsen krévs tva
nya passager for att gang- och cykeltrafikanter
skall kunna passera cirkulationsplatsen pa ett
sikert sitt;

e Under ny E10 for att trafikanter fran
Tuolluvaara ska kunna na Malmvigen.

e Under Malmvigen f6r att na Lombolole-
den.

Ovriga befintliga passager i anslutning till cir-
kulationsplatsen kan fortsdttningsvis anvéndas.

For trafikanter kommande 6ver Centrum-
Tuolluvaarastraket tar passagen en liten del
av kvartersstrukturen i ansprak till f6ljd av de
fyllnadsmassor som krivs for att bron 6ver ny
E10 skall bli tillrdckligt hog, se figur 5-10. For
att undvika fyllnadsmassornas intrang i kvar-
tersstrukturen kan bron goras liangre vilket da
medfor okade kostnader.



Nya GC-portar
Alternativ B
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Tuolluvaara

Figur 5-11. Vagalternativ B. Vagen gar 6ver fastigheten Linbanan 2 och langt ifran LKAB:s gruvstaket (gult streck). | anslutning till cirkulationsplatsen behéver tva nya por-
tar anlaggas (svarta streck), i 6vrigt kan befintlig port mot Lombololeden anvandas.
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Figur 5-12. Laget for E10 i alternativ B, i férhallande till de nya kvarteren och forslaget pa sameparlamentets placering. De tva 6versta sektionerna illustrerar det planerade
Centrum-Tuolluvaara straket. Den streckade linjen visar hur stor utbredning en bro kommer att ta i den planerade stadsbebyggelsen. Sektionen visar ocksa att avstandet
ar 90 meter mellan E10 och planerad volymhandel med tillhérande parallellgata. Nedersta sektionen visar paverkan pa det Grona straket. | alternativ B kommer den pla-
nerade parkytan att paverkas med 60 meter av en bro 6ver E10.



Tabell 5-2. Fakta for féreslagen utformning av vagal-
ternativ B. Vagens linjeforing uppfyller VGU-standard
vad galler plan och profil for VR80

Fakta for ny vdg E10, vigalternativ B

Minsta horisontalradie (meter) 700
Minsta konkava vertikalradie (meter) |7 500
Minsta konvexa vertikalradie (meter) |7 000
Stérsta lutning langdled (%) 4,

Eftersom detta alternativ stricker sig lingre
Osterut dn alternativ A kan handeln inrymmas
mellan Kiruna nya centrum och E10. Detta
végalternativ kan upplevas ge mindre barriéref-
fekt for handeln, se figur 5-12.

Vigens linjeféring uppfyller VGU-standard och
horisontalradie samt vertikalgeometri kan ses i
tabell 5-2.

Entreprenadkostnad inklusive mark- och
fastighetsinlésen med +- 20 % osiikerhet for al-
ternativ B beriknas till 114-171 MKkr, varav 52,5
Mkr f6r mark- och fastighetsinlésen. Generella
osikerheter och byggherrekostnader ingar inte.

5.5 AlternativE

Alternativet innebér en dragning sydvist om
fastigheten Linbanan 2, se figur 5-13. Vigen gar
mitt emellan Kiruna nya centrum och Lin-
banan 2, nagot lingre Gsterut dn alternativ A.
Nydragningen gar 6ver fastigheten men inte
over sjilva byggnaden dir byggvaruhandeln
XL Bygg finns etablerad. Nydragningen kom-
mer ga sydvist om foretagshotellet.

Ny E10 ansluter till befintlig E10 i en oval cir-
kulationsplats med fem ben i omradets sydos-
tra del. I cirkulationsplatsen dr E10 genomga-
ende, rakt fram i vigens linjef6éring.

I anslutning till cirkulationsplatsen krévs tre
nya passager for att gang- och cykeltrafikanter
skall kunna passera cirkulationsplatsen pa ett
sikert sitt;

e Under ny E10 for att trafikanter fran
Tuolluvaara ska kunna na Malmvégen.

¢  Under Malmvigen for att gang- och cykel-
trafikanter skall kunna na Lombolo.

e Isodergaende riktning mot Lombololeden.

Befintlig gang- cykelvig lings Tuollovaaravi-
gen behover dras om for att anpassas till cirku-
lationsplatsen.

I detta alternativ krévs inget markansprak av
kvartersstrukturen da Centrum-Tuoulluvaara-
straket ligger langre osterut fran Kiruna nya
centrum och fyllnadsmassorna hamnar utanfor
staden. Straket planeras ga 6ver ny E10.

I detta alternativ kan handeln inrymmas mel-
lan Kiruna nya centrum och ny E10 vilket
minskar barridreffekten av vigen, se figur 5-14.

Samtliga vigalternativ dimensioneras for en
referenshastighet pa 80 km/timme men for al-
ternativ E utformas viigen pa en kortare strécka,
fran cirkulationsplatsen och 175 meter norrut
enligt referenshastigheten 60 km/timme. Syftet
ar att kunna ga runt fastigheten Linbanan 2

och ddrmed kunna bevara byggnaden dér bygg-
varuhandeln XL Bygg finns etablerad.

Vigens linjeféring uppfyller VGU-standard och
horisontalradie samt vertikalgeometri kan ses i
tabell 5-3.

Entreprenadkostnad inklusive mark- och
fastighetsinlosen med +- 20 % osiikerhet for
alternativ E beridknas till 96-144 Mkr, varav 2,5
Mkr for mark- och fastighetsinlésen. Generella
osikerheter och byggherrekostnader ingar inte.
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Nya GC-portar
Alternativ E

LKAB staket gruvomrade

Tuolluvaara

Figur 5-13. Vagalternativ E. Narmast cirkulationsplatsen gar vagen nara Kiruna nya centrum och strax véster om fastigheten Linbanan 2. Vagen viker sedan av och gar
langre Gster ifran Kiruna nya centrum. E10 stracker sig i detta alternativ langt ifran LKAB:s gruvstaket (gult streck). | anslutning till cirkulationsplatsen behdver tre nya
portar anlaggas (svarta streck).
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Figur 5-14. Laget for E10 i alternativ E, i forhallande till de nya kvarteren och férslaget pa sameparlamentets placering. De tva 6versta sektionerna illustrerar det planerade
Centrum-Tuolluvaara straket. Den streckade linjen visar hur stor utbredning en bro kommer att ta i den planerade stadsbebyggelsen. Sektionen visar ocksa att avstandet
ar 90 meter mellan E10 och planerad volymhandel med tillhérande parallellgata. Nedersta sektionen visar paverkan pa det Grona straket. | alternativ E kommer den pla-

nerade parkytan att paverkas med 20 meter av en bro 6ver E10.
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5.6 AlternativF

Alternativet innebér en dragning syddst om
fastigheten Linbanan 2 men rakt 6ver fastighe-
ten Snorre 1, se figur 5-15.

Ny E10 ansluter till befintlig E10 i en storre
oval cirkulationsplats med fem ben i omradets
sydostra del. I cirkulationsplatsen dr E10 ge-
nomgaende, rakt fram i viigens linjeforing.

I anslutning till cirkulationsplatsen krévs tva
nya passager for att gang- och cykeltrafikanter
skall kunna passera cirkulationsplatsen pa ett
sdkert sitt;

e Under ny E10 for att trafikanter fran
Tuolluvaara ska kunna na Malmvégen.

e Under Malmvigen for att gang- och cykel-
trafikanter skall kunna na Lombolo.

Tabell 5-3. Fakta for foreslagen utformning av vagal-
ternativ E. Vagens linjeféring uppfyller VGU-standard
vad galler plan och profil for VR8O respektive VR60.

Fakta for ny vag E10, véagalternativ E

Minsta horisontalradie VR80 (meter) |400

Minsta horisontalradie VR60 (meter) | 200

Minsta konkava vertikalradie (meter) 6 000
Minsta konvexa vertikalradie (meter) 8 000
Stérsta lutning langdled (%) 47

Ovriga befintliga passager i anslutning till cir-
kulationsplatsen kan fortséttningsvis anvéndas.

Till skillnad fran végalternativ A,B och E gar
Centrum-Tuolluvaarastraket under E10 for
alternativ F. En 6verfart &r kostsam eftersom
bron pa grund av geometriska forhallanden blir
lang. En underfart blir betydligt billigare och
eftersom utrymme finns for sldnterna ir det en
gynnsam l6sning.

I detta ostliga alternativ ligger ny E10 relativt
langt fran Kiruna nya centrum vilket gor att
inget markansprak krévs fran kvartersstruktu-
ren.

I detta alternativ kan handeln inrymmas mel-
lan Kiruna nya centrum och ny E10 vilket
minskar barridreffekten av vigen, se figur 5-16.

Vagens linjeféring uppfyller VGU-standard och
horisontalradie samt vertikalgeometri kan ses i
tabell 5-4.

Entreprenadkostnad inklusive mark- och
fastighetsinlosen med +- 20 % osikerhet for
alternativ F beriknas till 89-134 Mkr, varav 13
Mkr for mark- och fastighetsinlésen. Generella
osikerheter och byggherrekostnader ingar inte.

5.7 Studerade men bortvalda alternativ

I detta projekt har flera alternativa dragningar
av ny E10 tagits fram och grundligt studerats,
se figur 5-1. Efter noggrant 6vervigande har ett
flertal av dessa valts bort och avslutats. Orsaken
till att dessa alternativ har férkastats ar bland
annat pa grund av daliga anslutningar mot
centrum, entrén mot Kiruna blir fér otydlig
och inte tillrackligt tillgdnglig samt att vigal-
ternativen kréver for stort intrang pa kvarters-
strukturen fér nya centrum. Andra orsaker till
att alternativen valts bort beror bland annat pa
daliga bergtekniska forhallanden och nérheten
till LKAB:s gruvstaket vid Tuolluvaaragruvan
samt simre utformning av cirkulationsplats
och dess anslutningar. Alternativ C och D har i
ett senare skede av utredningsprocessen valts
bort och kortare information om végalternati-
vet aterfinns nedan;

Tabell 5-4. Fakta for foreslagen utformning av vagal-
ternativ F. Vagens linjeféring uppfyller VGU-standard
vad géller plan och profil fér VR8O.

Fakta for ny vag E10, vagalternativ F

Minsta horisontalradie (meter) 400
Minsta konkava vertikalradie (meter) |2 500
Minsta konvexa vertikalradie (meter) | 8 000
Stérsta lutning langdled (%) 5




Nya GC-portar

Alternativ F

LKAB staket gruvomrade|

Tuolluvaara

Figur 5-15. Vagalternativ F. Vigen gar dster om fastigheten Linbanan 2 men dver fastigheten Snorre 1 och stracker sig ndra LKAB:s gruvstaket (gult streck). | anslutning till
cirkulationsplatsen behdver tva nya portar anldggas (svarta streck), i dvrigt kan befintlig port mot Lombololeden anvandas.
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Figur 5-16. Laget for E10 i alternativ F, i férhallande till de nya kvarteren och férslaget pa sameparlamentets placering. De tva dversta sektionerna illustrerar det planerade
Centrum-Tuolluvaara straket. Den streckade linjen visar hur stor utbredning en port kommer att ta i den planerade stadsbebyggelsen. Sektionen visar ocksa att avstan-
det &r 170 meter mellan E10 och planerad volymhandel med tillhérande parallellgata. Nedersta sektionen visar paverkan pa det Gréna straket. | alternativ F kommer den

planerade parkytan att paverkas med 60 meter av en bro 6ver E10.
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Figur 5-17. Bortvalt vagalternativ C. Ett Ostligt alternativ med 4-bent cirkula-
tionsplats som bland annat stracker sig innanfor LKAB:s gruvstaket.

Alternativ C och D innebér en nydragning
nordost om fastigheterna Linbanan 2 och
Snorre 1, se figur 5-17 och 5-18. Viglinjen skulle
innebéra att ny vig E10 gar innanfor LKAB:s
staket. Detaljerad utredning har gjorts pa
strickan men pa grund av seismiska férhallan-
den och nérheten till LKAB:s gruvomrade ar
véglinjen bortvald.

2.

Kiruna kommun har tagit fram ett eget férslag
till E10 vid Kiruna nya centrum. Forslaget be-
skrivs i rapporten PM Beslutsunderlag for vdg-
linjer (2016) och bendmns hér som alternativ
2. Alternativ 2 &r likvirdigt med Trafikverkets
alternativ A i plan, men skiljer sig ddremot i
profil pa sa sitt att alternativ 2 4r nedséinkt.
Trafikverket har undersokt alternativ 2 och har

Figur 5-18. Bortvalt vagalternativ D. Ett 6stligt alternativ med 5-bent cirkulationsplats
som bland annat stracker sig innanfér LKAB:s gruvstaket.

kommit fram till att alternativet har fordelar
som minskad upplevd barriédreffekt, gent att
anvinda passager, det gar inte att gena over
E10, gabionmurar med god ljudddmpande
formanga och att nedsdnkningen utgor viss
skyddsbarriir mot farligt gods.
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Alternativet kriver dock att vigutrymmet
minskas med atgirder som stédmurar och att
vigen diarfér maste kompletteras med riacken.
Nagot som vanligen endast genomfors nér
utrymme saknas till exempel vid planering av
vig inom en befintlig stad. Att utforma vigen
med stddmurar &r en kostnadsdrivande at-
gird. Andra nackdelar med alternativ 2 &r att
den nya staden inte synliggors fran vigen, att
trafikantupplevelsen blir enformig och far en
forbifartskénsla samt att det finns risk for berg
i viglinjen, mer/djupare féroreningar och att
grundvattnet maste sinkas. Om dessa risker
faller ut 6kar kostnaden ytterligare for alterna-
tivet.

Trafikverket har av dessa anledningar valt att
utforma alternativ A med en hogre profil enligt
samradsunderlaget. Mojlighet finns att i kom-
mande skede gora vissa justeringar av profilen.



6. Effekter och deras tank-
bara betydelse

6.1 Trafik

E10 far en helt ny strickning och den ge-
nomfartstrafik som trafikerar nuvarande E10
kommer i sin helhet att flyttas 6ver till den nya
vigen. Ny E10 planeras &ven sa att den kom-
mer att nyttjas som huvudvig av den lokala
trafiken. E10 kommer pa sa sitt att avlasta det
kommunala vignétet. E10 kommer att utgora
en barridr mot det omrade norr om vigen som i
stor utstrackning anvinds for friluftsliv. Oskyd-
dade trafikanter dr hianvisade till de planskilda
passager som anliggs. Passagerna bor fa en gen
utformning for att de oskyddade trafikanterna
ska anviinda dessa istillet for att lockas att gena
over E10. Aven omradet runt viigen bor utfor-
mas och gestaltas sa att det inte inbjuder till att
ménniskor genar 6ver E10.

Att vigen nyanlédggs och kan uppna 6nskvird
standard enligt VGU bidrar till en god trafiksé-
kerhetsmissig standard.

Trafiksikerheten for en cirkulationsplats &r ge-
nerellt god i jimforelse med andra korsnings-
typer i plan. En cirkulationsplats har vanligtvis
ett relativt stort antal lindriga olyckor men
allvarliga konsekvenser &r ovanligt.

Ur ett trafiksikerhetsperspektiv dr skillna-
derna mellan de fyra alternativen sma. Det som
framst skiljer dem at 4r utformningen av cir-
kulationsplatsen, dir E10 inte dr genomgaende
i alternativ A. En cirkulationsplats med fem
ben kan upplevas svarorienterad eftersom det
blir ytterligare en valméjlighet jaimfért med en
fyrbent. Behovet av tydlig vigvisning i cirkula-
tionsplatsen #r darfor stort, vilket kan bli svart
i en mindre cirkulationsplats jimfért med en
storre. Méangden tunga fordon medfor att det &r
onskvirt med en stor cirkulationsplats. En stor
cirkulationsplats medger ett mjukare korsitt
for, framfor allt tunga fordon, vilket dven gor
att risken for att de vilter minskar.

I samtliga alternativ foreslas cirkulations-
platsen utformas med béjda tillfarter for att
gora trafiken uppmirksam pa att hastigheten
behover sénkas innan korsningen. Infor cirku-
lationsplatsen bor hastigheten skyltas ned till
60 km/timme. Att alternativ E har en linjefo-
ring for ny E10 som fore cirkulationsplatsen

samstimmer med en skyltad hastighet om

60 km/timme medfor att trafikanterna ytterli-
gare tydliggors pa att sinka hastigheten viket ar
en fordel ur trafiksikerhetssynpunkt.

Omférdelningen av trafik fran centrala Kiruna
till ny E10 gor att trafiksdkerhetssituationen
forbéttras i de centrala delarna av Kiruna
framst for gang- och cykeltrafiken.

I samtliga alternativ finns en risk att oskyddade
trafikanter genar 6ver E10. Risken 4r nagot
storre i alternativ A eftersom den planskilda
passagen i Centrum-Tuolluvaarastraket blir
minst gen i detta alternativ. I de vistliga alter-
nativen dédr handel och malpunkter kan inrym-
mas pa bada sidor av E10 6kar ocksa risken for
att oskyddade trafikanter genar 6ver vigen.

I de foreslagna planskilda passagerna kommer
gang- och cykeltrafik kunna passera planskilt
vilket &r positivt ur trafiksikerhetssynpunkt.
Skotrar och skidakare ska dven kunna passera
E10 planskilt exempelvis via Grona straket.
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e
Figur 6-1. Gokartbanan och byggnader som kan komma att p

aven figur 6-2.

averkas av vag

fl.
projektet och maste rivas. Se

Tabell 6-1. Flera byggnader paverkas av vagalternativen.
Dessa byggnader maste rivas till féljd av vagprojektet, be-
roende pa val av alternativ, se dven figur 6-1. Gokartbanan
paverkas av samtliga alternativ dar olika mycket mark maste
tas i ansprak beroende pa val av vagalternativ.

Paverkan byggnader

Nr | Typ av byggnad Berors av
linje

Trabyggnad A

Taltgarage

O |0 |0 |
e Bual Beal Bl

A
Platskjul A
Platskjul, férrad A

Trabyggnad, forrad

>
W

Betongbyggnad, arbetsplats

Betongbyggnad, arbetsplats A

Betongbyggnad, kulvert till gruva

V||Vl |dh|lw]Nn]|—

m|m|rm|m|rm|m

Trabyggnad, férrad

Fastigheten Snorre 1 (Féretagshotellet) F

Fastigheten Linbanan 2 (XL Bygg) B

Gokartbana A|B|E]|F




Barridreffekter

Infrastrukturen utgor ett fysiskt hinder for
ménniskor och djur att fritt réra sig i naturen
och stidderna. Detta paverkar landskapsbilden
och stadsupplevelsen negativt. Det minskar
tillgdngligheten for gaende och cyklister samt
hédmmar vixt- och djurliv.

Barridreffekter paverkas av faktorer som infra-
strukturens utformning, trafikflodets storlek,
andelen tung trafik, trafikens hastighet och f6-
rekomsten av trafikljus. Det finns olika metoder
att minska barridreffekten till exempel genom
forbattrad utformning, hojning eller sinkning
av vigbanan samt planering sa att behovet av
att korsa en vig eller jirnvig minskar.

Centrum-Tuolluvaarastraket

Alternativ A kriver ansprak pa kvartersstruktu-
ren till f61jd av de fyllnadsmassor som krévs for
att fa tillrdackligt med ho6jd pa bron 6ver ny E10.
For att undvika fyllnadsmassor kan bron goras
langre vilket da medfor 6kade kostnader.

Alternativ B kréver betydligt mindre av kvar-
tersstrukturen i ansprak. Alternativ E beror
knappt kvartersstrukturen och alternativ F
ligger sa langt ifran Kiruna nya centrum sa den
berors ej.

6.2 Markanvindning

Befintlig bebyggelse

Oavsett val av alternativ kommer végplanen pa-
verka ett flertal fastigheter i omradet. Ett antal
byggnader kommer behéva l6sas in och rivas,
se figur 6-1 och tabell 6-1.

Kiruna golfbana

Alla viglinjer beror golfbanan med tillhérande
klubbhus. Halen 7-9 och klubbhuset kommer
att behova rivas.

Tuolluvaara gruvomrade

Pa Tuolluvaara gruvomrade finns flertalet
yngre och dldre industribyggnader som pa olika
sitt kommer beroras av vigalternativen. Fler-
talet av dessa kommer att behova rivas. Kiruna
kommun har f6r avsikt att avveckla detta om-
rade och utveckla det for att gynna staden.

Pa omradet finns tva dldre tegelbyggnader och
tva gruvlavar, se figur 6-2. Aven om dessa inte
berors i nagot at vigalternativen sa har en 6ns-
kan om att bevara dem framforts.

karaktaristiska gruvlavarna.

Snorrefastigheterna

Pa fastigheten Snorre 1 finns ett foretagshotell
som har liknande utseende och planlésning
som det nuvarande stadshuset. Huset kan vara
av kulturhistoriskt och arkitektoniskt virde
vilket utreds av kommunen. Detta gor att det
kan finnas ett intresse av att bevara byggna-
den. I alternativ F krivs inl6sen och rivning av
byggnaden. Rekommenderat skyddsavstand
pa 40 meter avseende farligt gods pa vig halls
i alla 6vriga alternativ. Fastigheten kommer att
paverkas av buller i alternativ B och E.

Figur 6-2. Tuolluvaara grvindustriomréde med de tva

55



56

Tre villor, i 6stra delen av utredningsomradet,
berors av buller och skyddsavstandet pa 120
meter i alternativ F. Eftersom det &r befintliga
byggnader kommer bulleratgérder att vara
aktuella for dessa fastigheter.

Gokartbana
Gokartbanan berors delvis i samtliga alternativ.

Fastigheten Linbanan 2 (XL Bygg)

Pa fastigheten Linbanan 2 finns en byggvaru-
handel, XL-bygg, med tillhérande parkering.
Fastigheten berors av samtliga vigalternativ.
Det som skiljer alternativen at dr méngden
mark som behover tas i ansprak. Det dr endast i
alternativ B som inlésen och rivning av fastig-
heten dr n6dvindig. Rekommenderat skyddsav-
stand pa 40 meter avseende farligt gods pa vig
halls i alla 6vriga alternativ. Byggnaden kom-
mer att paverkas mest av buller i alternativ F.

Tuolluvaara bostadsomrade

I viister dér den nya vigen ansluter till befint-
lig E10 finns nagra villor i nira anslutning till
vigen. De kommer att beroras av buller och
skyddsavstandet for farligt gods pa 40 meter i
alla véaglinjer.

Industriomradet s6der om befintlig E10
Industriomradet forvéntas inte beroras i nagot
av vigalternativen, mer #n vad det gor idag.

Planerad bebyggelse

Kiruna nya centrum

S6der om Grona straket paverkas Kiruna nya
centrum i alternativ A, B och E. Hir 4r alla
alternativ bullerpaverkade, men alternativ F
ytterst lite. Vad géller skyddsavstand for farligt
gods pa vig paverkas samtliga alternativ utom
F.

Stora delar av den planerade bebyggelsen
paverkas i alternativ A av markintrang vid
planerad planskild korsning i Centrum- Tuol-
luvaarastraket. Detta alternativ paverkas ocksa
mest av buller och skyddsavstandet pa 40 me-
ter for farligt gods. Alternativ B och E berors
av skyddsavstandet pa 120 meter och delar av
strickorna berors av buller. Eftersom det dr
framtida planerade byggnationer sker troligtvis
ingen anpassning av vigen till dessa avstand.

Alla alternativ berors norr om Grona straket
vad giller skyddsavstand och buller.

Sameparlamentet

Kiruna kommun har féreslagit alternativa
placeringar av sameparlamentet. Dessa pla-
ceringar berors i alternativ B, E och F. Skulle
E10 placeras pa nigon av dessa linjer maste
ny placering av sameparlamentsbyggnaden

utredas. Den nya placeringen bor ta hdnsyn
till barridreffekterna, buller, tillginglighet och
trafiksidkerhet.

Det rekommenderade skyddsavstandet pa 40
meter fran E10 till sameparlamentet bor res-
pekteras med tanke pa risker med farligt gods.
Detta projekt omfattar ej anslutningsvigar eller
passager till parlamentet.

Kommunala planer

Oversiktsplan

Alternativ A:s ldge 6verensstimmer bést geo-
grafiskt med utpekat ldge i 6versiktsplanen. En
nedsinkt profil gynnar staden.

Utvecklingsplan

Alternativ A ligger ndrmast det nya planerade
omradet for Kiruna nya centrum och samman-
faller bist geografiskt av de olika alternativen
med utvecklingsplanens tankar. Alternativen B,
E och F paverkar ett omrade i sydost dar det ar
foreslaget handel i utvecklingsplanen.

Gillande detaljplaner
De finns fyra géillande detaljplaner som samt-
liga berors av vigalternativen, se tabell 6-2.



Tabell 6-2. Vagplanen beror fyra gallande detaljplaner samt en pagaende i Kiruna.

Gillande detaljplaner Kiruna

handel nya centrum

Plan Andamal Plan- Laga kraft Gallande | Paverkan
beteckning
1 | Byggnadsplan Tuolluvaara Bostader 25K1J-1508 |1959-10-19 |Ja Omradet som berors har anvandningen handel. Alternativ F berdr detalj-

Gruvsamhalle tillsammans och plan och en del av detaljplan far upphéavas alternativt ny detaljplan.

med tillagget del av Snorre 1 2014-07-24 Alternativen B och E kan komma beréra detaljplan indirekt beroende pa
exempelvis buller, skyddsavstand, gang-, cykel- och mopedvéagar m.m.
Alternativ B och E kan komma att krava att en del av detaljplan upphavs
alternativt ny detaljplan.

2 | Detaljplan Ostra industri- Industri 2584 P15/7 [2014-08-19 |lJa Alla alternativen kan komma beréra omradet (beroende pa exempelvis
omradet etapp 3 Tuolluvaara buller, skyddsavstand, gang-, cykel- och mopedvagar m.m.) med mark-

1.1 m.fl. anvandningen infart och natur. Planens markanvandning &r allman plats-
mark och strider inte mot markanvandningen i vagplan och kan majligen
ses som mindre avvikelse.

3 | Stadsplan Kiruna smaindustri- | Smaindustri | 26-P78/77 [1978-10-25 |Ja Alla alternativ kan beréra markanvandningen smaindustri. Vagplan for alla
omrade (vid Stallverket) alternativ kan medféra att ny detaljplan upprattas, alternativt att del av
detaljplan upphavs.
4 | Detaljplan Kiruna 1:1 m.fl. Smaindustri | 25 P92/109 | 2014-10-01 |Ja Omradet som berdrs &r allman plats med anvandningen infart. Alla

Ostra industriomradet alternativ gar 6ver detaljplanen. Planens markanvandning i aktuellt omrade
stammer 6verens med vagplan och ingen dndring av detaljplan kravs.

5 | Pagaende detaljplan Nej Sameparlamentets bada alternativ till placering paverkar alla vagalternativ.

Sameparlamentet

6 | Pagaende detaljplan precis s6- Nej Tangerar alternativ A.
der om gréna straket i nordost

av nya centrum.

7 | Pagaende detaljplan Volym- Nej Tangerar alternativ A.
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Pagaende detaljplanering

Detaljplanering av sameparlamentet beriknas
vara klar under forsta kvartalet av 2018. Alla
alternativen kommer mest troligt paverka
detaljplaneringen av sameparlamentet, men
alternativ B, E och F mer direkt. Planldggning
enligt utvecklingsplanen ndrmast E10 utgors
av en detaljplan vid cirkulationsplatsen i soder
sk Volymhandel nya centrum och en detaljplan
direkt s6der om Grona straket, se tabell 6-2.
Detaljplanen i séder planeras att antas under
2017 och detaljplanen soder om grona straket
planeras antas under 2018. Detaljplanerna
kommer beroras av alternativ A och E.

Fortsatt mojlighet for Kiruna att vixa Gsterut
kommer paverkas av alla alternativ och beror i
hog grad pa hur strak och malpunkter i staden
tillgodoses.

6.3 Geohydrologi

I omradet med cirkulationsplats och dér portar
kommer att krévas for passerande gang- och
cykeltrafikanter, ligger grundvattennivaerna
nira markytan. Utan skyddsatgirder bedéms
darfor samtliga alternativa viglinjer medfora
grundvattensénkning, i synnerhet alternativ B
och F dir cirkulationsplatsen dr placerad 6ver
myrmark.

Skéarning for passage av framfor allt
Tuolluvaarastraket, men dven Grona straket,
kan medféra grundvattenséinkning. Forutsitt-
ningarna for att vid dessa passager undvika
grundvattenpaverkan ser bést ut for alternativ
A och sédmst ut for alternativ B.

Om skérning utan skyddsatgérder ska utforas
under grundvattenytan i sandmagasinet kan
det ge konsekvenser med séttningar som f6ljd.
En grundvattensinkning i sandmagasinet kan
dven innebéra att risken for att metaller lakas
ur anrikningssanden 6kar.

6.4 Gestaltningsmal

Overgripande gestaltningsmal
Landskapsbilden i omradet kommer att forénd-
ras betydligt genom byggandet av ny E10 men
ocksa med tanke pa den nya stadsbildningen.
Gestaltningsavsikter beskrivs nirmare i PM
Gestaltningsavsikter (2016).

Under arbetet med den tidigare faststillda
arbetsplanen har 6vergripande gestaltningsmal
tagits fram av Trafikverket. Dessa gestaltnings-
mal ska vara vigledande &ven i det hér projek-
tet for att fa en sammanhallen gestaltning av
hela strickan. De aktuella malen for den hér
delen av E10 ir.

Den barridrverkan som E10 skapar, visuellt
och fysiskt, minimeras i mojligaste man
genom med god anpassning till landska-
pets karaktér och vél placerade passager.

Passager for korsande friluftsstrak-, spar
och stigar utformas sa att de upplevs som
attraktiva och trygga med god genomsikt.

E10 utformas pa ett sadant sitt att trafi-
kanter litt kan orientera sig i forhallande
till Kiruna nya centrum. Detta sker genom
medveten utformning av utblickar fran
vigen mot stad och landskap samt mot
tydligt igenkénnbara landméirken.

Cirkulationsplatser i 6ster och i vister ges
en stadsméssighet med omsorg i detaljer.
Cirkulationsplatsen i 6ster utformas med
hénsyn till att den utgor entré till staden.
Utformningen av vigens ska anpassas till
omkringliggande terring och vegetation.

Bullerskidrmar lings vigen utformas pa
ett sadant sitt att de inte skapar en visuell
barriér.



Viégalternativ ur gestaltningssynpunkt

Det stadsnira ldget pa E10 gor att det dr viktigt
att askadliggora staden fran vigen och att den
skall kéinnas inbjudande for besokare. Vigens
plats i landskapet ska vara nedtonat och fokus
ska ligga pa orienterbara landmérken som
gruvlavarna vid Tuolluvaara. Gestaltningen
kommer att ha olika beskaffenheter beroende
pa vilket vigalternativ som blir aktuellt.

Alternativ A gar nirmast Kiruna nya centrum
och har endast ett kort avstand till bebyg-
gelsen. Det korta avstandet kommer inte att
tillata gestaltning som kan mildra motet mellan
staden och vigen. Vigen riskerar att fa en kal
och industriell kdnsla. Cirkulationsplatsen har
ett stadsnéra ldge och visar upp staden. Den ér
genomgaende mot Kiruna nya centrum.

Alternativ B ger ett bittre ldge fér Kiruna nya
centrum. Det &r ett tillrdckligt avstand for att
gestaltningen ska mildra métet mellan staden
och vigen samtidigt som staden askadliggors.
Vigen kommer pa sikt kunna bli en barriir om
staden vixer pa bada sidor om den. Cirkulatio-
nen ir placerad en bit bort fran staden utan en
tydlig entré.

Alternativ E &r en kombination av A och B.
Strackningen har pa vissa delar ett kort av-
stand till stadsbebyggelsen som i alternativ A.
Pa andra delar har den liknande avstand som i
alternativ B. Det finns plats for att gestaltning-
en ska mildra moétet mellan staden och vigen.
Cirkulationsplatsen har ett stadsnéra ldge och
ir genomgaende mot E10.

Alternativ F &r det Ostligaste alternativet och
hamnar ldngst fran stadsbebyggelsen vid cir-
kulationsplatsen. Utmaningen blir att skapa en
tydlig koppling mellan staden och cirkulations-
platsen genom medveten gestaltning. Avstan-
det mellan Kiruna nya centrum och vigen gor
att kdnslan av forbifart 6kar och en genomténkt
gestaltning dr avgoérande.

Gestaltningsavsikter

De viktigaste gestaltningsavsikterna &r utform-
ningen av sidoomraden och planskilda passager
samt vegetationsanvindning. For att forankra
vigen i landskapet dr genomténkta terringmo-
duleringar viktiga tillsammans med gestaltning
med stora vegetationsvolymer. Vegetationsvo-
lymerna &r en utmaning med tanke pa klimatet
och vegetationens langsamma tillvéxt. For
planskilda passager &r det viktigt att skapa

gena och trygga passager med ett 6ppet uttryck.

Eftersom passagerna tar mycket mark i ansprak
sa dr det viktigt att ett vil genomtéinkt val av
végalternativ gors.

6.5 Naturmiljo

E10 kommer att ta naturmark i ansprak, och en
mindre del av omradena innehéllande fridlysta
lummervixter kommer att forsvinna. Artens
framtida mojligheter att finnas kvar i omradet
bedoéms inte forsdmras. Dispens fran art-
skyddsbestimmelserna kommer inte att sokas.
Det foreligger inte nagon beaktansvird risk for
paverkan pa artens bevarandestatus vare sig
inom boreal region eller inom kidrnomradet,
och atgirden strider dirmed inte heller mot
forbuden i 4 och 8 § artskyddsférordningen.
Skillnaden i markansprak mellan de olika
véglinjerna ir liten. Paverkan pa fagel kan inte
uteslutas, men bedéms da vara lokal.

Nagra av de dldre tallar, se figur 6-3, som finns
inom utredningsomradet kommer att paver-
kas av vigplanen. De foreslagna viglinjerna
bedéms komma att paverka behovet av avverk-
ning av tallar i ungefir samma utstrickning.
Detta da véglinjerna inte skiljer sig sa mycket i
omradet dér dldre tallar identifierats.

Ovriga miljdintressen bedéms inte paverkas av
de foreslagna atgirderna.
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Figur 6-3. | utredningsomradet férekommer bestand
av aldre tallar.

6.6 Kulturmiljo

Vigplanen bedoms for alla foreslagna viglinjer
medfora sma effekter f6r kulturmiljon i omra-
det. Det ir oklart om husgrunderna ér dldre dn
ar 1850 och didrmed kan klassas som fornldm-
ningar enligt kulturmiljélagen. Ingen av l[dm-
ningarna bedéms paverkas av viglinjerna. Vid
den fortsatta projekteringen ska hinsyn tas till
lamningarna sa att de ej paverkas av arbetena
med den nya viigen.

Viglinje F innebir att foretagshotellet pa fastig-
heten Snorre 1 ej kommer kunna sta kvar.

6.7 Rekreation och friluftsliv

Delar av Kirunas golfbana kommer att paver-
kas da samtliga foreslagna véglinjer striacker sig
genom delar av golfbanan. Befintliga bunkrar/
dammar i viglinjen kan komma att behova
fyllas igen. Konsekvenserna for golfbanan
uppkommer oavsett val av viiglinje. Golfbanan
paverkas dven av framtida bebyggelse enligt
kommunens utvecklingsplan.

E10 kommer att utgora en barriér for det ror-
liga friluftslivet. Planskilda passager planeras
for att tillgodose behov att korsa E10 for rekre-
ation i omradet och for oskyddade trafikanter.

Det Grona straket &r positivt for rekreation och
friluftsliv eftersom det 6kar tillgéingligheten

till sadana omraden. Det rorliga friluftslivet 4r
mer koncentrerat till omradet runt Varggropen,
vilket inte kommer att beroras av planen. For-
utsittningarna for friluftslivet i omradet kring
Tuolluvaara gruvindustriomrade anses idag
vara begrénsat. Ett staket omringar det gamla
gruvomradet.

6.8 Renniring

Ett omrade av riksintresse for Laevas sameby
kommer att beroras av de sédra delarna av vag-
planen. Riksintresset berors dven av befintlig
E10, och kommer att beroras av samtliga fore-
slagna véglinjer. Vigplanen bedoms medfora
sma konsekvenser for rennéringen.

6.9 Naturresurser

Riksintresset for viardefulla imnen och mi-
neraler bedoms paverkas i liten omfattning.
Vigplanen bedéms ge sma effekter pa nu kinda
mineraltillgangar. Vigstrickningen ligger pa
ett omrade med fyllnadsmassor, som idag inte
bedéms som intressant for brytning av LKAB.



6.10 Fororenade omraden

Tuolluvaara gruvindustriomrade 4r férorenat
fraimst med avseende pa tunga alifater och
PAH. Det fororenade omradet bedéms paverka
de foreslagna atgirderna i ungefir samma
utstrickning. Konsekvenserna av en eventuell
sanering blir att fororenade massor transpor-
teras bort och ersitts med rena massor. Vidare
provtagning kommer att genomforas under
bygghandlingsskedet for att utreda férore-
ningssituationen ytterligare. Direfter kan en
eventuell sanering av vigomradet komma att

bli aktuell.

6.11 Transportled for farligt gods

Alternativ A

Alternativ A haller ett avstand pa cirka 30-40
meter fran vigkant till kommunens planer for
ny centrumbebyggelse, se figur 6-4. Begrins-
ning for kommunens planering blir da framfo-
rallt f6r zon D-bebyggelse, till exempel fler-
bostadshus och skolor, som inte bor placeras
inom 120 meter fran vigkant men &ven vissa
begrinsningar for zon C-bebyggelse som bor
halla ett avstand pa 40 meter.

XL bygg, foretagshotellet och tegelbyggna-
derna pa industriomradet har ett avstand pa
mer dn 40 meter till vigkant och uppfyller
alltsa rekommendationerna enligt riktlinjerna.
Ett bostadshus pa fastigheten Tuolluvaara 1:6
ligger cirka 30 meter fran vigkant, vilket dock
ir detsamma som i dagens situation. Eftersom
vigen utmed fastigheten inte férindras visent-
ligt foreslas en mer flexibel tillimpning av rikt-
linjerna for skyddsavstand. Ovrig bebyggelse
uppfyller rekommenderade skyddsavstand.

Eftersom alternativet gar nira centrum inne-
bér det att vigen blir en barriir genom han-
delsomradet, som kommer att bli uppdelat

till bada sidor av E10. Verksamheter pa bada
sidor av véigen, i kombination med begrinsade
planskilda 6vergangar, medfor en risk for att
ménniskor genar 6ver vigen. Detta innebér i
sin tur en trafiksidkerhetsfara, bade for pakor-
ning av mianniskor men ocksa fér andra all-
varliga olyckor till f6ljd av véjning eller kraftig
inbromsning, sirskild eftersom det inte plane-
ras nagot mittricke. Eftersom huvuddelen av
olyckor med farligt gods inblandat i grunden dr
trafikolyckor bed6ms dven risken for en farlig
godsolycka 6ka med alternativ A.

Alternativ B

Alternativ B haller ett avstand om 40 meter el-
ler mer fran vigkant till kommunens planer for
ny centrumbebyggelse, se figur 6-5. Begrins-
ning for kommunens planering blir da endast
for zon D-bebyggelse, till exempel flerbostads-
hus och skolor, som inte bor placeras inom 120
meter fran vigkant. Begrinsningarna dr min-
dre 4n i alternativ A dér hela viigstrickningen
gar ldngs med nya centrum.

XL bygg behover 16sas in pa grund av vigdrag-
ningen men foretagshotellet och tegelbygg-
naderna pa industriomradet har ett avstand

pa mer 4n 40 meter till vigkant och uppfyller
alltsa rekommendationerna enligt riktlinjerna.
Bostadshuset pa Tuolluvaara 1:5 uppnar ett av-
stand pa strax 6ver 40 meter till vigkant, men
bostadshuset pa fastigheten Tuolluvaara 1:6
ligger bara cirka 25 meter fran vigkant vilket
4r nagot nirmare in dagens situation. Ovrig
bebyggelse uppfyller rekommenderade skydds-
avstand.

Inl6sen av XL Bygg innebér en viss riskminsk-
ning eftersom persontitheten i omradet
minskar nagot och sannolikheten for genande
over vigen pa grund av handel pa bada sidor
minskar.
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Figur 6-4. Skyddsavstand for vagalternativ A. Skyddsavstandet géller till trans-
portled for farligt gods pa ort med gruvdrift. Orange farg visar skyddsavstandet

40 meter, gul farg visar skyddsavstandet 120 meter.
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Figur 6-6. Skyddsavstand for vagalternativ E. Skyddsavstandet géller till trans-
portled for farligt gods pa ort med gruvdrift. Orange farg visar skyddsavstandet

40 meter, gul farg visar skyddsavstandet 120 meter.
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Figur 6-5. Skyddsavstand for vagalternativ B. Skyddsavstandet galler till trans-
portled for farligt gods pa ort med gruvdrift. Orange farg visar skyddsavstandet
40 meter, gul farg visar skyddsavstandet 120 meter.
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Figur 6-7. Skyddsavstand for vagalternativ F. Skyddsavstandet géller till trans-
portled for farligt gods pa ort med gruvdrift. Orange farg visar skyddsavstandet
40 meter, gul farg visar skyddsavstandet 120 meter.



Alternativ E

I alternativ E ligger viigen cirka 60 meter eller
mer fran viagkant till kommunens planer f6r ny
centrumbebyggelse, med undantag for ett min-
dre 6verlapp ldngst sydost i kommunens plan
dér avstandet dr mindre dn 40 meter, se figur
6-6. Begréinsning for kommunens planering blir
nistan enbart for zon D-bebyggelse, till ex-
empel flerbostadshus och skolor, som inte bor
placeras inom 120 meter fran vigkant. Alter-
nativet innebér dock en liten begrénsning for
zon C-bebyggelsen i sydostra hornet av kom-
munens planer. Begriansningarna dr totalt sett
mindre dn i alternativ A och marginellt skilda
fran alternativ B.

Vigalternativet kommer ga genom fastigheten
Linbanan 2 men haller cirka 40 meters avstand
till byggnaden XL Bygg. Foretagshotellet och
en av tegelbyggnaderna pa industriomradet har
ett avstand pa mer 4n 40 meter till vigkant och
uppfyller alltsa rekommendationerna enligt
riktlinjerna. Den andra tegelbyggnaden hal-

ler ddremot bara ett avstand av cirka 30 meter
till viigen vilket &r kortare &n rekommenderat.
Ett bostadshus pa fastigheten Tuolluvaara 1:6
ligger cirka 30 meter fran viigkant, vilket dock
ir detsamma som i dagens situation. Ovrig
bebyggelse uppfyller reckommenderade skydds-
avstand.

Liksom for alternativ A hamnar handel troligt-
vis pa bada sidor av E10 vilket kan upplevas
som en barridr mot handeln och innebér en
trafiksékerhetsrisk till f61jd av risk fér genande
over vigen. Alternativ E bedoms dock vara
sdkrare dn alternativ A och B eftersom vigen
gar langre Osterut och darfor ger plats for mer
handel pa samma sida som nya centrum.

Alternativ F

Alternativ F haller ett avstand om cirka 30-40
meter fran vigkant till den nya centrumbebyg-
gelsens nordostra del, se figur 6-7. Begrinsning
for kommunens planering blir da framforallt
for zon D-bebyggelse, tillexempel for flerbo-
stadshus och skolor, som inte bor placeras
inom 120 meter fran vigkant. Det blir &ven
vissa begrinsningar for zon C-bebyggelse som
bor halla ett avstand pa 40 meter. I den sydos-
tra delen av strickan viker alternativet av bort
fran nya centrum och far dér liten till ingen pa-
verkan pa kommunens planer for nytt centrum.
Sammantaget blir begrdnsningarna i kommu-
nens nya planer mindre 4n for 6vriga alternativ.

Foretagshotellet behover 16sas in pa grund av
viagdragningen men XL bygg och tegelbygg-
naderna pa industriomradet har ett avstand

pa mer dn 40 meter till viigkant och uppfyller
alltsa rekommendationerna enligt riktlinjerna.
Dragningen innebir ocksa att tre bostadshus
pa Furuvdgen hamnar inom 120 meter fran
E10, husen klassas dock som smahusbebyg-
gelse i zon C och uppfyller rekommendationer
om avstand pa minst 40 meters skyddsavstand.
Bostadshuset pa Tuolluvaara 1:6 ligger cirka 30
meter fran vigkant, vilket dr detsamma som i
dagens situation. Eftersom vigen utmed fastig-
heten inte fordndras vésentligt foreslas en mer
flexibel tillimpning av riktlinjerna for skydds-
avstand. Huset pa Tuolluvaara 1:5 ligger dére-
mot cirka 35 meter fran vigkant vilket &r cirka
20 meter nidrmare dn dagens situation. Alter-
nativ F dr det som kommer ndrmast bostads-
husen pa Furuvigen, de ligger dock bortom 70
meter fran vigkant. Ovrig bebyggelse uppfyller
rekommenderade skyddsavstand.

Inl6ésen av foretagshotellet innebir, liksom
inlosen av XL bygg i alternativ B, en viss risk-
minskning eftersom persontéitheten i omradet
och sannolikheten for genande Gver viigen
minskar nagot.

Eftersom alternativ F, i omradets sédra del, gar
langre Osterut dn Gvriga alternativ ges plats for
mer handel pa samma sida som nya centrum
och risken for olyckor till f61jd av genande 6ver
vigen bedoms saledes minska.
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Samlad bedémning av transportled for farligt
gods

Alternativ A bedoms ha en hogre risk for olyck-
or till f6ljd av hogre sannolikhet for genande
over vigen dn 6vriga alternativ pa grund av att
E10 i storre utstrickning kommer att utgora
en barridr genom handelsomradet. Dessutom
utgor alternativ A storst begréansningar for
bebyggelse i kommunens planer f6r nya Ki-
runa centrum. Rekommenderade avstand till
foretagshotellet och de tva tegelbyggnaderna
uppnas dock. Ett bostadshus pa fastigheten
Tuolluvaara 1:6 ligger cirka 30 meter fran
vigkant, vilket dock dr detsamma som i dagens
situation.

Alternativ B bedoms vara det nést mest for-
delaktiga alternativet ur risksynpunkt. Detta
pa grund av att inlésen av XL Bygg innebér en
viss riskminskning eftersom persontitheten

i omradet minskar nagot. Sannolikheten for
olyckor till f6ljd av genande 6ver vigen pga
handel pa bada sidor minskar ocksa. Rekom-
menderade avstand till foretagshotellet och de
tva tegelbyggnaderna uppnas. Bostadshuset
pa Tuolluvaara 1:5 uppnar ett avstand pa strax
over 40 meter till vigkant, men bostadshuset
pa fastigheten Tuolluvaara 1:6 ligger bara cirka
25 meter fran vigkant vilket dr nagot ndrmare
in dagens situation.

Alternativ E bedoms vara mer fordelaktigt &n
alternativ A eftersom det &r ldngre bort fran
centrum och barriédreffekten dr mindre. Det
bedoms dock vara nagot simre &n alternativ B
och F eftersom XL-bygg respektive foretagsho-
tellet &r kvar vilket innebir att fler manniskor
exponeras for olyckor pa vigen samt att det
finns en viss risk fér genande 6ver végen. Till
skillnad fran 6vriga alternativ sa underskrider
en av tegelbyggnaderna pa industriomradet
rekommenderat skyddsavstand. Ett bostadshus
pa fastigheten Tuolluvaara 1:6 ligger cirka 30
meter fran vigkant, vilket dock dr detsamma
som i dagens situation.

Alternativ F bedoms vara det mest fordelaktiga
alternativet ur risksynpunkt. Detta eftersom
begrinsningarna i kommunens planer for

nya centrum dr mindre &n i 6vriga alternativ
samtidigt som rekommenderade avstand till
XL bygg och de tva tegelbyggnaderna uppnas.
Dessutom innebér inlosen av foretagshotellet
en viss riskminskning eftersom persontéitheten
i omradet minskar nigot och sannolikheten for
genande 6ver vigen minskar nagot. Bostads-
huset pa Tuolluvaara 1:6 ligger cirka 30 meter
fran viagkant, vilket dr detsamma som i dagens
situation. Huset pa Tuolluvaara 1:5 ligger dére-

mot ca 35 meter fran vigkant vilket ar cirka 20
meter nidrmare in dagens situation.

Att bedriva handelsverksamhet pa bada sidor
av vigen innebdr risker for bade trafiksikerhet
och eventuella olyckor med farligt gods. For
att minska dessa risker dr det rimligt att vidta
skyddsatgirder mot genande 6ver vigen, men
i mojligaste man bor ny handelsverksamhet
endast lokaliseras pa samma sida vigen som
nya centrum.

Sameparlamentet ska enligt riktlinjerna upp-
ritthalla ett skyddsavstand om minst 40 meter
fran viagen. Hansyn till detta behover tas vid val
av lokalisering for byggnaden.

Behov av skyddsatgirder kommer att faststéllas
efter en mer detaljerad riskbedémning av valt
linjealternativ i det vidare arbetet med végpla-
nen. De rekommenderade skyddsavstanden bor
i stérsta mojliga man respekteras for att siker-
stélla sikerheten fér ménniskor i omradet. Om
skyddsavstanden trots det i nagot fall inte kan
uppritthallas kan den detaljerade riskbedom-
ningen utreda om minskade skyddsavstand ar
mojliga vid inférande av andra riskminskande
atgirder.



6.12 Buller

Alternativ A

Alternativet innebér att riktvirden vid existe-
rande bostadshus norr om vigstrickningens
ostligaste del, se figur 6-8, 6verskrids med mel-
lan 1-10 dB(A). Riktvirdena kan underskridas
genom bullerskyddsatgéirder sa som buller-
skidrm och/eller bullervall, méjligtvis i kombi-
nation med fonsteratgirder och lokal buller-
skidrm. I 6vrigt 6verskrids inga riktvirden vid
existerande bebyggelse.

Paverkan inom utvecklingsomradet fér Kiruna
nya centrum &r relativt stor i den sydostra de-
len av omradet. Riktvirden for ekvivalent ljud-
niva vid bostadsfasad och maximal ljudniva vid
uteplats 6verskrids dir med 1-10 dB(A). I den
norra delen av utvecklingsomradet ndrmast vig
overskrids riktviardena med 1-5 d(A).

AlternativB

Norr om alternativets 6stligaste del 6verskrids
riktvirden for ljudniva med 1-10 dB(A) vid
existerande bostadshus, i likhet med alternativ
A, se figur 6-9. Eventuella bullerskyddsatgéirder
ir desamma som for alternativ A.

I de sddra och norra delarna av utvecklingsom-
radet ndrmast vig 6verskrids riktviirdena for
ljudniva vid bostadsfasad, dock i nagot liagre
omfattning &n for alternativ A.

Alternativ E

Norr om alternativets dstligaste del 6verskrids
riktvirden for ljudniva med 1-10 dB(A) vid
uteplats och fasad for existerande bostadshus,
i likhet med alternativ A och B, se figur 6-10.
Detta innebér att likartade bullerskyddsatgir-
der kan bli aktuella.

Riktvirden 6verskrids i ett mindre omrade i
det sydostra hornet av utvecklingsomradet for
Kiruna nya centrum. Ljudnivaerna i resterande
del av omradet ligger under gillande riktvér-
den for buller vid bostadsfasad.

Alternativ F

I likhet med samtliga foregaende alternativ
innebér alternativ F 6verskridanden av rikt-
vérden for ekvivalent och maximal ljudniva
utomhus med mellan 1-10 dB(A) vid existeran-
de bostadshus norr om vigalternativets Gstli-
gaste del, se figur 6-11. Denna strickning l6per
over ett befintligt kontorshotell och orsakar
ljudnivaer mellan 1-5 dB(A) 6ver riktvirdet for
ekvivalent ljudniva utomhus vid bostadshusen
Oster om kontorshotellet.

Gillande paverkan pa utvecklingsomradet for
Kiruna nya centrum sa innehalls riktvirdena i
hela det sydliga omradet ndrmast vig férutom i
dess nordligaste horn dér 6verskridanden sker
med 1-5 dB(A). I den norra delen av omradet
overskrids riktviarden for maximal och ekviva-
lent ljudniva utomhus med mellan 1-5 dB(A).

Samlad bedémning av buller

Da strickningen av de tre forsta alternativen

ar tdmligen likartad i dess ostligaste del, vid
nirliggande bebyggelse, blir bullerpaverkan pa
bostidder ungefir densamma for samtliga alter-
nativ. Ur bullersynpunkt skiljer de sig framst at
géllande framtida bullerpaverkan pa den plane-
rade bebyggelsen i Kirunas nya centrum.

Alternativ A innebér storre overskridanden
inom utvecklingsomradet. Frimst inom omra-
dets s6dra del.

Alternativ B innebdr markant ldgre ljudnivaer i
utvecklingsomradet jimfort med alternativ A.
Overskridanden beriknas framfor allt ske i den
norra delen av omradet nirmast vigen.

Alternativ E innebér endast 6verskridanden i
det sydostra hornet av utvecklingsomradet. I
ovrigt innehalls riktvirdena.
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Alternativ F orsakar 6verskridanden vid bo-
stadshuset i strickningens 0stligaste del i likhet
med de andra alternativen. Dock skiljer sig
alternativ F fran de andra tre alternativen i och
med att riktvirden dven 6verskrids vid bostads-
husen oster om kontorshotellet. Paverkan pa
Kiruna nya centrum sker héir som mindre 6ver-
skridanden i utvecklingsomradets norra del.

Samtliga alternativ kommer att behéva nagon
form av bullerskyddsatgérder for att mildra pa-
verkan vid existerande bostadsbebyggelse. Vid
det hus som &r belédget strax norr om de pla-
nerade strickningarnas 6stligaste del kommer
mer omfattande atgirder antagligen att krivas
for att innehalla gillande riktvirden. Viljs al-
ternativ F kommer bullerskyddsatgirder dven
att krévas vid de tre bostadshusen 6ster om
kontorshotellet. Dér kan riktvirden innehallas
med hjilp av vignira bullerskirm men det kan
mojligtvis rdcka med lokala bullerplank och/
eller fasadatgérder. For 6vrig bullerpaverkad
bostadsbebyggelse ger antagligen lokala bul-
lerskyddsatgirder tillricklig dimpning.

Huruvida bullerskyddsatgirder maste utforas
mot nya Kiruna centrum beror framst pa vilken
typ av verksamhet som kommer att bedrivas i
den del av utvecklingsomradet dér riktvirden

overskrids. Till skillnad mot fér bostader finns
inga riktvirden for ljudniva utomhus vid han-
del och kontor.

6.13 Miljokvalitetsnormer
Miljokvalitetsnormer regleras i miljobalkens
femte kapitel. Avsikten med milj6kvalitetsnor-
merna ir att fastligga en hogsta tillatna forore-
ning eller storningsniva som manniskor eller
miljon kan belastas med.

Miljokvalitetsnormen for utomhusluft berors,
men bedéms inte 6verskridas. Inga vatten déar
forordningen for fisk- och musselvatten ska
tillimpas berors. Inte heller berors vattenfore-
komster med milj6kvalitetsnormer. Miljokvali-
tetsnormer for omgivningsbuller géller endast
for kommuner med fler &n 100 000 invanare
och for vigar med storre trafikméingd dn E10.

Miljokvalitetsnormer finns fér ndrvarande for
fororeningar i utomhusluft (SFS 2010:477),

for vattenkvalitet i fisk- och musselvatten

(SFS 2001:554), for omgivningsbuller (SFS
2004:675) samt for olika parametrar i vattenfo-
rekomster (SFS 2004:660).

6.14 Allméanna hdnsynsregler

I miljébalkens andra kapitel finns ett antal
allménna hénsynsregler som ger uttryck for
olika principer som dr hornstenar i striavan
mot en ekologiskt hallbar samhéllsutveckling.
Det &r enligt 1 § (bevisborderegeln) verksam-
hetsut6varens ansvar att visa att de allménna
héinsynsreglerna f6ljs. I detta projekt har héin-
synsreglerna beaktats genom att Trafikverkets
planlédggningsprocess foljts och olika alternativ
har bedé6mts med hénsyn till miljén. Val och
l16sningar ska goras utifran dessa principer.

Vid upphandling av entreprendérer stéller
Trafikverket krav pa kvalitets- och miljostyr-
ning och har mojlighet att stilla objektspeci-
fika miljokrav for entreprenaden. Detta beror
hinsynsreglernai 2 § (kunskapskravet), 3 §
(forsiktighetsprincipen och principen om bésta
mdjliga teknik), 5 § (hushallnings- och krets-
loppsprinciperna) och 4 § (produktvalsprinci-
pen). Trafikverket tillgodoser ocksa kunskaps-
kravet genom att ha vilutbildad och kompetent
personal i den egna organisationen och genom
att stélla relevanta kompetenskrav vid upp-
handling av konsulttjinster och entreprenader.
Hinsynsreglernai 3, 4 och 5 §§ tillgodoses
ocksa genom att Trafikverket styr projektets

67



68

materialanvindning och utférande, och atar
sig att genomfora de miljoskyddsatgidrder som
krivs for att undvika skada pa viktiga milj6in-
tressen. Trafikverkets krav pa kemiska produk-
ter innebér att miljoméssigt simre alternativ
kontinuerligt fasas ut nér béttre alternativ finns
pa marknaden, vilket dr i linje med 4 § (pro-
duktvalsprincipen).

Hénsynsregel i 6§ (lokaliseringsprincipen)
anger att platsen for en verksamhet ska viljas
s att miljopaverkan minimeras, vilket siker-
stélls genom Trafikverkets planldggningspro-
cess. Trafikverket har som verksamhetsutévare
att ta hdnsyn till 7 § (rimlighetsavvigning) och
8 § (ansvar for skadad miljo) i sin verksamhet.

6.15 Paverkan under bygg- och
anldggningstiden
Under byggtiden kommer anlidggningsarbeten
med tunga maskiner att paga i omradet. Last-
bilar med material till och fran bygget kommer
att trafikera de befintliga viigarna. Detta inne-
bér en tillfillig paverkan for dem som vistas i
omradet eller nyttjar vignétet. Boende lings
tillfartsvéigarna paverkas genom 6kat trafikbul-
ler och férsdmrad trafiksidkerhet.

Friluftslivi omradet kommer ocksa att paver-
kas genom sidmre tillgénglighet och genom
storningar under bygg- och anldggningstiden.

Byggskedet kan medféra storningar for ren-
skotseln sirskilt om byggtiden infaller under
vintern och om renar vistas i omradet. Samrad
med samebyn infor arbetena ar viktigt.



7. Samlad bedémning

71 Samlad bedémning

For att 6verblicka de olika alternativens kon-
sekvenser och maluppfyllnad har en matris for
de fyra alternativen och alla mal utformats. De
nationella malen om Ekonomi, Funktion och
Hinsyn har delats in i delmal som utgar fran
den 6verenskommelse av lokal inriktning for
E10 som Kiruna kommun och Trafikverket ge-
mensamt tagit fram. Det 6vergripande malet dr
att ny E10 ska uppfylla de krav som kan stillas
pa en europavig samtidigt som den samhélls-
utveckling som ir nédvindig for att Kiruna nya
centrum ska kunna etableras och mgjliggoras.

Funktionsmalet ska uppnas genom att trans-
portsystemet utvecklas genom att ta fasta pa
niringslivets och olika medborgargruppers
behov av tillginglighet.

Samtliga alternativ uppfyller funktionsmalen
for ny E10 om referenshastighet och komplet-
tering av huvudvégnit. Dock varierar uppfyl-
landen av malet om att E10 skall utgoéra en
tangent till staden och ddrmed varken utgora
en genomfart eller en forbifart. Alternativ A
bed6ms ej uppfylla detta mal.

For de funktionsmal med en lokal inriktning

i Kiruna som frimst handlar om olika former
av Tillgidnglighet dr variationen av maluppfyl-
landen stor mellan alternativen. Tillginglighet
mellan stadsdelar, mellan E10 och stadskérnan,
hur Kirunas nya stadskédrna kan synliggoras
fran E10, hur stadens mgjlighet att utveck-

las paverkas och hur oskyddade trafikanter
kan rora sig med sa liten negativt inverkan av
vigens barridreffekt som mojligt. Samman-
taget bedoms alternativ B, E och F uppfylla
dessa mal bittre dn alternativ A. Alternativ A
uppfyller inte delmalet om att stadskérnan

ges tillrackligt utrymme och tillgénglig yta for
volymhandel.

Hénsynmalen innebér att transportsystemets
utformning, funktion och anvéindning ska
anpassas till att ingen ska dédas eller skadas
allvarligt, samt bidra till att miljokvalitetsma-
len uppnas samt bidra till 6kad hilsa. Har blir
den sammanvigda bedomningen likvérdig for
samtliga alternativ. Dock har alternativ A tva
viktiga delmal som inte uppfylls vad betriffar
trafiksékerhet och farligt gods. Alternativ B har
ocksa ett delmal som inte uppfylls vad betriffar
stora intrang i byggnader och fastigheter.

I tabell 7-1 ges en samlad bedémning av de ef-
fekter samt uppskattad kostnad for projektet
kan avldsas som vintas till f6ljd av de fore-
slagna véglinjerna. I den kommande milj6-
konsekvensbeskrivningen kommer paverkan
utredas mer ingaende.
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Tabell 7-1. Samlad bedémning av vagalternativen A, B, E och F.

Medel/mitten uppfyller e T
delyis milet Mg tnaaay

Ekonomi
Mal Alternativ A Alternativ B Alternativ E Alternativ F
Investeringskostnad 70-105 milj M4-171 milj 96-144 milj 89-134 milj
Driftkostnad Ej utrett Ej utrett Ej utrett Ej utrett
Funktion
Lokal inriktning for E10 Alternativ A Alternativ B Alternativ E Alternativ F
Referenshastighet 60 km/h pa

Plan en stracka om 200 m narmast

Referenshastighet cirkulationsplatsen.

80 km/h langs E10
Profil

Lagre framkomlighet da E10 ej
God framkomlighet | &r genomgaende i cirkulations-
utan onddiga stopp | platsen. Uppfyller malet, dock
och hinder &dven fér | nagot sdmre framkomlighet
Komplettering av tung trafik. eftersom E10 inte ar helt genom
huvudvégnatet gaende i cirkulationsplatsen.

Hog nyttjandegrad,
avlastar kommu-
nens huvudvagnat

Trolig framtida ut- E10 berér staden pa tva stéllen.
E10 utgor tangent till | veckling av staden Utveckling av staden &r liten pa
staden pa dstra sidan om vastra sidan, trolig utveckling pa

ny E10 Ostra sidan om ny E10.




_ Nggor posmu pgmrkan

Medel/ mitten uppfyller
delvis malet

NEEOt negativ _

Utgangspunkter i Kiruna

Alternativ A

AlternativB

AlternativE

Alternativ F

Tillganglighet

Samband mellan
stadsdelar/
Forbindelse
Centrum-
Tuolluvaara

Planskild passage finns 6ver E10
for Centrum-Tuolluvaarastraket.
Langa omvagar och stor hojd-
skillnad for att passera ny E10.

Planskild passage finns 6ver E10

for Centrum-Tuolluvaarastraket.
Mindre omvagar och stor hojd-
skillnad for att passera ny E10.

Planskild passage finns 6ver E10

for Centrum-Tuolluvaarastraket.
Mindre omvagar och stor hojd-
skillnad for att passera ny E10.

Passage finns under E10 for
Centrum-Tuolluvaarastraket.
Ingen omvag och liten hojdskill-
nad men underfart/port kan
upplevas som otryggt.

Tillganglighet E10-
stadskarnan

Anslutning i form av
cirkulationsplats med fem ben
mellan E10 och stadskarnan.

Genomgaende vag mot nytt
centrum med en tydlig entré.

Anslutning i form av
cirkulationsplats med fem ben
mellan E10 och stadskarnan.

Ej genomgaende vag mot nytt
centrum med otydlig entré.

Tydligt synliggora
Kirunas nya stads-
karna fran E10

Vagen ligger ndra nya staden
vilket innebar att detaljer ej blir
synliggjorda.

Utrymme ny stads-
karna/Tillganglig yta
fér volymhandeln

Visst intrang i ny stadskarna vid
planskilda passager. Sma
begransningar i
markanvandningen pga buller
och farligt gods.

Utrymme f6ér expansion vaster

Anslutning i form av
cirkulationsplats med fem ben
mellan E10 och stadskarnan.

Ej genomgaende vag mot nytt
centrum. God placering av
entrén men nagot otydlig.

Anslutning i form av
cirkulationsplats med fem ben
mellan E10 och stadské&rnan.

Ej genomgaende vag till nytt
centrum och otydlig entré.

Tydlig stadssiluett

Nya staden ligger pa ett langre
avstand vilket gora att den inte
blir tydligt synliggjord.

Visst intrang i ny stadskarna vid
planskilda passager. Mattliga
begransningar pga buller och

farligt gods.

Begransat utrymme for
expansion vaster om E10.

Inget intrang i ny stadskéarna.
Sma begransningar for buller
och farligt gods.

Tillracklig yta fér expansion
vaster om ny E10.
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_ e

positiv piverkan

Wedel/mitten uppfyller
delvis malet

s _

Utgangspunkter i Kiruna

Alternativ A

AlternativB

AlternativE

Alternativ F

Stadsparken - god
tillganglighet till
grona/vita kvaliteter
norr om stadskarnan

Innefattar dven
rekreation och
friluftsliv.

Bro for stadsparken Gver E10
okar tillgangligheten for det
rorliga friluftslivet.

Stor hojdskillnad for passage
6ver bron men stor angoringsyta

Bro for stadsparken 6ver E10
okar tillgangligheten for det
rorliga friluftslivet.

Stor hojdskillnad fér passage
éver bron men mattlig
angoringsyta.

Bro for stadsparken Gver E10
Okar tillgangligheten for det
rorliga friluftslivet.

Stor hojdskillnad for passage
over bron men liten
angoringsyta.

Bro for stadsparken Gver E10
okar tillgangligheten for det
rorliga friluftslivet.

Stor hojdskillnad for passage
6ver bron men mattlig
angoringsyta.

Oskyddade trafikanter

Tillgéngliga och
gena/attraktiva
strak

Langa omvagar och samre till-
ganglighet pga. stor hojdskillnad|

Mindre omvagar men samre
tillganglighet pga. stor hojd-
skillnad.

Mindre omvéagar men samre
tillgéanglighet pga. stor hojd-
skillnad.

Ingen omvag, liten hojdskillnad.

Mindre attraktivt strak pga. port
underfart.




Medel/ mitten uppfyller

Nggntlnagath} _

delvis mélet
Hansyn
Mal Alternativ A AlternativB Alternativ E Alternativ F

Utformning och

Tydlig entré till Kiruna nya
centrum.
Vagen ligger néra bebyggelse
vilket innebar att byggnadernas

Otydlig entré till Kiruna nya
centrum. Bebyggelse synliggjord
fran vagen.

Mojlighet till tydlig entré till
Kiruna nya centrum. Bebyggelse
synliggjord fran vagen.

Otydlig entré till Kiruna nya
centrum. Forbifarts-kansla.

gestaltning helhet ej blir synliggjorda. ) ) ) ) Shor el o8
Stor paverkan pa Stor paverkan pa ek sl
Stor paverkan pa landskapsbilden. landskapsbilden. '
landskapsbilden.
Markansprak Mindre ombyggnationer, Mattliga ombyggnationer, inga | Mindre ombyggnationer, inga | Mattliga ombyggnationer, inga
Intrdng (végens o inga stora schakter. stora schakter. stora schakter. stora schakter.

(inget markintrang

ar positivt darfor
bedéms avsnittet i
3-gradig skala mellan
medel/mattlig-mycket
negativ)

cirkulationsplatsens
markintrang)

Byggnader

Intrang i gokartbanan, golfbana,
samt sex byggnader i TGA-
omradet behdver I6sas in.

Miljokvalitetsnormer

Rennéring

Aretruntland som framst
anvands som var- och vinterbete
for Gabna sameby paverkas. Ett

omrade av riksintresse berors.

Aretruntland som framst
anvands som var- och vinterbete
for Gabna sameby paverkas. Ett
omrade av riksintresse berors.

Intrang i gokartbanan, golfbana,
samt sju byggnader i TGA-
omradet behover I6sas in.

Aretruntland som framst
anvands som var- och vinterbete
for Gabna sameby paverkas. Ett

omrade av riksintresse berors.

Intrang i gokartbanan, golfbana,
foretagshotellet samt sju bygg-
nader i TGA-omradet behéver

|6sas in.

Aretruntland som framst
anvands som var- och vinterbete
for Gabna sameby paverkas. Ett

omrade av riksintresse berors.
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Medel/ mitten uppfyller

delvis mélet
Mal Alternativ A Alternativ B Alternativ E Alternativ F
Viss sanering nédvandig. Inom | Viss sanering nddvandig. Inom | Viss sanering nédvandig. Inom | Viss sanering nodvandig. Inom
TGA-omradet férekommer TGA-omradet férekommer TGA-omradet férekommer TGA-omradet férekommer
R metall- och oljeféroreningar. metall- och oljeféroreningar. metall- och oljeféroreningar. metall- och oljeféroreningar.
Férorenad mark L " L a L " L a
Naturmiljs Sandmagasinet innehaller Sandmagasinet innehaller Sandmagasinet innehaller Sandmagasinet innehaller
anrikningssand med hogt anrikningssand med hogt anrikningssand med hogt anrikningssand med hogt metal-
metallinnehall. metallinnehall. metallinnehall. linnehall.
Tallar, lummer Lokal paverkan Lokal paverkan Lokal paverkan Lokal paverkan
Riksintresse vardefulla @mnen | Riksintresse vardefulla amnen | Riksintresse vardefulla amnen | Riksintresse vardefulla @mnen
och material paverkas i liten och material paverkas i liten och material paverkas i liten och material paverkas i liten
omfattning. Vagplanen bedéms | omfattning. Vagplanen bedoms | omfattning. Vagplanen bedéms | omfattning. Vagplanen bedéms
ge sma effekter pa nu kanda ge sma effekter pa nu kdnda ge sma effekter pa nu kdnda ge sma effekter pa nu kdnda
Naturresurser mineral-tillgangar. mineral-tillgangar. mineral-tillgangar. mineral-tillgangar.
Inga omraden som nyttjas fér | Inga omraden som nyttjas for | Inga omraden som nyttjas fér | Inga omraden som nyttjas for
skogsbruk eller jordbruksmark | skogsbruk eller jordbruksmark | skogsbruk eller jordbruksmark | skogsbruk eller jordbruksmark
paverkas. paverkas. paverkas. paverkas.
Inga kénda forn- eller kultur-
|amningar paverkas. Intrang
e foretagshotellets bevarande-
Kulturmiljo
status utreds.
Riksintresse kulturmiljo bedoms
ej paverkas.
Bullgr . Atgarder kravs Atgarder kravs Atgarder kravs Atgarder kravs
(befintlig bebyggelse)
Energieffektivt Mju.kt kor;att, tung Snavare cirkulationsplats, lagre . . . . Stor cirkulationsplats, nagot
trafik, lutningar, . R . Stor cirkulationsplats Stor cirkulationsplats . . o
transportsystem cirkulation hastighet for tung trafik. kraftigare lutningar pa stracka.




_ .Nlﬂg'o-t- p_os-ifi\i pdverkan

Medel/mitten uppfyller

delvis milet Hegak

negatl-v _

Alternativ A

AlternativB

AlternativE

Alternativ F

Trafiksdkerhet

Vagtrafik/Tung
trafik

Snavare cirkulationsplats, viss
risk att tunga fordon kan valta.

Oskyddade
trafikanter/risk for

att oskyddade genar

Farligt gods
(bedémningen ar
gjort med hansyn till
persontatheten inom
omradet)

Tidigare underjords-
gruvbrytning

Geohydrologi

Passage av Centrum-
Tuolluvaarastraket och Grona
straket kan ske utan paverkan pa
grundvattnet (kan dven sénka
profilen nagot). Gang- och
cykelportar i séder medfor

Stor cirkulationsplats

Stor cirkulationsplats, lagre has-
tighet in i cirkulationsplatsen.

Stor cirkulationsplats

Liten risk att oskyddade
trafikanter genar.

Viss risk att oskyddade
trafikanter genar.

Liten risk att oskyddade
trafikanter genar, men otrygg
passage i tunnel.

Uppfyller inte skyddsavstand pa
120 meter till nya centrum.

Passage av Centrum-
Tuolluvaarastraket och Grona
straket kan ske utan paverkan
pa grundvattnet. Cirkulations-

plats och gang- och cykelportar
i soder medfor grundvatten-

Uppfyller inte skyddsavstand pa
120 meter till nya centrum.

Uppfyller inte skyddsavstand pa
120 meter till befintlig
bebyggelse.

Passage av Centrum-
Tuolluvaarastraket och Gréna
straket kan ske utan paverkan
pa grundvattnet. Gang- och cy-
kelportar i soder medfor grund-

vattensankning.

Passage av Centrum-
Tuolluvaarastraket och Grona
straket kan ske utan paverkan
pa grundvattnet. Cirkulations-

plats och gang- och cykelportar
i soder medfor grundvatten-

grundvattensankning. sankning. sankning.
Samlad bedémning
Mal Alternativ A Alternativ B Alternativ E Alternativ F
Ekonomi 70-105 milj 114-171 milj 96-144 milj 89-134 milj
Funktion Utgangs-punkter i
Kiruna
Hansyn
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8. Fortsatt arbete

8.1 Nasta stegi planlaggningsprocessen
Detta samradsunderlag utgor grund foér Léns-
styrelsens beslut om projektet kan antas
innebira betydande miljépaverkan, BMP. Efter
att beslut har tagits om BMP drivs vigplanen
vidare enligt vigplaneprocessen, se figur 2-1.
Antas projektet medfora betydande miljépaver-
kan ska en miljokonsekvensbeskrivning, MKB,
tas fram tillsammans med viigplanens kom-
mande samradshandling dér synpunkter fran
samradet ska arbetas in. Antas projektet inte
medfora betydande miljépaverkan inarbetas en
miljobeskrivning in i vigplanen.

Trafikverket tar beslut om vilket viigalternativ
som skall ligga till grund f6r fortsatt projekte-
ring och infor fortsatt arbete.

I kommande samradshandling tas ritningar pa
vigforslaget fram som underlag till samrad pa
orten med berorda.

Nir samradshandlingen ar klar 6vergar den
till skedet granskningshandling. I det skedet
presenteras forslag pa rivning av befintlig vig
samt indragning av vig som dras ur allmént

underhall f6r de delar som ersétts med ny vig.
Granskningshandlingen stélls ut for gransk-
ning innan den faststills av Trafikverket. Nér
végplanen har faststéllts och vunnit laga kraft
upprittas ett forfragningsunderlag och teknisk
beskrivning for projektet. Dessa handlingar ut-
gor grunden for upphandling. Nir upphandling
ar klar kan anldggningsarbetena paborijas.

8.2 Viktiga fragestillningar

Samrad &r viktiga i processen och sker med
berérda myndigheter, organisationer, kollektiv-
trafik, fastighetséigare, kommun m.fl. L6pande
samrad med kommunen &r viktig under pro-
cessen for att samordna vigplaneringen med
kommunens och LKAB:s arbete med stadsom-
vandlingen.

Behov av kompletterande naturvirdesinvente-
ringar samt miljétekniska markundersékningar
och eventuella saneringar kontrolleras.

Ingen dispens fran fridlysningsbestimmelser-
na i artskyddsférordningen kommer att s6kas

for de lummervixter som identifierats i utred-
ningsomradet.

Ansokan om vattenverksamhet enligt 11 kap
miljobalken for permanent pumpning av
grundvatten vid portar och broar kan komma
att bli aktuellt. Tillstand s6ks hos Mark- och
miljodomstolen.

Anmailan f6r samrad infér upplag av mas-

sor eller andra atgéirder som kan komma att
visentligt indra naturmiljon enligt 12 kap. 6 §
miljobalken giller inte vid byggande av allmén
vig om verksamheten eller atgidrden anges i

en faststilld vigplan, exempelvis med tillfillig
nyttjanderitt. Samrad om sadana atgérder ska
hallas innan végplanen stills ut f6r granskning.
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