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Figur 1-1. Oversiktskarta 6ver Kiruna som visar de studerade véagalternativen A, B, E och F fér nydragningen av E10. Alternativen ses hér i relation till kommunens utveck-
lingsplaner for Kiruna nya centrum (blatt) samt vagplanens utredningsomrade (grént). En mer detaljerad karta aterfinns i figur 2-3 i kapitel 2.2.



1. Sammanfattning

Denna handling utgér samradsunderlag for
végplan E10 vid Kiruna nya centrum. Vigpla-
nen omfattar del av E10 genom Kiruna tétort i
Norrbottens lin, se figur 1-1. Strickan ar cirka
tva kilometer lang.

Kiruna och E10 paverkas av markdeformatio-
ner och sprickbildning som uppstar till f61jd av
gruvverksamheten i staden. Staden far en ny
struktur och malpunkter flyttas i samband med
den pagaende stadsomvandlingen, vilket i sin
tur dven paverkar viganliggningen och dess
funktion.

E10 dr en stamvig av riksintresse f6r kommu-
nikation och en transportled for farligt gods.
Vigen fungerar som en ost-vistlig link som for-

binder kust och inland samt Sverige med Norge.

Vigen stricker sig fran A i Lofoten, Norge, dver
landsgrénsen vid Riksgrénsen i norra Lappland
till Tére vid Norrbottens kust. E10 vid Kiruna
anvinds framst av lokalbefolkningen.

I detta samradsunderlag avgrinsar sig vigpla-
nen nordost av LKAB:s gruvstaket mot
Tuolluvaaragruvan samt de bergtekniska for-
hallanden som finns och vésterut av kommu-
nens utvecklingsplan for Kiruna nya centrum.
Ett flertal alternativa végstrickningar har stu-

derats och manga har forkastats. Fyra vigalter-
nativ kvarstar idag och utreds vidare, alternativ
A,B,EochF.

Miljokonsekvenser av vigplanen ér frimst att
landskapsbilden paverkas da E10 byggs och
mark tas i ansprak, da delar av Tuolluvaara
gruvindustriomrade (TGA-omradet) samt de-
lar av Kiruna golfbana byggs om till vigomrade.

E10 kommer att ga igenom Tuolluvaara
industriomrade och tidigare orérd skog norr
om Kiruna. En passage kommer vara utformad
for att minska barridreffekten mellan centrum
och naturen, det s.k. Grona straket, vilket ar
positivt fér rekreation och friluftsliv eftersom
tillgdngligheten Gkar. Straket har Kiruna kom-
mun tagit fram for att minska barridreffekter
och binda samman centrum med naturen.

Lummervixter har identifierats i omradet.
Anlédggandet av E10 ger en lokal paverkan pa
lummervixterna och kommer ej paverka artens
bevarandestatus. Skogsomradet i anslutning till
den grusvig som leder in till golfbanan bedé6ms
ha ett patagligt naturvérde till f61jd av bestand
av éldre tallar. Enstaka tallar kommer tas i an-
sprak for vigen.

Genomforda miljotekniska markunder-
sOkningar inom TGA-omradet har visat att
omradet ir fororenat av oljeféroreningar och

metaller. For att utreda féroreningssituationen
ytterligare kridvs kompletterande provtagning
vilket sker efter val av vigalternativ.

Hela utredningsomradet ligger inom riks-
intresse for kulturmilj6é och mineraltillgangar.
Dessa viarden bedoms inte paverkas av vig-
planen. Inga kinda forn- eller kulturmilj6-
lamningar kommer att paverkas av planen.
Norr och soéder om utredningsomradet finns
riksintresse for rennéring. Befintlig E10 samt
viagplanens samtliga véglinjer beror riksintres-
set i s0der. Vigplanen bedoms medféra sma
konsekvenser for rennéringen.

Pa orter med gruvdrift kan det férekomma
omfattande vigtransporter med massexplosiva
dmnen. Sérskild hinsyn ska tas till sdkerhets-
avstand fran vig till bebyggelse, for att undvika
att minniskor och egendom kommer till skada
vid en eventuell olycka.

Under byggtiden kommer anldggningsarbeten
med tunga maskiner paga i omradet. Detta
innebér en tillfillig paverkan for dem som
vistas i omradet eller nyttjar vignitet. Boende
paverkas under byggtiden genom 6kat trafik-
buller och férsdmrad trafiksékerhet. Bygg-
skedet kan innebira storningar for renskotseln,
om renar vistas i omradet.



2. Beskrivning av projektet

2.1 Planlaggningsprocessen

Ett vig- eller jirnviigsprojekt ska planeras
enligt en sérskild planldggningsprocess som
styrs av lagar och som slutligen leder fram till
en vigplan eller jarnvigsplan.

I bérjan av planlidggningen tar Trafikverket
fram ett underlag som beskriver radande bris-
ter i trafiksystemet, kiinda férutsittningar och
hur projektet kan paverka miljon. Samrads-
underlaget ligger till grund for ldnsstyrelsens
beslut om projektet kan antas medféra en
betydande miljopaverkan (BMP). Om
lansstyrelsen beslutar att BMP rader, medfor
det att samrad skall ske i vidare krets. Beslutet
har betydelse for kraven pa miljéredovisning i
den fortsatta processen.

Samrad dr viktigt under hela planldggningen.
Det innebdr att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organi-
sationer och ber6rd allménhet for att fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som
kommer in under samrad sammanstills i en
samradsredogorelse.

Véagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag

Samradshandling

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om

betydande miljspaverkan samt MKB

1 f

Lansstyrelsens beslut om
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Lansstyrelsens god- ¢

Granskningshandling | Faststallelsehandling
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: Lansstyrelsens yttrande
: (tillstyrkande)

Figur 2-1. Schemat visar de olika formella stegen i planeringen av vagen. Bilden pa planeringsprocessen galler

om projektet antas medféra betydande miljopaverkan.

Figur 2-1 visar ett schema 6ver en planerings-
process som foljs om lédnsstyrelsen beslutar att
projektet medfor betydande miljépaverkan.
Om beslutet blir att miljépaverkan ar
betydande ska en miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) tas fram och godkénnas av ldnsstyrelsen
innan planens granskningshandling kungors
och granskas. Viagplanen faststélls sedan av
Trafikverkets planprévning som ir en sirskild
myndighet inom Trafikverket. Nir planen dr
faststilld foljer en 6verklagandetid innan pla-
nen vinner laga kraft.

I denna végplan arbetar Trafikverket efter
planldggningstyp 3 vilket innebér att en MKB
ska tas fram samt att projektet inte har nagra
alternativa lokaliseringar. Ny E10 vid Kiruna
nya centrum ska tas fram mellan befintlig E10
och tidigare faststélld arbetsplan for ny E10.

2.2 Bakgrund

Kiruna stad star infor stora fériandringar.
LKAB:s (Luossavaara Kiirunavaara AB) bryt-
ning i Kiirunavaaragruvan gor att marken i
deformationszonen undermineras och sprick-



bildning i mark uppstar till f6ljd av gruvverk-
samheten. Detta paverkar bade staden och dess
infrastruktur, se figur 2-2.

Nuvarande E10 kommer inom en snar framtid
vara sa paverkad av sprickbildningen att vigen
inte ldngre kommer vara farbar. En del av E10
kommer att flyttas till ett l4ge norr om Kiruna
stad for att befintlig vig riskerar att rasa sam-
man. Staden far en ny struktur, stadsdelar och
infrastruktur byggs pa nya platser ldngre ifran
gruvans deformationszoner och malpunkter
flyttas vid stadsomvandlingen.

Kiruna kommun har tillsammans med aktérer
som berors av stadsomvandlingen arbetat fram
en utvecklingsplan fér Kiruna nya centrum.
Den nya stadskidrnan begrinsas av Malmvigen,
Kurravaaravigen samt ny E10 och bestar av
torg, stadspark, bostadskvarter och handels-
gata, se figur 2-3.

Ny E10 maste anpassas mot Kiruna nya centr-
um genom kompletterade végplaner for att
vigen ska na upp till den funktion befintlig
E10 har idag. De funktioner som avses &r till
exempel fler anslutningar mot det kommunala
vignitet, gang- och cykelvigar samt passager
for dessa.
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Figur 2-2. Deformationsprognos 6ver Kiruna, prognos framtagen i december 2014. Heldragna deformationslinjer
ar framtagna vid prognosen 2014, prickig linje ar framtagen i samband med prognosen 2012. KUJ1365 &r den
sjunde huvudnivan i Kiirunavaaragruvan. Kalla: Kiruna kommun.
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E10 kommer erséttas med en ny vigstrick-
ning som uppfyller dagens krav pa standard,
funktion och sdkerhet. Trafikverket har dérfor
planerat och projekterat for en ny strackning
for del av E10 f6rbi Kiruna nya stadskérna.

Végplanen omfattar en del av E10 vid Kiruna
titort, Norrbottens lén, se figur 1-1. Denna
handling utgor samradsunderlag till viigplanen.

2.3 Tidigare utredningar

Trafikverket har tidigare genomfort en forstu-
die, en vigutredning samt en arbetsplan for ny
E10 forbi Kiruna. En faststélld arbetsplan for
ny E10 finns redan, men den harmoniserar inte
fullt ut med kommunens utvecklingsplaner for
Kiruna nya centrum, varfor ny strickning av
E10 maste tas fram.

Forstudie

Trafikverkets planprocess inleds av en forbe-
redande studie. I Kiruna genomférdes 2005

en forstudie for ny E10 med syfte att foresla
mojliga 16sningar for vigtransportsystemet i
Kiruna, framforallt for det allménna vignitet.
Malsittningen med studien var att Trafikverket,
davarande Végverket, skulle kunna gora ett
tydligt stillningstagande betréiffande vilka

alternativ som &r genomférbara och vilka
alternativ som skall studeras vidare i en kom-
mande vigutredning. Flera tinkbara l6sningar
studerades enligt fyrstegsprincipen for att 16sa
de uppkomna trafikproblemen.

Fyrstegsprincipen

Metoden for att vilja ritt omfattning av atgird
for att 16sa ett problem sker enligt fyrstegs-
principen. Denna gar ut pa att alla atgirder ska
analyseras i féljande fyra steg;

1. Tink om - Det forsta steget handlar om
att forst och framst 6verviga atgirder som
kan paverka behovet av transporter och
resor samt valet av transportsitt.

2. Optimera - Det andra steget innebiér att
genomfora atgirder som medfor ett mer
effektivt utnyttjande av den befintliga
infrastrukturen.

3. Byggom - Vid behov genomférs det tredje
steget som innebér begrinsade ombyggna-
tioner.

4. Bygg nytt - Det fjirde steget genomfors
om behovet inte kan tillgodoses i de tre
tidigare stegen. Det betyder nyinveste-
ringar och/eller storre ombyggnadsatgir-

der.

For den aktuella vigstrickan i detta projekt
anses inte steg 1, 2 och 3 vara relevanta med
avseende pa att befintlig E10 haller pa att rasa
samman till f6ljd av gruvverksamheten. Detta
innebér att projektet kommer hamna i steg 4
som innebdr att man bygger ny vig pa sikert
avstand fran deformationszonen.

Vagutredning

2007-2008 genomforde Trafikverket en vigut-
redning for ny E10. I utredningen definierades
ett omrade, en vigkorridor inom vilken den
nya véigen ska placeras. Under vigutredningen
undersoktes fem korridorer varav Luossavaara
Syd var den korridor som ansags mest lamplig
ur tillgidnglighetssynpunkt samt innebar minst
negativ paverkan pa riksintressen, se figur 2-4.
Korridoren gor ett intrang i friluftslivet men
genom planskilda passager kan detta kompen-
seras.

Arbetsplan

En arbetsplan togs fram under 2012-2013 for
cirka sju kilometer ny E10. Arbetsplanens syfte
och motiv var att planera fér den nya strick-
ningen av E10 med en langsiktig 16sning som
latt kan anpassas efter de framtida behov som
Kiruna stadsomvandling skapar. Arbetsplanen
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hade dock svart att hantera alla fragestall-
ningar kring ny E10. Bland annat var viktiga
malpunkter i Kiruna nya centrum, kommunens
trafikstrategi samt trafikplan inte klarlagda
under arbetet med arbetsplanen. Dérfor fanns
inte heller nagra gang- och cykelvigar med i
arbetsplanen. Eftersom Trafikverkets arbets-
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plan inte far strida mot nagon av kommunens
géllande detaljplaner upphévde Kiruna kom-
mun detaljplan och del av detaljplan till forman
for E10 i Kiruna.

Arbetsplanen f6r den nya strickningen av E10
vann laga kraft i oktober 2015. En lagakraft-
vunnen arbetsplan kan fordndras genom en ny
végplan eller genom tilldgg till plan (vid min-
dre férindringar). For nydragning av E10 vid
Kiruna nya centrum kommer en ny vigplan att
upprittas.

Kompletterande utredningar och vagplaner
Under varen 2016 har ytterligare en utredning
genomforts, PM Inledande arbete infor vigplan
for E10 Kiruna nya centrum (2016), bland annat
for att ta fram ett omrade som det &r troligt

att den nya strickningen av E10 kommer att
hamna inom.

2.4 Andamail och projektmal

Andamalet med vigplanen ir att siikerstilla
trafiken och skapa en trafikséker vig for alla
trafikanter samt finna en placering och utform-
ning av ny E10 som harmoniserar med Kiruna
kommuns planer f6r nya centrum. Ny E10 skall
erbjuda god funktion f6r savil det nationella
och internationella transportbehovet samt for
anslutning till Kiruna stad. Andamalet ir ocksa
att fanga de behov och ansprak som stills pa
E10 utifran kommunal och statlig planering,



sa att utformningen kan anpassas till 6nskad
funktion samt faststiilla det markansprak som
behdvs for den nya striackningen.

Projektet i sin helhet syftar till att ersétta del av
befintlig E10 genom Kiruna som finns idag och
som pa grund av gruvverksamheten och sprick-
bildning av mark snart inte léingre dr farbar.

Trafikverket har tillsammans med Kiruna
kommun tagit fram mal for ny E10. Det 6vergri-
pande malet dr att ny E10 ska uppfylla de krav
som kan stéllas pa en europavig samtidigt som
den samhillsutveckling som dr nodvéndig for
att Kiruna nya centrum ska kunna etableras
och mojliggoras.

o Att tydligt synliggora Kirunas nya stads-
kdrna fran E10 och att skapa tydliga och
lattillgéngliga entréer fran végen till
staden.

e BesoOkande ska ta sig ut fran staden till
besdksmal som ligger utanfoér bebyggelsen
och in till bes6ksmal som ligger i staden.

o  Sikerstilla tillgéingligheten till befintliga
rekreationsomraden.

Ny E10 ar fardigstédlld nér befintlig E10 .
inte lingre kan anvindas. Om detta inte ir
moijligt far E10 en tillfillig dragning genom
nuvarande centrum (plan B) tills ny E10

med uppfyllda funktionskrav &r fardig-

stalld.

Med hinsyn till befintlig och kommande
bebyggelse, samhiéllsekonomi, tillgénglig-

het, sikerhet och milj6 har E10 referens-
hastighet anpassats till 80 km/timme. Om
korsningen inte sker planskilt kan den .
skyltade hastigheten komma att justeras

nedat.

Det finns en struktur och logik i trafiksys-
temet som mojliggor att na sin malpunkt
genom att anvinda flera olika trafikslag .
(gang - cykel - buss - tag etc. "Hela resan
perspektivet”).

E10 kompletterar det lokala trafiknétet

med funktionen av huvudvig och ska .
erbjuda en hog serviceniva, mojliggora
energieffektivitet och god framkomlighet .
dven fOr tunga transporter.

E10 tangerar staden. Behov finns att
uppritthalla férbindelsen mellan centrala
staden och Tuolluvaara. Denna férbin-
delse kommer att bli viktigare i framtiden
eftersom stadens tyngdpunkt forflyttas
Osterut. Malet ar att uppritthalla/garan-
tera forbindelse mellan stadskérnan och
Tuolluvaara. Tunga transporter, farligt
gods och genomfartstrafik 4r separerade
fran titortstrafiken.

E10 utformas och gestaltas med hinsyn
taget till de funktioner som berdors lings
dess strickning; koppling till stadskédrnan
och till olika malpunkter inom och utanfor
tatorten.

E10 ges en dragning som mojliggor en
tillrdickligt stor markyta for att rymma de
funktioner kommunen planerat i den nya
stadskdrnan.

Det vita och grona som omger staden ska
vara lattillgingligt via stadsparken.

Kiruna ska vara en tillgiinglig stad for alla.
Trafiksystemet ska vara tillgdngligt, tryggt,
sikert och gent for oskyddade trafikanter.
Se och synas - alla trafikanter kénner sig
trygga och sékra.

n
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Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transport-
politik ar att sidkerstiilla en samhillsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportfor-
sorjning féor medborgare och niringsliv i hela
landet. Malet dr uppdelat i ett funktionsmal
och ett hinsynsmal. Funktionsmalet innebér
att tillgdnglighet ska skapas f6r ménniskor och
gods. En god kvalitet ska rada i transportsyste-
met och det ska &ven vara jaimstéllt med avse-
ende pa méns och kvinnors transportbehov.
Hinsynsmalet innebér att transportsystemet
ska vara hallbart med avseende pa sikerhet,
milj6 och hilsa.

2.5 Beskrivning av befintlig
vaganlaggning
E10 ir en nationell stamvéig av riksintresse for
kommunikation, europavig samt ingar i TEN-T
vignitet (transeuropeiska transportnitet)
vilket betyder att E10 &r ett viktigt nationellt
och internationellt transportstrak f6r gods- och
persontrafik. TEN-T innebér dven att Vig-
sidkerhetslagen stéller krav pa viighallaren att
vidta olika atgérder for att astadkomma sdkrare
vagar.

E10 fungerar som en ost-véstlig link som for-

binder kust och inland samt Sverige med Norge.

Vigen stricker sig fran A i Norge, 6ver lands-
grinsen vid Riksgridnsen i norra Lappland till
Tore vid Norrbottens kust. Miangden trafik for
Ost-vistligt resande lings E10 samt passerade
genom Kiruna dr dock en mindre andel. Vigen
ar dven en transportled for farligt gods.

Trafikanter som firdas lings E10 i Kiruna och
genom Kiruna ér frimst lokal trafik, som har
bade start- och malpunkt inom Kiruna.

Sedan 2003 gar E10 genom Kiruna pa den
ombyggda Lombololeden. Lombololeden gar
parallellt med Malmbanan véster om staden
samt genom de sédra delarna av staden. Ov-
riga statliga vigar inom Kiruna stad ar vig 870
(Nikkaluoktaviigen), viig 874 till Kurravaara
och vig 878 (Flygfiltsvigen) till Kiruna flyg-
plats.

Befintlig E10 4r utformad som en tvafiltsvig
genom Kiruna med varierande bredd. Vigen ar
9 meter bred pa ny del mellan cirkulationsplat-
sen vid Tuolluvaara och Stationsgatan, sedan
har E10 en bredd pa 8 meter fram till Lokstalls-
omradet och dérefter en bredd pa 6,5 meter vi-

dare norrut. Hastigheten dr 70 km/timme inom
tiatorten med sénkt hastighet till 50 km/timme
vid nagra korsningspunkter. Vigen ir belagd
och har den hogsta birighetsklassen BK1.

2.6 Angransande planering

Nedan beskrivs Trafikverkets angridnsande
planering. Under kapitel 4.2 beskrivs Kiruna
kommuns angrinsande planering.

Kirunaprojektet bestar av tre delprojekt. For-
utom denna vigplan med nydragning av E10 sa
arbetas det dven parallellt med lokaliseringen
av en permanent jarnvigsstation samt nydrag-
ning av vig 870. Projektet med E10 komplette-
ras dven med tre végplaner;

e Vigplan for anslutning av Hjalmar Lund-
bohmsvigen till ny E10, Kiruna

e Vigplan for anslutning till ny E10 vid Kur-
ravaravigen, Kiruna

e Vigplan for gang- och cykelvig samt pas-
sager for ny E10, Kiruna



Vig 870

Vig 870, Nikkaluoktavigen paverkas ocksa av
LKAB:s gruvverksamhet. Vigen har byggts
om fran bron 6ver nya jirnvégen vid Ratsi till
anslutningen med E10 i Tuolluvaara 6ster om
Lombolo, en stricka pa cirka sju kilometer.
Végen dr fardigbyggd och invigdes 2015.

Permanent jarnvagsstation

En ny jarnvig ar byggd och har flyttats till
befintligt spar strax soder om Pahtajoki i norr
vilket innebér att den nya jarnviigen ligger

utanfor den deformationszon som ir kind idag.

En ny tillfallig jarnvégsstation har 6ppnats
norr om Kiruna centrum och kommer vara

i bruk tills en permanent station dr byggd.
Trafikverket genomfér utredningar med syfte
att fa fram mojliga ldgen fér en permanent
jarnvigsstation.

Kompletterande vagplaner

En atgirdsvalsstudie (AVS) har gjorts pa
samtliga av de tre kompletterande vigplanerna
under varen 2015.

Atgiirdsvalsstudie

En atgirdsvalsstudie dr en metod som grundar
sig pa dialog. Metoden anvinds i tidigt plane-
ringsskede och ska leda till att vi far transport-
16sningar som ger storre effekt tillsammans.
Metoden bestar av fyra steg;

* Initiera
e  Forsta situationen
e Provatinkbara l6sningar

¢  Forma inriktning och rekommendera
atgirder

Atgirdsvalsstudier tar hiinsyn till alla trafikslag,
alla typer av atgirder och kombinationer av
dessa. Val av atgirder handlar om att 16sa pro-
blem och tillgodose behov. Valen ska bidra till
en hallbar samhillsutveckling genom kostnads-
effektiva atgérder.

Syftet med atgirdsvalsstudierna var att ta fram
forslag pa olika 16sningar f6r utformning av
anslutningarna.

Vigplaner

Ett samradsunderlag har tagits fram for de tre
vigplanerna och samrad har hallits i Kiruna.
De valda l16sningarna har sedan redovisats i en
samradshandling dér alternativen beskrivits

mer detaljerat. Ett planforslag dr framtaget

for varje viagplan och Trafikverket har stéllt ut
planen for granskning dér berérda och 6vriga
intressenter har fatt mojlighet att tycka till om
forslaget. Liansstyrelsen har sedan fatt planerna
for sitt tillstyrkande. Efter detta skickas de
fardiga forslagen in for faststéillesprovning till
Trafikverket.

Végplanen for Kurravaaravigen lamnades in
for faststillelseprovning i maj 2016. Vigplanen
for Hjalmar Lundbohmsvigen ldmnas in for
faststillelse i november 2016 och Végplanen for
Gang- och cykelvigar samt passager limnas in
for faststillelse i februari 2017.

13
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3. Avgransning

Samradsunderlaget fokuserar pa de intres-
seomraden som antas kunna beroras av atgir-
dena. Landskapsbild, naturmiljo, kulturmiljo,
rekreation och friluftsliv, rennéring, hushall-
ning med naturresurser, fororenade omraden
och buller bedéms vara de miljoaspekter som
kommer att ber6ras mest. Beskrivningen av
forutsidttningar och intressen i omradet inrik-
tas pa det som kan komma att paverkas av pro-
jektet och som har betydelse for den fortsatta
planlidggningen.

Utredningsomradet édr det omrade dér ny E10
kan komma att anldggas, se figur 3-1. Geo-
grafiskt avgrinsar sig detta samradsunderlag
nordost av LKAB:s gruvstaket och de berg-
tekniska férhallanden som finns och vésterut
utifran kommunens 6nskan om tillracklig yta
for Kiruna nya centrum. Inom omradet har
flera alternativa viigstrackningar studerats. Ett
flertal alternativ har férkastats och idag kvar-
star fyra alternativ som nu utreds vidare.

Influensomradet dr utredningsomradet for fy-
siska atgirder dar effekter kan uppsta. Omradet
har geografiskt avgriansats utifran den mojliga
paverkan som kan uppsta i omradet som omfat-
tas av ombyggnationen av E10, till exempel av

Oversiktskarta A
77 Utredningsomrade

Vag E10

o 100 200

Figur 3-1. Vagplanens utredningsomrade med befintlig strackning av E10.

trafikbuller, grumling i vattendrag eller fériand-
ringar av yt- eller grundvatten som hérror fran
trafiken eller viigen.

Enligt nuvarande tidplan kommer denna vig-
plan att vara fardig for faststillande varvintern
2018. Byggstarten for E10 genom Kiruna nya
centrum &r planerad till 2019 och firdig vig ar
planerad till 2021.

Inom utredningsomradet finns inga Natura
2000 omraden eller naturreservat.

Nollalternativ

Nollalternativet innebér att befintlig E10 inte
atgidrdas och kommer dérfor inom de nidrmsta
aren ej att vara farbar. Trafiken kommer da
ledas om via befintlig infrastruktur, som ej ar
anpassad for de tunga transporter och den
trafikméngd som firdas pa E10.



4. Forutsattningar

4.1 Trafik

Ett flertal trafikmétningar (2012), prognoser
(2015 med uppdatering 2016) och analyser har
gjorts i samband med arbetet med E10 och Ki-
runa stadsomvandling. Resultaten har anvints
som underlag under hela processen vilket gor
att data insamlat dnda sedan trafikanalysen
som gjordes 2007 anviints. Méitningarna re-
sulterar i att trafikméngden lidngs befintlig E10
varierar fran cirka 900 fordon till cirka 7 300
fordon dagligen. Den storsta delen tung trafik
kommer lidngs befintlig E10 s6derifran och
svanger av mot vig 870.

Trafikprognos 2035

Kiruna kommun har i maj 2015 tagit fram en
trafikprognos for Kiruna stad ar 2035. Progno-
sen visar att for aktuell stricka av E10 i denna
végplan, férbi Kiruna nya centrum och Gster
om Kurravaaravigen forvintas trafikflodet bli
4 000 VaDT.

I prognosen redovisas trafiken med antal

fordon per dygn i VaDT (VardagsDygnsTrafik),
vilket innebir ett genomsnitt pa den vardagliga
dygnstrafiken (mandag-fredag). VaDT bor skilj-

as fran den annars vanliga redovisningen ADT
(ArsmedelsDygnsTrafik), som efter mitning
redovisar medelvirdet pa ett genomsnittligt
dygn under ett specifikt ar f6r en viss stréicka.
Skillnaden mellan VaDT och ADT ir 0,91 eller
VaDT*0,91=ADT.

Tidigare mitningar tyder pa att prognosmodel-
lens siffror for befintlig E10 6ster om cirkula-
tionen #r for lagt berdknade. Upprékning av be-
fintlig trafik till 2035 ger ett trafikfléde (VaDT)
pa 8 080 fordon med 21% tung trafik.

Soder om cirkulationen finns paverkan fran
vig 870, den nya Nikkaluoktavigen. Mellan
cirkulationen och vig 870 har ingen trafikmét-
ning gjorts utan flodet dr enbart bedomt. Den
strackan i prognosen har ett trafikflode som
understiger 2 500 VaDT. Prognosens trafik-
siffra samstdmmer i stort med bed6mning som
gjordes i arbetsplanen for ny vig 870 till
Nikkaluokta och dven i férhallande till befint-
liga trafikmétningar.

For den eventuella anslutningen i cirkulationen
till Tuolluvaara finns inte heller nagon trafik-
mitning utan flodet bedéms till 1 200 VaDT i
prognosen. Det bedémda flédet uppriknat till
ar 2035 blir 2 720 fordon. Prognosens flode

i cirkulationen baseras antagligen pa att viss
trafik kan na Kiruna nya centrum utan att
trafikera huvudnitet, som ir utlagt i prognos-
modellen. Dérfor bedoms flodet i cirkulationen
mot Tuolluvaara som relevant i ett spann mel-
lan 1200 och 2 720 VaDT beroende pa vilken
utformning som viéljs.

Siffrorna &r preliminéra i detta skede och en
fordjupad prognos kommer att genomforas av
Kiruna kommun under 2017. Resultatet fran
den kommande prognosen kommer att jobbas
in i kommande handlingar.

4.2 Markanvandning

Befintlig bebyggelse

Kiruna ir en titort i Kiruna kommun, som dven
ar den nordligaste och till ytan stérsta kommu-
nen i Sverige. Kommunen har cirka 23 200
invanare (métar 2015). Nistan 80% av invanar-
na bor i Kiruna centralort och resten &r férde-
lade pa 50-talet byar. Kiruna &r en tresprakig
bygd dér svenska, samiska och tornedalska
kulturer lever sida vid sida.

Det omrade som berors av planen ligger nord-
ost om utvecklingsplanen for Kiruna nya
centrum. I omradet finns Kiruna golfbana,
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Figur 4-1. Férutom de karaktaristiska gruvlavarna
Onskas dven nagra av de aldre byggnaderna bevaras.

Tuolluvaara gruvomrade (TGA-omrade), go-
kartbana, Snorrefastigheterna med villor och
ett foretagshotell samt Linbanan 2 déir byggva-
ruhandeln XL-bygg finns idag.

Kiruna golfbana

Kiruna golfbana &r en klassisk golfbana av
klippt gris med konstgjorda kullar och dam-
mar. Pa golfbanan finns en driving range och
ett mindre klubbhus i trd av baracktyp.

Tuolluvaara gruvomrade

Tuolluvaara gruvomrade innefattas idag av

ett inhégnat dagbrott, dldre och yngre indu-
stribyggnader, tva gruvlavar, grabergsupplag
och en storre yta med yngre slyvegetation som
tidigare var sandmagasin.

Det finns tva dldre tegelbyggnader fran sekel-
skiftet i omradet, se figur 4-1. De &r kulturhis-
toriskt virdefulla byggnader och ska sparas till
framtida anvindning. De har en hogre detalje-
ringsgrad dn 6vriga byggnader och ger karaktir
at platsen.

Snorrefastigheterna

I den Ostra delen av utredningsomradet ligger
enplansvillor. Villorna har gul bridfodring och
vita knutar. De ramas in av ett klassiskt vitt
staket och har grismatta med enstaka trdd och
buskar.

I nérheten av aktuella véglinjer ligger pa fast-
igheten Snorre 1 ett féretagshotell med hoga
arkitektoniska virden, se figur 4-2. Byggnaden
kan ha kulturhistoriskt virde vilket utreds av
kommunen. Foretagshotellet har en mork te-
gelfasad med vitt runt fonstren. Insidan har en
liknande planlésning som nuvarande stadshus
med kontorsrum omkring den ljusgard som
finns i mitten.

Gokartbana

Gokartbanan bestar av en snirklig asfalterad
bana med grus runt om. I ena hérnet finns en
konstgrisbana for radiostyrda bilar.

Fastigheten Linbanan 2 (XL Bygg)

Pa fastigheten Linbanan 2, i anslutning till
Tuolluvaaravigen, ligger byggvaruhandeln
XL Bygg som ér en klassisk byggnad for storre
volymhandel, se figur 4-3 och figur 4-4.

Tuolluvaara bostadsomrade

Tuolluvaara bostadsomrade bestar till stérsta
del av villor och en del flerfamiljshus. Det &r ett
smaskaligt landskap med inhégnade villatrad-
gardar och mindre trid langst vigarna. I vister
déar den nya véigen ansluter till befintlig E10
finns nagra villor i ndra anslutning till vigen.



Figr 4-2. Foretagshotellet, finns pa fastigheten Snore1 ch ar en byggnad som
kan ha kulturhistoriskt och arkitektoniskt varde fran samma tid som stadshuset.

Figur 4-4. Vly 6ver gruvlavarna, foretagshotellet och XL Bygg.

tidigare huserades av Lakkapaa. | bakgrunden skymtas gruvlavarna.

Igigur 4-3. Bygaruhandeln XL Bygg finns numera pa ftigheten Linbanan 2, som
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Industriomradet s6der om befintlig E10
Soder om befintlig E10 och i anslutning till vig
870 finns idag ett industriomrade. Pa omradet
finns flertalet industribyggnader, baracker och
enklare kontorsbyggnader. Husen har plat-
eller trifasad. Omradet ér till stora delar hard-
gjort med grus eller asfalt. P4 manga stéllen
finns dock slyuppslag.

TOPNEN

Figur 4-5. Figurn viar Saetlﬁgets parlaentsbygg-
nad Badjaneapmi, det vinnande bidraget i en arkitekt-
tavling utford 2006. Kalla: Murman Arkitekter.

Planerad bebyggelse

Kiruna nya centrum

Kiruna nya centrum ska bli en tét och prome-
nadvinlig stad med multifunktionella offent-
liga rum. Den titaste bebyggelsen ir planerad i
anslutning till det nya stadshuset. I den 6stli-
gaste delen nirmast viigen planeras ett volym-
handelsomrade. Den ska ldnkas till centrum
genom en gata med detaljhandel dér visionen
ir att volymhandeln och detaljhandeln ska
gynna varandra och bidra till en levande stad.
Volymhandeln kan ocksa ses som en 6vergang
mellan den storskaliga vigen och den smaska-
liga staden.

Sameparlamentet

Sameparlamentet &r en planerad byggnad med
hogt arkitektoniskt virde som efter uppforan-
det troligtvis kommer att bli ett landmaérke,

se figur 4-5. Utformningen av byggnaden &r
anpassad efter en hogt placerad tomt. Form-
spraket skiljer sig mycket fran planerad och
befintlig bebyggelse vilket gor att den beh6ver
utrymme for att komma till sin ritt. Det finns
onskemal fran flertalet orter att ha parlamentet
i sin kommun.

Trafikverket anser att sameparlamentet bor
placeras pa centrumsidan alternativt i anslut-
ning till Groéna straket. Detta for att minska
vigens barridreffekt och risken for att oskyd-
dade trafikanter véljer den kortaste vigen och
genar over E10.

Naringsliv

Niringslivet i Kiruna domineras av gruvniring-
en i Kiirunavaaragruvan och en méngd entre-
prenorer till LKAB finns i staden.

En vixande rymdverksamhet finns i Kiruna
och nagra mil utanfor staden ligger raketbasen
Esrange dir bland annat rymdforskning pagar
samt 6vervakning och kontroll av satelliter.

Turistniringen har ocksa betydelse for Kiruna,
dven om orten i forsta hand fungerar som
kommunikativt centrum for friluftsturism i
fjillen, med Abisko nationalpark som mal, samt
Ishotellet i Jukkasjérvi, vilket &r Sveriges mest
internationellt kinda turistmal.

Kommunala planer

Vigplanen beror planering fér Kiruna stadsom-
vandling, Kiruna kommuns utvecklingsplaner
samt bade géllande och pagaende detaljplaner.
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Figur 4- 6 Del av plankarta t|II fordJupad oversiktsplan. Réda mnngade omraden &r identifierade korsnmgspunk-
ter for ny E10. Den lila heldragna linjen redovisar kommunens utpekade strategiskt centrumnara utvecklingsom-
rade. Kélla: Kiruna kommun, férdjupad éversiktsplan Kiruna C 2014.

Oversiktsplan

Inom utredningsomradet finns en fordjupad
oversiktsplan fér Kiruna centralort. Planen
vann laga kraft 2014-10-01. I den fordjupade
oversiktsplanen pekar kommunen pa vikten av
en ny vigdragning av E10 frimst med tanke pa
Kirunas geografiska ldge dar goda kommunika-

tioner dr av sérskilt stor betydelse. Vidare star
att stadens mote med ny E10 bor hanteras att
erforderliga skyddsavstand beaktas, samtidigt
som den tita stadens karaktér inte bor brytas
av sjdlva vigen eller dess skyddszon. Kommu-
nen vill i dialog med Trafikverket och Lénssty-
relsen studera vidare hur detta ska ske.

E10:ans barridreffekt bor minimeras genom att
korsande strak for rorelser och gronska ges en
omsorgsfull utformning och gestaltning. Kiru-
na kommun 6nskar tva korsningspunkter med
E10; en vid Grona straket och en vid Centrum-
Tuolluvaarastrdket, se figur 4-6.

Nya centrum planeras vister om alternati-

ven och ett sa kallat strategiskt centrumnéra
utvecklingsomrade pekas ut 6ster om nya
centrum. Framtida planer med utvecklingsom-
radet kan vara bl.a. storre inslag av handel och
centrumrelaterad anvindning. Trafikverket
anser att malpunkter pa bada sidor om E10 bor
undvikas. Detta for att minska vigens barriér-
effekt och risken for att oskyddade trafikanter
viljer den kortaste vigen mellan malpunkter
och genar 6ver E10. S6der om befintlig E10 pla-
neras ett smaindustriomrade som kallas Ostra
industriomradet.

Utvecklingsplan

Kiruna kommun har arbetat fram en utveck-
lingsplan 2014-03-17 i samband med planerna
av Kiruna stadsflytt. Utvecklingsplanen ir en
icke lagreglerad eller bindande form av plane-
ring. Det uttalade syftet har varit att i dialog
med aktorer som berors av stadsomvandlingen
(medborgare, kommunala férvaltningar,
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Figur 4-7. Vagalternativen med géllande detaljplaner. F6r mer information om detaljplanerna se kapitel 6-2 och
tabell 6-2. Kartan visar ocksa alternativens paverkan pa tva placeringsforslag av sameparlamentet.

foretag, handel, fastighetséigare samt byggare
och investerare) utveckla riktlinjer och princi-
per for utvecklingen av den nya staden.

Gillande detaljplaner

Gillande detaljplaner som ber6ér omradet kring
végplanen kan avlésas i figur 4-7. Fér mer infor-
mation om varje detaljplan, se kapitel 6-2 och
tabell 6-2.

Pagaende detaljplaner
En pagaende detaljplan finns dér sameparla-
mentets placering utreds.

Ledningar

Ledningar, bland annat belysning samt opto-
kabel, finns i utredningsomradet. De #gs bland
annat av Vattenfall och Tekniska Verken i
Kiruna AB.



4.3 Geotekniska och bergtekniska
forutsattningar
Utredningsomradet delas in i ett flertal delom-
raden enligt figur 4-8. I sodra delen, i omrade
A och delvis omrade B finns myrmarker vars
storsta djup uppgar till tva meter. Lingre
norrut i omrade B passerar utredningsomradet
nira malmkroppen ”Kurt”, dir gruvbrytning
under mark tidigare har utforts. Vidare norrut,
i omrade C, finns upp till sju meter hoga fyll-
ningar av sand, morén och bergkross. Hér har
bland annat en jarnvig och tyngre industrier
kopplade till den nu nedlagda Tuolluvaara-
gruvan funnits. Omrade C fungerar &ven som
den s6dra invallningen av Tuolluvaaragruvans
gruvdamm.

Materialet inom sandmagasinet (gruvdammen)
bestar av anrikningssand som &r en restprodukt
fran anrikningen i gruvprocessen. Restpro-
dukten har transporterats i rér som en vatten-
inblandad slurry till magasinet och spolats ut
fran flera utslippspunkter. Anrikningssanden
har sedan sedimenterat i sandmagasinet och
vattnet runnit vidare till klarningsmagasinet
norr om sandmagasinet, se genomskirning av
kolvprov figur 4-9.

Klarningsdamm

' i

|

el mot S:
gammal jdrnvdg

Figur 4-8. Oversiktlig indelning av utredningsomradet samt kritiska punkter (numrerade
projektering.

!

1-5) vid vidare
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Figur 4-9. Genomskarning av kolvprov fran sandmagasinet. Kélla: MRM.

Sandmagasinet i Tuolluvaara har inte varit i
bruk sedan borjan av 1980-talet vilket innebér
att nagon lastokning av betydelse inte skett pa
anrikningssanden pa cirka 30 ar. Ddrmed be-
doms sanden ha konsoliderat fardigt for radan-
de lastférhallanden. Anrikningssanden under-
lagras pa delar av magasinet av torv. Torvens
miktighet kan uppga till cirka 1,5 meter. Under
torven ligger fast friktionsjord av siltrik morén.

Sandmagasinet omgirdas av gruvdammar av
morin i norr och springsten i véster. I soder
begrinsas sandmagasinet av den gamla jérn-
vigsbanken i omrade B och i 6ster av naturlig
mark.

Kritiska punkter for geoteknik vid vidare pro-
jektering

Vid vidare projektering bor foljande kritiska
punkter, markerade i figur 4-8, tas i beaktning,

1. Passage Over ett torvomrade med hog
grundvattenniva gor att pumpning av
grundvatten kan behovas, speciellt om
vigen kommer att ga i skirning.

2. Passage forbi Tuolluvaaragruvan. Seis-
miska undersokningar i kombination med
jord- och bergsonderingar har utforts for
att verifiera att marken utanfér LKABs
stangsel inte innehaller haligheter fran
tidigare gruvbrytning.

3. Passage av den sodra vallen for gruvdam-
men. Da passagen for foreslagna linjer sker
pa uppfylld och hégre terring én resten
av gruvdammen minskar risken att vigens
profil maste styras for att inte ga for lagt
och pa sa sitt drénera ut vatten fran gruv-
dammen via vigkroppen. En bedomd siker
niva for terrassbotten ir i detta skede
+460 meter (RH2000).

4. Passage Over terringmodellerad golfbana.
For att ta ut ojimna sittningar kommer
overlaster eller andra sittningsreduce-
rande atgirder att anviindas. Restriktioner
pa fyllh6jder vid anlagda vattenhinder kan
behovas med hinsyn till stabilitet.



5. Passage néra det norra dammkronet. Da
foreslagna begrénsningslinjer passerar
nirmare dammkronet dn den av Rambaoll
utredda véglinjen i arbetsplan for ny E10
kan stabiliteten for dammkroénet behova
kontrolleras igen.

4.4 Geohydrologi

I sodra delen av utredningsomradet, omrade A
i figur 4-8, kan grundvattenytan forvintas ligga
nidra markytan. For 6vriga delar av utrednings-
omradet kan grundvattenytan forvintas ligga
pa mer dn en meters djup.

4.5 Riksintressen, Natura 2000-omraden
och skyddade omraden
Hela Kiruna omfattas av riksintresse for kul-
turmiljévard, ”Kiruna-Kirunavaara (BD 33)”.
Riksintresset bestar i stadsmiljon och industri-
landskapet kring gruvorna, se figur 4-10. Miljon
omfattar stadsplanen och manga arkitektoniskt
virdefulla byggnader. Riksintresset omfattar
hela Kiruna med omnejd. Riksintresset bedoms
inte paverkas av vigplanen.

Figur 4-10. Miljoférutsattningar och riksintressen som finns i omradet.
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Hela Kiruna omfattas &ven av riksintresse for
virdefulla imnen och material, "Kirunagru-
van”. Viagplanen bedoms medféra sma konse-
kvenser for de virden som ligger till grund for
utpekandet. Paverkan sker framst till f61jd utav
fordandringar pa landskapsbilden.

Kiruna omges av riksintressen f6r rennéring.
Norr och sdder om utredningsomradet finns
riksintresse for rennéring. Riksintresset norr
om utredningsomradet utgors av en flyttled i
Ost-vistlig riktning och berors inte av vigpla-
nen. Befintlig E10 samt vigplanens samtliga
véglinjer beror riksintresset i soder. Vigplanen
bedoms medféra sma konsekvenser for renni-
ringen.

Befintlig E10 &r riksintresse, och ny E10 kom-
mer att vara av riksintresse for kommunikation.

Inom utredningsomradet forekommer inga
skyddade omraden i form av Natura 2000 eller
naturreservat.

4.6 Landskapets forutsattningar

I arbetsplanen som bearbetades fram under
2012-2013 togs ett gestaltningsprogram fram
for hela ny E10, déir bland annat viig- och
sldntutformning, cirkulationsplatser, broar,
bullerskydd och belysning behandlas. Forut-

Figur 4-11. Landskapskaraktarsanalys.

sdttningarna i Kiruna har dock éndrats sedan
arbetsplanen togs fram. Kiruna kommun har
planerat for Kiruna nya centrum och dessa
planer innebér att E10 behover fa en annan

strickning forbi centrum &n i arbetsplanen.
Landskapsanalys och gestaltningsavsikter
beskrivs ndrmare i PM Gestaltningsavsikter
(2016).



Befintligt landskap

Det befintliga landskapet ar tydligt paverkat av
méinniskan. De dominerade landskapstyperna
ar industrimark med landskapskaraktiarsomra-
den som Tuolluvaara gruvomrade, gokartbana
och byggvaruhandeln XL-Bygg, se figur 4-11. 1
de tva senare bedoms inga landskapsvirden
finnas.

Tuolluvaara gruvomrade innefattar idag en in-
hignad gruva, dldre och yngre industribyggna-
der, tva gruvlavar, grabergsupplag och en stérre
yta med yngre slyvegetation som tidigare var
sandmagasin. De éldre industribyggnaderna

ar av kulturhistoriskt virde och de tva gruv-
lavarna dr tydliga landmérken f6r hela staden
och bor bevaras.

I anslutning till gruvomradet finns gles bebyg-
gelse med halvoppen vegetation. Bebyggelsen
beskrivs ndrmare i kapitel 4.2 Befintlig bebyg-
gelse. I anslutning till ett foretagshotell pa
omradet finns en 6ppen grisyta och enstaka
solitdrtallar. Runt de tre enplansvillorna i om-
radet finns klassisk villatridgard inramat med
ett vitt staket. Landskapsvirdena bestar av i
omradet omhéndertagna ytor och bebyggelsens
kvalitéer.

-

Figur 4-12. Sammanstalining 6ver de fem typerna for trafikantperspektivet.
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Figur 4-13. Sammanstalining 6ver de fem bestandsdelarna for askadarperspektivet.

Kiruna golfbana ligger till viss del pa det gamla
sandmagasinet. Det &r en klassisk golfbana
med klippt gris och artificiella dammar och
kullar. Virdena i omradet dr det 6ppna landska-
pet med utblickar norrut.

Det finns tre naturmarksomraden som berors
av projektet. Ett skogsomrade med vatmark-
skaraktér dér bjork dr det dominerande triad-
slaget. Det dr en yta med tét vegetation som ar
svar att rora sig igenom. Vegetationen bestar
av vide, dvirgbjork, starr, hoga orter och pa de
blotare delarna vitmossa. Omradets viarden &r
till storsta del ekologiska genom kvévefixering
och eventuella bestand av revlummer.

De tva andra omradena som berors ér av dldre
barrskogstyp. Vegetationen ir av varierande
alder och bestar till storsta del av tall med
enstaka l6vuppslag. I Sverige &r denna vegeta-
tionstyp vanlig men pa dessa nordliga bredd-
grader ir den sillsynt och férekommer bara i
gynnsamma ldgen. De storre tallarna kan vara
skyddsvirda och en stor tillgang f6r flora och
fauna.

Framtida landskap

Det framtida landskapet 4r analyserat ur

bade trafikant- och askadarperspektivet i en
strukturanalys. Analysen har delat upp land-
skapet i olika bestandsdelar. Bestandsdelarna
ar strak, kanter, distrikt, noder och landmérken.

Strak ir linjara element diar ménniskor ror sig.
Kanter &r linjira element som ar riktningsgi-
vande eller barriérer. Distrikt 4r mindre om-
raden som identifieras av en sammanhallen
struktur. Noder &r punktformade element dér
miénniskor mots. Landmérken dr punktforma-
de element som syns pa langt hall.

Liggs alla fem bestandsdelar ihop pa en karta,
for vart och ett av perspektiven, framtriader en
bild av hur omradet kommer att upplevas. Spe-
ciellt i6gonfallande &r att askadarperspektivet
ir mer detaljerat 4n trafikantperspektivet.



Fran analysen av trafikantperspektivet kan ut-
ldsas att val av alternativ inte har en betydande
roll fér upplevelsen, se figur 4-12. Den linjen
som ligger ndrmast det nya centrumet far en
nagot svarare orientering eftersom de nérlig-
gande fasaderna blir svara att separera fran
varandra och detaljer blir svara att uppfatta.

For askadarna har ddremot valet av alterna-
tiv en stor betydelse, se figur 4-13. Analysen
visar att E10 har en stor barridrverkan som ir
speciellt framtridande i alternativ A. For att
minimera denna barridrverkan maste place-
ringen av E10 vara sa pass langt ifran staden

att de passager som byggs blir anviindarvinliga.

Avstandet far heller inte bli sa langt att platsen
upplevs dde och otrygg.

Végens och stadens moéte

Utifran analyserna kan utlésas att véigens och
stadens formsprak inte helt harmoniserar
med varandra. Den nya stadsstrukturen har
anpassats en del efter vigen genom att placera
volymhandel i den 6stligaste delen.
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Figur 4-14. Genomforda naturvardesinventeringar i utredningsomradet. De omraden som &r inventerade marke-
ras med vita streck i figuren.
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I det hir arbetet utreds végens placering for att
skapa den bista miljon for bade trafikanter och
askadare. Anpassningar av vigen kan goras for
att mildra konsekvenserna for den nya staden
sa ldnge det finns utrymme for atgirderna.

Cirkulationsplatsens placering dr en viktig
faktor for kopplingen mellan viigen och den
nya staden. Det 4r den ndrmaste avfarten till
Kiruna nya centrum och kommer darfor att
fungera som stadens huvudentré.

4.7 Naturmiljo

Naturmiljon i omradet &r i stora delar paver-
kad av ménskliga aktiviteter som till exempel
Tuolluvaaras nedlagda gruva med sandmaga-
sin, grabergsupplag samt Kiruna golfbana och
skjutbana. Den naturmark som finns utgérs av
barrdominerad blandskog med mindre inslag
av vatmark. I den kuperade fjillskogen finns
bade barrblandskog, fjillbjorkskog och bestand
av dldre tallar. Vegetationen intill gruvindustri-
omradet domineras av silg- och bjork. Det dr
en ung vegetation med slykaraktér.

Det finns inga skyddade omraden med avse-
ende pa naturvirden i omradet. Det finns inga
skogliga biotopskydd, nyckelbiotoper, objekt

med naturvirden, sumpskogar, vatmarker en-
ligt Lénsstyrelsens vatmarksinventering (VMI)
eller skyddade omraden i ndromradet.

Det finns enligt uppgift fran artdatabanken
arter i Kirunaomradet som dr upptagna i
rodlistan och/eller skyddade enligt artskydds-
forordningen. Flera naturvirdesinventeringar
(NVI) har genomforts, dels som underlag for
planeringen av nya Kiruna centrum, men #ven
som underlag infér ny E10. Naturvirdesin-
venteringarna har visat pa riklig férekomst av
revlummer, sparsam forekomst av plattlummer
samt forekomst av flertal dldre skyddsvirda
tallar (6ver 200 ar), se figur 4-14. Omraden
med betydelse for biologisk mangfald enligt
naturvirdesklass 3 (patagligt naturvirde) eller
naturvirdesklass 4 (vissa naturvirden) fore-
kommer inom skogspartierna.

Det finns enligt uppgift fran artdatabanken
faglar i Kirunaomradet som &r hotade och/
eller skyddas genom artskyddsférordningen.
Noggrannheten i uppgifterna om faglarnas
utbredning varierar. Vigplanen bedéms inte
paverka skogsomraden som &r av stor vikt for
faglars hiackning eller fodosok. Dispens fran
artskyddsforordningen kommer dérfor ej att
sokas.

Utredningsomradet avvattnas till Tuollujoki i
norr och Luossajoki i séder, se figur 3-1. Inget
av vattendragen paverkas direkt av nagon av de
foreslagna viglinjerna. Langs backen Luos-
sajoki, soder om nuvarande E10, finns frodig
16vskog med rik undervegetation bestaende av
gris och orter, samt angridnsande fuktig éngs-
mark mot E10. Luossajoki bedéms hysa en rik
och ovanlig fjirilsfauna. Férhallandena kring
Luossajoki kommer inte att paverkas av vig-
planen, da ingen av de foreslagna viiglinjerna
striacker sig 6ver vattendraget.

4.8 Kulturmiljo

Det finns ett antal limningar registrerade som
»Ovrig kulturhistorisk limning” i omradet och
dessa avser tre bleckningar (naturféremal med
koppling till exempelvis alderdomligt bruk, sa-
gen m.m.), en barktikt och ett par husgrunder.
Samtliga limningar finns i skogsmark forutom
husgrunderna som ir beldgna séder om nuva-
rande E10, nagon meter utanfor utrednings-
omradet, och ca 35 meter séder om féreslagna
véglinjer. Det dr oklart om husgrunderna ir
dldre &n ar 1850 och darmed kan klassas som
fornldamningar enligt kulturmiljélagen. Ingen
av lamningarna bed6ms paverkas av vaglin-
jerna. Vid den fortsatta projekteringen ska



Figur 4-15. Bild 6ver Kiruna golfbana. | 6ster syns Tuolluvaaragruvans lavar. | vaster syns Kiruna nya stadshus borja ta form.

hénsyn tas till limningarna sa att de ej paver-
kas av arbetena med den nya vigen. Delar av
det nu aktuella utredningsomradet har ar 2005
berorts av en arkeologisk utredning infér byg-
gandet av ny jirnvig.

Hela Kiruna omfattas av riksintresse for kul-
turmiljovard.

Foretagshotellet saknar skydd i detaljplan
(Snorre 1), men kan ha ett kulturhistoriskt
véirde. Det dr kommunens sak att hantera skydd
enligt Plan- och bygglagen.

4.9 Rekreation och friluftsliv

Kiruna omges i norr av sammanhéngande gron-
och naturomraden som nyttjas flitigt under
hela aret. I omradet runt vigplanen finns flera
skid- och motionsspar. Nordost om Kiruna nya
centrum, ligger Kiruna golfbana, se figur 4-15
och en bagskyttebana. Omradet anvinds idag
for skoterakning, men nagon officiell led finns
inte i omradet.

Trafikverket kidnner till att Kiruna kommun har
tagit fram forslag pa nya skidspar, skoterleder
samt transferspar fo6r omradet runt staden och

kommer ha detta i beaktning vid projekte-
ringen. Passage Over vigomradet for dessa spar
laggs med fordel i anslutning till Grona straket.

Befintliga skoterleder och pistmaskinsleder
kan paverkas i vigplanens nordvistra omrade.
Forslagen pa framtida skoterleder samt trans-
ferspar i nirheten av Grona straket kan komma
att paverkas av vigplanen. Fortsatta samrad
med kommunen kommer att ske vid fram-
tagande av samradshandlingen da viglinjen
utformas i detalj.
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4,10 Renndring

Utredningsomradet ligger inom aretruntland
som frimst anvinds som var- och varvinterbete
for Gabna sameby. Omraden av riksintresse for
renniringen finns norr och séder om utred-
ningsomradet. Riksintresset stricker sig cirka
650 meter nordost om utredningsomradet for
E10. Det ér en cirka tva kilometer bred zon som
passerar norr om Kiruna, se figur 4-10. Riksin-
tresset anvinds av Gabna sameby som flytt-

led for flytt av renar mellan olika arstidsland.
Riksintresset omfattar &ven rastbeten och svara
passager. Ytterligare ett omrade av riksintresse
for renniringen finns séderut. Riksintresset
berors dven av befintlig E10, och kommer att
beroras av samtliga foreslagna véglinjer.

411 Naturresurser

Utredningsomradet beror beviljat undersok-
ningstillstand och beviljad bearbetningskon-
cession for jirnmalm, ”"Lappmalmen nr 2”. Pa
Tuolluvaara gruvindustriomrade har malm-
brytning skett sedan 1903 fram till 1980-talet.
Malmen anges av LKAB ligga norr om den 6-
reslagna vigkorridoren. Vigstrickningen ligger
pa ett omrade med fyllnadsmassor, som inte
bedoms som intressant f6r brytning av LKAB.
Hela Kiruna omfattas &ven av riksintresse for
virdefulla imnen och material.

Inga omraden som nyttjas for skogsbruk/jord-
bruksmark paverkas.
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Figur 4-16. Miljoprovtagningar i omradet. Flera miljétekniska markundersékningar har genomférts. Analysresul-
taten har jamforts med Naturvardsverkets generella riktvérden fér mindre &n ringa risk (MRR), kanslig markan-
vandning (KM) och mindre kanslig markanvandning (MKM).




