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1. Sammanfattning

Trafikverket planerar att bygga en rastplats langs E10 i Kiruna. Det finns behov av en
rastplats mellan de befintliga rastplatserna Bessesjdhka och Lappeasuando.

Ett flertal mojliga platser inom 15 km frén Kiruna har identifierats. Tva platser som efter
en utredning bedoms uppfylla malen béast beskrivs i detta samradsunderlag. Det dr en
plats pa norra sidan av E10 vid Bahpagobba norr om Luossajarvi (omréde A) och en
plats langs den befintliga lokalviagen nedanfor skidbacken pé Luossavaara (omréde B).
Bada platserna ligger norr om Kiruna centrum.

Rastplatsen ska utformas enligt krav i Trafikverkets styrande dokument och planeras
omfatta platser for 10 personbilar, 2 fordon for rorelsehindrade, 10 husvagnar/husbilar
och 6 lastbilar med slip.

Trafikverket kommer att ta stillning i inledningen av vigplanens skede
samradshandling till vilken av platserna som ska viljas for fortsatt planlaggning.

Riksintressen for kulturmiljo, renniring och mineraltillgdngar berors. Rastplatsen
bedoms inte paverka viardena i dessa.

Skoterleder passerar bada omradena. Omrade B ligger i anslutning till skidanldggningen
pa Luosssavaara.

Inget av omrédena beror ndgra utpekade virden eller skyddade omraden avseende
naturmiljo, kulturmiljo eller yt- och grundvatten. Renniring och mineraltillgangar
bedoms paverkas i liten grad.

Boendemiljoer finns i Karhuniemi strax utanfor omrade B. Omrade A ligger 1dngt fran
bostadsbebyggelse.

Rastplatsen medfor markintrang och trafiken orsakar buller. Paverkan pa miljon
bedoms bli obetydlig pa bada platserna. Mojligheten att samordna rastplatsen med
passerande snoskotertrafik bedoms vara goda i bdde omréade A och B.

Trafikverket gor bedomningen att projektet, oavsett vilket 1dge som viljs, inte kan antas
medfora en betydande miljopaverkan.
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2. Inledning

2.1. Samradsunderlag

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess (se
ocksé kapitel 8) som styrs av lagar och som slutligen leder fram till en vdgplan eller
jarnvdgsplan.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Underlaget ligger till grund for ldnsstyrelsens beslut om
projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Innan lansstyrelsen provar
om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska enskilda som kan
antas bli sarskilt berorda f& mojlighet att yttra sig.

Samréd ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebér att Trafikverket utbyter
information med och inhdmtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter,
organisationer, enskilda och allm#nhet som berors. Synpunkterna som kommer in
under samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

2.2. Bakgrund

Trafikverket har som mélsittning att det ska finnas rastplatser med 50—100 km avstiand
langs det nationella stamvéagnatet, dar E10 ingar. Idag finns rastplatserna Bessesjohka,
73 km norrut frén Kiruna, och Lappeasuando, 65 km sdderut. Det finns behov av
ytterligare en rastplats mellan dessa.

Trafikverket tar nu fram en vigplan for byggande av en rastplats i anslutning till E10 i
Kiruna naromréde. Planeringen sker i samband med att E10 byggs i ny strackning norr
om Kiruna tatort i samband med stadsomvandlingen.

2.3. Projektmal

Rastplatsen ska erbjuda en attraktiv, inbjudande och trafiksiker mgjlighet att stanna
och rasta samt god service till trafikanterna. Det ska vara en tilltalande plats dar det
finns mojlighet att koppla av i en trivsam miljo.

Trafikverkets 6vergripande mélsédttningar ar att viganldggningarna ska vara
underhallsvanliga och kostnadseffektiva och kunna drivas effektivt. Investeringar ska
goras pa ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomassigt riktigt sitt och dven ha som
maélsattning att minimera livscykelkostnaderna samt att minska energianviandning och

koldioxidutslapp.
2.4. Tidigare utredningar
24.1. Arbetsplan

Nir arbetsplanen for ny E10 togs fram 2013 (TRV 2012/16929) diskuterades en rastplats
vid dagbrottet pa Luossavaara. Rastplatsen togs bort infor faststillelsen av arbetsplanen
och en rastplats skulle i stéllet tas med i en kommande vagplan.
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Arbetsplan ar ett begrepp fréan den tidigare planeringsprocessen for vigar. Numera heter
det vagplan.

2.4.2. Kommunala planer

Detaljplaner som kan berdéras finns i omrade A.

I Kiruna kommuns utvecklingsplan f6r Luossavaara/Matojarvi nimns en “mojlig
samlokalisering med Trafikverket, nationell rastplats” pa Luossavaara.

2.4.3. Utredning av tankbara placeringar

Infoér den nu aktuella vagplanen har en 6versiktlig utredning genomforts dar tio
alternativa placeringar av en rastplats langs E10 mellan Krokvik och Alttajarvi, dvs inom
ca 15 km fran Kiruna, har beskrivits. Alternativen valdes efter 6versiktliga studier av
bl.a. landskapsbild, befintlig infrastruktur och geologi. Till exempel har utblickar, narhet
till sjoar och vattendrag, majlighet att bygga pa fastmark samt tillgang till befintliga
vagar och anslutningar haft betydelse. Rastplatsen bor ligga avskilt fran E10 men dnda
sa néra att tillgdngligheten blir god. En placering pa Luossavaara, som finns i
kommunens utvecklingsplan, har tagits med.

1

Q

Kartor med utredningens tio alternativa placeringar. Pilarna visar de valda platserna.

Alternativen har sedan utviarderats med avseende pa landskap/upplevelse, miljo,
vag/trafiksdkerhet och byggbarhet/kostnader.
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Efter utvarderingen har Trafikverket valt ut de tva placeringar som vid en sammanvagd
bedomning ansetts ha den biasta maluppfyllelsen for att behandlas vidare i detta
samradsunderlag. Det ar plats 3 pa norra sidan av E10 vid Bahpagobba norr om
Luossajarvi och plats 5 langs den befintliga lokalvigen nedanfor skidbacken pa
Luossavaara.

I samradsunderlaget bendmns plats 3 som omréade A och plats 5 som omrade B, se 3.1.

Trafikverket kommer att ta stillning i inledningen av vigplanens skede
samrédshandling till vilken av platserna som ska viljas for fortsatt planlaggning.

2.5. Rastplatsens utformning och standard

Rastplatsen ska uppfylla Trafikverkets krav pa rastplatser enligt VGU (Vagars och gators
utformning). Rastplatsen planeras omfatta 10 p-platser vardera for personbil och
personbil med husvagn, 2 platser for rorelsehindrade samt 6 platser for lastbil med slap.
Rastplatsen ska vara belyst, och innehalla trafikantservice som WC, sophantering,
sittgrupper samt majlighet till lek. Vid utformningen tas hiansyn till tillgédnglighet for alla
trafikantgrupper och till trygghetsaspekter.

Anslutningen till E10, om en ny sddan behdver anlédggas, ska utformas trafiksikert och
enligt kravi VGU.

Ett forslag till disposition och utformning av rastplatsen kommer att tas fram under
vagplanens skede samréddshandling. Nedan visas tva exempel pa Trafikverkets
rastplatser.

Rastplats Alebosjon vid E4 i Séderhamns kommun.
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Skiss pa majlig utformning av ny rastplats Ljusvattnet vid E4 i Skellefted kommun.

3. Avgransningar

m

© Lantmateriet, dnr 109-2010/2667

Utredningsomradenas lage i nordvéstra delen av Kiruna.

3.1. Utrednings- och influensomrade

I utredningen av alternativa platser omfattades en zon ldngs den planerade E10 forbi
Kiruna samt langs befintlig E10 dar den kommer att finnas kvar.
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I samradsunderlaget avgriansas omrédena till en 500x1000 m stort omrade pa de valda
platserna. Rastplatsen kan tdnkas bli upp till ca 150x250 m stor, s utredningsomradena
tacker vil in detaljstudier av rastplatsens ldge och omfattning samt ett bedomt
influensomréde for paverkan pa mark och vatten. Den i detta skede tdankta placeringen
inom utredningsomradena visas i kapitel 5.

3.2. Tid

Planerad byggstart for rastplatsen ar tidigast i slutet av 2019.

4. Forutsattningarna i utrednings- och
influensomradet

4.1. Riksintressen

Hela Kiruna omfattas av riksintresse for kulturmiljovard, “Kiruna - Kiirunavaara (BD
33)”. Riksintresset bestar av stadsmiljon och industrilandskapet kring gruvorna.
Lansstyrelsen har preciserat riksintresset i form av karaktarsbyggnader, delomraden och
stadsdelar. Utredningsomradena beror inget av dessa.

Hela Kiruna omfattas dven av riksintresse for vardefulla &mnen och material,
“Kirunagruvan”. Badda utredningsomrédena ligger inom riksintresset.

Kiruna omges av riksintresse for rennaringen som finns strax norr om omradena.
Riksintressena utgors av en flyttled i 6st-vastlig riktning, rastbeten och en svar passage.
Omrade B tangerar riksintresset.

Ny och befintlig E10 dr av riksintresse for kommunikation.

Natura 2000-omréden finns inte i eller i narheten av ndgot av omréadena.

4.2. Landskap

4.2.1. Omrade A

Omrade A ligger ca 50—100 m fran E10 i anslutning till en viadukt 6ver E10. Platsen
ligger hogre dn E10 och har utsikt 6ver omgivande fjill, Kiruna stad och Luossajarvi.
Fréan platsen syns Luossavaara och Kiirunavaara. P4 det preliminira laget inom omradet
(se kap 5), som sluttar svagt norrut, finns idag yngre fjidllbjorksvegetation och 6ppen
buskmark. Bjorkskogen fortsitter pa andra sidan en mindre kraftledningsgata upp pa
det 1dga berget Bahpagobba.
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Bjorkskog i omrade A och vy mot Luossavaara.

4.2.2. Omréde B

Omréade B ligger pa Luossavaaras sydvaststluttning i anslutning till skidanldggningen.
Det finns en vidstrackt utsikt 6ver Kirunavaara, Kiruna stad och fjallvarlden (se
framsidan). Det preliminira ldget inom omradet (se kap 5) ar kargt och ligger pa ett
gammalt grabergsupplag fran tidigare gruvdrift. Vaxtligheten ar gles och bestar av 1ag
ortartad vegetation och enstaka mindre buskar. Vinden ar pataglig pa grund av det hoga
och utsatta laget utan vindddmpande vegetation. Fjillbjorkskog finns nedanfor
grabergsupplaget och péa nedre delen av fjallsluttningen.

) A

i

N i

Omradet ligger intill skidanlaggningen pa Luossavaara.
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Utfylld yta som &r ett preliminart 1age for rastplatsen.

4.3. Miljo

Se ocksé kartor pa nésta sida.

4.3.1. Rennéring

Riksintresse, se kap 4.1. Hela omradet norr om Kiruna ir aretruntland fér Gabna
sameby och nyttjas som betesmark under vinter och vérvinter.

Forutom riksintresset ar stora omraden norr om stadsbebyggelsen s.k. kirnomraden,
som ar sarskilt viktiga omraden for renniringen. Badde omraden A och B ligger i
utkanten av kdirnomréde. Stora delar av omrade B utgors av utfylld mark och saknar
formodligen helt virde for renniringen.

4.3.2. Mineraltillgangar

Riksintresse, se kap 4.1.

Omréde A beror beviljade undersokningstillstand for koppar, Viscaria nr 101 och
Goddevarri. Viagen genom omradet, som leder vidare mot norddost, ingar i
markanvisning fér koncession Kiirunavaara.

Omréde B ligger inte inom négot utpekat omrade f6r mineraltillgédngar.

4.3.3. Friluftsliv

Skoterleder passerar genom omrade A och korsar E10 pé viadukten. S6der om jarnvagen
vid omrade A ligger nagra skotergarage. Under barmarksperioden finns smavéagar och
mojlighet till skogspromenader i direkt anslutning till platsen.

Omréade B ligger i anslutning till skidanldggningen pa Luossavaara. En skoterled
passerar genom omrade B. I omradet finns stadsnira rekreation som elljussparet
Luossasparet nedanfor den utfyllda terrassen och vandringsleden Midnattssolstigen som
gér upp pa Luossavaara.
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— Karnomrade rennaring
[ Undersokningstillstand
0 1 2 3

[ | Bearbetningskoncession km
© Lantmateriet, dnr 109-2010/2667

[ 7]Riksintresse rennaring |

Intressen for rennaring och mineraltiligangar.

Skoterled A

~———— Elljusspar

0 500 1000
m

Ny E10 och anslutningar

© Lantmateriet, dnr 109-2010/2667

Intressen for friluftsliv.

4.3.4. Ovriga miljdintressen

Inget av omradena beror ndgra utpekade varden eller skyddade omriden avseende
naturmiljo, kulturmiljo eller yt- och grundvatten.
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Boendemiljoer finns i Karhuniemi och Lokstallsomradet strax utanfér omréde B.
Omréde A ligger langt fran bostadsbebyggelse, men ett mindre hotell, Mattarahkka,
ligger inom omradet.

4.4. Trafik och annan infrastruktur

4.4.1. Végar, jarnvagar och flyg

Bada omradena har goda forutsittningar for trafikférsorjning. Omrade A ligger langs en
lokal vig med anslutningar till befintlig E10. Vigen anvinds for skotertrafik samt viss
trafik till gruvorna och vindkraftparken. I omrade B finns ocksa en lokal vag for trafik till
skidanlaggningen pa Luossavaara. Den kommer att anslutas till den nya E1o0.

Forutom besokande till Luossavaara bedoms bida lokalvdgarna ha mycket sparsam
trafik idag.

Malmbanan passerar férbi omrade A, parallellt med och séder om befintlig E10.

Inom omrade A finns en helikopterlandningsplats.

4.4.2. VA- och elférsoérjning

I omréde A finns inget kommunalt VA i narheten. Det finns mojlighet att borra en brunn
for vatten och anlidgga en avloppstank.

Kommunalt vatten och avlopp finns i omrade B i anslutning till Loussavaarabacken.

I omréde A finns en transformatorstation som kan anslutas. I omrade B finns befintlig
el.

I omréde A finns luftledningar for el som kan behdva flyttas beroende pa hur rastplatsen
utformas.

5. Projektets lokalisering, utformning, omfattning
och utméarkande egenskaper

En rastplats av den omfattning och standard som beskrivs i kapitel 2.5 planeras att
anldggas pa nagon av de platser som anges i kapitel 3.1.

Rastplatsen kan, beroende pa utformning, komma att omfatta en yta av upp till ca
150x250 meter. Preliminart kommer den att ligga norr om vagen som gér parallellt med
E10 i omrade A eller pa en utfylld terrass vister om befintlig vdg genom omrade B. Se
kartor pa nasta sida.

I omréde A kan en rastplats relativt enkelt placeras in i den befintliga fjéllbjorkterrdngen
som kommer att rama in platsen. I omrade B kravs omfattande atgarder for att na
projektmalet om trivsam miljo.

I omréde A ses befintliga anslutningar till E10 6ver och byggs om vid behov for att
uppfylla krav pé trafiksdkerhet och lutningar. Det kommer att utredas om det blir en
eller tva anslutningar. I omrade B kommer den planerade anslutningen till ny E10 att
anviandas. Lutningar kan behova justeras jamfort med den vig som visats i den
faststillda arbetsplanen for att forbattra forutsattningarna for tung trafik vintertid.
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Vatten, el och avlopp kommer att krivas pa rastplatsen. I omréde A krivs nya
anlaggningar, i omrade B kan anslutning ske till befintliga nét vid Luossabacken.

I omréde A finns inga kinda andra byggprojekt.

En rastplats i omrade B kommer att byggas i samband med och i relativt nira anslutning
till ny E10 forbi Kiruna, som kommer att medfora kumulativa effekter i omradet. Det
pagar ocksa utbyggnad av ett bostadsomréde pa sddra sidan av nya E10 nedanfor
Luossavaara.

: Preliminara lagen i omrade A ‘

0 100 200 300
[ e—_ ]

© Lantmateriet, dnr 109-2010/2667

:I Preliminart lage i omrade B ~ (

Planerad E10 och anslutning till Luossavaara
0 100 200 300

m
© Lantmateriet, dnr 109-2010/2667
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5.1. De mojliga miljdeffekternas typ och utmérkande egenskaper

De mojliga miljoeffekternas typ ar fraimst markintrang och buller. Detta géller oavsett
placering.

Markintrénget paverkar inga kinda natur- eller kulturvirden. I omréde A tas mark som
kan anvidndas som renbete i ansprak. Detta bedoms i ssmmanhanget ha liten betydelse.
Samridet kommer att ge information om rastplatsen kan paverka eventuell framtida
brytning av mineral. Att ta mark i ansprak i omrade B bedoms inte paverka nagra
miljointressen alls.

I omréde A finns inga bostédder som kan storas av buller. Hotellet Mattarahkka,

ca 100—200 m frén det preliminéra ldget, kan paverkas. Dock finns befintlig E10 och
Malmbanan, som alstrar buller, pa ca 100-150 m avstand. I omrade B kan bostéder i
Karhuniemi, som niarmast ca 200 m frin det prelimindra laget, pdverkas av buller.
Samma bostéder ligger ca 100 m frédn bade befintlig och planerad E10. Den
tillkommande storningen frén rastplatsen bedoms i bada fallen bli obetydlig. Det finns
ingen risk att ndgra riktviarden for trafikbuller ska 6verskridas pa grund av rastplatsen.

Landskapsbilden i omrade A kommer att paverkas av ytterligare trafikmiljo i kanten av
ett omrade som idag préglas av vigar och jarnvig. I omrade B kommer rastplatsen att bli
en trafikmiljo med mer ordnat intryck dn den utfyllnad som finns idag. I bada fallen sker
ingen paverkan pa landskapets karaktir i stort och miljoeffekten avseende landskapsbild
bedoms som liten.

Mojligheten att samordna rastplatsen med passerande snoskotertrafik bedoms vara
goda i badde omrade A och B. Omréde B ligger intill skidanldggningen pa Luossavaara
men bedoms kunna byggas utan direkt paverkan pa verksamheten.

Under byggskedet sker tillfalligt 6kad trafik med tunga fordon och anldaggningsmaskiner.
I omréde B blir paverkan storre &n i omrade A eftersom fler manniskor bedoms rora sig
dar. Effekterna ror framst trafiksdkerhet.

Inga betydande miljo- eller hilsoeffekter bedoms uppkomma, oavsett plats.

Paverkan pa miljokvalitetsmal, riktviarden och miljokvalitetsnormer bedoms i detta
skede bli obetydliga, oavsett plats.

5.2. Andra typer av effekter

Rastplatsens lage i landskapet, omgivningens karaktar samt hur rastplatsen och dess
byggnader och utrustning utformas och samspelar med landskapet paverkar hur de som
nyttjar rastplatsen kommer att uppleva miljon.

Rastplatsen ska enligt projektmaélet vara en tilltalande plats dar det finns mojlighet att
koppla av i en trivsam miljo. Omréde A har naturkaraktar och ligger i kanten av
fjallbjorkskog som direkt bidrar till en trivsam milj6 och ger st6d i terrdngen till
rastmiljon. P4 sddra sidan E10 finns vag- och jarnvigsmiljoer, men de ligger pa lite
avstand. Omrade B ligger i en utsatt 6ppen miljé som &r mer priaglad av gruvdrift. Har
finns ocksé bjorkskog, men relativt otillginglig nedanfor den terrass dar rastplatsen ar
tankt att placeras.

I bada fallen finns utsikt 6ver landskapet, gruvan pa Kiirunavaara och staden. Utsikten
ar mer pataglig frdn omrade B som ligger narmare staden och hogre i terrangen.
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I omréde B kommer trafik till rastplatsen, bland annat tunga fordon, att trafikera samma
tillfartsviag som besokande till skidanldggningen och passera dess P-plats. Detta kan
komma att paverka trafiksikerheten vid skidanldggningen. Aven om trafikmingden &r
liten ar det viktigt att 16sningen blir trafiksaker.

Mélgruppen for rastplatsen ar trafikanter lings E10. Det finns en risk i bdde omrade A
och B att parkeringsplatser kommer att tas i ansprak av personer som parkerar hir och
lastar av snoskotrar for vidare fard pa skoterlederna. I omréde A finns befintliga
skotergarage och P-plats pa sodra sidan av E10, vilket minskar risken att en rastplats i
omrade A skulle anvindas till detta. I omrade B finns dessutom en tillkommande risk att
rastplatsen dven kommer att anvindas som parkering av besokare till skidbacken. Enligt
uppgift fran Kiruna kommun &r det ca 10 ginger per ar som skidbackens befintliga
parkering inte racker till.

5.3. Sammanvagd bedémning av placeringar

En sammanvigd bedomning av de tva alternativen for placering av rastplatsen framgar
av bilaga 1.

6. Atgarder

I omrade A kravs hansyn till omgivande skogsmark vid projektering och entreprenad sa
inte vegetation paverkas i onodan. Det tar lang tid att aterskapa skadad naturmark.

I omrade B finns inga miljovirden som kan paverkas.

I bdda omradena kriavs samordning med passerande skoterleder.

7.Beddmning av atgardens miljopaverkan

Trafikverket gor bedomningen att projektet, oavsett vilket ldge som viljs, inte kan antas
medfora en betydande miljopaverkan, eftersom

e rastplatsen ar av liten omfattning jaimfort med landskapets stora skala, kraver
lite naturresurser och medf6ér sma stérningar samt smé olycks- och hélsorisker

¢ béada lokaliseringarna tar i ssmmanhanget lite mark i ansprak och ingen av dem
ligger inom skyddade eller i 6vrigt vardefulla omraden eller paverkar varden i
sddana omraden

e rastplatsen bedoms sammantaget medféra sma miljoeffekter.
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8. Fortsatt arbete

8.1. Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om dtgiarden kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. Beslutet ger forutsattningarna for hur den
fortsatta planeringen av projektet kommer drivas vidare av Trafikverket.

Figuren nedan visar ett schema 6ver den planldnggningsprocess som foljs om
lansstyrelsen beslutar att projektet inte medfoér betydande miljopéverkan.

Véagplan/jarnvéagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag
. for lansstyrelsens beslut om
¢+ betydande miljépaverkan

i i

Framtagning av planférslag

inkl miljsbeskrivning Kungérande och granskning Faststillelse

Lansstyrelsens beslut om . Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan . (tillstyrkande)

SAMRAD

Om lénsstyrelsen beslutar att dtgirden kan antas medfora en betydande miljopaverkan
ska projektet uppritta en miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska godkinnas av
lansstyrelsen. Dessutom ska Trafikverket samrédda med en utokad samradskrets i den
efterfoljande planeringen. Den utokade kretsen ska bestd av 6vriga statliga myndigheter
samt den allménhet och de organisationer som kan antas bli berérda.

Samrad som genomforts i samband med detta underlags upprittande finns beskrivna i
projektets samradsredogorelse.

8.2. Viktiga fragestallningar

Vid en lokalisering pd Luossavaara (omrade B) ar samordning med Kiruna kommun
viktig eftersom platsen ligger inom ett omréde som utvecklas av kommunen.
Samordningen bor omfatta inte bara placering och utformning utan dven ansvar for
kommande drift och nyttjande.

Samrad enligt 12 kap 6 § miljobalken om atgarder som kan visentligt forandra
naturmiljon kravs inte inom faststilld vigplan. Det finns inga omraden med
strandskydd eller generellt biotopskydd som kan beroras.

Bygglov kan komma att kravas for servicebyggnader pa rastplatsen. Upplag,
materialgdrdar, murar och plank kan undantas fran krav pa bygglov. Samrad om detta
hélls med Kiruna kommun. Samradd med kommunen krivs ocksa for eventuell pdverkan
péa detaljplan.

Det har i detta skede inte identifierats nigra krav pA kommande prévningar enligt
miljobalken pa ndgon av platserna.
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9. Kallor

Foljande karttjanster och andra underlag har studerats for att soka efter
miljoforutsattningar i de berérda omradena:

Skyddad natur (Naturvardsverket), avseende skyddade omréden enligt 7 kap
miljobalken, riksintressen for naturvard och friluftsliv samt internationella
konventioner.

Skogskartan (Skogsstyrelsen) avseende skogliga naturvirden samt kulturviarden i
projektet Skog och historia.

Fornsok (Riksantikvarieambetet) avseende forn- och kulturlamningar.
Gabna samebys kartmaterial (Sametinget).

Kartvisarna Mineralrittigheter och Brunnar (SGU).

Vattenkartan (Lansstyrelserna) for vattenforekomster.

Riksintressen har hamtats fran lansstyrelsen.

Skoterleder frén Kiruna kommun.
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10. Bilaga 1

Alternativa placeringar av rastplats E10

Placeringi | Placering pa
anslutning till | Loussavaara
Utvarderingskriterium viadukt éver

E10

1. Landskap - trivsam milj6
Moijlighet till rast och vila
Uppmana till rorelse

Upplevelserik miljo

Utblickar, landmarken

Samordningsvinster med andra etableringar
Trygghet

2. Miljo

Naturmiljoskydd

Kulturmiljéskydd (fornlamningar)
Vattenskydd (skyddad vattenforsorjning)
3. Vag / Trafiksdkerhet

Anslutning till rastplats (sikt, lutning m.m.)
Trafiksdkerhet inom omradet for oskyddade
Paverkan pa framkomligheten pa E10

4. Byggbarhet - kostnader

Anslutningsvag till rastplats

VA

EL - Narhet till El

SUMMA

Viss negativ Neutral
paverkan paverkan
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