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1. Sammanfattning

Trafikverket har planerat och projekterat for en ny strickning av E10 forbi Kiruna stad. . Andamalet med
vagplanen ir att skapa en god funktion for anslutningar mellan ny E10 och Kiruna stad och att minska
barridreffekten. Den nya E10 skall erbjuda god funktion for savil det nationella och internationella
transportbehovet samt f6r anslutning till Kiruna stad.

Denna vagplan omfattar gdng- och cykelvigar (GC-vigar) langs den nya E10 samt ytterligare
passagemojligheter for oskyddade trafikanter och for friluftslivet.

En atgardsvalsstudie har genomforts som beskriver oskyddade trafikanters behov och forutsiattningar for
passager av nya E10 forbi Kiruna, men aven behov av att fardas langs viagen for att ta sig till malpunkter.
Samrad har héllits med Kiruna kommun déar férslagen diskuterats.

Forslag till GC-vagar och passager ar:

. En GC-vig Varggropen, fran golfbanan till Varggropen

. En GC-vig Sandstensberget, fran Camp Ripan till Jagarskolan

. En GC-vig Karhuniemi, Hjalmar Lundbohms vig till Karhuniemi.
. Sex planskilda passager 6ver eller under ny E10

Lansstyrelsen fattade beslut om att projektet inte ar av betydande miljopaverkan. Av Lansstyrelsens beslut
2016-04-11 framgér att ingen prévning av tillatligheten enligt bestimmelserna om Natura 2000 behéver
ske.

Miljobeskrivningen fokuserar pa de miljoaspekter som berors av tgiarderna. Landskapsbilden och
naturmiljon bedoms vara de miljoaspekter som pa lang sikt kommer att paverkas mest.

Kéanda miljoférutsattningar i omradet utgors av omraden med ortrika busk- och 16vskogsdungar med
varden for fagellivet och ett omrade med &ldre tallskog som har naturvirden. Omraden som anvinds for
rekreation och friluftsliv finns i anslutning till vigplanen.

Hela omrédet ligger inom riksintresse for kulturmiljo och mineraltillgdngar, men dessa virden bedéms inte
paverkas av vigplanen. Inga Natura 2000-omraden berors.

Vigplanen ligger inom Gabna samebys vinter och varvintermarker. Kiruna omges av riksintresse for
rennaringen som finns strax norr om ny viag E10. Riksintresse for renniringen bedoms inte berdras av
vagplanen.

Under en period kommer omréaden for rekreation och friluftsliv att paverkas men vigplanen syftar till att ge
sikra passager och mojlighet att fardas langs viag E10 for bland annat gang- och cykeltrafikanter. Ging- och
cykelvagar och passager kommer dven kunna nyttjas av andra trafikslag. Landskapsbilden paverkas ocksa
da nya vaganlaggningar byggs och mark tas i ansprak.

Finansieringen av projektet samt byggande av ny viag E10 samt anslutande vagar inom
“Kirunaprojektet — nya viagar” kommer att bekostas av LKAB i enlighet med minerallagen.

Projektet enligt denna vigplan dr kostnadsberiknat till en totalkostnad pa 55 Mkr + 15 %.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

2.1.  Andamal och projektmal

Denna viagplan omfattar tre nya gang- och cykelvigar langs E10 samt sex passager 6ver eller under nya E10.

Andamalet ir att finga de behov och ansprak for oskyddad trafik som stills pa vig E10 utifrin kommunal
och statlig planering si att utformningen kan anpassas till nskad funktion. Andamalet 4r ocksi att minska
den barridreffekt som uppstar néar den nya E10 byggs.

Projektmalen for ny E10 géller dven har:

Framkomlighet — E10 referenshastighet for aktuell stricka ar 8o km/h. Hastigheten ska vara jamn och
onodiga stopp bor undvikas, bade for att hélla en hog kvalité pa framkomlighet pé det nationella
stamviagnéatet samt for att avlasta det lokala huvudvignitet i Kiruna, framst frdn tunga transporter, farligt
gods och genomfartstrafik.

Tillgdnglighet — E10 ska ha forutsidgbar standard som ger en god, kontinuerlig tillgianglighet. Barridrer ska
overbryggas for manniskors rorelser mellan olika delar av staden. E10 har avfartsmojligheter som upplevs
som enkla samt tydliga och utgor tillgdngliga entréer till staden.

Siakerhet — Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas sa att ingen ska dédas
eller skadas allvarligt.

Miljo och hilsa — E10 och dess anslutningar ska bidra till effektiva trafiklosningar och minimera negativ
paverkan pa miljo och hilsa hos resande pa E10 samt boende i Kiruna.

2.2.  Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som slutligen
leder fram till en vagplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur viagen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa fram svaren beror
pa projektets storlek, hur manga undersokningar som kréavs, om det finns alternativa strackningar, vilken
budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan. I sa fall
ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vig- eller jarnvigsplanen, dar Trafikverket beskriver
projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsétgéarder. I annat fall ska en
miljobeskrivning tas fram. Miljobeskrivningen ingar ofta i planbeskrivningen. Planen halls tillganglig for
granskning s att de som berdrs kan ldmna synpunkter innan Trafikverkets Juridik och planprévning
faststiller planen. Nir planen ar faststélld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst
efter detta kan Trafikverket sdtta spaden i jorden.
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Figur 1. Schemat visar de olika formella stegen i planeringen av vdgen.

Samrad &r viktigt under hela planliggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger med
andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att Trafikverket ska fa deras synpunkter och
kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstalls i en samrédsredogorelse.

2.3. Bakgrund

Kiruna stad star infor stora forandringar. Brytningen i Kirunavaaragruvan gor att marken i
deformationszonen undermineras och sprickbildning i mark kommer att uppsta. Detta paverkar staden och
dess infrastruktur. Vigar, jairnvégar och stadsdelar byggs pa nya platser som inom en 6verskidlig framtid
inte ska pdverkas av LKAB:s gruvdrift. Nuvarande vig E10 kommer, inom en snar framtid, att vara s
paverkad av gruvdriften att delar av véigen inte lingre kommer att vara farbar.

Trafikverket har darfor planerat och projekterat for en ny strackning av E10 forbi Kiruna stad. Den
arbetsplan for E10 som togs fram ar 2012—2013 kunde inte hantera alla frigestillningar. Bland annat var
viktiga mélpunkter i Kirunas nya centrum och kommunens trafikstrategi samt trafikplan inte klarlagda
under arbetet med arbetsplanen. Arbetsplanen for den nya strackningen av E10 vann laga kraft i oktober
2015.

Anpassning av E10 mot den nya staden varefter utvecklingen blir kind och behoven tydliga, sker genom
kompletterande vagplaner. Detta gors for att E10 till slut ska na upp till den funktion den befintliga E10
har idag. De funktioner som avses ar till exempel fler anslutningar mot det kommunala vignitet, gdng- och
cykelviagar samt passager for dessa.
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Figur 2. Oversiktskarta 6ver den 6stra delen av planomrddet (norr neddt pa bilden)
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Figur 3. Oversiktskarta ver den vistra delen av planomrddet (norr nedét pa bilden)

Som framgér av ovanstéende kartor sa &r det fler passager som gar under och 6ver E10 och anslutande vigar &n de som
beskrivs i den hir vagplanen. Totalt ar 3 st vagplaner som alla har nagon form av passage.

e Vigplan 1, anslutning av Hjalmar Lunbohmsvigen (ljusblé farg pa figur 3) med bro 141 (skoterpassage under
E10 i en valvbage)

e Vigplan 3, anslutning av Kurravaaraviagen samt GC-vig under E10 (gul firg pa figur 2) med bro 341 (GC-port i
betong under E10) samt bro 342 (GC-port i betong under nya Kurravaaravigen)

2.4.  Tidigare utredningar

En tgirdsvalsstudie har gjorts for GC-vigar och passager. Atgirdsvalsstudien beskriver planskilda
passagebehov och provar tinkbara 16sningar for gang, cykel och friluftsliv mellan Kiruna centrum och
rekreationsomraden norr om viag E10, samt lings densamma.

Studien genomfordes av Trafikverket i samarbete med Kiruna kommun. I atgiardsvalsstudie anviands
fyrstegsprincipen, dir tinkbara dtgirder analyseras i foljande fyra steg:

1. Tank om. Det forsta steget handlar om att forst och framst 6verviaga atgarder som kan paverka behovet
av transporter och resor samt valet av transportsitt.

2. Optimera. Det andra steget innebar att genomf6ra atgarder som medfor ett mer effektivt utnyttjande av
den befintliga infrastrukturen.
3. Bygg om. Vid behov genomférs det tredje steget som innebér begransade ombyggnationer.

4. Bygg nytt. Det fjarde steget genomférs om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det
betyder nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsatgarder.

I ett sniivt perspektiv utifrin AVS avgrinsningar innebir nybyggnad av géng- och cykelbanor samt tunnlar
och broar steg 4-atgiarder. Men i ett transportslagsovergripande perspektiv ar atgiarder som bidrar till 6kad
andel resor till fots och med cykel en steg 1-atgard.



2.5.  Eventuellt beslut om tillatlighet enligt kap 17 i miljobalken

Detta projekt foljer planldggningsprocess typ 2 enligt beslut fran Trafikverket och ar inte aktuellt for
tillatlighetsprévning av regeringen.

O'I",rp 1-Smé projekt pa befintlig anliggning, endast marginell
ytterligare paverkan pa omgivningen, frivillig markatkomst,
ingen vig-eller jarnvagsplan

Formell planliggning

bestallning Jan

Typ 2= Ej betydande miljopaverkan, ingen MKB, inga
alternativa lokaliseringar, vg- eller jarnvagsplan krévs

Typ 3 - Betydande miljépaverkan, MKB, inga alternativa
lokaliseringar, vég- eller jarnvagsplan krévs

Typ 4 - Betydande miljépaverkan, MKB, alternativa
lokaliseringar, vig- eller jarnvagsplan krdvs

Typ 5 - Betydande miljépaverkan, MKB, alternativa
lokaliseringar, tillatlighetsprévning, vag- eller jarnvagsplan krivs

Figur 4. Beskriver Trafikverkets fem olika planldggningstyper.

3. Miljobeskrivning

Miljobeskrivningen fokuserar pa de miljoaspekter som berors av atgiarderna. Landskapsbilden och
naturmiljon bedoms vara de miljoaspekter som péa lang sikt kommer att paverkas mest. Arbetet kan stéra
forekommande boendemiljo, friluftsliv och i ringa omfattning renniringen. Geografiskt avgransar sig
miljobeskrivningen till det omrade som berors av ombyggnaden. Inget bedomt influensomrade for
grumling i vattendrag berors.

Lansstyrelsen fattade beslut om att projektet inte ar av betydande miljopaverkan. Av Lansstyrelsens beslut
2016-04-11 framgar att inga Natura 2000-omraden berdérs och att ingen provning av tillatligheten enligt
bestimmelserna om Natura 2000 diarmed behéver ske.

Miljobeskrivningen &r integrerad i planbeskrivningen.

I kapitel 4 redovisas miljoforutsattningarna i det omréde som berors av &tgirder i projektet samt foreslagna
skyddsatgarder. I kapitel 5 redovisas effekter och konsekvenser av planens genomforande.



4. FOrutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

4.1.1. Funktion

Andamalet ir att finga de behov och ansprak for oskyddad trafik som stills pa vig E10 utifrin kommunal
och statlig planering s att utformningen kan anpassas till 6nskad funktion.

4.1.2.  Vigstandard

De nya géng- och cykelvigarna klarar kraven enligt VGU (Viagar och gators utformning) med en belagd
bredd av 3,0 m.

Eftersom inga portar eller broar ska trafikeras av biltrafik si ar det andra kriterier som har legat till grund
for den fria 6ppningen genom portar och 6ver broar. Fér GC-portarna har Kiruna kommun stéllt krav pa att
dessa ska kunna passeras av mindre pistmaskiner med en maximal bredd pa 5,0 m och en maximal h6jd pa
3,0 m. Detta giller d4 for bro 241, 246 och 249. For bro 245 och 248 har kraven varit att den ska kunna
passeras av en storre pistmaskin med maximal bredd pa 6,0 m foér spardragning (se figur 2 och 3).

Alla GC-vigar skall belysas och det géller dven alla passager utom bro 243 som ar en ren friluftspassage dar
inte belysning anses nédvandig.

4.2.  Trafik och anvandargrupper

4.2.1. Biltrafik
Géng- och cykeltrafiken har inte kontakt med biltrafiken for striackorna inom végplanen. De korsningar
som forekommer ar planskilda.

4.2.2. Kollektivtrafik

Ingen kollektivtrafik berors av vagplanen.

4.2.3.  Gang och cykeltrafik

Vagplanen omfattar nya gang- och cykelvagar som i en framtid ska innefattas i det lokala natet for gang-
och cykelviagar inom de centrala delarna av Kiruna.

4.2.4. Skotertrafik

For att underlatta for skotertrafiken si har Kiruna kommun och Trafikverket kommit 6verens om att bro
(GC-port) 241, 246, och 249 aven fér trafikeras av skotrar under vintersasongen (dock med reducerad
hastighet).

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1. Markanviandning och kommunal planering

e Riksintressen och Natura 2000

Hela Kiruna omfattas av riksintresse for kulturmiljovérd, “Kiruna - Kirunavaara (BD 33)”. Riksintresset
bestér i stadsmiljon och industrilandskapet kring gruvorna. Stadsdelen Ovre Norrmalm som #r beliget
nagra hundra meter soder om vigplanomradet ingar i riksintressepreciseringen for kulturmiljo, se Figur 5.
Hela Kiruna omfattas dven av riksintresse for vardefulla &mnen och mineral, "Kirunagruvan”. Bada
riksintressena bedoms sakna relevans for vagplanen.
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Kiruna omges av riksintresse for rennaringen som finns strax norr om vagplanomradet. Riksintressena
utgors av en flyttled i 6st-vastlig riktning, rastbeten och en svar passage. Riksintressen bedoms inte beroras
av planen.

Ny E10 kommer att vara av riksintresse f6r kommunikation.
Natura 2000-omraden finns inte i, eller i narheten av vigplanomradet.

4.3.2.  Markanvindning och bebyggelse

Omradet som beroérs av planen ligger norr om stadsbebyggelsen i Kiruna och bestér huvudsakligen av
skogsmark. I vaster finns viss sméindustri samt mark som péverkats av gruvdriften pa Luossavaara.
Funktioner for friluftsliv finns pé en stor del av strackan. Bostads- och annan bebyggelse finns pa nagra
stillen soder om vig E10. Bostadsbebyggelse finns i vister pd den norra sidan om viag E10 genom
bostadsomradet Karhuniemi.

Kiruna Avfallsanldaggning och atervinningscentral ligger norr om ny E10 vid Kurravaaraviagen, men berors
inte av planen.

4.4.  Milj6 och halsa

4.4.1. Kulturmiljo

Hela Kiruna omfattas av riksintresse for kulturmiljovard, "Kiruna - Kirunavaara (BD 33)”. Riksintresset
bestér i stadsmiljon och industrilandskapet kring gruvorna. Kiruna pekas dven ut i lanets
kulturmiljoprogram. Miljon omfattar stadsmiljon som helhet och ménga arkitektoniskt virdefulla
byggnader. Omradet kring den aktuella gang- och cykelvigarna eller passagerna har inga sirskilda sidana
kvaliteter. Vissa stadsdelar i Kiruna pekas ut i preciseringen av riksintresset for kulturmilj6. Ingen av dessa
stadsdelar berors av vigplanen, se Figur 5.

Det finns inga kdnda limningar med skydd enligt kulturmiljolagen inom omradet for vigplanen.

4.4.2. Naturmiljo

Ortrika busk- och 16vskogsdungar finns i varierande omfattning och storlek pa Luossavaaras sydsluttning
och dessa har hoga viarden for fagelfaunan enligt den fagelinventering som gjordes i samband med
arbetsplan for E10 (Licab 2013). Bro nr 245, 246 och 247 samt ging- och cykelviag Karhuniemi som
forbinder Hjalmar Lundbohmsvigen med bostadsomradet Karhuniemi beror huvudsakligen dessa busk-
och 16vskogsdungar, se Figur 5. Denna biotop, som utgors av i huvudsak bjork och vide, finns i olika
omfattning och storlek inom det markerade omrédet pa kartan, se Figur 5. Vid genomford figelinventering
noterades bland annat rosenfink (sarbar enligt Rodlistan) i anslutning till de 6rtrika busk- och
l6vskogsdungarna ldngs Luossavaaras sydsluttning. Inventeringen anger dven att nordsangare (starkt
hotad enligt Rodlistan) sporadiskt observerats i omradet kring Luossavaara men bedoms inte ha en
stationar och arlig population i omradet.

En naturvirdesinventering har gjorts som underlag for planeringen av det nya Kiruna centrum och
omfattar delen Gster om Kurravaaravagen, soder om ny E10. Tre naturvirdesobjekt ligger inom
utredningsomrédet. Det dr bestdnd med ildre tallskog som har naturviardesklass 3, patagligt naturvarde.
Dar patraffades ocksa de fridlysta arterna rev- och plattlummer. Gang- och cykelvig Varggropen samt bro
nr 241 beror delvis tvd omraden av naturvardesklass 3, se Figur 5.

I 6vrigt finns inga uppgifter om hoga naturvirden i omradet. Inga omraden med skydd enligt miljobalken
berors.

11



Bro o248y

Vagomrade GC-vagar och passager Riksintresseprecisering kulturmiljo, delomrdden e  Forn/kulturlamning A
- Naturvarde klass 3 = Fororenade omraden

= Ny E10

Riksintresse rennaring Varden for fagelliv

©Lammaterkt, Geodatasamvekan

Figur 5. Forekommande intressen som visar riksintresseprecisering kulturmiljé, riksintresse renndring, omrdden
med naturvdrdesklass 3 samt omrdden med vdrden for fagellivet och potentiellt fororenade omrdaden (norr uppdt pa
bilden).

4.4.3.  Rekreation och friluftsliv

Kiruna omges i norr av sammanhéngande gron- och naturomraden som nyttjas under hela aret. Matojarvi
och Varggropen ar utgangspunkter for manga skid- och motionsspér. I Matojravi finns dven det sé kallade
Viarldscupsparet. I oster ligger Kiruna Golfklubb och en bagskyttebana. En slalombacke finns pa
Luossavaara.

De planerade gang- och cykelvigarna samt passager for ny E10 beror delvis omraden som anvénds for
friluftsliv och rekreation. Befintliga skoterleder kommer att dras om och nyttja de nya passagerna for att

korsa viag E10, se Figur 6.

Bro nr 245 och 246, griansar i norr till Luossavaara med skid- och motionsspar samt skidbacke. Bro nr 248
gransar i norr till skid- och motionsspar och bro nr 249 griansar till Karhuniemi bostadsomréade.
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s FOrslag skidspar
e [~0rslag skoterleder

mmmu Forslag transferspar skidor

Figur 6. Framtida skoterleder och skidspdr (norr uppdt pa bilden).

4.4.4. Renniring
Omrédet norr om Kiruna ligger inom aretruntland for Gabna sameby. Gransen mot strategiska omraden,
som dven ir riksintressen, for renniringen (rastbete och svar passage) ligger enligt Sametingets

underlagsmaterial ca 500 meter nordost om ny E10. Det dr en ca 2 km bred zon som passerar norr om hela
Kiruna.

De strategiska omradena for rennaringen bedoms inte beroras. Skogsmarkerna i vigplaneomradet, dar de
inte ar paverkade av gruvdrift eller andra exploateringar utgor betesmark under vinter och varvinter.

4.4.5. Skogsbruk

Det berorda omradet utgors av fjallndra skog med 1ag produktivitet. Skogsbruk ar av liten betydelse.

4.4.6.  Berg- och grusresurser

Utredningsomrédet beror beviljat undersokningstillstdnd for jairnmalm, "Kirunavaara nr 6” och
“Lappmalmen nr 1 och 2” samt bearbetningskoncession "Luossavaara K nr 1”. Mindre delar av
utredningsomradet ligger i kanten av det omrade som kan péverkas av en framtida brytning av
Lappmalmen.

4.4.7. Miljobelastning

Lansstyrelsen har i sin inventering av fororenade omréden i Kiruna kommun identifierat nagra objekt nara
ny E10 som potentiellt fororenade omraden. Det dr, forutom gruvorna, bilskrot och bilvardsanlaggningar
nara Luossavaara och skjutbanan vid Varggropen. Luossavara gamla industriomrade har sanerats pa grund
av oljefororeningar. Det finns d4ven en gammal deponi vid Lokstallsomradet men deponin berdrs inte av
vagplanen.

Trafiken pa viagarna som ligger i narheten av foreslagna gang- och cykelvagar och passager ar sparsam lokal
trafik, forutom befintlig E10 ldngst i vister och Kurravaaravagen.

Deponin och atervinningen vid Kurravaaraviagen norr om ny E10 kan paverka genom lukt och
bullerstorningar.
13



4.5. Byggnadstekniska forutsattningar.
4.5.1. Geoteknik

4 SV . . . - . . d -
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. . . o o e S 2%
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Figur 7. Utdrag fran jordartskarta (norr uppdt pa bilden)

e GC-vdg Varggropen km 0/000 — 0/994

Undergrunden bestar pa strickan av en fast lagrad blockig siltig morén eller en fast lagrad blockig sandig
siltig morén, bada tillhérande materialklass 4A och tjalfarlighetsklass 3. Mellan ca km 0/450 och km 0/600
passeras ett grunt torvomrade med ett djup av ca 1 m.

Berg har patraffats mellan 2 och 7 meter under marknivan.

Ett antal grundvattenror finns installerade langs avsnittet. Méatningar utforda i september 2013 visar pa att
grundvattenytan ligger ca 4 meter under markytan fram till torvomradet vid km 0/450, dar
grundvattendjupet har observerats mellan 1 och 2 meter under markytan vid skruvprovtagningar. I
torvomrédet observerades dven ytvatten i september 2013. Grundvattenytan fortsitter att ligga ytligt (ca 1
m under markytan) fram till km 0/700 innan den sjunker till ett djup av ca 4-5 m nir GC-vagen svianger av
fran ny E10 och upp mot varggropen.

o GC-vdg Sandstensberget

Inga sonderingar har utforts. Jordlagerfoljden pa sandstensberget bestér generellt av 0,5 - 1 m blockig
stenig grusig sandig siltig mordn som kan variera i tjalfarlighetsklass fran 2 till 4. Under moranen péatraffas
ca 1 m gravbart rosberg och dérefter rosberg tillhorande bergtyp 3. Pé strickorna 0/000 — 0/100 och 1/200
till 1/380, dvs partierna fore och efter det att GC-vigen gar pa skra runt Sandstensberget, kan djupet till
berg vara storre dn 1 m.

Inget grundvatten som paverkar konstruktionen forviantas patraffas pa strackan.

e GC-vdg Karhuniemi (inga undersokningar utforda)

Inga sonderingar har utférts. Undergrunden pé strackan o — 1/650 bedéms besté av en fast moran
tillhorande materialtyp 4A och tjalfarlighetsklass 3. Stillvis kan utfyllda partier passeras. Mellan 1/650 och
1/884 ar det troligt att tjalfarlighetsklassen pa undergrunden okar till 5A.
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Bergschakt bedoms ej kravas pé strackan

Ytligt grundvatten, < 1 m under markytan, bedoms kunna pétraffas frain km ~1/500 och framit.

e Bro 241, E10 km 1/935, Bro 6ver GC-vdg vid bagskyttebana

Befintlig grusvig ar uppbyggd av ca 1 m grusig sand.

Naturlig mark bestér av, under ett 0,05 m vaxtskikt, av en mycket blockig nagot stenig grusig siltig sandig
morin tillhérande materialtyp 3B — 5A med tjalfarlighetsklass 2 — 4.

Fast berg patraffas pa mellan +464,8 och +465,7, vilket ar 2,9 — 3,8 m under markytan. Bergytan sluttar
svagt mot nordost. Bergets kvalité dr okdnd och bor i kalkylskeden antas tillhéra bergtyp 3.

e Bro 243, E10 km 3/415, Bro éver friluftsspar vid Sandstensberget

Naturlig mark bestar av ett tunt morantéicke, ca 0,5 — 1 m, som overgar till gravbart rosberg. Bedomt
gravbart djup ar ca 1 m under markytan. Berget tillhor bergtyp 3 och kan ej anvindas for att krossa upp
overbyggnadsmaterial.

e Bro 245, E10 km 4/790, Skidbro vid Matojdrvi over E10

Jordlagerfoljden pa den utfyllda fotbollsplanen bestér av ca 2 m fyllningar bestaende av grusig sand. Under
fyllningarna patraffas en fast grusig siltig sandig morin tillhérande materialtyp 3B-4A ovan berg. Bergytan
ar svartolkad fran utférda undersokningar, da 6vergangen mellan morin och berg ar successiv.

Berg patraffas mellan niva +551 och +550 vid st6d 1, mellan +551 och +548 vid stéd 2, mellan +547 och
+549 vid stod 3 och vid ca +548 vid stod 4. Berget bedoms vara sprucket (rosberg) och tillhora bergtyp 3

e Bro 246, E10 km 5/455, Bro éver GC-vdg vid Ragnar

Marken i omréadet bestar av fast till mycket fast lagrade fyllningar som 6verst utgors av sandigt grus.
Totalsonderingar har utforts till ca 9 m djup for att underséka om det finns 16sa partier i fyllningarna, nigra
sddana har dock ej patraffats. Inget berg har patraffats

e Bro 248, E10 km 6/195, Skidbro vid Luossavaara éver E10

Marken pa platsen bestar av 1-2 m fyllningar som utgérs av blockig och stenig grusig sand. Under
fyllningarna patriaffas en mycket fast ndgot blockig siltig sandig moran.

Berg bedoms ej patriffas vid grundlaggning for stéd 1 och patraffas pa niva ca+538,5 vid stod 2. Bergets
kvalité ar okdnd och bor i kalkylskeden antas tillhra bergtyp 3.

e Bro 249, E10 km 6/650 Bro over GC-vig vid Karhuniemi

Befintlig vig E10 bestar av ca 2 m fyllningar ovan ett tunt vixtlager, darunder en grusig siltig sand.

Naturlig mark bestar pa 6mse sidor av befintlig vag E10 av ca 1,5 m torv ovan ett ca 1,5 m maktigt lager av
grusig siltig sand med inblandning av torvrester. Under detta 6kar grusinnehallet i jorden, som fortfarande
tillhor materialtyp 4A och tjalfarlighetsklass 3. Undersékningar har avslutats mellan niva +502 och +503,5;
vilket ar ca 7-8 m under markytan. Inget berg har patraffats.

4.5.2. Hydrologi och geohydrologi
e Bro 241, E10 km 1/935, Bro 6ver GC-vdg vid bégskyttebana

Ett grundvattenror har installerats och kan avldsas pa niva +465,9, vilket ar 2,7 m under markytan. Rorets
spets ar placerad i 6.k. bergyta och roret var torrt vid avlasningar i februari 2016.
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e Bro 243, E10 km 3/415, Bro dver friluftsspar vid Sandstensberget

Inga grundvattenrdr har installerats i anslutning till tinkt brolége. Sonderingar har utforts till ca 6 m djup,
inga indikationer pa grundvatten i rosberget i form av uppspolat vatten vid totalsonderingar har
observerats.

e Bro 245, E10 km 4/790, Skidbro vid Matojdruvi éver E10

Tva grundvattenror har installerats. Det djupaste roret kan avldsas pa niva +549,5, vilket ar 4,3 m under

markytan. Roret var torrt vid avldsningar i februari 2016. Rorets spets ar placerad i morén eller gravbart

rosberg. Inga indikationer pa grundvatten i rosberget i form av uppspolat vatten vid totalsonderingar har
observerats.

e Bro 246, E10 km 5/455, Bro over GC-vdg vid Ragnar
Ett grundvattenror har installerats och kan som djupast avldsas pa niva +548,9, vilket dr ca 4 m under
markytan. Roret var torrt vid avldsningar i februari 2016. Da omréadet ar utfyllt med permeabla jordar
forvantas inget grundvatten patréaffas i omradet.

e Bro 248, Eio km 6/195, Skidbro vid Luossavaara éver E10

Grundvattnet forvintas bli patraffat pa ca niva +532. En ytlig grundvattenavlisning finns i punkt
RA2387GW, som ar avlast 1 m under markytan (+545,5) i januari 2009. Detta varde tros ej vara
representativt for férhallanden pé platsen.

e Bro 249, E10 km 6/650 Bro éver GC-vdig vid Karhuniemi

Grundvattenytan patraffas i niva for markytan pa omse sidor av vagen. Slugtest har utforts i det installerade
grundvattenroret (S5028GW).

For mer information se Tekniskt PM Avvattning.

4.5.3. Jord och luftledningar

Langs blivande strackningar forekommer befintliga markférlagda el-och teleledningar.

GC-vag Varggropen

I borjan av strackan finns det en 400 kV ledning (Vattenfall) som gér ner till Bagskyttebanan som ar
planerad att l4iggas om i samband med byggandet av E10. Vid den omlidggningen ska dven laget for GC-
vagen beaktas.

Inga kommunal VA-ledningar berors

GC-vdg Sandstensberget
Inga kablar eller kommunal VA-ledningar berors.

GC-vdg Karhuniemi
For den hér strackan ar det ett antal kablar och ledningar som berors:

e ~Sektion 0/540, korsande kabelpaket med tele, opto och elkablar (LKAB) dessa maste i byggskedet
forlaggas i kabelskyddsror.

e ~Sektion 0/750, korsande El kabel 11 kV (Vattenfall) forlaggs kabelskyddsror i byggskedet

e ~Sektion 0/825, korsande El kabel 3 kV (LKAB) forlaggs kabelskyddsror i byggskedet
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e ~Sektion 1/884, korsande El kabel (Vattenfall) forlaggs kabelskyddsror i byggskedet
Aven ett antal kommunal VA-ledningar kommer att beroras:

e ~Sektion 0/340 — 0/560, spillvattenledning (pumpledning) i samma striackning som GC-végen.
Hiar kommer GC-vagen att ligga i samma nivé eller strax ovanfér som den befintliga grusvagen och
borde ddrmed inte paverka pumpledningen.

e ~Sektion 0/530 — 0/560 korsande spill- och vattenledning. Har kommer GC-vigen att ligga i
samma niv4 eller strax ovanfor som den befintliga grusvigen och borde dirmed inte paverka
ledningarna.

Nir det géller passager sa dr det en port som paverkas av ledningar och det dr, Bro 249, E10 km 6/650, bro
over GC-vag vid Karhuniemi dar det finns en korsande el-kabel (Vattenfall) och en korsande telekabel
(Skanova). Bada dessa kablar ar planerade att ldggas om i samband med ombyggnaden av E10 ar darmed
inte direkt paverkade av den planerade bron.

Yitterligare samrad med ledningsidgare, kommer for att behdvas for att undvika konflikt med befintliga
kablar och ledningar.

5. Den planerade vagens lokalisering och utformning med
motiv

5.1. Val av lokalisering och alternativ som valts bort.

5.1.1. GC-vag Varggropen och bro 243

Lokaliseringen ar gjord utifrdn &ndamal och projektmaél under pkt 2.1.

Lokaliseringen av GC-vig Varggropen och passage 243 har baserats pa malet att knyta ihop det blivande
centrum med de vastra delarna av Kiruna samt skapa en mgjlighet att trafiksakert kunna passera E10 for de
oskyddade trafikanterna. De blé pilarna pa bilden nedan symboliserar de framtida anslutningar som
kommunen kommer att ta ansvar for.

Nedanstdende GC-vig skapar majlighet att frén Kiruna centrum na ut till narliggande fritidsomradet
Varggropen och dven na de skogsomraden som ligger norr om nya E10. I 6ster skall den ansluta till den
vagplan som skall upprittas for Kiruna nya centrum, som nu ar under framtagande.

Passage 243 ar en port av betong under nya E10. Porten dr tdnkt som en GC-port men har efter 6nskemal
fran kommunen gjorts nagot hogre (3,5 m) for att ocksa kunna anvindas som en passage for ridande.
Porten ska dven kunna anviandas for passage av skoter vintertid.

Det forslag som presenterats i samradsunderlaget skiljer sig inte namnvirt fran den 16sning som nu
presenteras. GC-vig Varggropen dr fordandrat vid anslutningen mot Varggropen (se figur 9 nedan). Dar var
tidigare tanken att GC-vigen skulle ansluta till en befintlig rorbro under den befintliga Kurravaaravigen.
Det forslaget togs bort av tva anledningar, dels sa var rorbron inte anpassad for gang- och cykeltrafik (30 m
skoterport utan belysning) dels s& uppstod det ett behov av en GC-port (bro 341) under E10 som skulle
ersitta bron 6ver Kurravaaraviagen och da var det mer lampligt att ansluta mot GC-vagen for den porten (se
gul linje) vid infarten till Varggropen.
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Figur 8. Den grona linjen visar planerad strédckning av GC-vdg Varggropen samt Passage 241 under E10.
Den gula vdgen och GC-vigen ingdr i vigplanen en annan vdgplan.
Bla pilar dr framtida kommunala anslutningar (Norr neddt pa bilden)
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Figur 9. GC-vig Varggropen fran samrddsunderlaget. (norr nedat pa bilden)

18



5.1.2. GC-vag Sandstensberget och port 243

Utformning och placering av GC-vag Sandstenberget har tagits fram i samréad med kommunen och Camp
Ripan. Tarfikverket ser GC-vigen som en viktig 1ank under byggtiden for att folk ska kunna ta sig frén
motionsomradet vid Matojarvi och fram till bron 6ver Jagarsparet. Den kommer att vara den passage som
blir forst klar av alla passager genom nya E10. GC-vagen har i princip varit ett krav frén Kiruna kommuns
sida under hela samrédsprocessen.

GC-viagen som gar runt Sandstenberget behover inte plogas, vintertid ar tanken att den enbart ska
anviandas som underlag for skidspar. Nar bygget av E10 ar klart 4r det meningen att kommunen ska ta 6ver
allt ansvar for GC-vigen som da ska ing8 i det kommunala GC-nétet. Darfor finns det inte heller ndgon
direkt koppling till ndgon befintlig GC-vag eftersom dessa dnnnu inte ar planerade av Kiruna kommun.

Passage 243 (se figur 10 nedan) ar en port av betong under nya E10. Porten ar tinkt som en ”Friluftsport”
som ska kunna anvéndas av alla som vill passarera nya E10 i omrédet vid Sandstensberget . Det finns inga
planerade anslutningar till porten idag. Anslutningen till porten ansvarar Kiruna kommun for.

Bro dver
ravin

Bro dver
Jagarspdret

——y s ; v
346007 ' Sandstensberget

f;fBogdanoﬂﬁérneh.

Figur 10. Den bl4 linjen visar planerad strackning av GC-viag Sandstensberget.

ROd ring visar passage 243 under E10 (Norr nedat pé bilden)

GC-vig Sandstensberget ar nagot forandrad i den vastra delen och 6stra delen (se figur 11 nedan). Efter
samrad med Camp Ripan s& har GC-véagen kortats av i den vistra delen sé att den pa ett battre sétt ansluter
mot en befintlig uppstéllningsplats for husvagnar och ddrmed gor mindre intréng. I 6stra delen har den
dragits om for att inte lutningarna ska bli for branta.
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Figur 11. GC-vdg Sandstenberget fran samrddsunderlaget. (Norr neddt pa bilden)

5.1.3. GC-viag Karhuniemi och port 245, 246, 248 samt 249

Placering av GC-viag Karhuniemi &r tdnkt som en ldnk som ska skapa mojlighet for boende i
bostadsomradena narmast E10 pa ett relativt enkelt och sékert sitt ska kunna ta sig in mot de centrala
delarna av Kiruna eller ut mot naturen och friluftslivet vid Luossavaara till fots eller med cykel. Detta utan
att behdva gora allt for 1anga omvagar.

Bro tver
ravin

Figur 12. Den roda linjen visar planerad strédckning av GC-vdg Karhuniemi. De réda ringarna visar passage 5 éver
E10 samt passage 6 under E10. Den bld korsningen ingdr i vigplanen for anslutning av Hjalmar Lundbohmsvdgen.
(Norr neddt pa bilden)
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Passage nr 245 ovan ir en bro av tri 6ver nya E10. Andamalet 4r att den p4 sommaren ska kunna anvindas
av gdende och cyKklister som vill ta sig frdn motionsomrédet vid Matojarvi ut pa andra sidan av E10.
Huvudsyftet med bro 245 ar att den vintertid ar den tankt som en lank i det framtida skidsystemet med bl a
Varldscupsspar (se figur 14).

Under samraden med kommunen s var tanken att bron skulle kunna anvéndas av bade skidékare och
skoterdkare da som en bred bro med négon form av avskiljande ricke. Under det allménna samradet
framfordes asikter fran bade representanter for skiddkarna som for skoterakarna att de inte alls var
intresserade av en sddan 16sning. Trafikverket gjorde da en utredning for att mer noggrant titta pa saken
och efter den utredningen som visade pé att det var trafikfarligt med skiddkning och skoterdkning pa
samma bro, blev beslutet att tribron inte ska trafikeras av skoterakare vintertid. Skoterdkarna far en egen
port (bro 145) under E10 vid anslutningen av Hjalmar Lundbohmsvigen (den porten beskrivs ndrmare i
véagplanen for anslutning av Hjalmar Lundbohmsvigen till E10)

Passage nr 246 ovan ir en port av betong under nya E10. Andamaélet &r att den ska fungera som en port for
giende och cyklister sommar som vinter. Aven hir har dock skoterikare mojlighet att passera i 1ag fart.
Anslutningarna till porten kommer att vara ett kommunalt ansvar.

- -

Karhuniemi s
arhuneni gt

N

Figur 13. Planerad strdckning av GC-vdg Karhuniemi samt Passage 8 6ver E10 samt passage 9 under E10 (Norr
neddt pa bilden)

Passage nr 248 ovan #r en bro av tri 6ver nya E10. Andamalet hér ir att den pA sommaren ska kunna
anvéandas av gdende och cyklister som vill ta sig antigen till Luossavaara fritidsomréde eller till
bostadsomradet i Karhuniemi. Vintertid ska den ocksa anvindas av skiddkare, da det s k Luossasparet skall
kunna ga 6ver bron som blir si bred att det ryms bade skidspar och GC-vag.
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Figur 14. Forslag pa nya skidspar, skoterleder och transferspar skidor. Kiruna kommun 15-04-11

Tidigare
forslag

Tidigare

forslag
Lugssavaara

Figur 15. GC-vdg Karhuniemi fran samrddsunderlaget.

GC-vdg Karhuniemi har férandrats i storre omfattning dn de 6vriga delarna. De samrad som har foregétt
forandringarna har framst gallt:

1. Var ska GC-vdgen korsa E10?
2. Var ska GC-vdgen passera det planerade bostadsomrddet?

3. Var ska GC-vdgen ansluta till bostadsomrdadet i Karhuniemi?
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Efter samrad med kommunen och LKAB s har fraga 1 och 2 fatt den 16sning den har i planforslaget.
Passagen av E10 har flyttats visterut med motivet att den da pa basta sétt kan anvindas bade av gangare,
cyklister och av skidakare. Det befintliga elljussparet passarera idag i det nya laget for passagen. Losningen
pa frdga 1 hanger aven ihop med l6sningen pa fraga 2.

Fraga 2 hanger mycket ihop med tillgdngligheten till GC-véagen fran det planerade bostadsomrédet. I det
forsta forslaget som redovisas i figur 15 ligger GC-vagen pa en “hylla” i terrdngen som gér ovanfor
bostadsomradet. Laget innebar minsta majliga intrang i den géllande detaljplanen se pkt 9.1. Problem som
framkom vid samraden var att tillgdngligheten till GC-vigen uppe pa “hyllan” frén bostadsomrédet var
mycket dalig eftersom sldnterna upp pa “hyllan” dr mycket branta.

Efter samrad och diskussioner si beslutades att flytta ner GC-viagen nedanfor “hyllan” for att pé s sétt
skapa battre forutsattningar for att kunna ansluta GC-vagar fran det planerade bostadsomradet. Det
innebar ocksa att detaljplanen péaverkas i storre omfattning 4n tidigare.

Nar det giller frga 3 s& har dven den diskuterats ganska flitigt. Dar har i forsta hand de tekniska kraven
varit styrande. Dir forutsattningarna har varit att det inte far bli for branta lutningar. Nedanstéende bilder
ar exempel pa 16sningar som har studerats.

Figur 16. GC-vdg Karhuniemi. Alternativ strédckning och ldge for bro

I ovanstiende losning klarar man lutningarna precis inom regelverket men hir skapas ett markomrade
mellan GC-vig och nya E10 som &r svart att exploatera i framtiden. Risken dr ocksa stor att folk kommer att
gena langs E10 p g a den langa strackningen.
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Figur 17. GC-vdg Karhuniemi. Alternativ strédckning och ldge for bro

I ovanstdende 16sning klarar man ocksé lutningarna precis inom regelverket men dven har skapas ett
markomrade mellan GC-vdag och nya E10 som &r svart att exploatera i framtiden. Risken ar ocksa stor att
folk 4ven hir kommer att gena lings E10 p g a den langa strackningen.

5.2. Val av utformning

Utformningen av GC-vdgarna ar gjord enligt de krav som géller i VGU nér det avseende horisontal- och
vertikalgeometri. Aven gestaltningsprogrammet har spelat en stor roll vid valet av utformning. D4 framst
utformningen av portar och broar men utformningen av GC-vigarnas placering i terrdngen.

5.2.1. Plan och profilstandard

Lutningarna pa gang- och cykelvigen ar hogst varierande eftersom ambitionsnivan &r att forutom att halla
kraven enligt VGU &ven forsoka att gora sé lite paverkan pa natur och vixtlighet som majligt.

GC-vdg Varggropen
Lutningarna klarar kraven pé storsta 6nskvirda lutningar pa cykelviagar men inte for gdngviagar som pa
nagra stéllen har lutningarna pa 6 — 6,5%, vilket dnda ar godtagbar standard.

GC-vdg Sandstensberget
Aven hir klaras kraven pi storsta 6nskvirda lutningar pa cykelvigar men inte for gingvigar.
Pé négra stillen ar lutningarna nistan 6% for gangvagen, vilket 4nd& ar godtagbar standard .

GC-vdg Karhuniemi

Pa den forsta delen av strackan, dr lutningarna relativt smé dérefter ar det nédgra strackor pa 6% fram mot
bron 6ver E10. Efter passagen av bron sé lutar det nerat hela viagen ner till anslutningen mot befintlig vig
vid Karhuniemi. Lutningarna pa den strickan varierar mellan 5,5% - 8%. Vilket 4nd& ar godtagbar standard
enligt VGU.
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5.2.2.  Typsektioner

Végbredden for GC-vagarna blir 2,5 m belagd bredd vilket uppfyller kraven pa god standard enligt VGU.
Utanfor beldggningskant l4ggs i normala fall en 0,25 m bred stédremsa av grusslitlager.

Vigen utformas enligt de krav som giller enligt VGU med innerslidnter och banksldnter som lutar 1:3.

Vid bank med hogre héjd dn 4 m ska GC-vagen forses med racke.

Det giller d&ven om det inom 1,5 m frén viagbanekant forekommer stup eller slant med brantare lutning dn
1:3.

5.2.3. Kollektivtrafik

I vagforslaget ingar det inte att anldgga nagra nya busshallplatser.

5.2.4.  Belaggning

For GC-vagarna foreslas slitlagertyp ABT 11 som ar en beldggning med mindre stenstorlek (maximalt 11
mm) och darfor blir nagot skonare att g och cykla pa

5.2.5. Belysning

Alla GC-vagar och broar ska belysas utom bro 243 som &r en ren friluftsport och som inte har ndgon belysta
till- och franfarter.

5.2.6.  Parkerings- och uppstillningsytor

Inga parkeringsfickor ar planerade.

5.2.7. Rastplatser

Inga rastplatser ar planerade.

5.2.8. Récken

For GC-vag Karhuniemi kommer det att behdvas racken pa strickan strax fore passagen av E10 dar GC-
vagen ligger pa en hogre bank (1/360 — 1/400). Ricket ska gd samman med broracket i en enhetlig stil
enligt gestaltningsprogrammet.

5.2.9. Jord och luftledningar

De markforlagda ledningar som finns idag enligt pkt 4.5.3. kan antingen vara kvar i sitt nuvarande lage
eller flyttas och forlaggas i kabelskyddsror. Det dr ledningsdgarna som avgor det. De ledningsdgare som
berors framgéar av fastighetsforteckningen.

I vagplanen ar det inte foreslaget ndgon extra mark for ndgon ledningsdragning for el- tele- eller
optokablar.

Som ocksa har beskrivits ovan enligt pkt 4.6.3 sammanfaller eller korsas GC-vig Karhuniemi pé en del

strackor med kommunala VA-ledningar. Bedémningen ar att dessa kan ligga kvar i sitt nuvarande lige men
att en viss justering av brunnsbetickning kan vara nédvandig i byggskedet.
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5.2.10. Broar och andra byggnadsverk

I denna végplan ingar det 6 st broar enligt nedanstidende tabell.

Nr pa Sektion Funktion | Material Fri Fri Ritning
plan pa E10 hojd | oppning nr
241 1/935 GC-port Betong 3,5 m 7,0 m 241K2001
Ridport
243 3/415 Friluftsport | Betong 3,2m 5,0 m 243K2001
245 4/790 Skidbro Tra 5,2m 6,0 m 245K2001
246 5/455 GC-port Betong 3,2m 7,0 m 246K2001
248 6/200 GC-bro, Tra 5,2 m 8,0 248K2001
Skidbro
249 6/650 GC-port Betong 3,2m 7,0 m 249K2001

Tabell 1. Broar som ingdr i vdgplanen.

Nedan féljer en kort beskrivning av varje bro, &ndamaélet med bron samt speciella krav som den ska
uppfylla. Se dven under 5.1.

Passage 241

”Bro 6ver GC-vag vid Bagskyttebana”. Bron ar en plattrambro av betong som ar avsedd for gang- och
cykeltrafik i forsta hand men den ar ocksé byggd med en fri h6jd av 3,5 m si att den dven ska klara kraven
for passage av ridande vilket i framtiden kan bli aktuellt for den hir passagen. Vintertid ska den dven kunna
anvandas av skoterdkare som ska kunna passera under E10 i 14g fart. Ett krav frdn kommunen har varit att
en mindre pistmaskin ska kunna passera porten vintertid. Den norra anslutningen ar ett kommunalt
atagande.

Passage 243

”Bro over friluftspar vid Sandstensberget”. Bron ar en plattbro med dndskdarmar som ar avsedd som
passage for friluftslivet i niromradet da framst under sommartid men kan naturligtvis dven anvindas av
skidakare vintertid. Porten ar inte tank som nagon skoterpassage eller for passage av pistmaskin vintertid.
Anslutningarna till bron ar ett kommunalt d&tagande men Trafikverket har i vagplanen tagit till vigomrade
pa den sodra sidan for att kunna schakta ner en 1,5 m bred stig for framtida funktion.

Passage 245

”Skidbro vid Matojarvi 6ver E10”. Bron ar utformad som brotypen trespanns bro med 6verbyggnad av tra
och underbyggnad av betong. Bron ar frimst avsedd att anvindas som en del av skidsystemet vintertid.
Darfor ska den dven klara att trafikeras av en storre pistmaskin for spardragning och preparering av spar.
Sommartid kan den naturligtvis dven anvindas av gdende och cyKklister.
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Figur 18. Exempel pd gang- och cykelpassage av betong

Passage 246

”Bro 6ver GC-vig vid Ragnar”. Bron dr en plattrambro av betong som ar avsedd for gang- och cykeltrafik i
forsta hand men kan vintertid dven anvindas som skoterpassage. Aven hir har det varit ett krav frin
kommunen att en mindre pistmaskin ska kunna passera porten vintertid. Anslutningarna till bron ar ett
kommunalt dtagande.

Passage 248

”Skidbro vid Luossavaara 6ver E10” Bron ar utformad som brotypen enspanns bro med 6verbyggnad av tra
och underbyggnad av betong. Bron ar framst avsedd att anvédndas for gdende och cyklister men ska dven
vintertid kunna anvindas som en del av skidsystemet parallellt med ging- och cykelvigen. Darfor ska den
dven klara att trafikeras av en mindre pistmaskin for spardragning och preparering av spar.

Passage 249

”Bro 6ver GC-vig vid Karhuniemi” Bron ar en plattrambro av betong som ar avsedd for gang- och
cykeltrafik i forsta hand men kan vintertid dven anvindas som skoterpassage. Aven hir har det varit ett
krav frin kommunen att en mindre pistmaskin ska kunna passera porten vintertid. Anslutningarna till bron
byggs och driftas av Kiruna kommun.

5.3.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och faststalls

Inga sarskilda skyddsatgéarder finns med i viagplanen.
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

Resmonstret for gang och cykel fordndras, di Kiruna nya centrum etableras. Detta kraver en 6versyn av
lampliga strak for att knyta ihop staden. Har 6verlappar det kommunala och statliga ansvaret gillande
gang- och cykeltrafik, dar det statliga ansvaret huvudsakligen avser resor liangs och tvars det statliga
végnaétet, i detta fall vig E10. En stor utmaning utifran ett drift- och underhéllsperspektiv ar att skapa och
bibehélla god tillgénglighet i gdng - och cykelvignétet aret runt.

I dagens Kiruna dr det en uppskattad boendekvalitet att latt kunna ta sig ut i stadsnira natur for friluftsliv.
Denna kvalitet dr planerad att bevaras och utvecklas i framtiden. Trafikverket planerar for utveckling mot

ett hallbart samhille. Detta genom att stirka gang- och cykeltrafik. Satsningar pa vl fungerade gang- och

cykelvagar ar viktigt dels for att det bidrar till klimatmaélen dar allt fler vdljer att lamna bilen hemma, men

aven mal om hilsa da vardagsmotionen ar viktig.

Befolkningen i Kiruna ska ha fortsatt god tillgang till rekreation och ett aktivt friluftsliv ndr ny E10 ar
byggd, men dven under byggtiden. Vidare ska géng-och cykelnitet vara tryggt, sikert och tillgdngligt med
belysta och 6ppna passager. Ett sitt att minska paverkan under byggtiden ar att bygga GC-vig
Sandstensberget i ett tidigt skede for att underldtta for passage av nya E10 genom bron over Jagarsparet
som kommer att vara den passage som byggs forst av alla.

Effekten och konsekvensen av vigplanen ar i det har fallet lite svara att 6verblicka men forhoppningen ar
att den utbyggnad av gang- och cykelvigar tillsammans med de passager som nu foreslas ska skapa mycket
goda forutsattningar for att ovanstdende malbilder ska uppfyllas.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

I det gemensamma méldokumentet som Trafikverket och Kiruna kommun har tagit fram tillsammans star
det att man ska "Sakerstélla tillgdngligheten till befintliga rekreationsomraden” det star ocksé att
“Trafiksystemet ska vara tillgangligt, tryggt , sikert och gent for oskyddade trafikanter” samt att
”Oskyddade trafikanter ska erbjudas hog sikerhet med egna strak dir de inte behover dela utrymme med
fordonstrafiken pa ny E10. Nya strak kopplas ihop med befintliga strak s& att tillgangligheten till
maélpunkterna uppfylls”.

Vagplanen ar en del av arbetet med att uppfylla ovanstdende mél. Det som sedan aterstér ar att &ven Kiruna
kommun fortsitter utbyggnaden av gdng- och cykelvagar for att fa ett heltdckande lokalt system av géng
och cykelvigar.

6.3.  Miljo och hélsa

Landskapsbilden i omradet kommer att férandras betydligt genom stadsomvandlingen och byggandet av
den nya E10. En god gestaltning av vigen och sidoomradena &r viktig for anpassningen till landskapet,
vilket dven géller nya gang- och cykelvagar samt passager. Nya gang- och cykelvigar dr en mindre del av
denna forandring och medfér i sammanhanget liten paverkan pa landskapsbilden da de ofta kan anpassas
till omgivande terrdng. Vid passager som broar och portar uppkommer bankar och skirningar dar en
medveten gestaltning kommer att tillimpas for att minska paverkan pa landskapsbilden.

Gang- och cykelviagarna samt passagerna forbi ny E10 ar positiva for rekreation och friluftsliv eftersom de
ger tillgdnglighet till sdidana omraden. De nya passagerna medfor att skotertrafik kommer att kunna korsa
béde E10 och Kurravaaraviagen i planskilda passager. Skoterleder och skidspér i omriadet kommer att
behova ledas om. Den nya dragningen av det sa kallade Varldscupssparet kommer att anpassas si att det
fortsatt haller viarldscupstandard.
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Den biotop som hyser ornitologiska viarden lings med Luossavaaras sydsluttning paverkas av vagplanen
genom bro nr 245, 246 och 247 samt gdng- och cykelvigen Karhuniemi som sammanbinder dessa.
Véganldggningen kommer att ta naturmark i ansprék, och en mindre del av omriddena med virden for
fagellivet kommer att férsvinna. Den mark som tas i ansprak ar forhallandevis liten i forhallande till
omradets storlek och det kommer inte att forsvara mojligheterna for faglar att fédosoka eller hitta
héckningsbiotoper i omradet. Omrédet ar redan idag péverkat av buller och mansklig aktivitet. De hansyn
som kommer att tas i det utpekade omradet ar att minimera dikning och siktréjning i dessa biotoper och att
dessa lamnas s intakta som mojligt.

Géang- och cykelviag Varggropen beror delvis ett omrade med naturvirdesklass 3 (patagligt naturvirde).
Paverkan pé naturvirdena bedoms som smé dé gang- och cykelvigen foljer en redan ianspraktagen
vag/gang- och cykelvig. Enstaka aldre tallar och enskilda individer av fridlysta lummerarterna kommer att
paverkas di dessa méste tas bort for anldggande av gang- och cykelvig. Lummerartena ar vanligt
forekommande i skogsmark och viagplanen bedoms inte paverka lummerarternas bevarandestatus.

Viagplanen far sma effekter for kulturmiljo, skogsbruk och mineraltillgdngar eftersom att den inte paverkar
négra kulturmiljovarden eller forsvarar for skogsbruk eller gruvniring. Vagplanen paverkar varken
riksintresset for kulturmiljo eller mineraltillgdngar negativt.

Vigplanen avseende ging- och cykelvagar samt passager lings ny E10 paverkar inte rennéringens
mojligheter att 1angsiktigt bedriva rennaring i omradet. Vagplanen péverkar inte heller rennédringens
mojligheter att passera och nyttja for samebyn viktiga marker. Vigplanen bedéms inte heller medfora till
att antalet trafikolyckor med renar 6kar. Darmed bedoms végplanens konsekvenser for renniringen som
Sma.

Sammanfattningsvis bedoms forslaget ge sma konsekvenser for miljon. Inga skyddade omréden,
fornldmningar, eller naturmiljoer med de hogsta virdena berors. Hansyn tas om majligt till de
forekommande naturviarden klass 3 och till l6vskogsbiotop som berors av vagplanen.

Vag E10 ar en primér transportled for farligt gods. Transporter med farligt gods sker framst med tunga
fordon. Olyckor i form av singelolyckor eller mellan tunga fordon kan orsaka skada pa behallare for farligt
gods. Gang- och cykelvigarna samt passager for vig E10 minskar risken for att en kollision med fotgangare
eller skoter uppstér. Det dr inte sannolikt att en kollision med fotgingare, skoter eller vilt &stadkommer
sddana skador att godset kan licka ut.

6.4. Sambhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

Befintlig E10 och dessa anslutningar paverkas sa mycket av markdeformationer att vigen behover tas ur
drift innan den ekonomiska och tekniska livslingden uppnétts. En samhéillsekonomisk bedomning (SEB)
har darfor inte bedomts vara relevant.

6.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

En indirekt konsekvens av projektet blir att en del skoterleder méste dras om si att de ansluter mot de nya
passager som foreslas under Kurravaaraviagen och E10.

En positiv effekt av de nya ging- och cykelvigarna samt passager blir att besokare far fler vagar till
rekreations- och friluftsomraden norr om ny vig E10. Ytterligare en positiv effekt dr att passagerna inte
bara kan nyttjas av fotgéngare och cyklister utan dven av skoterdkare och sladhundar vilket ocksé 6ppnar
upp for en okad tillginglighet for turismen ocksa.

Ar 2006 genomforde Trafikverket (divarande Banverket och Viigverket) tillsammans med Gabna sameby,
Laevas sameby, Vattenfall, Kiruna kommun och LKAB en analys av rennéringens forutsiattningar kring
Kiruna och en analys av kumulativa effekter for rennaringen med anledning av stadsomvandlingen.
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(Kirunaprojektet, Hur paverkas renndringen av forandringarna i Kiruna. En studie av renniringens
forutsattningar kring Kiruna och en analys av kumulativa effekter, BRNT 2006:12, Enetjarn Natur).

Analysen gjordes utifran olika scenarier for hur stadsomvandlingen skulle kunna ske. Det scenario som
bendmns "Scenario (II) Bebyggelseutveckling nordost och nordvist med jarnvag i vister” bedoms stimma
overens med de beslut som idag tagits kring stadsomvandlingen. Scenariot bedomdes ge mycket stora
effekter for samebyarna.

Analysen visade att en visentlig del av samebyns samlade flyttning forbi Kiruna utmed den enda utpekade
flyttleden kan komma att drabbas av betydande indirekta stoérningar fran den nya bebyggelsen.
Storningarna kan komma att fa betydelse for samebyns mojlighet att anvdnda flyttleden. Utéver detta
innebar scenariot att de renar som fritt strovar forbi Kiruna kan komma att skingras. Den samlade
intrangsbilden till foljd av stadsomvandlingen i Kiruna innebir stora konsekvenser for Gabna sameby.

6.6. Paverkan under byggnadstiden

Bygghandlingen innehéller de tekniska handlingar som kravs for att man ska kunna bygga viagen. Innan
produktionen startar informeras alltid de berérda. Entreprenaden kan starta nir vigplanen har faststéllts
och vunnit laga kraft.

Byggskedet i ett vigprojekt innebir en rad atgirder och arbetsmoment som kan generera storningar for den
enskilde och att skador uppstar pa miljon. Aven om paverkan i ménga fall 4r begriinsad i tiden kan den ofta
vara tillrackligt stor for att sirskilda forsiktighetsatgarder ska vara motiverade.

Under byggtiden kommer omfattande verksamhet att ske i anslutning till ménniskors rekreationsomraden.
Effekter av dessa arbeten ar framst buller, vibrationer samt féroreningar som kan paverka mark och vatten,
damning etc. Under byggtiden kommer ocksa ytor att tillfalligt tas i ansprak for t.ex. etablering, upplag och
byggtransportvigar vilket medfor barridreffekter och intréng.

Skyddsétgarder kommer att vidtas under planeringen och byggandet for att minimera stérningar.

For viagbyggnadsprojekt stiller Trafikverket krav pa kvalitets- och miljostyrning (TDOK 2012:1039 och
TDOK 2012:93). I dokumentet 2012:93 regleras entreprenorens miljoarbete, kemiska produkter och andra
material samt miljékrav for fordon och arbetsmaskiner.

En riskanalys avseende omgivningspaverkan fran markarbeten kommer att upprattas i
bygghandlingsskedet dar riskerna med vibrationer och sprangningsarbeten under schakt- och
fyllningsarbeten kommer att utredas. De geotekniska undersokningar som har gjorts i omradet visar inte pa
att det skulle vara ndgot stérre problem dn normalt med vibrationer under byggskedet.

I anslutning till Luossavaara gamla industriomrade finns ett antal potentiellt fororenade omrdden. Om
fororeningar patraffas under arbetenas ging ska dessa hanteras i enlighet med gillande lagstiftning och
Trafikverkets riktlinjer.

6.6.1. Trafikforing under byggnadstiden

Arbetet kan komma att innebéara inskriankningar i framkomligheten i anslutning till vagplaneomradet.

I byggskedet upprittas trafikanordningsplaner och arbetsmiljoplaner. Information till ndrboende och
allméanhet ska ske i god tid innan arbetet paborjas.

For de oskyddade trafikanterna sé innebir det inte sa stora forandringar eftersom det inte finns nagra GC-

vagar i omradet idag. Det ar framst for de som utnyttjar friluftsomréadet som det kommer att innebira
storre inskrankningar.
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6.6.2.  Miljopaverkan under byggtiden

Under byggtiden kommer anléggningsarbeten med tunga maskiner att paga i omradet. Lastbilar med
material till och fran bygget kommer att trafikera de befintliga vigarna. Detta innebar en tillféllig paverkan
for dem som vistas i omradet eller nyttjar vignitet. Aven boende lings tillfartsviigarna paverkas genom
okat trafikbuller och forsamrad trafiksikerhet. Masstransporter och entreprenadmaskiner genererar dven
klimatpéverkan i form av utsldapp av vixthusgaser.

Friluftsliv i omradet kommer ocks att pdverkas genom sdmre tillgdnglighet och genom stérningar.

Byggskedet kan medfora storningar for renskotseln sirskilt om byggtiden infaller under vintern om renar
vistas i omradet. Samrad med samebyn infor och under arbetena ar viktigt.

Materialforsorjningen till vagbygget kommer att ske frén den nya végstrackningen, dar det blir ett 6verskott
av jordmassor. Massor till vigens 6verbyggnad méste tas fran tikter utanfér vigomradet eftersom
materialet i viglinjen inte uppfyller kraven pa 6verbyggnadsmaterial. Det dr inte mojligt att avgora varifran
massorna ska hamtas eftersom det beror av vilken entreprenor som kontrakteras. Nedanstaende tabell
redovisar de berdknade materialmingderna som ska hanteras i det framtida vigbygget.

Tabell 2 Materialmdngder som hanteras i viagférslaget

Masshantering Mangd Kommentar
Schakt 36 000 m3
Fyll 3400 m?

Tillforda massor

Skyddslager 7 700 m3 Fran sidotag
Forstarkningslager 5700 m? Fran sidotag
Barlager (grus) 1200 m3 Fran sidotag
Slitlager och bundet barlager 560 m? Asfalt fran sidotag
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7. Samlad bedomning

7.1.  Overensstammelse med de transportpolitiska malen

Det 6vergripande malet for transportpolitiken i Sverige ar att sdkerstélla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och niringslivet i hela landet. Den
overgripande mélsattningen ar indelad i tva delmal; ett funktionsmaél och ett hdnsynsmal, som tillsammans
utgor det 6vergripande mélet. Se figur 12.

Overgripande
transportpolitiska mal

Hénsynsmal Funktionsmal
Sakerhet, miljo s S
ochihalsar Tillgénglighet

Figur 19. De transportpolitiska mdlen.

Hiansynsmaélet — Sdkerhet, miljo och hilsa, syftar bland annat till att miljokvalitetsmalen ska uppfyllas, att
klimatpaverkan ska begransas genom att minska volymen fossila brianslen och genom energieffektivisering.
Hénsynsmalet syftar dven till att antalet omkomna inom végtransportomradet ska halveras och antalet
allvarligt skadade ska minskas med en fjairdedel mellan 2007 och 2020.

Den hir vigplanen medfor att tillgdngligheten till Kiruna centrum okar for de oskyddade trafikanterna. Det
innebar ocksa att det blir lattare att vilja cykeln som ett alternativ till bilen vid kortare resor till centrum,
aven tillgdngligheten till friluftslivet 6kar for de oskyddade trafikanterna som nu far egna strak som ér lite
genare, vilket da paverkar volymen fossila branslen som anviands for att nd centrum och 6vriga mal i
positiv riktning.

Risken for olyckor minskar visentligt niar de oskyddade trafikanterna kan ta sig fram utan att behéva
blanda sig med fordonstrafiken. Aven de foreslagna passagerna minskar risken for att oskyddade
trafikanterna tar sig upp pa den nya E10. En risk som daremot kommer att 6ka ar risken for kollision med
skoter da dven de kommer att tillatas att anvinda vissa av passagerna vintertid tillsamman med giende och
cyKklister.

Funktionsmalet handlar om att transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska bidra till att
gora det mer tillgangligt och anvindbart, samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Mélet sager ocks att
transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga att likviardigt svara mot kvinnors respektive méans
transportbehov.

Funktionsmaélet anses uppfyllt di denna anslutning gor att tillgangligheten och anvindbarheten 6kar och
att det ar ett jamstallt transportbehov som uppfylls.

32



7.2. Restid/komfort

Restiden for de oskyddade trafikanterna kommer att minska till f61jd av de har GC-viagarna da de mojliggor
en kortare resvig for de som ta sig till och frén Kiruna centrum och 6vriga mal i omradet . Nar det giller
trafikkomforten sa blir det ingen storre skillnad mot dagens forhéllanden.

7.3.  Framkomlighet

Framkomligheten till och fran Kiruna centrum kommer att forbattras eftersom de nya GC-véagarna i vissa
fall ersdtter gamla grusvigar och stigar som idag anvands for att gena in mot centrum. Framkomligheten
till och frén friluftsomradena blir ocksa béttre for gdngare och cyklister nar omrédena knyts ihop pé ett
annat sitt.

7.4. Kapacitet
Det finns ingen prognos i direkta tal pd hur ménga gdende och cyklister som kommer att nyttja GC-
vagarna, men bedémningen ar att kapaciteten kommer att ricka till utan problem.

7.5. Trafiksakerhet

Det ar inte gjort ndgon trafiksdkerhetsanalys for GC-vdgarna, men det ar sjalvklart att trafiksdkerheten
kommer att 6ka for de oskyddade trafikanter som idag maste anvinda de lokala gatorna for att ta sig till och
fran Kiruna centrum. Nu skapas mojlighet att pa langa strickor som byggs kunna fardas helt avskilt frén
den 6vriga fordonstrafiken.

8. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

8.1.  Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer finns for narvarande for fororeningar i utomhusluft (SFS 2010:477), for vattenkvalitet
i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554), for omgivningsbuller (SFS 2004:675) samt for olika parametrar i
vattenforekomster (SFS 2004:660).

Miljokvalitetsnormen fér utomhusluft berérs, men bedoms inte 6verskridas. Inga vatten dar forordningen
for fisk- och musselvatten ska tillimpas berors. Inte heller berors vattenférekomster med
miljokvalitetsnormer.

Normen f6r omgivningsbuller géller vagar med mer 4n 3 miljoner fordon per &r och kommuner med mer 4n

100 000 invanare. Den framtida trafiken pa E10 kan komma att 6verstiga detta viarde och Trafikverket ska i
s fall kartlagga bullret och uppritta atgardsprogram.
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9. Markansprak och pagaende markanvandning

9.1. Vagomrade for allman vag

Vagomrédet for allmén vag i vagplanen omfattar forutom sjdlva GC-vagen utrymme for de viganordningar
som redovisas i kapitel 5. Dessutom ingar i vigomradet en kantremsa pa bada sidor, om 2 m i skogsmark.

Vaganordning
—m ex belysning

Kant
remsa

Vdgomrade
Vagraétt (gdller dven marken under vagen)

Figur 20. Vidgomrdde med kantremsor

Kantremsan behovs for att underldtta framtida drift och underhall av vigen. Den ger utrymme &t
bortplogad sn6 och minskar risken att tradrétter vaxer in i vigkroppen och skadar den. I skogsmark bidrar
kantremsan ocksa till béttre sikerhet da sikten gynnas. Dessutom torkar viagytan snabbare och mindre 16v,
barr och grenar hamnar pa den.

I vigomradet ingdr dven det utrymme som kravs for GC-vigens sdkerhetszon. Med sikerhetszon menas det
omréde utanfor stodremsan vid sidan om viagbanan som ska vara fritt frén fysiska hinder i form av fasta
oeftergivliga foremal. I det fall sikerhetszonen ar bredare dn utrymmet f6r vigen med dess viganordningar
samt kantremsa gar vigplanens vigomradesgrans vid gransen for sakerhetszonen och ingen extra
kantremsa laggs till.

Péa plankartorna framgér befintligt och nytt vigomrade for GC-vigar och broar. Det ar det tillkommande
viagomradet som ar angivet i Fastighetsforteckningens arealberidkning, det vill sdga det som ligger utanfor
det befintliga vigomradet for allméan vag.

9.1.1. Vagomréde for allmén vig med vagratt

Vigratt uppkommer genom att vighéllaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for vig med stod av en
upprittad, och faststilld, vagplan. Vagratten ger vighallaren ratt att utnyttja mark eller annat utrymme
som behovs for vagen och broarna.

Vaghallaren far ratt att i fastighetsdgarens stille bestimma 6ver marken eller utrymmes anvandning under
den tid vagritten bestar. Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar

som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vigratten upphor nir viagen dras in.

Det nya vigomradet med vagratt for allmin vig enligt denna vigplan omfattar ca 6,9 ha (68 793 m?2)
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Byggandet av GC-viagarna och broarna kan starta nar vighallaren har fatt vagratt, &ven om man inte har
traffat ndgon ekonomisk uppgorelse for intrdng och annan skada. Vardetidpunkten for intrdnget ar den dag
dé marken togs i ansprak. Den slutliga ersattningen riknas upp fran den dagen for ianspraktagandet med
ranta och index tills ersattningen betalas. Eventuella tvister om ersittning avgors i domstol.

9.1.2.  Viagomrade inom detaljplan

Inom omraden med detaljplan dir kommunen &r huvudman f6r allmdnna platser uppkommer ingen
vagratt. Kommunen tillhandahaller den mark eller utrymme som behdvs for GC-véagen. I den hir viagplanen
finns det ett flertal kommunala detaljplaner som ligger i direkt anslutning till vigomradet.

GC-vag Varggropen
Beror ingen kommunal detaljplan.

GC-vdg Sandstensberget

GC-vigen beror detaljplan S10, “del av Hogalid och Sandstensberget Campingplatsen”. Den sista delen av
strackan (1/267 — 1/380) kommer in pa mark som i detaljplanen ar avsatt som “omrade for camping”. Har
maste troligen detaljplanen upphévas och en ny detaljplan tas fram.

GC-vdg Karhuniemi

For den hir strackan ar det ett flertal detaljplaner som berors. Pa strackan 0/000 — 0/370 beror den
detaljplanen 25-KIS/R161, “Stadsplan f6r kvarteret Porfyren” dar allmén parkmark berors. Intranget i det
har fallet skulle kunna betraktas som en mindre avvikelse, men det beslutet méste fattas av Kiruna
kommun.

Pé strickan 0/790 — 1/405 beror den detaljplan Se 270, "Detaljplan for del av Luossavaara 1:2 m f” dar
omrade for bostidder, handel och kontor berors. Har ar intrdnget sa stort att detaljplanen maste dndras. I
vilken omfattning och hur den skall dndras utreds nu av Kiruna kommun, Trafikverket och Lansstyrelsen.

Pa strickan 1/814 — 1/884 framgar det av "Forslag till byggnadsplan for Kiruna 1:1, Karhuniemi” R 281, att
ett omrade avsatt som "Gronomrade” blir berord. Aven hir skulle intranet kunna betraktas som en mindre
avvikelse, som da beslutas av Kiruna kommun.

9.2. Vvagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

Inskrankt vagratt utgor en del av vigomradet men dir vagratten har inskrankts.

Inskrankt vagratt innebar att vighéllaren inte far full riatt att bestimma 6ver anvindningen av marken eller
utrymmet samt att tillgodogora sig material och andra tillgdngar ur marken eller utrymmet. Denna ratt
tillfaller annars vaghallaren.

I vigplanen redovisas inga omraden med inskrankt vagratt.

9.3. Vagomrade med inskrankt drift

Inskrankt drift innebér att vighéllaren inte behover skota driften for vissa delar av vigen eller under vissa
tider av aret.

GC-vig Sandstensberget ar angiven med inskrankt drift i vigplanen. I det hér fallet innebar den inskrankta
driften att GC-vigen inte behover snoroéjas vintertid.
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9.4. Omrade med tillfallig nyttjanderatt
Tillfallig nyttjanderétt géller de ytor som kan erfordras utéver vigomradet for transportviagar och upplag

under byggnadstiden.

I vagplanen foreslés ndgra omréadet for tillfallig nyttjanderatt. Det ar vid anslutningen mot bro 245 som det
kommer att kridvas mer mark under entreprenadtiden for att kunna fylla upp bankar mot bron s att
arbetsmaskiner lidttare ska kunna ta sig upp pa bron (T1 pa plankartan). Dar foreslas ocksa ett omrade som
kan anvidndas som upplag under byggnadstiden (T2 pa plankartan). Det omrédet 4r idag 6ppen grusad yta
som anvands for fotbollstraning. Totalt si dr 6 708 m2 upptagen som omréide med tillfallig nyttjanderatt i
fastighetsforteckningen

Nyttjanderatten ska gélla under hela byggnadstiden. Omradet som betecknas med T2 kommer att
aterstillas innan den aterlamnas. Omradet som betecknas med T1 kommer inte att aterstillas da Kiruna
kommun kommer att behéva bankarna upp pa bron for anslutning av skidspar.

9.5. Omrade for enskild vag

Enskilda vagar ingar inte i faststillelsebeslutet for vigplanen utan hanteras i en sarskild
lantmateriforrattning dar det slutliga 14get bestdms. Vaghallaren soker och star for kostnader for for
eventuella lantmateriférattningar.

GC-vag Varggropen
Befintlig grusvig gors om till GC-vag (sekt 0/670 — 0/930.

GC-vdg Sandstensberget
Ingen péverkan pa enskild vig

GC-vdg Karhuniemi
Befintlig grusvég péaverkas pa strackan 0/350 — 0/650, och 0/730 — 0/760

9.6. Vag som utgar ur allmant underhall

I vagforslaget finns det ingen vag som utgar ur allméant underhéll.

9.7.  Forandring av vaghallningsansvar

Ingen forandring av vaghallningsansvaret foreslés i vigplanen.

10. Fortsatt arbete

Fortsatta samrad med kommunen ar viktiga under processen for att samordna viagplaneringen med
stadsomvandlingen.

Om de fridlysta arterna rev- och plattlummer paverkas kommer dispens enligt artskyddsforordningen att
sokas.

Tillstdndsnasokan for permanent grundvattensiankning vid bro 249 kommer att sokas.
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11. Genomfdrande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna vagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststallelseprévning. Under tiden
som underlaget halls tillgingligt f6r granskning kan berérda sakigare och 6vriga lamna synpunkter pa
planen. De synpunkter som kommer in sammanstélls och kommenteras i ett granskningsutldtande som
upprittas nar granskningstiden ar slut.

Synpunkter som kommer in under granskningstiden kan leda till att Vigplanen dndras .
De sakiigare som berors kommer d3 att kontaktas och far méjlighet att limna synpunkter pa Andringen. Ar
dndringen omfattande kan underlaget aterigen behdva goras tillgdngligt for granskning.

Végplanen och granskningsutlitande skickas till lansstyrelsen i Norrbotten som yttrar sig 6ver planen.
Darefter begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa viagplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vagplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas prévas overklagandet av regeringen.

Hur jarnvagsplaner och viagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 2 kap 12-158§ lag
(1995:1649) om byggande av jarnvag respektive 17-18 §§ viglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behévs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som maste f6ljas nar viagen byggs. Denna
planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nar vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta innebar bland
annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa skyldighet, att 16sa in
mark som beh6évs permanent for vigen. Mark som behovs permanent framgéar av fastighetsforteckningen
och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek (areal) och vilka som ar
fastighetsdgare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighallaren far tillstdnd att bygga allmén vig i enlighet med faststillelsebeslutet och de villkor
som anges i beslutet.

e Vighallaren far ritt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med végritt. For den mark eller
utrymme som tas i ansprak erhéller berorda fastighetsigare ersittning.

e Vad som utgor allmén vag och vaganordning laggs fast.

Vagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anlaggningen. Pa plankartan
och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berors, vad den ska anvandas till, under hur lang tid
den ska anviandas, hur stora arealer som berdrs samt vilka som ar fastighetségare eller
rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja anvinda mark tillfalligt s fort viagplanen har vunnit
laga kraft, men ska meddela fastighetsdgare/rattighetsinnehavare nér tilltride ar berdknat att ske.

Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora byggnader eller pa
annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behdvs for anlaggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.
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11.2. Genomfdrande

Trafikverket ar ansvarig for saval planeringen som genomforandet och handlaggandet av marklosenfragor,
detaljprojektering och byggande, inklusive upphandling av olika konsulter och entreprendorer.

11.2.1.  Bygghandling

Arbetet med bygghandlingen kommer att pdborjas under hosten 2016. Byggstarten ar berdknad till varen
2017.

11.2.2.  Dispenser och tillstand

Eftersom fridlysta arter padverkas kommer Trafikverket att anska om dispens frén artskyddsférordningen.
Viaganslutningen paverkar inte lummerarternas bevarandestatus och mojligheterna att dispens ges bedéms
vara goda.

Den permanenta grundvattensiankningen vid bro 249 bedoms vara tillstandspliktig vattenverksamhet och
Trafikverket kommer att soka erfoderliga tillstand.

11.3. Finansiering

Den kalkylerade totalkostnaden for vagforslaget dr berdknad till ca 55 Mkr med 2016 ars prisniva.
Varav byggnadsverket ar berdknade till ca 43 Mkr och GC-vigarna till ca 12 Mkr

Osiakerhetsfaktorn i ovanstdende totalkostnad bedoms till + 15 %, vilket innebér att totalkostnaden kan
variera mellan ca 47 - 63 Mkr.

Finansieringen av projektet samt byggande av ny vig E10 samt anslutande vigar inom
“Kirunaprojektet — nya viagar” kommer att bekostas av LKAB vilket de ocksé ar skyldiga till enligt
minerallagen. En avsiktsforklaring fran LKAB finns for finansiering av ny E10. Arbetet med ett avtal for
produktionen av E10 pagar, ett avtal om finansiering av planprocess och projektering finns.
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