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1. Sammanfattning

Trafikverket planerar att bygga en rastplats langs E10 i Kiruna. Det finns behov av en
rastplats mellan de befintliga rastplatserna BesseSjohka, 73 km norr om Kiruna, och
Lappeasuando, 65 km séder om Kiruna.

Under tidigt skede av viagplanen har ett flertal mojliga platser for rastplatsen inom 15 km
fran Kiruna identifierats. Tva platser som efter en utredning bedomdes uppfylla mélen
bést beskrevs mer ingdende i skedet samrédsunderlag. De tvé platserna var en plats pa
norra sidan av E10 vid Bahpagobba norr om Luossajirvi och en plats langs den
befintliga vigen nedanfor skidbacken pa Luossavaara. Trafikverket har efter samrad
beslutat att vélja platsen pa Luossavaara for fortsatt planldggning. Flertalet
samradsparter, bland dem Lansstyrelsen, Kiruna kommun och Gabna sameby,
forordade Luossavaara.

Rastplatsen ska utformas enligt krav i Trafikverkets styrande dokument och planeras
omfatta platser for 10 personbilar, 2 fordon for rorelsehindrade, 10 husvagnar/husbilar
och 6 lastbilar med sldp. Rastplatsen dr uppdelad i 2 delar, en for tung trafik och en for
husbil/husvagn och personbil.

Rastplatsen kommer att forses med en byggnad som kombinerar bdde WC och en
vindskyddad utsiktsplats med sittgrupper.

Vidare kommer rastplatsen att forses med en lekplats samt ett gangstrak. Utrymme for
snoupplag ska finnas inom viagplanens omrade for rastplatsen.

Rastplatsen ska ha en anslutning mot E10 for in- och utfart. Den befintliga
Skidbacksvéigen byggs om till en statlig anslutningsviag mellan E10 och rastplatsen. Den
dimensionerande hastigheten for Skidbacksvigen ar 50 km/h och vigen planeras fa en
belagd bredd pa 7 meter. Till sjdlva rastplatsen kommer det finnas en gemensam infart
for personbilar/husbilar och tung trafik. Utfart fran rastplatsen sker fran 2 lagen
separerat mellan personbilar/husbilar respektive tung trafik.

Riksintressen for kulturmiljo, renniring och mineraltillgdngar berors. Vagplanen
bedoms inte paverka viardena i dessa. Omradet beror inte ndgra utpekade viarden eller
skyddade omraden avseende naturmiljo, kulturmiljo eller yt- och grundvatten.
Renniring och mineraltillgdngar bedoms paverkas i liten grad.

Boendemiljoer finns i Karhuniemi strax utanfor rastplatsen och séder om
Skidbacksvigens anslutning till planerad E10. De péaverkas inte av viagplanen.

Vigplanen medfor markintréng och trafiken orsakar buller. Paverkan pa miljon bedoms
bli obetydlig. En skoterled passerar omradet och mgjligheten att samordna rastplatsen
med passerande snoskotertrafik bedoms vara goda.

Lansstyrelsen Norrbotten har gjort bedomningen att projektet inte kan antas medféra en
betydande miljopaverkan.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1.  Bakgrund och férutsattningar

Trafikverket har som mélsittning att det ska
finnas rastplatser med 50—100 km avstand langs
det nationella stamvignatet, dar E10 ingér. Idag
finns rastplatserna BesseSjohka, 73 km norrut
fran Kiruna, och Lappeasuando, 65 km s6derut.
Det finns behov av ytterligare en rastplats mellan
dessa.

Trafikverket tar nu fram en vigplan for byggande
av en rastplats med anslutning till E10 i Kiruna.
Planeringen sker i samband med att E10 byggs i

ny strackning norr om Kiruna tétort i samband

med stadsomvandlingen. Figur 2.1-1 Rastplatser lédngs E10 och
E45 i norra Norrbottens lan.

2.2.  Tidigare utredningar och beslut

2.2.1. Arbetsplan och bygghandling fér ny E10

Nir arbetsplanen for ny E10 togs fram 2013 (TRV 2012/16929) diskuterades en rastplats
vid dagbrottet pd Luossavaara. Rastplatsen togs bort infor faststéllelsen av arbetsplanen
och en rastplats skulle i stillet tas med i en kommande separat vigplan for en ny
rastplats.

Arbetsplan &r ett begrepp fran den tidigare planeringsprocessen for vagar.
Numera heter det vagplan.

Arbetsplanen som togs fram omfattade en ny enskild anslutning (Skidbacksvagen) fran
ny E1o0 till skidbacken pa Luossavaara, se figur 2.2—1. I bygghandlingen for ny E10, som
tagits fram parallellt med denna vagplan, har nydragningen av Skidbacksvigen
projekterats och dimensionerats med hansyn till vigens kommande funktion som en
anslutningsvig till den framtida rastplatsen pa Luossavaara.

Figur 2.2-1

Oversikt frén
bygghandlingen f6ér ny
E10, dar Skidbacks-
végens nya anslutning
till ny E10 visas inringat i
blatt.




2.2.2. Utredning av tankbara placeringar

Infor den nu aktuella vagplanen har en oversiktlig utredning genomforts dar tio
alternativa placeringar av en rastplats langs E10 mellan Krokvik och Alttajarvi, dvs inom
ca 15 km fran Kiruna, har utretts. Alternativen valdes efter 6versiktliga studier av bl.a.
landskapsbild, befintlig infrastruktur och geologi. Till exempel har utblickar, nirhet till
sjoar och vattendrag, majlighet att bygga pa fastmark samt tillgang till befintliga véagar
och anslutningar haft betydelse. Rastplatsen bor ligga avskilt fran E10 men 4nda s& nira
att tillgangligheten blir god. En placering pd Luossavaara, som finns i kommunens
utvecklingsplan, har ingétt i utredningen.
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Figur 2.2-2 Kartor med utredningens tio alternativa placeringar.

Alternativen har sedan utviarderats med avseende pa landskap/upplevelse, miljo,
vag/trafiksdkerhet och byggbarhet/kostnader.

Efter utvarderingen har Trafikverket valt ut de tva placeringar som vid en sammanviagd
bedomning ansetts ha den basta maluppfyllelsen for att behandlas vidare i vigplanens
skede samradsunderlag. Det ar plats 3 pd norra sidan av E10 vid Bdhpagobba norr om
Luossajarvi och plats 5 langs den befintliga Skidbacksvigen nedanfor skidbacken pa
Luossavaara. Pilarna visar de valda platserna i figur 2.2—2.

Vid samrad i skede samradsunderlag framgick av Kiruna kommuns yttrande att de
planerar for en framtida begravningsplats vid plats 3, vid Bahpagobba, och att omréadet
darfor inte anses som lampligt for placering av en ny rastplats. Utifran
samradsunderlaget som helhet gjorde Lansstyrelsen Norrbotten bedomningen att



omradet vid Luossavaara ar den lampligaste placeringen av rastplatsen, bland annat
med tanke pa den paverkan som redan skett inom omradet.

Trafikverket har efter samrad beslutat att vilja plats 5 pa Luossavaara for fortsatt
planldggning. Flertalet samradsparter, bland dem lansstyrelsen, Kiruna kommun och
Gabna sameby, forordar plats 5.
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Figur 2.2-3. Rastplatsens ldge pa Luossavaara och anslutning till ny E10.
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2.2.3. Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen Norrbotten har 2018-06-07 med stod av 15 § viglagen och 6 kap. 26 §
miljobalken beslutat att projektet inte kan antas medfora en betydande miljépaverkan.

Lansstyrelsen bedomer, i likhet med Trafikverket, att en placering pa Luossavaara ar
den lampligaste.

I beslutet anger lansstyrelsen ett flertal punkter som bor redovisas och beaktas i det
fortsatta arbetet med planférslag inklusive miljobeskrivning:

¢ Rastplatsens forvantade nyttjande av olika trafikantgrupper

e Information om Kiruna och stadsomvandlingen (i samarbete med Kiruna
kommun)

e Paverkan pa riksintresse for virdefulla &mnen och material

e Sikerstalla att inte markféroreningar sprids

o Fortsatta samrad med samebyn

e Paverkan pa friluftslivet i naromradet

e Masshantering inkl. bedomning och hantering av 6verskottsmassor

e Buller, vibrationer och risk for féororening under byggtiden



2.3. Projektmal

Rastplatsen ska erbjuda en attraktiv, inbjudande och trafiksiker mojlighet att stanna
och rasta samt god service till trafikanterna. Det ska vara en tilltalande plats dar det
finns majlighet att koppla av i en trivsam miljo.

Trafikverkets 6vergripande mélsattningar ar att vaganldggningarna ska vara
underhallsvanliga, kostnadseffektiva och kunna driftas effektivt. Investeringar ska goras
pa ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomassigt riktigt sitt och dven ha som
malsittning att minimera livscykelkostnaderna samt att minska energianvindning och
koldioxidutslapp.

2.4.  De transportpolitiska malen

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik har sedan 1998 varit att sakerstélla
en samhillsekonomiskt effektiv och 1angsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgare och niringsliv i hela landet. Det 6vergripande mélet st6ds av tva huvudmal:

- Funktionsmalet som beror tillgdnglighet for manniskor och gods

- Hansynsmalet som handlar om sidkerhet, milj6 och halsa

Funktionsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingen i
hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors
respektive mans transportbehov.

Hansynsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska dédas
eller skadas allvarligt samt bidra till att det dvergripande generationsmalet for miljé och
miljokvalitetsmalen nas samt bidra till 6kad halsa.

2.5. Planlaggningsprocess

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en viagplan. Syftet med en vagplan ar att reglera
lokalisering och utformning av vaganlaggningen med de forsiktighets- och
skyddsétgiarder som beh6vs med hansyn till vigens omgivningspéaverkan, samt att
underlatta markatkomst for vigdndamalet.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling § Granskningshandling | Faststéllelsehandling

.
.

Framtagning av underlag
+ forlansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan

Frafntagnln?g 5 pllanf.drslag . Kungérande och granskning Faststallelse
inkl miljobeskrivning :

Lansstyrelsens beslut om . Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan - (tillstyrkande)

: SAMRAD

Figur 2.5—1 Planldggningsprocessen fér projekt dar l&nsstyrelsen har beslutat att projektet inte
kan antas medféra betydande miljépaverkan.



Under planldggningsprocessen tas en viagplan fram som faststills. I processen utreds var
och hur vigen ska byggas. Det kan ta olika lng tid beroende pé projektets storlek, hur
manga undersokningar som kravs, om det finns alternativa strackningar, vilken budget
som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett ssmradsunderlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Samréd ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar
att Trafikverket tar kontakt och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och
berord allménhet for att Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap.
Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstalls i en samradsredogorelse.

Lansstyrelsen beslutar med utgangspunkt fran samradsredogorelsen sedan huruvida
projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan eller ej. I de fall projektet
bedoms medfora betydande miljopaverkan ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram
till vigplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar
forsiktighets- och skyddsatgéarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram.

Under viagplanens upprattande kommer samrad att ske med sarskilt berorda
fastighetsdgare, kommun, lansstyrelse, samt andra berorda och med allménheten.

Vagplanen hélls tillgidnglig for granskning s att de som berors kan lamna synpunkter.
Planen faststills sedan av Trafikverkets funktion for juridik och planprévning. Nar
planen ar faststalld f6ljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter
detta kan Trafikverket sitta spaden i jorden.

3. Miljobeskrivning

3.1.1. Lasanvisning

Vigplanens miljobeskrivning finns uppdelad i olika delar av planbeskrivningen. I kapitel
4 redovisas relevanta miljoforutsiattningar i det omrade som berdrs av projektet.
Rastplatsens lokalisering och utformning med motiv beskrivs i kapitel 5, dar det ocksa
redovisas skyddsatgiarder for att motverka negativa effekter pa miljon och méanniskors
hilsa.

I kapitel 6 redovisas effekter och konsekvenser av vigplanens genomforande for de
aspekter som beskrivs i kapitel 4. I kapitel 7 foljer en samlad bedomning av hur projektet
forhaller sig till miljokvalitetsmalen. Kapitel 8 redovisar "Overensstimmelse med
miljobalkens allmdnna hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestimmelser om
hushallning med mark och vattenomraden”.

3.1.2. Avgransning

De visentliga miljoaspekterna for driftstiden ar landskapsbild, rekreation och friluftsliv
samt rennaring. Under byggtiden berors fler miljoaspekter som masshantering och
byggbuller.

Bostader i Karhuniemi, som narmast ca 200 m fran rastplatsen, paverkas av buller fran
béde befintlig och planerad E10 som ligger ca 100 m bort. Bostidder finns ockséd som
nirmast ca 100 m fran Skidbacksvigen, séder om planerad E10. Den tillkommande
storningen frén viagplanen bedoms bli obetydlig. Det finns ingen risk att nagra
riktviarden for trafikbuller ska 6verskridas pa grund av viagplanen. Det finns inte heller
risk att vigplanen ska paverka luftkvaliteten. Vagplanen orsakar inga barridreffekter
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eller annan paverkan for narboende. Boendemiljo, inklusive buller och luft under
driftskedet, behandlas inte vidare.

Stora omraden kring Kiruna omfattas av olika slags mineralrattigheter och ar vil utrett
avseende mineraltillgdngar. Vagplanen ligger i ett omrade som inte berdrs av sddana
rattigheter, och paverkan pd mineral utreds inte vidare.

‘SG’Uh Mineralrattigheter

__Tuojiiv

Tuolluvaarg

Skala 1:50000

+ "m/f w A A
Figur 3.1-1 Mineralréttigheter (SGU:s kartvisare). Beviljade undersékningstillstand for metaller
redovisas med gréna omraden. Beviljade bearbetningskoncessioner redovisas med orangea
omréden och markanvisning till koncession redovisas med réda omraden.

Végplanen beror inga utpekade virden eller skyddade omraden avseende kulturmiljo,
ytvatten eller grundvatten. Dessa behandlas inte vidare som miljoaspekter, men vatten
som “teknik” dvs VA och avvattning beskrivs. Riksintressen for kulturmiljo och mineral,
som técker hela Kiruna men inte direkt paverkas av viagplanen, behandlas i kapitel 8.

Det ska framgé av vigplanen om den innefattar objekt eller bestimmelser i miljobalken
som undantas fran forbud eller skyldigheter enligt balken, det vill séga strandskydd,
generellt biotopskydd och atgiarder som undantas fran samrad enligt kap. 12 § 6
miljobalken om vasentlig forandring av naturmiljon, samt planens konsekvenser for
dessa. Strandskyddade omréden eller biotopskydd som kan beroras av vagplanen finns
inte.

Betraffande naturmiljo ar platsen helt priaglad av industriell verksamhet. Det dr en
utfylld yta fran tidigare gruvdrift, som till mindre del ir bevuxen med uppslag av vide
och bjork samt ruderatvegetation. Ytan anvands som massupplag under den pagiende
byggnationen av ny E10. Skidbacksvigen gar genom liknande miljé. Nagra
naturmiljévarden bedoms inte finnas inom vigplanen och naturmiljé behandlas inte
vidare.

Lansstyrelsen papekar i beslut om betydande miljopéverkan att omradet ligger i
narheten av omfattande industriverksamhet och att eventuella féroreningar inte ska
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spridas. D4 inga, eller mycket smé, schakter blir aktuella i projektet bedoms risken som
liten. Ndgon markmiljoprovtagning bedoms inte beh6vas och férorenade omréden
behandlas inte vidare.

3.1.3. Miljkompetens

Ansvarig for miljobeskrivningen har ca 20 ars erfarenhet av miljoéfragor i vigprojekt.

4. Forutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

E10 ingér i det nationella stamvéagnatet. Trafikverket har som malsittning att det ska
finnas rastplatser med 50—100 km avstind ldngs det nationella stamvignétet. Idag finns
rastplatserna Besse$johka, 73 km norrut fran Kiruna, och Lappeasuando, 65 km séderut.
Det finns behov av ytterligare en rastplats mellan dessa, vilket har foranlett att
vagplanen tas fram.

Skidbacksvigen ar i dagsldget en 7 meter bred och belagd enskild vig som leder upp till
Luossavaara. Skidbacksvigen har tidigare projekterats om i bygghandlingen for ny E10
for att fi en anslutning till ny E10. Skidbacksvégen har i bygghandlingen dven
dimensionerats med héansyn till framtida funktion som anslutningsvég till en kommande
rastplats pa Luossavaara. Del av Skidbacksviagen narmast ny E10 kommer att byggas om
i samband med byggande av ny E10, se figur 2.2—1 i kapitel 2.2.1.

4.2.  Trafik och anvandargrupper

Rastplatsens foreslagna placering ligger 1angs en enskild vag, Skidbacksvigen, som
anvands for trafik till fritidsomrédet pa Luossavaara. Skidanlaggningens parkering
ligger strax innan rastplatsens placering. Det saknas underlag for trafikprognos, men
ovrig trafik pa Skidbacksvigen bedoms vara mycket sparsam. For vigdimensionering
har det antagits ADT 500.

Liangs Skidbacksvigen forekommer oskyddade trafikanter pa vag till friluftsomradet
eller pa promenad. Vintertid gar en skoterled invid och delvis pa Skidbacksvigen. Se
ocksé Rekreation och friluftsliv under kapitel 4.6.1 nedan.

Det gar ingen kollektivtrafik till Luossavaara.

E10 ar en priméart rekommenderad transportled for farligt gods. Sddana transporter kan
komma att nyttja rastplatsen men bedéms vara av liten omfattning.

4.3.  Ovrig infrastruktur

4.3.1. VA- och elférsdrjning

Inga befintliga ledningar finns inom platsen for rastplatsen. Daremot skall rastplatsen
efter anldggandet ha tillgang till vatten, avlopp och el. Kommunalt vatten, avlopp och el
finns i anslutning till Luossavaarabacken. Befintliga ledningar finns langs med
Skidbacksvigen narmast E10, men péverkas inte i det har projektet da dessa ledningar
kommer att flyttas inom projektet for ny E10 i Kiruna. Endast en teleledning som korsar
Skidbacksviagen kommer att paverkas av denna vagplan eftersom teleledningen inte
flyttas i samband med det angransande projektet for ny E10 i Kiruna.
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4.3.2. Skoterleder

En skoterled gir ldngs den befintliga Skidbacksvigen nedanfor Luossavaara. Leden

ingdr i ett nat av skoterleder som stricker sig &t flera héll ut fran Kiruna. Leden norr om

staden kommer att anpassas till nya E10.

I
||I|I|||
ol

A

N,
N

il

H

Valkeasiipifani- =

RASTPLATS

L F A

SKIDBACKSVAGEN

- Rastplats

— Skoterled
—— Elljusspar

@ Lantmateriet, dnr 109-2010/2667

Figur 4.3—1 Skoterleder och elljusspar.
4.4. Lokalsamhalle och regional utveckling

441. Angransande planering (Trafikverket)

Soder om rastplatsen pagar Trafikverkets anldggning av ny E10. Korsningen mellan
rastplatsens anslutningsvig (Skidbacksvigen) och ny E10 samt del av Skidbacksviagen

niarmast E10 byggs om i projektet for ny E10. Resterande del av Skidbacksvigen mellan
rastplatsen och ny E10 justeras i samband med denna vigplan for rastplatsen for att 6ka

tillgangligheten for tunga fordon.
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44.2. Kommunala planer

I Kiruna kommuns férdjupade
oversiktsplan for Kiruna centralort (se
figur 4.4—1) ligger omréadet for rastplatsen
mellan utpekade ytor fér Luossavaara
fritidsomrade (gront) och omréde for
bostdder m.m. i Karhuniemi (ljusrott).
Den streckade linjen med réda ringar ar ny
E10 med korsningspunkter. Soder om ny
E10 pagar utbyggnad av ett
bostadsomréde.

I__Srll'alombéc'ké“"
— RASTPLATS

\ ‘- SSAVAARKL N

I forslaget till ny kommuntéckande R W e e N
oversiktsplan ska fordjupningen for Figur 4.4—1 Ur plankarta till fordjupad
centralorten fortfarande gilla oversiktsplan, med rastplatsen inritad.

Kiruna kommun har tagit fram en utvecklingsplan for Luossavaara- och
Matojarviomradet med syfte att utveckla omradet for turistisk verksamhet.
Utvecklingsplanen ir en strategisk 10-arsplan dar bl.a. en sittlift, utveckling av
toppstuga, forbindelse/terrass mellan Luossavaara och Matojarvi samt utveckling av
cykelparken ingédr. Samverkan med Trafikverkets planer for ny E10 och rastplats sker.

Det finns inga detaljplaner som berors av vigplanen.

Kommunal angrédnsande planering

Kiruna kommun planerar att bygga ett gdngstrak med belysning for oskyddade
trafikanter mellan E10 och skidbacken pa Luossavaara.

4.5. Landskapet och staden

Rastplatsens foreslagna placering ligger pa Luossavaaras sydvistsluttning i anslutning
till skidanlaggningen. Det finns en vidstrackt utsikt 6ver Kirunavaara, Kiruna stad och
fjallvarlden (se framsidan). Platsen &r en karg grusplan och ligger pé ett gammalt
grabergsupplag fran tidigare gruvdrift.

Vaxtligheten ar gles och bestar av 1ag ortartad vegetation och enstaka mindre buskar.
Vinden ar pétaglig pa grund av det hoga och utsatta laget utan vinddampande
vegetation. Fjillbjorkskog finns nedanfor grabergsupplaget och pa nedre delen av
fjallsluttningen.

Figur 4-5-1 Omradet ligger intill skidanléiggriinger{ pa Luossavaara.
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Nedanfor byggs den nya dragningen av E10 och bortanfor det byggs nya
bostadsomraden av LKAB. Det centrala laget gor att det idag ror sig manga ménniskor i
omradet framforallt i motion och friluftssyfte.

Landskapet pé platsen ar okdnsligt och skulle snarare forbattras om platsen utvecklades.
Den karga karaktdren har ddremot en stor potential att formedla Kirunas historia och
skapa en karaktarsfull plats som visar upp staden

Figur 4.5-2 Utfylld yta som &r ett preliminért lage fér rastplatsen.

4.6. Miljo och halsa

46.1. Rekreation och friluftsliv

Rastplatsen ligger i anslutning till skidanlaggningen pa Luossavaara. Sommartid
forekommer downhillcykling pa berget. En skoterled passerar genom omradet.
Elljussparet Luossasparet gar nedanfor den utfyllda terrassen.

Kiruna kommun beskriver omrédet i forslag till ny 6versiktsplan: “Det pagar planer for
utveckling av slalombacken med omgivning. Omradet ar mycket viktigt for
narrekreation och friluftsliv. Det ror sig mycket folk i omradet aret runt och
midnattssolstigen som gar upp pa toppen av Luossavaara ar popular sommartid.”

4.6.2. Rennaring

Hela omrédet kring Kiruna nyttjas som betesmark under vinter och varvinter av Gabna
sameby.

Stora omraden norr om stadsbebyggelsen ar viktiga omraden for rennaringen. Har finns
ocksé en viktig flyttled. Flyttleden och delar av omradena &r av riksintresse, se karta i
kapitel 8.3.3. De utpekade omradena ligger norr om Luossavaara och berors darfor inte
av viagplanen. Stora delar av vigplaneomradet utgors av utfylld mark och saknar
formodligen helt viarde for renniringen.

15



4.7. Byggnadstekniska forutsattningar

Omradet for rastplatsen bestir huvudsakligen av fyllnadsmassor av krossmaterial ovan
sandig siltig morén. Fyllnadsmassornas maktighet ar cirka 3—5 meter. Bergéverytan
bedoms ligga pa cirka 5—10 meters djup varierande 6ver omradet.

Inga sittningar ar att forvinta. Stabilitetsberdkningar for laster i narhet av slanter har
utforts och utreds vidare i bygghandlingsskedet nir exakta laster framtagits for
exempelvis byggnader samt for trafikering i byggskede.

Vid ny strackning for Skidbacksvagen i anslutning till rastplatsen bestar jordprofilen av
delvis fyllnadsmassor av krossmaterial delvis uppblandad med siltig sandig moran. Berg
har ej patraffats inom 3 meter fran befintlig markniva.

5. Den planerade rastplatsens lokalisering och
utformning med motiv

5.1.  Val av lokalisering

Det har gjorts en utredning om placering av rastplats langs E10 i Kirunaomradet, se
kapitel 2. Efter samréd beslutade Trafikverket att vilja platsen pa Luossavaara for
planldggning av rastplatsen.

5.2.  Val av utformning

5.2.1. Rastplatsens omfattning och standard
S

Figur 5.2—1 lllustrationskarta (del av ritning 236T0501).
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Rastplatsen ar uppdelad i tva delar, en for tung trafik och en for husbil/husvagn och
personbil, se figur 5.2—1. I ena delen av rastplatsen ska det finnas parkeringsplatser for
tio personbilar, tio personbilar med husvagn samt tva parkeringsplatser for
rorelsehindrade i nira anslutning till toalett, sittgrupp och sopbehéllare. I den andra
delen av rastplatsen ska det finnas sex parkeringsplatser for lastbil med slép.
Uppstillningsytor for 1anga fordon (typ Lps, lastbil med pahangsvagn eller sldapvagn) ska
placeras med hénsyn till utsikt och eventuell bebyggelse. I den firdiga anldggningen ska
det tydligt framga vilka ytor som ar koryta och vilka som &r parkeringsyta.

Rastplatsen kommer att férses med en byggnad som kombinerar WC och vindskyddade
utsiktsplatser med sittgrupper. Byggnaden kommer att vara tillganglig for
rorelsehindrade.

Utemiljon har fokuserats pa ett centrumomrade beldget mellan parkeringsytorna och
byggnaden. Pa den placeras sittgrupper, lekplats och naturlika planteringar. Sittgrupper
ska finnas utspritt 6ver hela rastplatsen och erbjuda besokaren variation vid vistelsen.

Liangs med slantkronet foreslas ett gingstrak. Géngstraket ska locka till rorelse och visa
upp utsikten fran olika delar av rastplatsen. I nirheten av rastplatsen finns dven
midnattssolstigen som leder upp pa Luossavaaras topp.

Utrymme for snoupplag ska finnas inom vagplanens omrade for rastplatsen. Ytor pa
rastplatsen ska utformas med héansyn till att snéréjning kommer att ske med driftfordon
av typen storre hjullastare, exempelvis L7o0.

5.2.2. Skidbacksvagen

Rastplatsen ska ha en anslutning mot ny E10 for in- och utfart. Den befintliga
Skidbacksviagen byggs om till statlig anslutningsviag mellan E10 och rastplatsen.

I dagsléaget fungerar Skidbacksvigen som en anslutningsvag till skidanldggningen pa
Luossavaara. Skidbacksvigen nirmast E10 byggs om i ett angransande projekt for ny
E10 i Kiruna for att reducera den vertikala lutningen till 4 %, dvs att Skidbacksvigens
langslutning blir max 4 %. Detta for att den tunga trafiken ska kunna ta sig till
rastplatsen pa ett bra sitt.

I denna vigplan for rastplatsen kommer Skidbacksvagen behova dras om i sidled for att
inte komma i konflikt med skidanldggningens utrymmesbehov. Skidanldggningen
planeras fa en ny skidlift med sittfunktion i narheten av rastplatsen och utrymme kravs
for skidanldggningens maskiner (exempelvis pistmaskiner) samt att befintlig skoterled
behover utrymme for att kunna passera rastplatsen. Skidbacksvégen flyttas darfor som
mest 18 meter i sidled for att sedan ateransluta till befintlig vag igen i bérjan och slut.

Skidbacksviagen uppfyller kraven enligt VGU (Vagar och gators utformning) och har en
belagd bredd pa 7 meter samt en sikerhetszon p& 3 meter. Den dimensionerande
hastigheten for Skidbacksvigen ar 50 km/h och horisontalkurvorna varierar mellan
R80-R350. For mer information om plan och profil, se tabell 5.2-2.

Tabell 5.2—2 Plan- och profilstandard.

Beteckning Minsta Minsta konkava Minsta konvexa Storsta lutning
horisontalradie vertikalradie (m) vertikalradie (m) lingdled (%)
Skidbacksvigen 80 -800 4 000 4,0




Skidbacksvigen kommer vara en tvafialtsvig med 3,25 meter breda korfilt, 0,25 meter
breda vigrenar samt 0,25 meter breda stodremsor, se figur 5.2-3.

Befintlig anslutning till skidbackens parkering pa Luossavaara blir kvar i samma ldge
men kommer att justeras nagot i hgjd for att anpassas till ombyggnationen av
Skidbacksvigen.

Till rastplatsen kommer det finnas en gemensam infart fér personbilar/husbilar och
tung trafik. Utfart fran rastplatsen sker fran tva ldgen separerat mellan
personbilar/husbilar respektive tung trafik.

VAGOMRADE

]
v |
1
1
' SKIDBACKSVAGEN |
| SAKERHETSZON 3 m BELAGD BREDD 7.00 m . SAKERHETSZON 3 m \
Oz WZ
! S 025 |r K3 K32 )l s 02 |
| KANTREMSA
BANK SKARNING 20m 4
NeanTREMSA

20m

= = = 3 =
7% 25% Py =

= 7 = 05 05

Figur 5.2-3 Skidbacksvégens vdgomrade.

5.2.3. Gestaltningsprinciper
Utemiljé

Utemiljon har utformats for att framhédva byggnaden och utsikten samtidigt som den
lockar till rast. Centrumomrédet har 6ppna siktlinjer for att fokusera pa utsikten och
underlatta driften.

Lastbilsparkering

Figur 5.2—4 lllustrationsplan fér utformning av rastplatsen.
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Inom centrumomradet ska finnas mojligheter for att 4ta matséack och lek. Sittgrupper
placeras 6ver hela rastplatsen for att erbjuda variation och avskildhet. Lekplatsen har
placerats en bit bort frin byggnaden for att inte stora utsikten pa platsen men avgriansas
mot korytorna med en mur och viss hojdskillnad.

Géngstraket utformas tillgangligt och sidkert med ett racke eller vall mot slantkronet.
Géngstraket varierar i avstdnd fran slantkronet sd upplevelsen lings stréket varierar
vilket lockar till rorelse.

Mellan korytorna och géngstraket planeras naturlik vegetation for att ge en ombonad
kinsla pa gingstraket och delvis skymma utsikten fran parkeringen sé trafikanterna blir
lockade ur sitt fordon. Tanken &ar sedan att hela rastplatsen ska avgriansas fran
omgivande omriden med terrangmodellering.

Gestaltningsprinciperna for Skidbacksvigen dr samma som for liknande
anslutningsvégar till E10 sa viaganldggningen uppfattas som en helhet.

Byggnad med WC

Figur 5.2-5 Féreslagen byggnad pé rastplatsen.

Byggnaden pa rastplatsen har ett tak som omfattar en toalettbyggnad och 6 vindskydd
med bankar och bord. Taket och glasen skapar en siluett som ar synlig fran ny E10 och
blir ett tydligt men enkelt tillagg till landskapet, se figur 5.2—5.
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Bilderna i detta avsnitt d4r exempelskisser. Exakt utformning kommer att bestimmas i
senare skede.

Luossajarvi

fop -
WUse

Figur 5.2—-6 Tva mdjliga utformningar av byggnaden med vindskydden. Strukturen av
vindskydden kommer att anpassas for att skydda fran vind, oavsett vindriktning, samt
uppmuntra till rérelse. Utsikten mot Kiirunavaara, Luossajérvi och Kebnekaise tas tillvara.

| — 1
] ‘ [
— g L]
C R —
Sett fran Vast:

Vindskydd med sittbank i tra

Sett fran Ost
WCx2

Figur 5.2-7 Byggnadens utformning sett frén E10 (vdster om rastplatsen) samt sett frén
rastplatsen (6ster om byggnaden).

Vindskdrmar med okrossbart glas i stlramar placeras pa ett pa ett sddant sitt att det
alltid ska finnas 14 pa platsen oavsett vindriktning. Det kommer innebéra att de pa vissa
stillen placeras med tidta horn, antingen som L- eller U-formationer. Genomsiktligheten
i glasen och platsens 6ppenhet skapar upplevelsen av en trygg plats. Glasen belyses med
LED-lampor som ger ett indirekt ljus vilket okar tryggheten och minskar
ljusféroreningar, se figur 5.2—8. Firgerna pa glasen foljer norrskenets fargskala som ar
ett viktigt fenomen f6r turismen i Kiruna. Fargskalan 4r samma som i den nya
cirkulationsplatsen vid Tuolluvaara, sédra entrén till Kiruna.
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Barande ramverk och fargade glas

Langsgaende sittbank och bord i tra

Figur 5.2-8 Visualisering av vindskydden.

Mélet ar att skapa en rastplatsbyggnad som ir stor nog att fungera for bade bilister och
langtradarchaufforer, som skyddar fran vind fran olika viaderstreck, och uppmuntrar till
rorelse och nyfikenhet.

5.24. Dimensionering

Parkeringsplatserna for rorelsehindrade ar dimensionerande for fordon av typen sma
lastbilar och minibussar (typfordon LBm) som dr max 7,0 meter ldnga.
Parkeringsplatser for tung lastbil med slip (typfordon Lmod, modulfordon) &r
dimensionerade for fordon med en maxliangd pa 25,5 meter.

Rastplatsens korytor ska vara yteffektiva men
tillrackliga sa att alla dimensionerande fordon kan GANGSTRAK

vanda och kora ut 4ven om rastplatsens samtliga -
G&Ndsm&r(

parkeringar ar upptagna. Mﬂﬁ

Rastplatsens korytor har tvirfall som varierar mellan - ‘ K
1,5—2,2 %. Korytorna ar dimensionerade med kérspar g | . e,
—

for aktuella fordon.

Ett 3 meter brett gdngstrak kommer att anlaggas \
narmast sldanten intill rastplatsen, se figur 5.2—9. Figur 5.2-9 Sektion fér gangstréket.

5.2.5. Avvattning

Rastplatsens ytor avvattnas till diken runt rastplatsen och vidare ut i omgivande mark.
Lastbilsdelen avvattnas i huvudsak vasterut mot snéupplaget och husvagnsdelen i
huvudsak ner i slanten s6der om rastplatsen. Skidbacksvagen upp till rastplatsen
avvattnas i diken som leder vattnet ner mot ny E10 och dess diken. Vidare rinner vattnet
under E10 och slutligen till Luossajarvi.

5.2.6. Servicebyggnad inkl vatten- och avloppsledningar

En byggnad med tva vattentoaletter (varav en anpassad for rorelsehindrade),
serviceutrymme samt majlighet till latrintomning kommer att integreras med

vindskyddet.

Vatten ska tas frdn det kommunala nitet, anslutningspunkt finns uppe vid
Luossavaarabacken. Avlopp ska pumpas upp till det kommunala spillvattennitet vid
Luossavaarabacken.
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5.2.7. Belysning och elledningar

Pé rastplatsen kommer parkeringsytor och gingytor att belysas. Belysningen pa
rastplatsen kommer att utformas sa att ljusféroreningar sa langt som mojligt minimeras.
Skidbacksvigen mellan E10 och rastplatsen kommer inte att belysas. Oskyddade
trafikanter hanvisas istillet till Kiruna kommuns belysta gingstrak som kommer att
anldggas mellan E10 och skidbacken.

Belysningen i korsningen mellan Skidbacksviagen och E10 ingér inte i denna vigplan,
utan hanteras i det angrdnsande projektet for ny E10 i Kiruna.

Trafikverket kommer att ansluta sig till det befintliga elnétet vid Luossavaarabacken och
anldgga nya elledningar till rastplatsen.

5.2.8. Skyltar och vagmarkeringar

Viagutrustning i form av flera skyltar kommer behovas for information om rastplatsen,
bade ldngs med E10 och pa rastplatsen. Skyltar som visar var de olika fordonstyperna
ska stilla sig ska finnas pa rastplatsen samt vigmarkeringar for parkeringsplatserna.

Informationsskylten pa rastplatsen ska innehélla Trafikverkets nationella information
och trafikinformation. En kortare sammanfattning av rastplatsen information ska finnas
oversatt till ett eller flera sprak for utlindska besokare. En informationsskylt vid
byggnaden/vindskyddet informerar om utsiktspunkter. Informationstavlor ska placeras
pa sddan hojd att personer som anvander rullstol kan ldsa informationen.

Trafikverket har i samrad med Kiruna kommun kommit 6verens om att kommunens
information om Kiruna och stadsomvandlingen inte forlaggs pé rastplatsen, denna
placeras istéllet pa skidbackens parkeringsplats.

5.2.9. Racken

For sakerheten kommer det pé delar av strickan att anldggas ett rdcke ndrmas slanten
vid géngstréket samt ett ca 140 meter ldngt racke lings med Skidbacksvigen. Utover
detta kommer det att skapas kullar som en inramande men ocksé trafiksdakrande
funktion. Pdkorningsskydd i form av racke vid mur kan bli aktuellt eftersom stabiliteten
pé till exempel en mur av natkorgar inte klarar av pdkorningslasterna. Detta
pakorningsskydd kommer att utformas i ett senare skede och racken vid mur kommer
undvikas sa l&ngt som mojligt.

5.2.10. Belaggning

Rastplatsens korytor kommer att asfalteras med samma material som Skidbacksvégen.
Géangstraket belaggs forslagsvis med stenmjol och centrumplatsen med betongplattor.

5.3.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

Inte aktuellt i denna vagplan.

5.4.  Ovriga skyddséatgarder

Utformningen har tagit hansyn till kommunens planer for utbyggnad av
skidanlaggningen. Ett utrymme pé 13,5 meter mellan Skidbacksvigen och befintlig samt
planerad ny skidlift mojliggor passage for skoterled och pistmaskin.
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Stangsel kommer att siattas upp nedanfor snétippen i vigplanens norra del for att hindra
snoras mot befintligt skidspér.

6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1.  Trafik och anvandargrupper

Rastplatsen péaverkar inte vigen som sidan eller trafiken pé E10. Skidbacksvigen frin
rastplatsen ansluts via en tidigare planerad korsning pé E10.

Rastplatsen ger en ny funktion i omrédet som tillfér en ny kvalitet for trafikanterna pa
E10. Utformningen av rastplatsen ger god tillginglighet till och inom anldggningen for
olika anviandargrupper.

Trafiken till rastplatsen blandas med lokal trafik till skidanlaggningen och
rekreationsomradet. Bada dessa trafikslag bedoms vara av sparsam omfattning och
Skidbacksvigen fran ny E10 dimensioneras for planerad trafik.

Okad trafik forbi skidanliggningen, dir barn och oskyddade trafikanter ror sig, medfor
nya trafiksdkerhetsrisker jaimfort med nulédget. Tydlig separation av olika
trafikstrommar och fysisk avgransning mellan omriddena medfor, tillsammans med att
trafiken till rastplatsen &r liten, att risken blir liten och acceptabel.

Skoterleden som passerar omradet for rastplatsen kommer att ha mojlighet till passage
mellan Skidbacksvigen och den nya skidliftsanlaggningen.
6.2.  Ovrig infrastruktur

Rastplatsen ansluts till det kommunala VA-nitet.

6.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

Rastplatsen och Skidbacksvigen ir inte i konflikt med 6versiktsplanen eller detaljplaner.
Den &r i samklang med kommunens utvecklingsplan for omradet.

Det finns mojlighet att i samradd med kommunen ge information om Kiruna och
stadsomvandlingen pé rastplatsen.
6.4. Landskapet och staden

Utveckling av omrédet enligt forslag kommer att forbattra landskapsbilden och 6ka
tillgdngligheten for platsens kvalitéer som till exempel vyn 6ver Kiruna stad och
fjallvarlden. Foreslagen gestaltning tar till vara pa den karga karaktar och forddlar den
vilket innebar att ingen paverkan sker pa landskapets karaktar och miljoeffekten
avseende landskapsbild bed6ms som positiva.

6.5. Milj6 och halsa

6.5.1. Rekreation och friluftsliv

Rastplatsen och Skidbacksvigen har utformats sa att skoterleden fortfarande kan
passera. Anpassning har ocksé gjorts till skidanldggningen pa Luossavaara si
aktiviteterna pa berget inte ska péverkas.
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Elljusspéret nedanfor rastplatsen paverkas inte. Okad biltrafik pa Skidbacksvigen
paverkar dem som nyttjar vigen for promenader eller cykling. Oskyddade trafikanter
kommer dock ha méjlighet att nyttja kommunens belysta gangstrdk mellan E10 och
skidbacken som ett alternativ till Skidbacksvigen. Biltrafiken ldngs Skidbacksvigen
bedoms vara av sparsam omfattning.

Konsekvenserna bedoms som sma.

6.5.2. Rennaring

Viagplanen beror inte omréden eller funktioner som pekats ut som viktiga for
renndringen. Ytan i sig har idag inga kvaliteter for renbete. Konsekvenserna blir sma.

6.5.3. Farligt gods

I vagplan for E10 f6rbi Kiruna nya centrum utreddes risker vid transporter med farligt
gods. For "normalkénslig verksamhet”, dit skidanldggningen hor, beslutade man om ett
skyddsavstand pa 40 meter fran E10. Det baseras pad mangden explosiva varor som
transporteras pa E10.

Storre delen av skidanlaggningen, diribland byggnaderna, ligger mer 4n 40 m frén
rastplatsen/Skidbacksvigen och mingden farligt gods pa rastplatsen torde vara mycket
liten. Risknivdn bedoms som acceptabel.

6.6. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Skidbacksvigen till rastplatsen nyttjas ocksd av skidanldggningen, se ocksé 6.1 ovan. Vid
vissa tillfdllen dr det mycket trafik till skidanlaggningen och trafiksikerheten kan
paverkas. Den tillkommande trafiken till rastplatsen bedoms vara liten i férhallande till
ovrig trafik vid dessa tillfallen och paverka situationen i liten grad.

6.7. Paverkan under byggnadstiden

Skyddsatgérder och férsiktighetsmatt

Arbetsomradet avgrinsas tydligt fran skidanldggningen for att dels minska risken for
paverkan utanfor arbetsomradet och dels for att 6ka sikerheten for dem som vistas pa
anlaggningen.

De allminna rad som Naturvirdsverket (NFS 2004:15) har satt angiende buller frén
byggplatser ska foljas i projektet.

Gabna sameby kontaktas fore byggstart for att klarldgga om och hur renskétsel bedrivs i
omradet under byggtiden och hur hiansyn i sa fall ska tas.

For vagbyggnadsprojekt stéller Trafikverket krav pa kvalitets- och miljostyrning
(publikation TDOK 2016:0032 och TDOK 2012:93). I 2012:93 regleras entreprendrens
miljoarbete, kemiska produkter och andra material samt miljokrav for fordon och
arbetsmaskiner.

Konsekvenser

Miljokonsekvenserna under byggtiden bedoms som sma eftersom arbetena ar av liten
omfattning och sker i ett omrdde med smé miljévarden.

Under byggtiden kommer det tidvis att vara simre framkomlighet pa Skidbacksvagen pa
grund av 6kad trafik med tunga fordon och anldggningsmaskiner. Tillgdnglighet och
trafiksdkerhet vid skidanldggningen paverkas av detta.
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7. Samlad bedomning

7.1.  Samlad miljébedémning
Vagplanen bedoms medfora sma miljokonsekvenser under bade byggande och drift.

Landskapsbilden kommer att fordndras positivt da den nya anlaggningen ersitter
dagens grusyta och massupplag.

7.2.  Maluppfyllelse avseende projektmal

Végplanen ger god maluppfyllelse dé projektmaélen varit vigledande vid gestaltning och
ovrig projektering i vagplanskedet.

7.3.  Overensstammelse med transportpolitiska mal
Végplanen stoder funktionsmélet d4 transportsystemets kvalitet och anviandbarhet 6kar.

Hansynsmaélet uppfylls genom att Trafikverkets planlaggningsprocess f6ljs dar
avvagningar avseende trafiksdkerhet, miljo och hilsa gors.

7.4.  Overensstammelse med miljdkvalitetsmal

Miljomalen

1 Begransad klimatpaverkan

2 Frisk luft

3 Bara naturlig férsurning

4 Giftfri miljé

5 Skyddande ozonskikt

6 Saker stralmiljo

7 Ingen dvergddning

8 Levande sjoar och vattendrag
9 Grundvatten av god kvalitet
10 Hav i balans samt levande skargard
11 Myllrande vatmarker

12 Levande skogar

13 Ett rikt odlingslandskap

14 Storslagen fjallmiljo

15 God bebyggd miljé

16 Ett rikt vaxt-och djurliv

Till ndsta generation ska vi kunna lamna 6ver ett samhélle dir de stora miljoproblemen
ar 16sta. Det finns 16 nationella miljokvalitetsmal som ska leda vigen for var stravan att
astadkomma en miljomassigt hallbar samhéllsutveckling.

Norrbottens lan hade tidigare egna regionala miljomal. Numera géller de nationella
miljomélen med preciseringar dven som regionala mal.

Kiruna kommun har formulerat évergripande mal, som dven rér miljé men inte ar
kopplade till de nationella miljomaélen, i 6versiktsplanen fran 2002. Enligt forslaget till
Oversiktsplan 2018 pagir ett arbete med lokala miljémal.

Flera av miljomaélen ror storskaliga miljoeffekter som klimatpaverkan eller ozonskiktet.
Dessa miljomal paverkas av mer 6vergripande faktorer som val av transportslag och
teknikutveckling for fordonen och &r inte relevanta for denna viagplan.

25



En del av miljomaélen ror miljoer eller naturtyper som inte finns i omradet. Omradets
karaktar gor att f4 av miljomaélen péaverkas. Foljande tva kan vara relevanta for
vagplanen:

Giftfri miljo

Omradet préglas av industriell verksamhet och féroreningar i marken kan férekomma.
De atgiarder som planeras medfor liten risk for exponering eller spridning av skadliga
amnen.

God bebyggd miljo
Ny infrastruktur planeras med hansyn till manniskor och miljo. Tillganglighet till natur-
och gronomraden sakerstills.

8. Overensstammelse med miljdbalkens
allmanna hansynsregler, miljokvalitetsnormer
och bestammelser om hushallning med mark
och vattenomraden

8.1.  Allma@nna hansynsregler

I miljobalkens andra kapitel finns ett antal allmdnna hansynsregler som ger uttryck for
olika principer som &r hornstenar i stravan mot en ekologiskt hallbar
samhaillsutveckling. Det ar enligt 1 § (bevisborderegeln) verksamhetsutévarens ansvar
att visa att de allménna hansynsreglerna f6ljs. I detta projekt har hiansynsreglerna
beaktats genom att Trafikverkets planldggningsprocess f6ljts och olika alternativ har
bedomts med hinsyn till miljon. Val och 16sningar ska goras utifrdn dessa principer.

Vid upphandling av entreprenorer stiller Trafikverket krav pa kvalitets- och
miljostyrning och har mojlighet att stilla objektspecifika miljokrav for entreprenaden.
Detta beror hiansynsreglerna i 2 § (kunskapskravet), 3 § (forsiktighetsprincipen och
principen om basta mojliga teknik), 5 § (hushéllnings- och kretsloppsprinciperna) och 4
§ (produktvalsprincipen). Trafikverket tillgodoser ocksé kunskapskravet genom att ha
valutbildad och kompetent personal i den egna organisationen och genom att stilla
relevanta kompetenskrav vid upphandling av konsulttjanster och entreprenader.
Hansynsreglerna i 3, 4 och 5 §§ tillgodoses ocksé genom att Trafikverket styr projektets
materialanvindning och utfoérande, och atar sig att genomfora de miljoskyddsatgiarder
som kravs for att undvika skada pé viktiga miljéintressen. Trafikverkets krav pd kemiska
produkter innebir att miljomassigt simre alternativ kontinuerligt fasas ut nar béttre
alternativ finns pa marknaden, vilket dr i linje med 4 § (produktvalsprincipen).

Hansynsregel i 6§ (lokaliseringsprincipen) anger att platsen for en verksamhet ska valjas
sé att miljopaverkan minimeras, vilket sakerstélls genom Trafikverkets
planlaggningsprocess.

Trafikverket har som verksamhetsutovare att ta hdnsyn till 7 § (rimlighetsavviagning)
och 8 § (ansvar for skadad miljo) i sin verksamhet.
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8.2.  Miljokvalitetsnormer (MKN)

I miljobalkens femte kapitel regleras miljokvalitetsnormerna som har till avsikt att
fastlagga en hogsta tilldtna fororening eller storningsniva som méanniskor eller miljon
kan belastas med. Miljokvalitetsnormer finns for narvarande for

e olika parametrar i vattenforekomster (SFS 2004:660).
e fororeningar i utomhusluft (SFS 2010:477)

o vattenkvalitet i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554)
e omgivningsbuller (SFS 2004:675)

Inga vatten med miljokvalitetsnormer 2016-2021 berdrs. Luossajarvi ar en “preliminir
vattenforekomst” och Luossajoki uppstroms sjon klassas som ”6vrigt vatten”. Projektet
bedoms inte pdverka mojligheterna att uppné miljokvalitetsnormer for vatten.

Det bedoms som orimligt att den sparsamma trafiken till rastplatsen ska orsaka halter
av fororeningar som beror miljokvalitetsnormen f6r utomhusluft.

Inga vatten dar forordningen for fisk- och musselvatten ska tillimpas berors.
Miljokvalitetsnormer f6r omgivningsbuller giller endast f6r kommuner med fler 4n
100 000 invéanare och for viagar med storre trafikméngd dn E10.

8.3.  Bestdmmelser om hushallning med mark- och vattenomraden

Detta avser riksintressen enligt 3 och 4 kapitlet miljobalken. Alla Natura 2000-omraden
ar ocksa av riksintresse.

Sammanfattningsvis bedoms ingen pataglig skada uppsta pa nagot riksintresse.

8.3.1. Kulturmiljoé

Hela Kiruna omfattas av riksintresse for kulturmiljévard, ”Kiruna - Kirunavaara (BD
33)”. Riksintresset bestar av stadsmiljon och industrilandskapet kring gruvorna, se
nedan (Riksantikvarieimbetets beskrivning). Lansstyrelsen har preciserat riksintresset i
form av karaktarsbyggnader, delomraden och stadsdelar.
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Figur 8.3-1 Riksintresse fér kulturmiljé.

Kiruna - Kirunavaara [BD 33] (Kiruna stad, Jukkasjarvi sn)

Motivering

Stadsmiljo och industrilandskap fran 1900-talets bérjan dar tidens ideal for ett monstersamhalle
forverkligades pa ett unikt satt i det oexploaterade fjallandskapet. Staden Kiruna grundades pa
landets da storsta industriella satsning, gruvbrytningen i de norrbottniska malmfalten, och har
utvecklats till ett centrum fér norra Norrlands inland.

Uttryck fér riksintresset

Stadens silhuett och gruvberget med sin karakteristiska profil, samt utblickar mot det
omgivande landskapet. Olika industriella anlaggningar som visar grunden for samhallets
existens, samt jarnvagsmiljon som berattar om en nédvandig forutsattning for dess utveckling.
Den terranganpassade stadsplanen av Per O Hallman och Gustaf Wickman med dess gatunat,
tomtstrukturer och 6ppna platser. Olika karaktdrsomraden med bebyggelse av hdg
arkitektonisk kvalitet och tidspraglade ideal och uttryck som avspeglas i bade planmoénster och
byggande. Kannetecknande byggnader fran samhallets uppbyggnadsskede och fran senare
delar av 1900-talet som de sa kallade Blackhornen for en arbetarbefolkning,
tjianstemannabostader och Hjalmar Lundbohmsgarden. Offentliga byggnader som kyrkan, den
gamla brandstationen och stadshuset. Till efterkrigstidens mer utmarkande arkitektur hor ocksa
bostadsbebyggelse av Ralph Erskine.
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Bedomning

Vigplanen ligger i industrilandskapet pd Luossavaara i ndra anslutning till den f.d.

gruvdriften. Pa berget finns numera ett rekreationsomrade, utan sdrskilda kopplingar

till det historiska landskapet, 1 anslutning till viagplanen. Vigplanen medfor ingen

pdaverkan pd utpekade preciseringar och bedoms inte pdverka virdena i riksintresset.

Rastplatsens placering och utsikt gor att angrdansande kulturmiljovdrden blir mer
tillgdangliga genom 6verblickar dver stadslandskapet.

8.3.2. Mineral

Hela Kiruna med omnejd omfattas dven av riksintresse for vardefulla imnen och
material, "Kirunagruvan”. Vagplanen ligger inom riksintresset.

Bedomning

Da vdgplanen inte ligger inom undersékningstillstand, bearbetningskoncession, eller

markanvisning for brytning (se kap 3.1.2) bedoms vdgplanen inte paverka
riksintresset.

SGU Riksintressen mineral
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Figur 8.3-2 Riksintresseavgrédnsning mineral.

8.3.3. Rennaring

Kiruna omges av riksintressen for renniringen, och sddana finns strax norr om

vagplanen. Riksintresset utgors har av en flyttled i 6st-véstlig riktning, rastbeten och en

s.k. svar passage, som striacker sig runt hela Kiruna stad. Trivselland ar inte av
riksintresse men ar en annan sorts viktiga omréden for renniringen.
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Bedomning

Vigplanen ligger i anslutning till befintlig infrastruktur och stadsbebyggelse, ca 300 m
fran riksintressegrdnsen men ca 1 kilometer fran flyttleden och rastbetesomrddet.
Vigplanen bedéms ddrfor inte pdverka vdrdena i riksintresset.

Bl Rastplats Trivselland N
Riksintresse A

s Fyttled

] Rastbete

s . nSVar passage otz 3 ¢ =

D Kérnomrade © Lantmateriet, dnr 109-2010/2667

Figur 8.3-3 Riksintressen och trivselland fér rennéringen runt Kiruna.

8.3.4. Kommunikationer
Ny och befintlig E10 ar av riksintresse for kommunikation.
Bedémning

Vigplanen paverkar inte E10 i sig och tillfor en ny kvalitet for trafikanterna.

8.3.5. Natura 2000

Natura 2000-omraden finns inte i eller i ndrheten av viagplanens omrade.
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9. Markansprak och pagaende markanvandning

9.1. Vagomrade for allman vag

Viagomradet for allmédn vig i vagplanen omfattar forutom sjilva vagen utrymme for de
vaganordningar som redovisas i kapitel 5. Dessutom ingar i vigomrédet en 2 meter bred
kantremsa pé bada sidor om Skidbacksvigen, se exempel i figur 9.1—1. Kantremsan
behovs for att underlétta framtida drift och underhall av vigen samt ger utrymme at
bortplogad sno.

Vaganordning

(exempelv@sning) /J\/w
OO / e

Vagbana

ogst 2 m
kantremsa

E Hogst E > E
{o2m | :
i ' Vagomrade (inkl. sikerhetsomrade) i
:‘ >
E Vagratt (géller dven marken under vagen) E
l( )l

Figur 9.1-1 Vdgomrade.

I vagomréadet ingér dven det utrymme som krévs for vigens sidkerhetszon. Med
sikerhetszon menas det omrade utanfor stodremsan vid sidan om vigbanan som ska
vara fritt fran fysiska hinder i form av fasta oeftergivliga foremal. I det har projektet
ingar en sikerhetszon pa 3 meter for Skidbacksvigen mellan E10 och rastplatsen.

P& plankartorna framgar nytt vigomrade. Det ar detta tillkommande vigomréade som ar
angivet i fastighetsforteckningens arealberikning, det vill siga det som ligger utanfor det
befintliga vigomradet for allmén vag.

9.1.1. Vagomrade for allman vag med vagratt

Vagritt uppkommer genom att vaghallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for
vag med stod av upprattad och faststilld vagplan. Véagrétten ger vaghéallaren ritt att
nyttja mark eller annat utrymme som behévs for vigen. Vaghallaren far ratt att i
fastighetsigarens stille bestimma 6ver marken eller utrymmets anvindning under den
tid vagratten bestar. Vidare fir myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och
andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nar
vagen dras in.

Byggandet av vagen kan starta nir vighéallaren har fatt vagritt, &ven om man inte har
traffat ndgon ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Vardetidpunkten for
intranget ar den dag da marken togs i ansprak. Den slutliga ersiattningen raknas upp
fran dagen for ianspraktagandet med rianta och index tills ersdttningen betalas.
Eventuella tvister om ersittning avfors i domstol.
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Vid anldggandet av rastplatsen och Skidbacksvigen tas i huvudsak 6ppen mark
(tillfalligt massupplag) i ansprak for nytt vigomréde. Det nya vigomradet med vagratt
for allméan vag enligt denna vagplan omfattar ca 37 280 m2. Markansprak i vagplanen
redovisas med "V” pa plankarta 2 36 T 02 o1.

9.2.  Omrade for tillfallig nyttjanderatt

Genom tillfallig nyttjanderatt tillats ytor att tas i ansprak for att kunna utféra de
vagatgiarder som ingar i vagplanen. Omraden som tas i ansprak som tillfallig
nyttjanderétt fir endast anviandas under projektets byggtid fran byggstart till och med
godkind slutbesiktning av projektet i sin helhet. Marken kommer att aterstéllas i
mojligaste man innan den dterldmnas.

I vagplanen tas tillfillig nyttjanderatt for informationstavla under byggtiden, etablering,
tillfalligt upplag och provisorier m.m.

I viagplanen redovisas omraden med tillfallig nyttjanderatt med "T1” och "T2” pa
plankartan och omfattar totalt ca 720 m2.

10. Fortsatt arbete

Bygglov kommer att sokas hos Kiruna kommun. Inget behov av tillstdnd eller dispenser
enligt miljobalken har identifierats under arbetet med végplanen.

Infor kommande entreprenad ska liget for alla befintliga ledningar som kan péaverkas av
arbetet klarlaggas.

Samrad med kommunen ska ske i bygghandlingsskedet och innan byggstart avseende
samordning med eventuella kommunala arbeten kring skidanldggningen.

Skyddsatgarderna i kapitel 5 och 6 fors vidare till bygghandlingarna och entreprenaden.
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11. Genomforande och finansiering

11.1.  Formell hantering

11.1.1. Faststallelseprévning

Denna vagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststéllelseprovning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan
berdrda sakédgare och 6vriga l1amna synpunkter pé planen. De synpunkter som kommer
in sammanstalls och kommenteras i ett granskningsutldtande som uppréttas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket Andrar vagplanen. De sakiagare
som berors kommer di att kontaktas och far mgjlighet att lamna synpunkter pa
dndringen. Ar dndringen omfattande kan underlaget &terigen behdva goras tillgingligt
for granskning.

Vagplanen och granskningsutldtande 6versiands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver
planen. Direfter begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har ldmnat
synpunkter pa vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit
efter granskningstiden, bland annat granskningsutldtandet.

Efter denna s kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den
kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas
provas 6verklagandet av regeringen.

Hur vagplaner ska kungoras for granskning och faststallas regleras i 17—18 §§ vaglagen
(1971:948).

11.1.2. Faststallelsebeslutets omfattning

Faststillelseprévningen innebar en helhetsbedomning av vigens samtliga konsekvenser
och en prévning av hur de planmaéssiga avviagningarna mellan olika allmadnna och
enskilda intressen har gjorts. Aven den formella hanteringen av vigplanen granskas.

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor och eventuella
bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som maste foljas nir vigen
byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till vagplanen.

11.1.3. Rattsverkningar av faststallelsebeslutet

Nair vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande.
Detta innebir bland annat att vigbyggaren, det vill saga Trafikverket i detta projekt, har
ratt, men ocksa skyldighet, att 16sa in mark som beh6vs permanent f6r vigen. Mark som
behovs permanent framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I
fastighetsforteckningen framgér ocksa markens storlek (areal) och vilka som &r
fastighetséagare eller rattighetsinnehavare.
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Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:
e Vighéllaren far tillstdnd att bygga allmén vag i enlighet med faststéllelsebeslutet
och de villkor som anges i beslutet.

e Vighiéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt
enligt
30 § vaglagen. For den mark eller utrymme som tas i anspréak erhaller berérda
fastighetsdgare ersittning.

e Vad som utgor allmén vag och viganordning laggs fast.

Viagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av
anlaggningen. Pa plankartan och i fastighetsforteckningen framgér vilken mark som
berors, vad den ska anvindas till, under hur ling tid den ska anviandas, hur stora arealer
som berors samt vilka som ar fastighetsigare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket
har ratt att borja anvinda mark tillfalligt sa fort vigplanen har vunnit laga kraft, men
ska meddela fastighetsidgare/rattighetsinnehavare nér tilltrade dr berdknat att ske.

Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd frén Trafikverket uppféra
byggnader eller pa annat sitt forsvara for Trafikverket att anvidnda den mark som
behovs for anldggningen.

Trafikverket har rétt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

11.2.  Overensstammelse med kommunala planer

Viégplanen ar inte i konflikt med 6versiktsplanen eller detaljplaner. Vigplanen &r i
samklang med kommunens utvecklingsplan for omradet.

11.3. Genomférande

Varen 2019 planeras vigplanen att stillas ut for granskning. Vigplanen planeras att
skickas in for faststéllelse sommaren 2019. En bygghandling tas fram parallellt med
arbetet med viagplanen. Byggstart dr planerad till tidigast 2020.

Trafikverket ar ansvarig for savil planeringen som genomforandet och handldggandet av
marklosenfragor, detaljprojektering och byggande, inklusive upphandling av olika
konsulter och entreprenorer.

11.4. Finansiering

Finansiering samt byggande av ny rastplats i Kiruna bekostas av Trafikverket via den
nationella planen (finans SINV). Den kalkylerade anldggningskostnaden for detta
vagprojekt uppgar till ca 17,3 Mkr enligt 2018 irs prisniva.
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12. Underlagsmaterial och kallor

Kiruna kommun, 6versiktsplaner http://kiruna.se/Kommun/Bygga-bo-
miljo/Oversiktsplaner/

Miljomaélsportalen, www.miljomal.se

Nationella vigdatabasen https://nvdb2012.trafikverket.se/SeTransportnatverket

Riksantikvarieimbetet, riksintressen for kulturmiljo i Norrbottens lan
https://www.raa.se/app/uploads/2013/09/BD riksintressen.pdf

Transportpolitiska mal https://www.trafa.se/etiketter/transportpolitiska-mal/

Foljande karttjanster och andra underlag har studerats for att soka efter
miljoforutsattningar i det berérda omradet:

Skyddad natur (Naturvardsverket), avseende skyddade omréden enligt 7 kap
miljobalken, riksintressen for naturvard och friluftsliv samt internationella
konventioner.

Skogskartan (Skogsstyrelsen) avseende skogliga naturvarden samt kulturvarden i
projektet Skog och historia.

Fornsok (Riksantikvarieambetet) avseende forn- och kulturlamningar.
Gabna samebys kartmaterial (Sametinget).

Kartvisarna Mineralrattigheter och Riksintresse mineral (SGU).
Vattenkartan (Lansstyrelserna) for vattenforekomster.

Riksintressen har hamtats fran lansstyrelsen.

Skoterleder fran Kiruna kommun.
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