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1. Inledning

1.1 Gestaltningsprogrammet

Enligt Trafikverkets verksamhetsplanering ska samtliga vigobjekt ha ett gestaltningsprogram.
Gestaltningsprogrammet behandlar projektets riktlinjer och ambitioner och sammanfattar det
gestaltningsarbete som genomférts under planskedet.

1.2.  Bakgrund

Trafikverket har som maélsittning att det ska finnas - 7 \.\
rastplatser med 50—100 km avstand langs det nationella } \n VI
stamvignatet, dar E10 ingér. Idag finns rastplatserna / \‘—\w
Bessesjohka, 73 km norrut frén Kiruna, och Lf{\\\? /"\"' N
Lappeasuando, 65 km soderut. Det gor att ett behov finn ‘ =
for ytterligare en rastplats mellan dessa. ) 7
AN Kirung, \
I samband med flytt av befintligt E10 planeras denna / TN
véagplan for en ny rastplats i anslutning till Kiruna. >,
{ )

\. ol
1.3.  Syfte /} \\
Syftet med gestaltningsprogram &r att analysera ' \
gestaltningsforutsattningar och beskriva gestaltningen av : )
rastplatsen som ar beldgen i anslutning till E10 forbi Figur 2.1-1 Rastplatser langs E10 och E45
Kiruna. i norra Norrbottens lan.

Rastplatsen ska erbjuda en attraktiv, inbjudande och trafiksiker mojlighet att stanna och rasta samt
god service till trafikanterna. Det ska vara en tilltalande plats dar det finns mojlighet att koppla avien
trivsam miljo.

Trafikverkets 6vergripande mélséattningar ar att vaganldggningarna ska vara underhallsvanliga och
kostnadseffektiva och kunna drivas effektivt. Investeringar ska goras pa ett effektivt, miljoméssigt och
arbetsmiljomassigt riktigt sitt och dven ha som maélsattning att minimera livscykelkostnaderna samt
att minska energianvindning och koldioxidutslapp.



2. Projektbeskrivning

2.1.  Tidigare handlingar

Nir viagplanen for ny E10 togs fram 2013 (TRV 2012/16929) diskuterades en rastplats vid dagbrottet
pa Luossavaara. Utredningar visade senare att ldget vid dagbrottet inte var tillrackligt stabilt och
tillganglig for tunga fordon. Det ledde till omtag med ny lokalisering av rastplatsen och
omprojektering.

2.2. Utredda alternativ

Infoér den nu aktuella vagplanen har en 6versiktlig utredning genomforts for tio alternativa
placeringar. De utredda alternativen ldg mellan Krokvik och Alttajarvi langs E10. Alternativen valdes
efter Gversiktliga studier av bl.a. landskapsbild, befintlig infrastruktur och geologi.

De tva platser som efter utredningen bedémdes uppfylla mélen bast beskrevs mer ingéende i skedet
samradsunderlag. De tva platserna var en plats pa norra sidan av E10 vid Bdhpagobba norr om
Luossajarvi och en plats langs den befintliga vigen nedanfor skidbacken pa Luossavaara. Trafikverket
har efter samrad, med bade ldnsstyrelsen och kommunen, beslutat att vélja platsen pa Luossavaara for
fortsatt planlaggning.



3. Forutsattningar

3.1.  Landskapsanalys

Rastplatsen ar planerad att placeras pa ett gribergsupplag vid Loussavaara. Den ligger i anslutning till
ny dragning for E10 forbi Kiruna och i ndrheten av skidanldggningen pa Loussavaara. Det dr en
stadsnara placering vilket innebar att det ror sig en del méanniskor i omrédet.

Analysen utfors for vigens inre och yttre rum. Det inre rummet handlar om trafikantens narmiljo och
det yttre rummet om vigens relation till omgivande stad och landskap. Vagens inre rum relateras till
trafikantperspektivet. Vagens yttre rum relateras till &skddarperspektivet.

311 Landskapstyp

Kiruna ligger i forfjallsregionen och har ett subarktiskt klimat. Forfjallsregionen karaktériseras av
vidstriackta hogt liggande plater och enstaka bergshdjder och 1agfjéll. Platsen ligger i en
sydvastsluttning vid foten av lagfjallet Loussavaara.

Terriangen varierar fran Luossajarvi pd 499 m 6 h, samhallet pd 500-570 m 6 h till Luossavaaras topp
pé 726 m 6 h. Omradet har via utsikt kontakt med hogfjallsomradet runt Kebnekaise och en dag med
bra sikt syns Sveriges hogsta berg fran platsen. Det ar ett kuperat landskap som har priglats av staden
och gruvans verksamhet.

3.2. Landskapskaraktarer
Niromradet till rastplatsen bestar av 5 karaktdrsomraden, Loussavaara gruvomrade, hogbeldgen
fjallvegetation, fjallbjorkskog, grdbergsupplag, nytt bostadsomréide och skidanldggning.

Platsen har tydlig paverkan av méanniskor vilket syns framst pé gruvdriftens lamningar och den
nirliggande skidanldggningen. Luossavaara gruvomrade bestar av ett karaktaristiskt dagbrott som
delar berget i tva delar. Det delade berget syns inte fran rastplatsen placering men &r en del av
landskapet pa vig dit.
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Figur 1. lllustration éver omradets landskapskaraktarer.



I anslutning till dagbrottet ligger en skidanldggning med tva liftar och ett antal nedfarter. Omrédet ar
under utveckling och en ny lift héller pa att byggas. Anldggningen ar som mest aktiv under
vintersdsongen men det finns mdjlighet till mountainbike och andra friluftsaktiviteter under
sommaren. Det finns flertalet mindre hus som &r en del av skidanldggningen.

Nedanfor skidanldggningen finns en stor 6ppen yta som ar ett gammalt grabergsupplag, se figur 2. Det
ar foreslagen plats for ny rastplats. Platsen ar karg och blésig med storslagen utsikt. Utsikten &r till
vaster bestar av Kebnekaisemassivet och narliggande hogfjall. I soder ar utsikten 6ver Kiruna stad och
gruvberget Kirunavaara med sina tydliga terrasser och sprickzon.

Den foreslagna platsen bestar av en plan 6ppen grusyta med enstaka mindre vaxter som 6verlevt i den
karga miljon. Narmast den branta kanten finns pa delar en mindre vall med busk- och ortvegetation.

Nedanfor rastplatsen placering byggs for narvarande ny E10 forbi Kiruna. S6der om ny E10 finns ett
nytt bostadsomréde bestdende av flyttade hus frén Kiruna stad. Husen dr gamla kulturbyggnader i tra
och karakteristiska for gruvsamhallen i Norrbotten. De har flyttats for att inte forstoras av gruvdriften.

Vegetationen i omradet bestar av fjillbjorkskog och hogbeligen fjillvegetation. Forandringen sker
succesivt beroende pa vilken h6jd vegetationen vixer pa. Langst upp pa Luossavaara ar det kalfjéll och
vegetationen bestar av mindre orter och ris. Langre ner for berget finns ett omrade med
buskvegetation till storsta delen bestdende av videarter.

Langre ner for sluttningen far buskvegetationen inslag av enstaka mindre fjallbjorkar och tillslut
overgdr omradet till ren fjallbjorkskog med ett faltskikt av ris och orter, se figur 3. Rastplatsen ar
beldgen i zonen mellan buskvegetation och fjallbjorksomradet.

Figur 2. Vy 6ver planerad placering och skidanlaggningen pa Luossavaara.



3.2.1. Roérelseanalys

I omradet ror det sig mycket méanniskor bdde sommar som vinter. Det ar framforallt motionéirer och
turister. Denna rorelse kommer att begransas av ny E10 eftersom vigen blir en barriir. For att
motverka barridreffekten planerar kommunen att bygga en belyst och belagd anslutning mellan en ny
GC- passage och skidanldggningen pé Loussavaara.

Frén omrédet gar flera mindre vigar och stigar bide runt berget och upp till Luossavaaras topp. Frin
platsen kan man dessutom ta sig upp pa toppen med bil vilket utnyttjas av en del turister eller bara
manniskor som vill uppleva den storslagna utsikten fran bergets topp. P4 vintern stings mojligheten
att rora sig upp pa toppen med bil istéllet utnyttjas vigen som skoterled.

3.3.  Kanslighet och potential

Aktuellt omrade ar idag en stor 6ppen grusyta utan kinsliga inslag. Landskapet skulle snarare
forbattras om platsen utvecklades. Den karga karaktaren har daremot en stor potential att formedla
Kirunas historia och skapa en karaktérsfull plats som visar upp staden. Den storslagna utsikten och
det hoga laget gor den perfekt for rastande turister och visar upp staden fran det mest férdelaktiga
laget.

Trots den stora potentialen dr platsen en utmaning att utforma. Platsen ar utsatt for vidrets makter
med lite moéjlighet att anvédnda vegetation som avgransning, eftersom fjillvegetation ar 1ag och viaxer
ldngsamt.

Figur 3. Storslagen utsikt fran ytan dar rastplatsen planeras att placeras.



4. Overgripande gestaltningsidéer

4.1.  Overgripande riktlinjer

Platsens befintliga utseende lockar inte till ndgon langre rast eller vistelse ddremot har den en tydlig
karaktar med makalos utsikt. Platsen ar idag en 6ppen grusplan som ar mycket utsatt fér vider och
vind. Karaktiren och utsikten ar platsens framsta kvalitéer och gestaltningsidén har varit att foradla
dem utan att forlora platsens unika forutsattningar.

Avsaknaden av befintliga strukturer och vegetation har gjort att utformningen méste byggas upp frén
grunden. Klimatet, den karga miljon och det hoga laget gor att vegetationens rumsskapande
egenskaper begrinsas och vinden dr pataglig. Gestaltningsidén har darfor byggts upp med byggnaden
och dess vindskydd i fokus béde vad galler placering och utformning.

Vindskyddspaviljongen ar centralt placerad pa den mest utskjutande delen av platdn. Den omfattar
bade vindskydd och rastplatstoaletter. Strukturen ar enkel och genomsiktlig med ett tydligt tak som
definierar platin och ramar in utsikten. Utformningen bygger pa att samla bade toalettbyggnad och
vindkydd under samma tak for att pa sa sitt tillskapa en stérre byggnadsvolym, vilket gor den stora
platdn mer bebodd.

Utemiljon har anpassats runt byggnaden for att skapa en ombonad kinsla samtidigt som den karga
karaktiren behélls. Rumsligheten skapas av 1ag naturlig vegetation och terringmodelleringar. Utsikten
gors tillgdnglig genom ett gangstrak langs slantkronet.

4.2. Vagutformning

Rastplatsen ska utformas enligt krav i Trafikverkets styrande dokument och planeras omfatta platser
for 10 personbilar, 2 fordon for rorelsehindrade, 10 husvagnar/husbilar och 6 lastbilar med slap.
Rastplatsen ar uppdelad i 2 delar, en for tung trafik och en f6r husbil/husvagn och personbil.

Skidbacksvigen som ansluter fran E10 ar samma som till skidanldggningen och har en lutning pa ca

4%. Skidbacksvigen, parkeringsytor och de centrala delarna kring byggnaden ska snoréjas. Inom
rastplatsen ska finns utrymme f6r snéupplag eventuellt kan sn6 tippas 6ver kanten pa slanten.

4.3. Kritiska punkter

e Bevarande av platsens karaktir samtidigt som behagliga platser for rast och vila skapas,
speciellt med tanke pa den patagliga vinden.

¢ Utveckling av platsens rumslighet och avgransningar utan att férvranga platsens karaktar.
e Belysning av platsen och samspelet mellan utemiljo, parkeringsytor och byggnad.

o Tillskapa en byggnad med tillhérande vindskydd som gor att platsen upplevs som trygg och
skyddad, samtidigt som den ger alla majligheter att ta del av utsikten.



5. Detaljerade gestaltningsprinciper

5.1. Byggnad

Malsattningen ar att skapa en rastplatsbyggnad som ar trygg, attraktiv och stor nog att fungera for alla
trafikanter. Den ska skydda fran vind med olika riktning och uppmuntra till rorelse och nyfikenhet.
Forhoppningen ar att vindskyddspaviljongen kan ge nya utblickar 6ver ett viktigt natur- och
kulturlandskap med utblickar 6ver Kiruna stad, Kirunagruvan och fjallvarlden samt bli en tydlig
referenspunkt i orten, bade for lokalbefolkning och turister.

Figur 4. Rastplatsbyggnaden ger vindskydd och goda utblickar

Vindskyddspaviljongen dr uppbyggd av ett tak och en forh6jd markplatta som tillsammans skapar en
sammanhallen volym, vilken inrymmer béade toaletthus och sex stycken vindskydd. Byggnadens
silhuett blir ett tydligt men samtidigt enkelt tilldgg till landskapet.
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Figur 5. Rastplatsbyggnadens bestandsdelar
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Fran den upphoéjda plattan finns god sikt i alla viderstreck. Taket birs av stalramar i vilka okrossbart
glas monteras. Den biarande konstruktionen bildar dirmed ocksé vindskydd som inte skymmer
utsikten.

Glasskiarmarna placeras pa ett pd ett sddant sitt att det alltid ska finnas 14 pa platsen oavsett
vindriktning. Det kommer innebara att de pé vissa stéllen placeras med tita horn, antingen som L-
eller U-formationer. Genomsiktligheten i glasen och platsens 6ppenhet skapar upplevelsen av en trygg
plats.



Firgerna pé glasen foljer norrskenets fargskala som ar ett viktigt fenomen for turismen i Kiruna.
Fargskalan ar samma som i den nya cirkulationsplatsen vid Toulluvaara, s6dra entrén till Kiruna. De
belyses med LED-lampor vilket ger ett indirekt ljus som minskar ljusféroreningar. Alla vindskydd
utom de yttersta har bade sittbankar och bord. Toaletterna bestar aven RWC och en vanlig WC.

5.2.  Utemiljo

Utformningen av utemiljon har sin utgédngspunkt i att framhiva byggnaden och utsikten samtidigt som
den lockar till rast och vila. Utemiljon har en hogre ambitionsniva vid centrumomradet, som &r beldget
irastplatsens mitt, mellan parkeringsytorna och byggnaden. Centrumomréadet har 6ppna siktlinjer
med laga planteringar och svagt boljande terrangmodelleringar for att fokus ska riktas pa utsikten och
underlatta driften.

Inom centrumomradet ska det finnas mojligheter att dta matsack och lek. Lekplatsen har placerats en
bit bort frin byggnaden for att inte stora utsikten pé platsen. Den avgrinsas mot kérytorna med en
mur och viss hojdskillnad. Muren gor att lekplatsen blir vil avgransad och oversiktlig, vilket bidrar till
att den upplevs trygg.

Géngstraket utformas tillgangligt och sdkert med ett racke eller vall mot slantkronet, se sektioner figur
8-10. Gangstraket varierar i avstand fran slantkronet. Det bidrar till att upplevelsen langs straket
varierar, vilket lockar till rorelse.

Mellan korytorna och gangstréket planteras naturlik vegetation for att skapa en ombonad kinsla langs
gangstraket och delvis skymma utsikten fran parkeringen sa trafikanterna blir lockade ur sitt fordon.
Ambitionen &r att hela rastplatsen ska avgriansas frdn omgivande omréden med terraingmodellering, se
illustrationsplan figur 6.

Gestaltningsprinciperna for Skidbacksvigen dr samma som for liknande anslutningsvigar till E10 sa
viaganlaggningen uppfattas som en helhet.

Figur 6. lllustrationsplan som visar rastplatsens utformning.
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5.2.1. Vegetation

Vegetationen ar inspirerad av den angrénsande fjillbjorksvegetationen och den hogre beldgna
buskvegetationen. Tanken &r att vegetationen ska upplevas som om den runnit ner frin berget och ut
over rastplatsen. For att uppna den kanslan bestir planteringarna av mindre knotiga flerstammiga
trad och buskvegetation. Faltskiktet i planteringarna foreslas utgoras av 1agt vixande gris i
kombination med sedummatta dir ytorna ar svara att skota.

Vegetationens placering gor att de pé sikt kommer fa en vinddampande funktion samtidigt som den ar
rumsskapande och ger ett ombonat intryck. Vegetationen mellan parkeringsytorna och géngstigen ska
fungera som en genomsiktlig rida som sluter siktlinjerna nagot si besokare blir lockade ur fordonen
for att beskada utsikten.

Klimatzonen och det hoga laget innebir en utmaning vid val av vaxtmaterial och under etableringen.
For att det ska véxa ar det bésta ar att anvianda lokalt vaxtmaterial. Det bidrar dven till att samma
karaktar som omgivande mark kan bevaras.

Figur 7. Inspirationsbilder som visar buskvegetation och sedummatta.
5.2.2. Sidoomraden
Skidbacksvégen

Sidoomradena utformas med en jamn sldntlutning och en avrundning med 5 m radier i slantkrén och
slantfot. Alla sldnter ska si 1&ngt som mojligt forses med véxtlighet. Inner-slanter som bestar av
vagens overbyggnad ska lamnas ordrda for att mojliggora god avvattning av vagkroppen.

Rastplatsen

F6r5tom diken for avvattningen &r tanken att sidoomradena ska terraingmodellernas med mjuka kullar
sd att omradet avgransas och rastplatsen far ett ssmmanhallet uttryck. Kullarna ska ocksé skapa
spanning vid angoring av rastplatsen genom att 6ppna och sluta utblickar s att trafikanterna lockas
vidare framat. Slutligen 6ppnas utblicken upp sig mot utsikten och den planerade byggnaden.

Kullarna forhindrar dessutom fordon fran att kora pa ytor utanfor rastplatsen. Kullarna gor att
ordning fraimjas och eventuella felparkeringar utanfor rastplatsen férhindras.

Géngytan avgrinsas inte bara med vegetation utan den planeras dven ha en lagre hojd dn korytorna,
vilket hjilper till att skapa ett tryggt och ombonat rum. Héjdskillnaden kommer att tas upp av murar
nirmast centrumplatsen och en slént vid husvagnsparkeringen.
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Figur 8. Sektion som visar gangstraket, buskplantering och husvagnsparkering.
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Figur 9.  Sektion som visar gangstréket, stodmur och lasthilsparkering.
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Figur 10. Sektion som visar servicebyggnad, lekplats med terrdngmodellering, sittyta, stédmur och
lastbilsparkering.

5.2.3. Utrustning

Utrustningen pa rastplatsen ska ha ett formsprak och fargsattning som kompletterar byggnaden och
dess karaktir. Majoriteten av sittplatserna ska utgoras av bade bankar och bor sa de mojliggor
intagande av matsick. Placeringen av sittgrupperna ska goras sa de i méjligaste mén hamnar i 14 och
samtidigt visar upp utsikten.

Sophanteringen pa rastplatsen ska ske med flera mindre sopkorgar utspridda 6ver ytan. Dessa ska
placeras strategiskt for att minimera nedskrapningen.

Lekplatsutrustningen ska sa 1dngt som mgjligt anpassas efter byggnadens formsprék och materialval.
Nedtonad fargsattning ar att foredra for att inte konkurrera med byggnaden. Pa lekplatsen ska finnas
delar som ar tillgédnglighetsanpassade och ha en inkluderande gestaltning. Val av fallskydd ska ske
med tillganglighetsaspekter i atanke men samtidigt anpassas efter platsen karaktar och formsprak.
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5.3.

Belysning

Belysningen ar en stor del av utformningen eftersom det 4r morkt stora delar av aret. Belysningen ska
vara nedtonad och fokusera pé att framhéva byggnaden tydliggora centrumplatsen och skapa trygghet
pa parkeringsytorna och lekplatsen. En viktig aspekt ar att minimera ljusféroreningarna for att gynna
norrskensturismen. Darfor bor belysningen till stora delar vara indirekt, 1ag och vilriktad.

6. Fortsatt arbete

I bygghandlingen ska detta gestaltningsprogram studeras och konkretiseras i detalj. Kritiska delar ska
16sas och projekteras. Bygghandlingen ska innefatta f6ljande punkter och beskriva hur dessa ska
hanteras i byggskedet.

6.1.

6.2.

Byggnad

Detaljerad byggnadskonstruktion och materialval.
Tillganglighet till och kring byggnaden.
Fargsattning och belysning av byggnad for att uppné gestaltningsprinciperna.

Slutgiltig utformning av vindskydd med hinsyn taget till vindskyddsfunktionen och
underhallsaspekten.

Utemiljo
Slutgiltig utformning av kullar, murar och terraingmodelleringar ska utféras s rumsligheterna
beskrivna i det har gestaltningsprogrammet uppfyllas.

Utformning av hardgjorda ytor med hinsyn till tillganglighet och dir val av markmaterial,
monstersattning och materialmoten ska inga.

Detaljutformning av belysning och hur det ska samspela med byggnadens belysning.

Detaljutformning av vegetationsytor med val av viaxtmaterial, vixtbdddar och
skotselbeskrivning.

Lekplatsen ska detaljstuderas och hiansyn ska tas till sikerheten vilket innebar att fallskydd
och utrustning ska viljas samt utformning och placering av dessa.

Rastplatsens utrustning ska véljas och anpassas efter platsen. Slutgiltig placering av sittytor,
sopkorgar, belysning, informationstavlor och skyltning ska utforas.

Platsen ska utformas med hansyn till drift och underhall t ex vad géller snér6jning, stidning
och sophantering.
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