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1. Inledning

1.1. Bakgrund

Som en del av Kirunas planerade stadsomvandling planeras en ny strackning av E10.
Vagen planeras utanfor den nya stadskarnan som kommer att innehalla bostader samt
offentliga och kommersiella verksamheter.

Som en del i projektets riskhantering och som ett underlag till planen och tillhérande
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas detta PM fram. PM Risk hanterar olycksrisker i
bygg- och driftskede for planerad anlaggning. Arbetet utgors i linje med Myndigheten
for samhallsskydd och beredskaps publikation "Olycksrisker och MKB” (2012).

E10 ar en primar transportled for farligt gods vilket innebdar att sarskilda sdkerhetsrisker
beaktas for att undvika att ménniskor, miljo och egendom kommer till skada vid en
eventuell olycka. Aven de delar av befintlig E10 som ingdr i vagplanen bedéms, daremot
ingar inte Malmvégen eller Tuolluvaaravagen eftersom dessa inte ar transportleder for
farligt gods. Bedémningen galler bade befintlig och planerad framtida bebyggelse.

Ett PM for Transport av farligt gods (Sweco, 2016) har tidigare tagits fram inom
projektet i samband med val av alternativ. Det alternativ som valdes kallades i det skedet
E. Vid val av alternativ har risken med farligt gods varit ett av utvarderingskriterierna.

1.2. Syfte

Syftet med detta PM &r att utreda risksituationen for ménniska, egendom och miljé som
kommer att berdras av vagplanen for ny E10 och vid behov foresla eventuella
skyddséatgarder.

1.3. Begrepp och definitioner

Risk definieras har som en sammanvagning av sannolikheten for en oénskad handelse
och konsekvensen av denna héndelse. Risken 6kar ju stérre sannolikheten och/eller
konsekvensen av en handelse &r. Figur 1 illustrerar hur risken 6kar med 6kande
sannolikhet och/eller konsekvens av en handelse.
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Figur 1. Okande risk beroende av sannolikhet och konsekvens.

Riskanalys (identifiering och uppskattning av risk) ar den del av
riskutredningen déar tankbara olycksscenarier och o6nskade handelser identifieras och
risknivan uppskattas (antingen kvalitativt eller kvantitativt).

Riskidentifiering omfattar inventering och identifiering av riskobjekt och
skyddsobjekt samt riskhandelser. Riskobjekt ar anlaggningar eller verksamheter som
kan orsaka en riskhandelse, skyddsobjekt &r de som utsatts for en riskhandelse.

Riskreducerande atgarder ar sddana atgarder som reducerar risken antingen genom
att minska sannolikheten for att oénskade handelser intraffar (olycksférebyggande) eller
genom att minska konsekvensen av en sddan handelse (skadeférebyggande).

Riskutredning/Riskbedomning avser bade genomforande av riskanalys och
riskvardering samt forslag pa riskreducerande atgarder.

Riskvardering avser den fas i riskutredningen dér risknivan bedéms vara acceptabel
eller gj.

Sakerhet avser har kontroll eller avsaknad av risk, franvaro av eller fa plotsliga skador
eller olyckor.

1.4. Vagforslaget

Den nya strackningen av E10 planeras fran nuvarande E10 vid Tuolluvaaravagen
vasterut till Kurravaaravagen dar den ansluter vidare mot Karhuniemi. Den planerade
strackan ar 2,1 km lang. Strackan gar 6ver Tuolluvaara gruvomrade soder om
gruvlavarna, 6ver en del av den befintliga golfbanan och férbi den befintliga
bégskyttebanan. Vagen kommer att anlaggas nordést om det omrade som planeras hysa
Kirunas nya stadskérna, se Figur 2 nedan.

Vagen planeras att ligga i skarning, omkring tre till som mest atta meter djup pa forsta
delen av delstréacka 1, fran cirkulationsplatsen fram till Grona stréket. Efter det kommer
den ligga cirka en meter 6ver befintlig markniva.



Hastigheten pa vagen planeras bli 80 km/h (lagre narmast cirkulationsplatsen) och
vagbredden 9 meter. Sidoracken kommer att anlaggas i samband med broar, inga
mittrécken planeras.

En ny cirkulationsplats med fem anslutningar planeras strax norr om den befintliga
cirkulationsplatsen. Nya anslutningar av Lombololeden (befintlig E10 vésterut) samt de
kommunala véagarna Malmvéagen och Tuolluvaaravagen byggs till cirkulationsplatsen.

Tva broar 6ver ny E10 ingar i vagplanen:

Grona straket ar en bro for gang- och cykeltrafik, vintertid dven skidor,
hundspann och skoter, mellan nya centrum och TGA-omradet.

Tuolluvaarastraket gar mellan nya centrum och Linbanevagen. Straket blir en
bro med tva korfalt for biltrafik samt gang- och cykelvag.

Tre planskilda passager for gang- och cykeltrafik ingar i vagplanen:

Vid den nya cirkulationsplatsen byggs tva portar for gang- och cykeltrafik under
Lombololeden resp. E10 for trafik mellan sodra industriomradet/Malmvagen
och Tuolluvaara. Porten under E10 kan &ven anvandas for
skotertrafik/pistmaskin.

Mellan bagskyttebanan och golfbanan byggs en port under E10 som ger
tillganglighet till golf- och bagskyttebana och skogsmarkerna. Passagen kommer
ocksa att kunna anvéndas for ridning och skotertrafik.
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Figur 2. Vagforslaget for nya E10 markerat i rott tillsammans med planerna for Kiruna nya centrum
(ljusblatt). Numren representerar delstrackor for trafikprognosen.



1.4.1. Trafikprognos

Sweco (2017) har tagit fram en trafikprognos for Kiruna stad ar 2040. Trafikmangder
relevanta for riskanalysen presenteras for tre delstréackor, se Figur 2 och Tabell 1.
Trafiksiffrorna presenteras i veckomedeldygnstrafik (VMD) vilket ar ett genomsnitt dar
bade trafik pa vardagar och helg legat till grund. Upprakningen av andelen tung trafik
har skett enligt Trafikverkets trafikupprakningstal for Norrbotten.

Tabell 1. Trafikprognos for &r 2040 for delstrackor som omfattas av vagplanen. Siffrorna motsvarar
vardagsdygnstrafik (avrundat till n&rmaste hundratal).

Stracka Total trafik Andel tung trafik Tung trafik
1, E10 vaster om 5700 31% 1800
cirkulationsplats

2, E10 6ster om 9600 21% 2000
cirkulationsplats

3, Lombololeden (befintlig 4700 23% 1100
E10), s6der om

cirkulationsplats




2. Riskidentifiering

Nedan presenteras identifierade risk- och skyddsobjekt kopplade till vagplanen och dess
omgivning som bedémts som relevanta att hantera utifran ett olycksriskperspektiv.

2.1. Riskobjekt
2.1.1. Farligt gods

E10 &r en priméart rekommenderad transportled for farligt gods. Farligt gods ar &mnen
och produkter som har sadana farliga egenskaper att de kan skada méanniskor, miljo och
egendom vid en olycka eller felaktig hantering vid transport och lagring. Vissa &mnen
utgor en mer direkt risk och andra amnen utgor en risk forst efter 1Angvarig exponering.

Farligt gods delas enligt MSBFS 2015:1 (ADR-S) in i nio huvudklasser enligt Tabell 2.

Tabell 2. Klasser av farligt gods enligt ADR-S.

Klass Amnen

1 Explosiva @mnen

2.1 Brandfarliga gaser

2.2 Icke giftiga, icke brandfarliga gaser
2.3 Giftiga gaser

3 Brandfarliga vatskor

4.1 Brandfarliga fasta amnen

4.2 Sjalvantdndande @mnen

4.3 Amnen som utvecklar brandfarlig gas vid kontakt med vatten
5.1 Oxiderande @&mnen

5.2 Organiska peroxider

6.1 Giftiga @amnen

6.2 Smittférande &mnen

7 Radioaktiva &mnen

8 Fratande @mnen

9 Ovriga farliga &mnen och foremal

Det ar framst farligt gods i form av explosiva @mnen, brandfarliga och giftiga gaser,
brandfarliga vatskor samt oxiderande &mnen och organiska peroxider (ADR-klasserna 1,
2.1, 2.3, 3, 5.1) som férvantas kunna leda till dédliga konsekvenser for manniskor som
befinner sig bortom vagens direkta naromrade. Fler klasser kan dock ha negativ
paverkan pa miljon.

2.1.2. Vagtrafik

Vagtrafik utgor alltid ett riskobjekt for personer som vistas i vagens naromrade. Trafiken
som prognostiserats pa vagens olika delstrackor kan ses i Tabell 1.



2.1.3. Kraftig nederbord

I samband med extrema regn finns risk fér att E10 och gc-véagarnas portar
oversvammas. Oversvamning kan leda till skador pa vagen och stérningar i trafiken.

2.1.4. Ras- och skredbendgen mark

Stora delar av vagen kommer byggas i skarning vilket innebéar djupa schakter under
byggtiden. Vagen kommer att g& nara gruvomradet norr om TGA-omradet. Med den
valda placeringen &r det framforallt en av de anslutande vagarna som gar ovanpa
tidigare underjordsbrytning. Gruvdammar (sandmagasinet och dess dammkrén norr om
golfbanan) kan vara kansliga for vibrationer bade i bygg- och driftskede (genom s.k.
liquefaction).

2.2. Skyddsobjekt
2.2.1. Kringliggande bebyggelse

Det finns nagra befintliga byggnader i narheten av vagplanens omrade och Kiruna nya
centrum planeras i narheten av vagen. Badadera riskerar att paverkas vid en olycka med
farligt gods. Trafikverket och Kiruna kommun har haft kontinuerlig avstémning om
vagens och den nya bebyggelsens placering, men da det inte finns nagra fastslagna
detaljplaner for ny bebyggelse i nédrheten av nya E10 har riskutredningen inte kunnat ta
specifik hansyn till bebyggelsen som planeras i Kiruna nya centrum. Rekommenderade
skyddsavstand anges for olika typer av bebyggelse.

2.2.2. Trafikanter

Med trafikolyckor som kan skada trafikanter avses singelolyckor, kollisioner mellan ett
antal fordon eller mellan fordon och oskyddade trafikanter respektive fordon och djur.
Risken for trafikolycka ar relevant 6verallt dar det forekommer nagon form av trafik. De
oskyddade trafikanterna ar extra utsatta.

D4 det planeras verksamheter pa bada sidor E10 finns det risk for att personer véljer att
gena Over vagen och darmed 6kar risken for en olycka med oskyddade trafikanter.

2.2.3. Naturmiljo

Det finns inga skyddade omraden med avseende pa naturvarden i omradet. Det finns
heller inga skogliga biotopskydd, nyckelbiotoper, objekt med naturvéarden, sumpskogar,
vatmarker enligt lansstyrelsens vatmarksinventering (VMI) eller skyddade omraden i
naromradet. Se projektets miljokonsekvensbeskrivning for mer ingaende beskrivning av
naturmiljon.

2.2.4. Grundvatten

Vid olycka med farligt gods foreligger risk for utslapp. Ett sdant utslapp kan né och
fororena grundvattnet.



3. Riktlinjer for farligt gods

Lansstyrelsen i Norrbotten har utarbetat skriften Riktlinjer for skyddsavstand till
transportleder for farligt gods (2015) med syftet att ge vagledning nar det galler
bebyggelseutveckling intill reckommenderade transportleder for farligt gods. Riktlinjerna
redovisas for fyra kategorier av markanvandning, uppdelade med utgangspunkt i olika
grader av kanslighet (se Figur 2).

Zon A (okdnslig verksamhet) Zon B (mindre kdnslig verksamhet)

Zon A avser platser dar det endast finns ett fatal Zon B avser sadan bebyggelse och markanvandning
manniskor, vilka inte uppratthaller sig som omfattar fa och vakna personer:
stadigvarande pa platsen:

P - Parkering {ytparkering) H - Handel (< 3 000 m?)
T - Trafik J— Industri

L - Odling Z— Fordonsservice

N - Friluftsomrade (t.ex. motionsspdr} Z- Lager

E - Tekniska anldggningar P - Parkering

Zon C (normalkénslig verksamhet) Zon D (kénslig verksamhet)

Zon C avser sadan bebyggelse och markanvandning | Zon D avser sadan bebyggelse och
som omfattar farre personer 3n Zon D, som har god | markanvandning som omfattar utsatta eller manga

lokal kinnedom och far vara sovande: personer:

B- Bostdder (smahusbebyggelse) B - Bostdder (i flera plan)

H - Handel D—Vard

K- Kontor 5 - Skola

O- Hotell R - Idrotts- och sportanldggningar
Z—- Lager {med betydande dskddarplats)

R - Idrotts- och sportanidggningar
{utan betydande askddarplats)
C- Cenfrum

R — Kuftur

Figur 3. Kategorier for markanvandning fran Lansstyrelsen Norrbottens riktlinjer (2015).

I Lansstyrelsens riktlinjer presenteras rekommenderade skyddsavstand fran vagkant till
bebyggelse intill rekommenderad transportled for farligt gods. P4 grund av omfattande
gruvdrift i Norrbotten har rekommendationer tagits fram dels for ort utan gruvdrift, dels
for ort med gruvdrift (definierat som ort med betydande transporter av massexplosivt
amne, ADR-klass 1.1). Skyddsavstanden beror pa viagens rekommenderade hastighet,
antalet lastbilar per dag respektive antalet transporter med massexplosivt &mne per
vecka.

En olycka med massexplosiva &mnen tillhérande klass 1.1 kan orsaka konsekvenser i
form av tryckpaverkan, brannskador och splitter. | framtagandet av Lansstyrelsens
riktlinjer (WUZ, 2015) har hansyn tagits till hur stora mangder som transporteras och
sambandet mellan méngd och trycket som en explosion orsakar. En olycka med
explosiva amnen kan ha ett paverkansomrade pa 6ver 300 meter (WUZ, 2015) men ar
mycket osannolik. Berdkningarna som ligger till grund for riktlinjerna har tagit hansyn
till bade konsekvens och sannolikhet for olycka med de olika &mnesklasserna i Tabell 2
ovan.



I anslutning till gruvorna férekommer férutom transporter av massexplosiva &mnen av
klass 1.1. dven transporter med stora méngder ammoniumnitratbaserad emulsion,
suspension eller gel vanligen kallad "ANE-matris”. ANE-matrisen &r godkand for
transport i ADR-klass 5.1 och ar i sig ar inte ett explosivamne utan kansliggors direkt pa
sprangplatsen nar den ska anvéndas. Vid blandning med brandfarlig vatska, t.ex. vid en
olycka, kan dock d&mnet ge upphov till en explosion.

Nedan presenteras tabeller fran riktlinjerna med skyddsavstand for olika férhallanden.
De som bést stammer 6verens med forhallandena pa E10 i Kiruna avseende hastighet,
trafikmangd och bebyggelse presenteras. Dock ska hansyn tas till att den hogsta klassen
for ADT (lastbil) i riktlinjerna &r 500—600 fordon per dygn, eller 400 fér vagar med
transport av massexplosiva amnen. P alla delstrackor inom vagplanen som analyseras i
denna riskanalys &r ADT lastbil prognostiserat till betydligt hégre &an s&, se Tabell 1 ovan.

Den hogsta hastigheten som det finns skyddsavstand for genom tatort ar 70 km/h. P&
nya E10 genom Kiruna tatort planeras en hastighetsbegransning pa 80 km/h.

Skyddsavstanden i Tabell 3 avser tatort utan gruvdrift, 70 km/h och ADT (lastbil)
500/600 fordon. Det rekommenderas ett skyddsavstand pa 30 meter till zon C (t.ex.
handel) och 50 meter till zon D (t. ex. bostader) (L&nsstyrelsen Norbotten, 2015).

Tabell 3. Skyddsavstand (fran vagkant) till bebyggelseomradet intill rekommenderad transportled
for farligt gods genom tatort (70 km/h) (L&nsstyrelsen Norbotten, 2015).

ADT Lastbil
Kategori 100 200 300 400 500 600
ZonB - - - - - -
ZonC - 20m 20m 30m 30m 30m
ZonD 40m 40m 50m 50m 50m 50m

Skyddsavstand for ort med gruvdrift som har vagtransporter av massexplosiva &mnen ar
sarskilt reglerat, se Tabell 4. I riktlinjerna rédknas bara klass 1.1 in i transporter av
explosivdmne, inte ANE-matris.

Tabell 4. Skyddsavstand (fran vagkant) till bebyggelseomradet intill rekommenderad transportled
for farligt gods med ADT (lastbil) pa 400 fordon/dygn (L&nsstyrelsen Norbotten, 2015).

Antal transporter av explosivdmne per vecka
Kategori 4 8 12 16 20 24
ZonB - - - - - -
ZonC 30m 30m 30m 30m 30m 40m
ZonD 70m 100 m 120 m 120 m 120 m 120 m
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3.1. Kartlaggning av transport med massexplosiva &mnen

I kontakt med Lansstyrelsen i Norrbotten och Kirunas raddningstjanst har det
framkommit att antalet transporter av massexplosiv vara pd E10 norr om
cirkulationsplatsen &r okand. En grovinventering har darfor gjorts dar tre relevanta
aktoérer som hanterar massexplosiv vara har kontaktats, se nedan.

LKAB Kimit! - Alla transporter gar pa vag 870 och sydost ut ur Kiruna, vilket
innebar pa delstracka 2 och 3 i Figur 2, de passerar darmed inte omradet for
Kiruna nya centrum. Av Klass 1.1 transporteras 7 transporter i veckan med 16
ton per transport och av Klass 5.1, ANE-matris gar 8 transporter i veckan a 16
ton.

Orica? - Ca 12 till 15 transporter av klass 1 med maximal tillaten lastméangd (16
ton) transporteras per ar forbi Kiruna och i genomsnitt ett lass i veckan pé 23
ton med ANE-matris klass 5.1. Darutéver gar ca 4 mindre transporter per ar
med ca 2500 kg massexplosiv vara av klass 1 mellan Kiruna och Narvik.

Forcit® - Massexplosiv vara, bade klass 1 och klass 5.1, transporteras forbi Kiruna
uppskattningsvis 1 gang per 3-4 veckor.

Tabell 5. Sammanstéllning av antalet transporter per vecka med klass 1.1 och 5.1 for respektive delstracka i

Figur 1 baserat pa grovinventering.
Delstracka Klass 1.1 ANE-matris Totalt
1 <1 <1 1
2 7 8 15
3 7 8 15
3.2, Val av skyddsavstand

Resultatet av inventeringen ses i Tabell 5 ovan. Eftersom det kan finnas aktdrer som inte
har tillfrgats borde resultatet av inventeringen tolkas med forsiktighet. Val av
skyddsavstand bor darfor ta hojd for eventuella okanda transporter.

| Tabell 4 presenteras skyddsavstand baserat pa antalet transporter med massexplosiva
amnen per vecka, baserat pa transporter med klass 1.1 skulle innebara skyddsavstanden
rekommenderade for fyra transporter i veckan for delstracka 1 och atta transporter i
veckan for delstracka 2 och 3.

Ytterligare hansyn maste dock tas till att skyddsavstanden i Tabell 4 ar framtagna for en
vag med ADT lastbil p& 400 fordon per dygn. Som namnts tidigare och framgar av
Tabell 1 kommer det att ga betydligt fler tunga fordon pa alla undersokta delstréackor.
Detta faktum tillsammans med att det frAmst &r ny bebyggelse som planeras och
dragning av en ny vag rekommenderas skyddsavstanden nedan for alla delstrackor:

Zon A och B, inget skyddsavstand avseende farligt gods

1 Hans Karlstrom, Verksamhetschef, LKAB Kimit — Telefonkontakt 2017-08-24.
2 Kyrre Vesterheim, Transport Officer, Orica — Mailkontakt 2017-08-22.
3 Niclas Nilsson, Teknisk Direktor, Forcit — Telefonkontakt 2017-08-24.
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Zon C, normalkénslig verksamhet: 40 meter

Zon D, kéanslig verksamhet: 120 meter

Det finns dessutom stora osékerheter kring hur omfattande transporter av
massexplosiva amnen genom Kiruna blir i framtiden, da utvecklingen av
gruvverksamheten i lanet ar svar att forutse. Bade nya E10 och Kiruna nya centrum
kommer att nyttjas av framtida generationer. Om man tar hojd for dessa osékerheter ar
det viktigt att undvika att bygga in begréansningar for framtida utveckling av Kiruna och
dess omnejd.

Valen av skyddsavstand blir pd grund av ovanstaende argument de samma oavsett om
hansyn tas endast till transporter med klass 1.1 eller bade transporter med klass 1.1
respektive ANE-matris.

Vid samrad 2016-09-20 delade bade Lansstyrelsen och Raddningstjansten asikten att
det &r rimligt att ta h6jd for storre méangder massexplosiva @mnen i framtiden och
darmed dimensionera skyddsavstanden enligt riktlinjerna for ort med gruvdrift, d.v.s.
40 meter for zon C respektive 120 meter for zon D. Riktlinjerna rekommenderar inga
skyddsavstand for zon A eller zon B.

13



4.Riskanalys och atgarder

4.1. Farligt gods

I Lansstyrelsen Norrbottens Riktlinjer for skyddsavstand till transportleder for farligt
gods (2015) anges att risker ska beddémas for bebyggelse inom
uppmarksamhetsavstandet 120 meter fran vag med farligt gods. 120 meter ar dven det
skyddsavstand som rekommenderas for bebyggelse av typ tillhérande zon D.

Figur 4 nedan visar vagen med skyddsavstandet 120 meter och bebyggelsen inom denna
samt ett skyddsavstand pa 40 meter, gallande for zon C.

TGA, bevaras

Figur 4. Planerad strackning for nya E10 i relation till planerna for Kiruna nya centrum (ljusblatt).
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Befintliga byggnader som finns inom uppmarksamhetsavstandet &r:

Tabell 6. Befintliga byggnader inom uppmarksamhetsavstandet pd 120 meter frén planerad vag.

Namn Typav Kanslighets- | Rekommenderat | Faktiskt | Riktlinjer
verksamhet zon enligt skyddsavstand avstand | uppfylls
riktlinjer (meter) (meter)
Golfbana Byggnader pa B - 50 Ja
driving range B - 68 Ja
Bagskytte- | Byggnad pé C 40 75 Ja
bana bagskyttebana C 40 120 Ja
TGA Planeras hysa C 40 36 Nej
byggnad, utstalining, café- C 40 85 Ja
bevaras verksamhet eller
liknande
TGA Flertalet byggnader B - 17 till 50 Ja
byggnad, som bedéms klassas
Ovriga som kanslighetszon
B
Snorre 1 Kontor C 40 90 Ja
Linbanan2 | Byggvaruhushandel | B, litetlager - 33 Ja
XL Bygg, Ramirent | C, handel 40 40 Ja
Likriktaren 4 | Industribyggnad B - 80 Ja
Toulluvaara | Bagarstuga, C 40 53 Ja
1.5 bostadshus ligger
Oster om, utanfor
végplanens
paverkansomrade

Med ett undantag haller samtliga byggnader rekommenderade skyddsavstand.

En av de TGA-byggnader som ska bevaras ar delvis inom skyddsavstandet pa 40 meter.
Ett av husets horn ar 36 meter fran vagen men storsta delen av byggnaden &r utanfor 40
meter, se Figur 5. Verksamheten i byggnaden bor planeras sa att utrymning ar majlig
bort fran E10.

Figur 5. Byggnad pa TGA-omradet vars hérn hamnar inom skyddsavstandet 40 meter. E10 syns
till vénster i bild.
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Ny E10 medfor begrénsningar i vilken verksamhet som kan planeras och uppfdras inom
vagens narhet. Vid detaljplanelaggning av omraden vid ny E10, exempelvis nya centrum,
behover exploatoren uppfylla gallande riktlinjer om skyddsavstand. Om avsteg fran
dessa rekommendationer gors &r det exploatdrens ansvar att genomfdra en detaljerad
riskbedémning och vidta nédvandiga atgarder for att uppna en acceptabel riskniva.

Begransning for kommunens planering av nya centrum, sa som den presenteras i Figur
4, blir for kénsliga verksamheter (zon D-bebyggelse), t.ex. flerbostadshus och skolor.
Dessa bor inte placeras inom 120 meter fran vagkant (det gula omradet). Planomradet
ligger till storsta del 40 meter fran vagen (det réda omradet) bortom vilket avstand
normalkénslig verksamhet, zon C, kan vara placerad. Precis vid cirkulationsplatsen ser
planomradet ut att ga narmare vagen, pa ett sadant avstand ska endast verksamheter
tillhérande zon A eller B laggas.

Ett sameparlament planeras ocksa uppforas i omradet, exakt lage for detta &r i skrivande
stund inte beslutat. Sameparlamentet beddms tillnéra kategori C och bor séledes halla
ett skyddsavstand fran E10 om minst 40 meter.

Risksituationen for befintlig bebyggelse som ska bevaras ar acceptabel forutsatt att
skyddsavstand och atgarder enligt ovan féljs. Sammantaget bedoms sannolikheten for
skador till féljd av en olycka med farligt gods vara mycket liten, men konsekvenserna
kan bli allvarliga.

4.2. Trafiksakerhet

Nya E10 kommer byggas enligt géallande krav vilket generellt innebar goda
forutsattningar for trafiksékerheten.

I och med Kiruna stadsflytt kommer nya centrum med bostéader, handel och andra
inrattningar att lokaliseras sydvast om ny E10. Kommunen ser i framtiden &ven en
moijlig utveckling av staden, med bl.a. handel, pa den dstra sidan av ny E10. Utifran
trafiksakerhetssynpunkt bor ytterligare malpunkter pa bada sidor om E10 undvikas.
Detta for att minska vagens barriéreffekt och risken for att oskyddade trafikanter véljer
den kortaste vagen mellan malpunkter och genar 6ver E10.

Det kommer finnas sakra planskilda passager for gang- och cykeltrafikanter i hojd med
bagskyttebanan, vid centrum-Tuolluvaarastraket och vid cirkulationsplatsen. Dessa
passager ar planerade att vara sa inbjudande som mdjligt och utgéra ett naturligt vagval
for boende. Beroende pé hur omradet norr om E10 utvecklas kan bendgenheten att gena
over vagen paverkas.

Att E10 pa stora delar av stracka 1 i Figur 1, planeras att ga lagre 4n omgivande omraden,
innebdr att det &r mindre inbjudande for personer att gena 6ver vagen och séanker
darmed denna risk.

Om vagen forses med vagracken, framforallt mittracken, kan sannolikheten for allvarliga
trafikolyckor sénkas, dessutom kan det leda till att farre personer valjer att gena dver
vagen. Atgarden bedéms inte nédvandig i och med de stora nivéskillnader mellan vag
och omgivning som planeras pa stora delar av vagen forbi Kiruna nya centrum.
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4.3. Oversvamning

Dagvattnet som genereras langs vigen kommer samlas upp i 6ppna diken. Kommunen
har planerat en dagvattendamm sydost om cirkulationsplatsen, till vilken Trafikverket
vill ansluta vagdagvattnet fran de syddstra delarna av delstracka 1. De nordvastra
delarna av strackan kommer avvattnas via Toullujokki och i s6der Loussajokki vilka
bada ar vattenforekomster.

Avvattningen ar dimensionerad enligt avvattningsteknisk dimensionering och
utformning MB310 (metodbeskrivning) och Trafikverkets tekniska krav for avvattning
(TK Avvattning). Vid extrema fléden riskerar vagen att 6versvdmmas, detta bedéms
dock som acceptabelt da sannolikheten ar &g for sa stora regn.

4.4. Geotekniska risker

Seismiska undersokningar har gjorts pa identifierade platser i omradet och
sattningsévervakning kommer anvéandas under byggskedet dar behov bedéms finnas.
Risk for paverkan pa sandmagasinet i omradet har utretts och det beddéms inte finnas
nagon risk for att det ska paverkas av E10. Det ar dock viktigt att ta hansyn till den vid
framtida exploatering.

Placeringen av E10 valdes med hansyn till rasrisk vid det gamla gruvomradet vid TGA-
omradet.

4.5, Grundvattenskydd

Inga vattenskyddsomraden, dricksvattentakter eller andra sarskilt skyddsvérda miljoer
har identifierats i narheten av E10 vid Kiruna nya centrum. | denna situation anses
séledes eventuella atgarder ej motiverade.

Om man trots allt vill forbattra moéjligheterna att samla upp ett eventuellt utslapp ar det
planerade utloppet fran dagvattendammen en lamplig plats for placering av
avstangningsanordning.

Oaktat om denna atgard vidtas eller ej kommer dammen att samla upp och fordréja
spridning av ett eventuellt utslapp.
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5. Slutsatser

Av de olycksrisker som identifierats bedéms olycka med farligt gods krava specifika
atgarder i form av skyddsavstand for olika typer av bebyggelse. Skyddsavstanden som
rekommenderas baseras pa Lansstyrelsen Norrbottens riktlinjer for farligt gods (2016),
men da riktlinjerna endast visar skyddsavstand for begransad mangd tung trafik, lagre
an den som forekommer pa E10, kravdes viss tolkning av dessa.

Skyddsavstand pa 40 meter fér markanvandning tillhérande zon C och 120 meter for
markanvéandning tillnérande zon D, enligt kategorierna i Figur 3, ska uppratthallas. Om
avsteg maste goras ska tillrackliga riskreducerande atgarder vidtas for att uppna en
acceptabel riskniva. For markanvandning enligt zon A och B kravs inga skyddsavstand.

En av de befintliga byggnaderna inom TGA-omradet som planeras bevaras ar delvis
inom skyddsavstandet, verksamheten bor darfor planeras sa att utrymning ar mojlig
bort fran E10.

Risksituationen ar acceptabel forutsatt att skyddsavstand och atgarder enligt ovan foljs.
Sammantaget bedéms risken for skador till f6ljd av en olycka med farligt gods mycket
liten.

Att bedriva handelsverksamhet pa bada sidor av vagen innebar risker for bade
trafiksékerhet och eventuella olyckor med farligt gods. | majligaste man bor ny
handelsverksamhet endast lokaliseras pa samma sida vdgen som nya centrum men i och
med att vagen gar lagre 4n omgivande bebyggelse bedéms skyddsatgarder inte vara
nodvandiga.

Risker for 6versvamning samt ras och skred bedéms vara acceptabla med de atgarder
som vidtagits.
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