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1. Inledning

1.1. Gestaltningsprogrammet

Enligt Trafikverkets verksamhetsplanering ska samtliga vigobjekt ha ett gestaltningspro-
gram. Syftet med gestaltningsprogram ar att analysera gestaltningsforutsattningar, ta fram
gestaltningens huvudidé och beskriva hur den ska uppnés.

Gestaltningsprogrammet behandlar projektets riktlinjer och ambitioner och sammanfattar
det gestaltningsarbete som genomforts under planskedet.

1.2.  Bakgrund

Kiruna stad star infor stora fordndringar pa grund av pa gruvbrytningen i Kiirunavaara-
gruvan. Brytningen sker pa sett sddant sitt att marken fér sprickor och undermineras.
Zonen som berors av gruvbrytningen rors hela tiden narmare staden och inom en snar
framtid kommer befintlig E10 att bli obrukbar.

1.2.1. Utvecklingsplanen

Det har linge statt klart att Kirunas stadskiarna maste flytta pa grund av gruvdriften. 2012
bjod Kiruna kommun i samarbete med Sveriges arkitekter in till en arkitekttivling.
Tavlingen utmynnade i Kiruna utvecklingsplan (2014).

Grundidén for Kirunas nya centrum ar en tat och promenadvinlig stad med attraktiva
offentliga rum. I den Ostligaste delen planeras ett volymhandelsomréde. Det ska léankas till
centrum genom en gata med detaljhandel, dir visionen ar att volymhandeln och detalj-
handeln ska gynna varandra och bidra till en levande stad.

2. Projektbeskrivning

Projektet i sin helhet syftar till att ersdtta nuvarande E10 genom Kiruna som férsvinner pa
grund av gruvbrytningen.

Syftet med viagplanen vid Kiruna nya centrum ar att finna en placering och utformning av ny
E10 som harmonierar med Kiruna kommuns planer for nytt centrum samt att faststéilla de
markansprak som behovs for den nya strackningen.

2.1.  Tidigare handlingar

Under framtagandet av E10 forbi Kiruna har flertalet utredningar och handlingar tagits
fram. Det som till storsta del har legat till grund for det har gestaltningsprogrammet ar den
faststdllda arbetsplanen fran 2013 med tillhérande gestaltningsprogram.

Kiruna kommuns utvecklingsplan konkretiserades 2014 och krockade da med den
faststdllda vagplanen. Det innebar att Trafikverket beslutade for omtag kring strackan for
Kiruna nya centrum.



Figur 1, De fyra alternativen i samradsunderlaget.

Omtaget forbi Kiruna nya centrum bérjade med PM Inledande arbete infor vdigplanen for
E10, 2016 dér ett begransningsomréde for den nya strackningen togs fram. Darefter
uppréttades ett samradsunderlag med fyra alternativa dragningar av ny E10, se figur 1.

2.2.  Utredda alternativ
Alternativ A var det alternativ som 1ag narmast Kiruna nya centrum med ett kort avsténd till
planerad bebyggelsen.

Alternativ B var det alternativ som lag i mitten av utredningsomradet rakt 6ver XL-byggs
verksamhet med ett storre avstdnd mellan E10 och Kiruna nya centrum.

Alternativ E var en kombination av A och B. Strackningen hade pa vissa delar ett kort
avstand till stadsbebyggelsen men pé andra delar ett 1angre avstind.

Alternativ F var det Ostligaste alternativet och hamnar langst frdn den planerade stads-
bebyggelsen med en svag koppling till Kiruna nya centrum.

2.2.1. Valt alternativ

De fyra alternativen samraddes med berorda parter i samradsunderlaget. Inkomna syn-
punkter samanstalldes och utifrén dem gjordes ett alternativval. Bedomningen var att
alternativ E var mest ekonomiskt rimligt och hade de basta forutséttningarna for E10 och
den planerade staden.

2.3. Vagforslaget

Viagforslaget enligt alternativ E har en genomgaende linjedragning for E10 som bidrar till ett
bra trafikflode samtidigt som det stadsnira laget medfor en tydlig entré till Kiruna nya
centrum. Vagens dragning gar en bit frin planerad stadsstruktur och mojliggor darfor en
mjuk 6vergdng mellan storskalig vig och smaskalig stad samtidigt som narheten till staden
underlittat for volymhandelns annonslége.



Paverkan pé stadsstrukturen fran de tva broarna med foreslagen linjedragning blir litet och
passagerna kan darfor fungera som lanken mellan den nya staden och Tuolluvaara och
Tuolluvaara gruvomrade. Den nya strackningen gar frin planerad cirkulationsplats vid
Kurravaaravagen 6ver golfbanan mot Tuolluvaara gruvomrade och ansluter till befintlig vag
ien fembent cirkulation vid gokartbanan, se figur 2.

—~—4 Bro 6ver E10

I Portunder E10

Figur 2, Féreslagen vaglinje.

Ny E10 vid Kiruna projekteras for en referenshastighet pd 8okm/tim vilket gor den till en
storskalig vig med hog hastighet, vilket innebir barridreffekter. Barridreffekten utgor ett
fysiskt hinder fér manniskor och djur som ror sig i miljon. Storleken pé barriareffekten
paverkas av faktorer som infrastrukturens utformning, trafikflodets storlek, andelen tung
trafik, trafikens hastighet och férekomsten av trafikljus.

E10 utformas som en 9 m bred vig med moétande trafik. I den hir viagplanen ingéar
cirkulationen som ansluter till befintlig E10 s6der ut och in mot Kiruna nya centrum.

De tva broarna och de tre portarna som planeras bedoms minska barriareffekten. Den forsta
bron gir mellan det nya centrumet och Tuolluvaara (Centrum-Tuolluvaara straket) och den
andra bron ligger i stadsparkens forlingning mellan Kiruna nya centrum och Tuolluvaara
gruvomréde (Grona stréket), se figur 2.

Centrum-Tuolluvaara striket planeras for alla typer av trafik diar gang- och cykeltrafiken
separeras frin motortrafiken. Grona stréket planeras for gang- och cykeltrafik samt olika
friluftsaktiviteter.

Tv& av portarna ligger i anslutning till cirkulationsplatsen vid invanda géng- och cykelstrak.
Sista porten ligger mellan golf- och bégskyttebanan.



3. Landskapsanalys

En omfattande Landskapsanalys utfordes som ett underlag till ssmradshandlingen infor val
av alternativ for dragning av ny E10. Analysen innefattade landskapstyp pé en storre skala,
landskapskaraktérer i niromradet och en analys 6ver vigens relation till den planerade
staden. Fullstindig och justerad landskapsanalys for skedet samradshandling finns att ldsa i
Bilaga 1 Landskaps-analys. I Gestaltningsprogrammet redovisas omradets kianslighet och
potential for befintligt landskap och Kiruna nya centrum.

3.1.  Olika perspektiv
Végens inre och yttre rum handlar om trafikantens niarmiljo respektive vigens relation till
omgivande stad och landskap. Malen for vagens inre rum relateras till trafikantperspektivet.

Végens yttre rum relateras till 4skddarperspektivet. Mlen med utformningen av det yttre
rummet ar att anpassa vagen till stadens och landskapets viarden.

3.2.  Kénslighet och potential
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Figur 3, Omraden med kénslighet eller potential runt féreslagen vaglinje.

3.2.1. Befintligt landskap

D et befintliga landskapet har flera omraden med potential som bor forvaltas och forstiarkas,
se figur 3. Gruvlavarna vid Tuolluvaaragruvan ar de mest tydliga landmairkena och eftersom
de syns pé langt hall hjalper de till med orienteringen i omrédet. Nar man kommer narmare
forstarks omradet genom de dldre tegelbyggnaderna vid dessa lavar. De dldre
tegelbyggnaderna vid Tuolluvaaragruvan har en stor potential for staden och ger omrédet
karaktir och visar upp stadens kulturhistoria. P4 grund av att mycket av befintliga Kirunas
bebyggelse kommer forsvinna ar det viktigt att spara sldre byggnader speciellt dessa &dldre
byggnader eftersom kommunen har vissa planer fér framtida anvindning.

P4 golfbanan finns mojlighet att fa utsikt 6ver landskapet at norr eftersom det ar ett 6ppet
landskapsrum och vigen gar pa en bank, se figur 3. Det viktiga dr d4 att det som blir kvar av
golfbanan fortsitter anvindas som forut.



Ett kinsligt omrade som finns idag ar skogsomridena med dldre barrvegetation och de bor
sé 1angt som majligt bevaras. For att skapa variation i vigrummet kan édldre och grova trad
som syns frén vigen framhivas.

Eftersom Kiruna ar den stora malpunkten vid fard p& E10 i ndromradet bor cirkulations-
platsens utformning orienteras sa det upplevs som en entré till staden och inte en
fortsittning av E10.

3.2.2. Kiruna nya centrum

Bebyggelsen i Kiruna nya centrum planeras som en tétare stadskirna som tunnas ut mot
kanterna. Narmast ny E10 planeras ett omride med volymhandel som har ett storskaligt
formsprak. Det storskaliga formspraket mildrar métet mellan staden och ny E10. Métet kan
mildras ytterligare med en omsorgsfull utformning av utrymmet mellan den planerade
véagen och nytt volymhandelsomrade.

Den foreslagna vaglinjen for E10 kommer for trafikanterna att upplevas som ett tydligt
sammanhangande strak eftersom den ar genomgaende i cirkulationsplatsen. Straket in mot
Kiruna nya centrum blir nagot svagare eftersom det har slutpunkt i cirkulationsplatsen. For
att cirkulationsplatsen ska fungera som en entré till Kiruna nya centrum ar det viktigt att
den far en genomtinkt gestaltning som skapar ett en tydlig korsning dér staden utgor
mélpunkt.

For ny E10 ar det framforallt volymhandelsbyggnaderna som kommer att upplevas som en
kant. Kanten kommer vara en tydlig koppling mellan Kiruna nya centrum och ny vag.
Kanten som bestar av volymhandelsbyggnader kan upplevas enformig. Gestaltningen bor
utforas sé enformigheten motverkas utan att kopplingen mellan staden och vagen
forsamras.

Den planerade vigen kommer att vara en tydlig barriar for skddarna. For att minska
barridreffekten utfors tva broar 6ver ny E10. Broarna utforas pa ett sddant satt att anviand-
andet av dem ar gent med s lite omviagar och hojdskillnader som mojligt. Avstdndet mellan
béda sidor om bron ir en viktig aspekt att ha med i fortsatt arbete. Lika sa det stadsnira
laget och tryggheten for de olika trafikslag som ska anvinda passagen.

Befintliga landmarken vid ny E10 kommer att vara en viktig del i orienteringen i omradet till
exempel gruvlavaran i Toulluvaara. Det dr ocksé viktigt att forséka skapa nya landmaérken i
projektet for att 6ka orienterbar-heten och befasta vigens plats i landskapet.



4. Overgripande gestaltningsidéer
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Figur 4, Oversiktskarta.

4.  Overgripande riktlinjer
I ett tidigare skede har 6vergripande atta gestaltningsmal tagits fram for E10 i Kiruna. Fem
av dessa mal ar aktuella for strackan forbi Kiruna nya centrum.

De aktuella 6vergripande malen ir:

1. Den barridrverkan som vig E10 skapar, visuellt och fysiskt, minimeras i mojligaste
mén genom med god anpassning till landskapets karaktér och val placerade
passager.

2. Passager for korsande friluftsstrék-, spar och stigar utformas sé att de upplevs som
attraktiva och trygga med god genomsikt.

3. Vig E10 utformas pé ett sddant satt att trafikanter latt kan orientera sig i forhall-
ande till det nya centrumet. Detta sker genom medveten utformning av utblickar
fran vigen mot stad och landskap samt mot tydligt igenkdnnbara landmarken.

4. Cirkulationsplatsen utformas som en entré till staden och ges en stadsmaéssighet
utformning med vilavvigda detaljer.

5. Vigens sidoomraden utformning ska anpassas till omkringliggande terrdng och
vegetation.
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4.2. Kritiska punkter

Vagen moter
staden

Figur 5, Kritiska punkter vid féreslagen vaglinje.

4.21. Entré Kiruna cirkulationsplatsen

Cirkulationsplatsen i borjan av strackan kommer att bli Kiruna nya centrums entré, se figur
5. Placering av cirkulationsplatsen niara den nya staden ar fordelaktigt ur den aspekten men
riktningen och den genomgaende E10 leder blickarna bort fran det nya centrumet och langst
efter ny viglinje. Gestaltningen bor darfor forstarka riktningen och skapa utblickar mot den
nya staden. Det i kombination med att man bryter siktlinjerna lings E10 gor att man fir en
varierad resa runt cirkulationsplatsen och 6kar platsen betydelse som entré till Kiruna nya
centrum. Utformningen ska vara anpassad efter klimatet och arstidernas variation. Pa grund
av den morka vintern kommer effektbelysning vara en viktig del i utformningen.

4.2.2. Vagen moter staden

Sidoomradet mellan E10 och volymhandelsomradet ar kritisk punkt pa grund av att det ska
fungera utifran flera olika aspekter, figur 5. Den storskaliga vigen med hogre hastighet och
transporter med farligt gods ska samspela med den mer smaskaliga staden med lagre
hastighet samt for de kommersiella aktorerna som vill utnyttja annonsléaget

For trafikanterna pa E10 bor viagen utformas 6ppen med en viss variation i anslutning till
volymhandelsbyggnaderna. Oppenheten kan skapas med en flackare slintlutning som ska-
par ett stadsmaissigt uttryck. De flacka sldnterna forenklar sedan vegetationsetablering.
Etablering av busk- och triadvegetation i narheten av staden delar upp och minskar vig-
rummet vilket bidrar till ett ombonat och trygg upplevelse pa platsen. Planteringarna bidrar
ocksa till en mer varierad trafikantupplevelse. Vegetationen ska anpassas efter volym-
handelsbyggnaderna sa de fortfarande ar synliggjorda fran viagen for att tillgodose de
kommersiella aktorerna och mojliggora stadens vision.
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4.2.3. Centrum-Tuolluvaara straket

For att minska barridreffekten planeras en bro fran Kiruna nya centrum mot Toulluvaara, se
figur 5. Bron ska binda samman den nya staden med andra sidan. Den ska vara utformad fér
bil, buss, cykel och gangtrafikanter eventuellt vissa godstransporter.

Bron ska sa ldngt som mgjligt utformas som en forlangning av staden med smé héjdskillna-
der och kort avstand mellan de béda sidorna. Sléanten mellan planerad stad och ny E10 kan
darfor brantas upp vid bron for att minska avstdndet. Dessutom sénks E10 profil for att
minska hgjdskillnaderna mellan staden och brons korbana. Bron blir en del i det nya
stadslandskapet och bor darfor utformas stadsmassigt bade vad giller brotyp och detaljer.
Bron bor ha en luftig konstruktion for att behélla vigens luftiga intryck trots de branta
slanterna.
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5. Detaljerade gestaltningsavsikter

51.  Sidoomraden

Sidoomradena utformas med en jamn slédntlutning och en avrundning med 5 m radier i
slantkron och sléntfot. Alla slanter ska sé 1angt som majligt forses med vaxtlighet. Inner-
slanter som bestér av vigens 6verbyggnad ska lamnas ordérda for att mojliggora god
avvattning av vagkroppen.

Ytor mellan statliga och kommunala vagar utformas i samrdd med kommunen s& de smailter
in i omgivningen. Overgéngar mellan berérd och icke berérd mark ska utféras med mjuka
overgangar. Vagplanens grians ska anslutas vil till befintlig mark sé att projektets

granser inte syns nar vixtligheten etablerats. Vagar som rivs ska &terstillas och terriang
anpassas efter angriansande mark och ny viaganliaggning.

Normalsektion E10
__ Sékerhetszon mellan 8-14m ’ Vagbredd 8 m ___ Sakerhetszon mellan 8-14m

Figur 6, Normalsektion for E10.

Slantlutningen for ny E10 utfors med 1:4 lutning pé innerslanter och 1:2 lutning pé ytter-
slanter, se figur 6. Undantaget dr sldnten i anslutning till Kiruna nya centrum som utfors
enligt 5.7.2 Vigen moter staden.

Normalsektion GC-vag
Végbredd 3 m

T T

)

s
W
W= =

=

Figur 7, Normalsektion fér gang- och cykelvagar.

Gang- och cykelvagarna i projektet utférs med 1:3 lutning for innerslant och 1:2 lutning for
ytterslint, se figur 7.
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5.2.  Vegetation

Sa langt som mojligt ska alla sidoomraden vegetationsetableras antingen med sadd eller
plantering av vedartad vegetation. Vixtligheten ska anpassas efter Kirunas karga klimat och
ges goda forutsattningar for etablering. Vaxtbadden utfors med fordel av avbaningsmassor
eller andra jordmassor frin projektet. Vaxtbadden ska ha sddan uppbyggnad och tjocklek att
en god etablering 4r mojlig smat vara fri fran rotogras vid plantering av buskar och trad.

Buskplanterinar ar aktuellt pé slainten mellan E10 och Kiruna nya centrum, vid brofastena
for Centrum- Toulluvaarastraket och i cirkulationsplatsen. Ovriga ytor sds med
grasfroblaning anpassad efter klimatet likt 6vriga delar av ny E1o forbi kiruna.

Buskplanteringarna ska ha en gemensam malbild och
inspireras av den naturliga fjallvegetationen, se figur 8.
Planteringarna ska till storsta del besta av av buskar
med olika bladfiarg, bladform och vixtsatt. Utover det
ska varierande och starka hostfarger beaktas for att
forldnga tiden som buskplanteringarna bidrar till ett
attraktivt vigrum. I slinten mellan E10 och Kiruna nya
centrum kan hogre vegetation behovas i dessa fall ska
den besta av storre buskar eller flerstamiga trad, garna
med kvaliteter som kan upplevas hela aret som
spannande viaxtsitt eller stamfarg.

Figur 8, Inspirationsbild fér vegetationen.

5.3. Broar

De planskilda passagerna ska anpassas efter 6vriga delar av ny E10 och Kiruna nya centrum.
Broarna ska vara utformade pé ett sddant sitt att de upplevs som férlangningar av staden.
Broutformningen ska mojliggora en trygg passage for alla planerade trafikslag.

5.3.1. Centrum-Tuolluvaarastraket

Centrum-Tuolluvaarastraket utférs i samma niva som planerad stadsstruktur. Det gor att
bron upplevs som en forlangning av stadsgatan och binder samman staden med andra
sidan. Brotypen foreslas bli en sa kallad snedbening vilket skapar en luftig upplevelse pa E10
och ett stadsmaissigt uttryck for staden. Snebeningen bor utforas med ett mjukt formsprak
med avrundade st6d och anslutningar till stoden, se figur 9.

TOTAL BROLANGD 518 m*

FRI OPPNING 140 m

Figur 9, Sektion 6ver planerad bro vid Centrum-Toulluvaarastraket.

For att avstindet mellan Kiruna nya centrum och Toulluvaara ska minimeras planeras
ytterslanter med 1:2 lutning narmas bron och 1:1,7 slanter under bron. Det gor att bron far
en langd pa 52 m. Bron planeras med en bredd pa 11 m som omfattar en gang- och
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cykelbana péd 3 m och vigbana pa 7 m och vigrenar. Broracket utformas som rorrackestyp
och halls sa genomsiktligt som mojligt. Delar som ska héllas tét eller fyllda utfors med
genomskinligt material, t ex polykarbonat.

Anslutande sldnter ska ha en stadsmassig utformning och slianterna ndrmast bron planteras
med trad och buskvegetation liknande den som anvinds pa sldnten nirmast Kiruna nya
centrum, se 5.2 vegetation. Det gor att bron forankras i landskapet och skapar en estetisk
tilltalande inramning. Slanterna under bron utférs med ordnad stenldggning eftersom
vegetation inte kan vixa i skuggan under bron. Stensédttningen kan med fordel utféras med
oregelbundna stenar men ska avslutas i en jamn och rak kant. Eventuella dagvattenrannor
ska vid behov integreras i stenldggningen.

53.2. Grona straket

Passagen utformas med en 8 m bred bro for gdng och cykel samt det rorliga friluftslivet. P&
vintern kan 5 m av brobredden pistas for t ex skidor och skotrar. Den utfors med samma
utseende som Ovriga friluftsbroar ldngs ny E10 med svingda murar och traricke, se figur 10.
Murarna gor att brons ldngd kan minskas och blir da 34 m lang. Sldnterna under broarna
beldggs med ordnad stenséttning i likhet med 6vriga skidbroar lings ny E10.

Figur 10, Sektion 6ver planerad bro vid Gréna straket.

Récket utfors i trd med 1, 9 m hojd pa sidan bort fran staden dar skid- och skoterspar ska
ligga och 1,4 m hojd vid gang- och cykelbana pé sidan mot Kiruna nya centrum. Sidan
anpassad till skid- och skoterspar utformas med liggande ribbor i neder delen och stidende
pa 6vre delen for att halla fast snon och minska risken for att skidor fastna i racket, se figur
10. Det lagre ricket utformas med endast stdende ribbor. Utanpa ribborna sétts en list som
en stiliserad bergskedja. Listen fingar i morkret upp ljuset fran rackesbelysningen och gor
bergskedjan synlig dven pa kvillen. Racket ska ha en ldgmaild fargsattning som t ex
jarnvitriol eller mork lasyr

5.4. Portar

Det finns tre portar for gdng- och cykel i vigplanen. Tva vid cirkulationsplatsen och en
mellan bagskytte- och golfbanan. Portarna ar utformade som plattramsbroar med raka
vingar langs 6verliggande vag som Ovriga portar pa ny E10 forbi Kiruna, se figur 11. De har
en fri 6ppning pé ca 7 meter och en fri h6jd pd mellan 3,5 och 3,2 m mellan taket och
sidorna utfors taket i en vinkel for att ska ett mer 6ppet intryck.
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Figur 11, Princip 6ver portarnas utformning.

Portarna utfors med en kombination av effekt- och funktionsbelysning. Belysningen
utformas med en LED-list bakom en perforerad plat. LED-listen lyser bdde genom
perforeringen samt pa portens golv och tak. Platen ska vara av rostigt cortenstil. Perfo-
reringen forestéller ett kdnt bergsmassiv frin naromradet och varje plat far ett unikt
monster.

5.5.  Diken, trummor och brunnar

Vigens sidoomraden anpassas efter omgivande karaktir. Synlig truméndar ska sa 1angt som
mojligt undvikas. Dar det inte dr mojligt ska trumédndarna snedkapas med samma lutning
som slanten eller férses med trumoéga. Plasttrummor som anviandas ska vara av en mork
kul6r. Trummor ska laggas sé inga ddmningar eller vandringshinder skapas.

5.6. Utrustning
5.6.1. Vagracken

For att skapa ett 6ppet intryck ska ricken sa langt som mdjligt undvikas. Riacken ska
anpassas efter ricken langs 6vriga ny E10. Rickena som anvinds ska vara diskreta och inte
skapa ett oroligt intryck.

5.6.2. Belysning

Funktionsbelysningen ska uppfylla de krav som stélls pa trafikbelysning. Armaturer och
stolphdjder ska anpassas efter trafikslag t ex genom lagre stolph6jd for gang och cykeltrafik.
Om mojligt ska belysningen anpassas efter kommunens 6nskemaél och 6vergangarna ska
vara naturliga utan tydliga skarvar. Belysning bor anvindas sparsamt och sprida ljuset mot
marken for att undvika ljusféroreningar och ddrmed underlitta norrskensturism.

Effektbelysning ar aktuellt i cirkulationsplatsen och ldngs grona striket. Grona straket far
effektbelysning i racket likvardigt till andra gang och cykelbroar lings ny E10 forbi Kiruna.
Cirkulationsplatsens effektbelysning sker med eftergivliga stolpar med projektorliknande
armaturer i rondellytan for gestaltningsidé se 5.7.1 Cirkulationsplatsen.

5.6.3. Vagmarken

Trafikskyltning styrs av lagstiftning och kan inte paverkas mer 4n i relativt liten omfattning
vad géller placering, omfattning och utformning. En avstimning ska dock ske mellan
projektets skyltansvariga och projektets gestaltningsansvariga.Skyltar placeras pa ett sddant
sétt att de inte skymmer utblickar frén vig eller pa annat sitt innebér stérningar i
omgivningen (ljus, sikt etc).
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5.7. Platsspecifika gestaltningsprinciper

5.7.1. Cirkulationsplatsen

Cirkulationsplatsen i anslutning till Kiruna nya centrum utfors som en entré till Kiruna via
Malmvagen, se figur 12. Den utformas med tva kullar med en klyfta i mitten som f6r tan-
karna till Loussavaara och dagbrottet som delar berget. Kullarnas placering leder blickarna
in mot Kiruna nya centrum samtidigt som de stianger siktlinjerna for den genomgéende E10,
se figur 13. Kullarna fungerar som ridéer som 6ppnar och sluter siktlinjer var efter man aker
runt rondellen som ett bergslandskap.

Figur 12, Gestaltningsférslag pa cirkulationsplatsen.

Den storre kullen planteras med lag varierad buskvegetation som inspirerats av lagt fjall-
buskage. P4 sommaren ska blandfiargerna vara varierade, en variation som forstiarks pa
hosten med sprakande hostfarger. P4 den mindre kullen planeras sedumvegetation som
inspirerats av fjillets ldga ris och ortvegetation. Runt dessa tva kullar foreslas extensivt skott
gras eller Angsvegetation. Vegetationen ska vara préaglad av Kirunas inhemska vegetation
och spegla fjillens karga klimat.

.

Figur 13, Gestaltningsforslag for cirkulationsplatsen utblick fran E10 mot Kiruna nya centrum.
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P43 vintern nir snon lagger sig 6ver rondellen
fortydligas rondellens markmodulering och
bildar en vit duk. Den vita duken belyses med
gobo-armaturer med ett ljussken som &r ins-
pirerat av norrskenet, se figur 14. Goboarm-
aturerna ar projektorliknande belysning for
utemiljo som kan skapa olika monster p4 marken
beroende pa vilka filter som sétts in i armaturen,
se figur 15. Markens utformning gor sedan att
ljuset far norrskenets typiska draperiform.

Figur 14, Belysning av Gobo-armaturer

Figur 15, Belysningsidé for cirkulationsplatsen.

5.7.2. Vagen moter staden

Niarmast Kiruna nya centrum ligger ny E10 i skirning for att maéjliggora gena passager for
Centrum-Toulluvaarastraket och Grona straket. Hojdskillnaden ar mellan 5 m och 8 m
vilket innebéar en lang sldnt mellan planerad stad och E1o0.

For motverka kinslan av instdngdhet och integrera vigen i landskapet utfors ytterslanten i
det hiar omrédet med 1:3 lutning. Den flackare slantlutningen mojliggor en mjukare och mer
stadsmaissig 6vergang mellan vigen och staden eftersom avstdndet mellan staden och viagen
okar, samtidigt som den visuella kontakten till staden fran vagen forstiarks. Det langre
avstandet skapar trygghet f6r invinarna i staden medan den visuella kontakten forstarker
det stadsnara laget for trafikanterna pa E1o.

Omréadet kan ytterligare mjukas upp med planering av vegetationsgrupper med slutna och
Oppna partier for att skapa variation och spanning for trafikanterna pa E10. Vegetationen
bor planteras narmast staden och ha en stadsmaéssig utformning for att tillsammans med
den flackare sldntlutningen 6ka det upplevda avsténdet till E10.

Sléntens lingd med den lutningen sékerstiller ocksa att riskavstdnden for farligt gods

uppfylls. I anslutning till broarna blir slantlutningen brantare for att passagerna ska bli sa
korta som majligt.
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6. Fortsatt arbete

Nista skede dr att konkretisera gestaltningsprinciperna i ett forfragningsunderlag. Det som
ska inforas i forfragningsunderlaget ar:

e Detaljutformning av cirkulationsplatsen med hojdsittning, planteringar och
effektbelysning.

e Detaljutformning av sldnten mellan ny E10 och planerad stad. Framforallt ska
ytskikten, utforandet och placeringen av planteringarna bestimmas.

e Detaljutformning av Centrum-Toulluvaarastraket med hanseende pa brostod,
kantbalkar, racken, dagvatten mm.

e Sikerstilla att alla restytor, granser och rivning av gammal vag utfoérs med omsorg
s& Gvergangar inte blir synliga

e Forsikra att alla berorda ytor antingen vegetationsetableras eller aterstélls till
ursprungligt skick.

o Sikerstilla att portarnas och grona strakets utseende blir likvardigt till 6vriga delar
av ny E10. T ex ska motiv och ljustemperatur i portarna stimma 6verens med idén

fran tidigare delar av E10 forbi Kiruna.

e Utforma belysningen s moten mellan kommunens och Trafikverkets belysning blir
harmonisk utan tydliga granser.

e Utformning och terrangmodulering vid planerade pumpstationer.
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