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1 Sammanfattning

Kiruna stad star infor stora férindringar. Brytningen i Kirunavaaragruvan

gor att marken i deformationszonen undermineras. Nuvarande E10 kommer
inom en snar framtid att vara sa paverkad av gruvdriften att viigen riskerar rasa
samman och kommer inte lingre vara farbar. Trafikverket har under flera ar
arbetat med att finna en ny végstrickning forbi Kiruna som ska ersétta befintlig
E10. Mot bakgrund av kommunens planer i utvecklingsplanen upprittas nu en
ny vigplan for strickan férbi Kiruna nya centrum och en del av den tidigare
arbetsplanen har upphévts.

Hela Kiruna omfattas av riksintresse for kulturmiljévard, ”Kiruna-Kiirunavaara
(BD 33)”. Riksintresset omfattar hela Kiruna med omnejd och bestar av
stadsmiljon och industrilandskapet kring gruvorna. Hela Kiruna omfattas &ven
av riksintresse for virdefulla &mnen och material, ”Kirunagruvan”. Vidare
finns riksintresse for renniring i form av flyttleder, rastbeten och svar passage
bade norr och séder om viagomradet. Befintlig E10 ir riksintresse, och dven ny
E10 kommer att vara av riksintresse for kommunikation.

Den nya strickningen av E10 ansluter till befintlig E10 6sterut i en fembent
cirkulationsplats séder om Tuolluvaara. Cirkulationsplatsen planeras strax
norr om den befintliga cirkulationsplatsen. Nya anslutningar av E10 Osterut,
Lombololeden samt de kommunala vigarna Malmvégen och Tuolluvaaravigen
byggs till cirkulationsplatsen. Aven en ny anslutning av Luftfartsvigen till
Lombololeden ingar i viigplanen. Den nya E10 gar vidare mot nordvist strax
utanfor omradet for Kiruna kommuns utvecklingsplan. Viagplanen ansluter mot
E10 etapp 1i skogsomradet éster om Kurravaaravigen. Over E10 vid Centrum-
Tuolluvaarastraket foreslas en bro for biltrafik samt gang- och cykelvig. Tva
gang- och cykelvégar ingar i vigplanen. En ny friliggande gang- och cykelvig
s6der och 6ster om den nya cirkulationsplatsen med portar under E10 och
Lombololeden. Denna kommer att dgas av Kiruna kommun. En ny friliggande
gang- och cykelvig som ska dgas av Trafikverket foreslas i skogsomradet pa
E10:ans sodra sida mellan nya centrum och Kurravaaravigen.

Det valda vigalternativet anses ha mest samhillsekonomisk vinning och stodjer
planerna f6r Kiruna nya centrum. Alternativet har god maluppféljning och
foresprakades dven av ldnsstyrelsen i Norrbottens 1dn och Kiruna kommun.
Funktionen av E10 kommer att tillgodoses genom den nya viigen.

Den genomgaende cirkulationsplatsen medfor god framkomlighet och
transportkvalitet utan onddiga stopp och hinder. Ny E10 planeras sa att den
kan nyttjas som huvudvég av den lokala trafiken. En ny vég bidrar till en god
trafiksdkerhetsméssig standard. Trafiksidkerhet for en cirkulationsplats dr
generellt god i jimforelse med andra korsningstyper i plan. I de féreslagna
planskilda passagerna kommer gang- och cykeltrafik kunna passera tryggt
vilket dr positivt ur trafiksikerhetssynpunkt. Omférdelningen av trafik fran
centrala Kiruna till ny E10 gor att trafiksikerhetssituationen forbittras i de
centrala delarna.



En ny Europavig innebér nagon form av barridreffekt for oskyddade
trafikanter. For att minimera barridreffekten och 6ka tillgingligheten anliggs
nya planskilda passager. Passagerna tillgodoser #ven behovet att korsa E10

for rekreation i omradet. Okad framkomlighet, trygghet och trafiksikerhet for
de oskyddade trafikanterna ska bidra till att korta resor i storre grad kan ske
till fots eller med cykel och pa det sittet forbéttra folkhilsan och minska det
kortviga bilresandet.

Végplanen medfor ingen negativ paverkan pa de virden som utgor riksintresse
for kulturmiljo. Ingen av de kénda kulturhistoriska ldimningarna paverkas av
vigplanen. Miljon kring Tuolluvaaragruvan paverkas betydligt men paverkan
bed6ms inte negativ for nagra kulturvirden eftersom de utpekade byggnaderna
(lavarna) eller det karaktéristiska dagbrottet inte berors.

Vigplanen bedoms inte patagligt forsvara utvinning av kiinda malmfyndigheter,
eftersom vigplanen inte berér Lappmalmen.

Vigen far mattliga konsekvenser for landskapsbilden da den blir ett nytt stort
landskapselement som paverkar flera bestandsdelar i landskapet.

Konsekvenserna av markintrang bedéms som sma da virdena i
naturvirdesobjekten kommer att finnas kvar. Inga Natura 2000-omraden
berors av vigplanen.

Vigplanen ligger utanfor riksintresseomradena fér renniring och bedéms

inte patagligt férsvara bedrivandet av renniring. Ny E10 medfor att eventuell
betesmark tas i ansprak. Vigplanen kommer &ven att skapa barridreffekter for
renarna. En tidigare studie av kumulativa effekter for renniringen visar att den
samlade intrangsbilden till f61jd av hela stadsomvandlingen i Kiruna innebér
stora konsekvenser for Gabna sameby.

Ljudnivan vid en fastighet bedoms 6verskrida riktvirdena. Genom att utféra
fonsteratgérder pa de fonster som ér riktade mot E10 kan ljudnivan understiga
riktvirden for maximal och ekvivalent ljudniva inomhus.

Flera byggnader paverkas bade av E10 och av foreslagna ersittningsvigar/
enskilda vigar. En av de TGA-byggnader som bevaras ar delvis inom
rekommenderad skyddsavstand fran transportled for farligt gods. Byggnaden ér
inom skyddsavstandet 40 meter som géller f6r normalkénslig verksamhet (zon
C). Byggnaden planeras hysa utstillning, caféverksamhet eller liknande.

Massor dér fororeningshalterna 6verstiger MKM kommer att fraktas bort och
vid behov ersittas med renare massor. Dessa utgor en liten del, cirka 6%, av
den totala volymen i undersokningsomradet. Massor under nivan fér mindre
dn ringa risk (<MRR) kan ateranvéndas pa plats eller utanfoér arbetsomrade for
anlidggningsidndamal.

Under byggtiden kommer anlidggningsarbeten med tunga maskiner att paga

i omradet. Anlidggningsarbetena och trafik med entreprenadmaskiner och
transportfordon orsakar storningar i form av intrang, buller, luftféroreningar,
vibrationer, damning samt risk for utsldpp som kan fororena mark och vatten.
Tillfalligt kan ocksa grundvattennivaer paverkas.



2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1 Bakgrund

Kiruna stad star infor stora férdandringar. Brytningen i Kirunavaaragruvan gor
att marken i deformationszonen undermineras och sprickbildning kommer

att uppsta. Detta paverkar staden och dess infrastruktur. Vigar, jarnvigar och
stadsdelar byggs déarfoér pa nya platser som inom en 6verskadlig framtid inte
ska paverkas av LKAB:s (Luossavaara Kiirunavaara AB) gruvdrift. Nuvarande
E10 kommer inom en snar framtid att vara sa paverkad av gruvdriften att vigen
riskerar rasa ssmman och kommer inte léingre vara farbar.

Trafikverket har under flera ar arbetat med att finna en ny vigstriackning forbi
Kiruna som ska ersétta befintlig E10. Under 2012/2013 tog Trafikverket fram
en arbetsplan (bendmns numera vigplan) for en ny strickning for E10, se figur
2.1-1.
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Figur 2.1-1 Oversiktskarta, ny stréckning av E10 férbi Kiruna nya centrum



Kiruna kommun har tillsammans med akt6rer som berors av
stadsomvandlingen arbetat fram en utvecklingsplan fér Kiruna nya centrum.
Utvecklingsplanen antogs under 2014. Staden far en ny struktur, stadsdelar
och infrastruktur byggs pa nya platser lingre ifran gruvans deformationszoner
och malpunkter flyttas vid stadsomvandlingen. Den nya stadskédrnan
begrinsas av Malmvigen, Kurravaaravigen samt ny E10 och bestar av torg,
stadspark, bostadskvarter och handelsgata. Mot bakgrund av kommunens
planer i utvecklingsplanen upprittas nu en ny vigplan for striackan forbi
Kiruna nya centrum och en del av den tidigare arbetsplanen har upphévts.
Utvecklingsplanen visas i blatt pa kartorna i denna planbeskrivning.

2.2 Planlaggningsprocess

Ett vigprojekt ska planeras enligt en sirskild planlidggningsprocess som
regleras av miljobalken (1998:808) och viiglagen (1971:954). Arbetet ska
resultera i en faststélld vigplan. Planldggningsprocessen for detta projekt
genomfors enligt typfall 3 med betydande miljopaverkan, men utan alternativa
lokaliseringar. Planldggningsprocessen illustreras i figur 2.2-1.

I planlidggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas. Hur lang tid det
tar att fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersdkningar
som krévs, om det finns alternativa strickningar, vilken budget som finns och
vad de ber6rda tycker.

I bérjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett samradsunderlag

som beskriver hur projektet kan paverka miljon. Samradsunderlaget och
samradsredogorelsen ligger sedan till grund for lansstyrelsens beslut om
projektet antas medfora betydande miljopaverkan (BMP). Om lénsstyrelsen
beslutar att BMP rader, medfor det att samrad skall ske i vidare krets.

Om projektet medfor betydande miljopaverkan tas en vigplan samt en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) fram. I miljokonsekvensbeskrivningen
beskrivs projektets miljopaverkan med forslag pa forsiktighets- och
skyddsatgirder.

Planen halls tillgénglig for granskning sa att de som ber6rs kan lamna
synpunkter innan Trafikverket gor den fiardig. Efter granskningen begirs
faststillelse av planen hos Trafikverket. Innan planen skickas till faststillelse
ska Lénsstyrelsen 1dmna sitt granskningsyttrande med tillstyrkan till véig- eller
jarnvagsplanen.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag

Framtagning av planférslag -

for lansstyrelsens beslut om  MKB - Kungérande och granskning Faststallelse
betydande miljépaverkan sam .
Lansstyrelsens beslut om  Lansstyrelsens god- ¢ Lansstyrelsens yttrande

betydande miljépaverkan kdnnande av MKB E (tillstyrkande)

Figur 2.2-1 Trafikverkets planldggningsprocess.



Nér planen &r faststilld f6ljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga
kraft. Forst efter detta kan Trafikverket paborja ombyggnationen.

Samrad dr viktigt under hela planldggningen. Det innebdr att Trafikverket tar
kontakt och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd
allménhet for att fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer
in under samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

2.3 Analys enligt fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen ir Trafikverkets arbetsstrategi och den tillampas for att
sikerstilla en god resurshushallning och for att atgérder ska bidra till en
hallbar samhéllsutveckling.

Varje enskilt steg i fyrstegsprincipen técker in olika aspekter och skeden i
utvecklingen av transporter och av var infrastruktur. De fyra stegen innebér att
atgirder ska analyseras i féljande ordning:

Steg 1. Tank om

Det forsta steget handlar om att férst och framst 6vervaga atgarder som kan paverka
behovet av transporter och resor samt valet av transportsatt.

Steg 2. Optimera

Det andra steget innebér att genomfdéra atgarder som medfor ett mer effektivt utnytt-
jande av den befintliga infrastrukturen.

Steg 3. Bygg om
Vid behov genomfors det tredje steget som innebar begransade ombyggnationer.
Steg 4. Bygg nytt

Det fjarde steget genomférs om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det
betyder nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsatgarder

I en tidigare framtagen forstudie, 2005, féreslog Trafikverket (tidigare
Vigverket) mojliga 16sningar for viagtransportsystemet i Kiruna, framférallt
for det allménna vignétet. Flera tinkbara l6sningar studerades enligt
fyrstegsprincipen for att I6sa de uppkomna trafikproblemen. Da befintlig
E10 haller pa att rasa samman till f61jd av gruvverksamheten kom projektet
att hamna i steg 4 som innebér att man bygger ny vég pa sikert avstand fran
deformationszonen.

Fyrstegsprincipen hanterades éven i vigutredningen, dér bland annat effekter
av fysisk samhéllsplanering, forbéttrat busslinjenit, viginformatik, begrinsade
utbyggnadsatgirder analyserades. Effekterna av steg 1-, 2- och 3-atgéirder
bedomdes inte tillriackliga for att uppna projektmalen.
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2.4 Tidigare utredningar och beslut

Trafikverket har tidigare genomfort en forstudie, en vigutredning samt en
arbetsplan f6r ny E10 forbi Kiruna. Foérstudien Kirunaprojektet, Allmdnna
vigar i Kiruna togs fram 2005. Ar 2007-2008 genomférde Trafikverket en
vigutredning dir fem korridorer undersoktes. Luossavaara Syd var den
korridor som ansags mest lamplig ur tillginglighetssynpunkt samt innebar
minst negativ paverkan pa riksintressen.

En arbetsplan togs fram under ar 2012-2013 f6r cirka sju kilometer ny E10.
Arbetsplanen kunde da inte hantera alla fragestillningar kring ny E10. Bland
annat var viktiga malpunkter i Kiruna nya centrum, kommunens trafikstrategi
samt trafikplan inte klarlagda under arbetet med arbetsplanen. Dérfor fanns
inte heller nagra gang- och cykelvigar med i arbetsplanen. Arbetsplanen vann
laga kraft i oktober 2015.

Forandringar i vaglagen, 2013, innebér bland annat att de tidigare begreppen forstudie,
vagutredning och arbetsplan numera utgér en sammanhallen planldggningsprocess
som benamns vagplan.

Eftersom kommunens planer for bebyggelsen kring nya Kiruna centrum
fordndrats kommer dessa i konflikt med arbetsplanens strickning av

E10. Eftersom arbetsplanen inte fullt ut harmoniserar med kommunens
utvecklingsplaner fér Kiruna nya centrum, maste en ny strickning av E10 tas
fram.

Efter det att en véigplan for anslutningen till Kurravaaravéigen vunnit laga
kraft 2017-03-30 begirde Trafikverket att 1,7 km av arbetsplanen nérmast
Tuolluvaara upphivs. Havningen vann laga kraft 2017-09-27.

2.4.1 Beslut om betydande miljopaverkan och godkdnnande av MKB
Linsstyrelsen i Norrbottens lin beslutade den 22 maj 2017 att vigplanen kan
innebéra betydande miljopaverkan. I beslutet gavs synpunkter pa vad som bor
redovisas i det fortsatta arbetet inklusive miljokonsekvensbeskrivning, MKB.

Linsstyrelsen godkéinde vigplanens miljokonsekvensbeskrivning den
15 februari 2018. I miljokonsekvensbeskrivningen beskrivs projektets
miljopaverkan med forslag pa forsiktighets- och skyddsatgérder.

2.5 Avgransning

Denna vigplanen omfattar cirka tva kilometer ny vig mellan befintlig
E10 s6derut och anslutning till tidigare planerad ny E10, strax dster om
Kurravaaravigen, se bild 2.1-1.

Geografiskt avgrinsar sig vigplanen till det omrade som berors av det nya
vigomradet och dess ndrmaste omgivning. Mojliga strickningar av vigen
begrinsas bland annat at norddst av LKAB:s staket kring Tuolluvaaragruvan
och visterut utifran kommunens 6nskan om tillricklig yta for Kiruna nya
centrum. Intrang pa bagskyttebanan har undvikits.



Influensomradet innefattar ett omrade for fysiska atgirder dir effekter kan
uppsta. Omradet har geografiskt avgrinsats utifran den mojliga paverkan som
kan uppsta i omradet som omfattas av ombyggnationen av E10, till exempel av
trafikbuller, grumling i vattendrag eller fériandringar av yt- eller grundvatten
som hérror fran trafiken eller vigen.

2.6 Transportpolitiska mal

Det 6vergripande transportpolitiska malet dr att sidkerstilla en
samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning for
medborgarna och néringslivet i hela landet. Darut6ver har riksdagen beslutat
om ett funktionsmal rérande tillginglighet och ett hinsynsmal rérande
sikerhet, miljé och hilsa.

Funktionsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till
att ge alla en grundldggande tillginglighet med god kvalitet och anvindbarhet
samt bidra till utvecklingen i hela landet. Transportsystemet ska vara jimstillt,
det vill séga likvirdigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.

Hdnsynsmadlet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till
att ingen ska d6das eller skadas allvarligt samt bidra till att det 6vergripande
generationsmalet for milj6 och miljokvalitetsmalen nas samt bidra till 6kad
hilsa.

2.7 Andamal och projektmal

Andamalet med vigplanen ir att sikerstilla trafiken och skapa en trafiksiker
vig for alla trafikanter samt finna en placering och utformning av ny E10

som harmoniserar med Kiruna kommuns planer fér nya centrum. Ny E10

skall erbjuda god funktion for savil det nationella och internationella
transportbehovet samt for anslutning till Kiruna stad. Andamalet #r ocksa att
fanga de behov och ansprak som stills pa E10 utifran kommunal och statlig
planering, sa att utformningen kan anpassas till 6nskad funktion samt faststilla
det markansprak som behovs for den nya strickningen.

Projektet i sin helhet syftar till att ersétta del av befintlig E10 genom Kiruna
som finns idag och som pa grund av gruvverksamheten och sprickbildning av
mark snart inte lingre ir farbar.

Trafikverket har tillsammans med Kiruna kommun tagit fram mal f6r ny E10.
Det 6vergripande malet dr att ny E10 ska uppfylla de krav som kan stillas pa
en Europavig samtidigt som den samhéllsutveckling som ar nédviandig for att
Kiruna nya centrum ska kunna etableras och méjliggoras.

o Att tydligt synliggora Kirunas nya stadskérna fran E10 och att skapa tydliga
och littillgéngliga entréer fran vigen till staden.

n
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Besokande ska ta sig ut fran staden till bes6ksmal som ligger utanfor
bebyggelsen och in till besoksmal som ligger i staden.

Sikerstilla tillgidngligheten till befintliga rekreationsomraden.

Ny E10 ar fardigstélld nér befintlig E10 inte lingre kan anvéindas. Om
detta inte dr mojligt far E10 en tillfillig dragning (plan B) tills ny E10 med
uppfyllda funktionskrav &r fardigstalld.

Befintlig funktion ska erséttas med motsvarande funktion enligt dagens
krav

Med hénsyn till befintlig och kommande bebyggelse, samhéllsekonomi,
tillginglighet, sdkerhet och milj6é har E10 referenshastighet anpassats till
80 km/timme.

Det finns en struktur och logik i trafiksystemet som mojliggor att na sin
malpunkt genom att anvinda flera olika trafikslag (gang — cykel - buss -
tag etc. “Hela resan perspektivet”).

E10 kompletterar det lokala trafiknéitet med funktionen av huvudvig och
ska erbjuda en hog serviceniva, méjliggora energieffektivitet och god
framkomlighet &ven for tunga transporter.

E10 tangerar staden. Behov finns att upprétthalla forbindelsen mellan
centrala staden och Tuolluvaara. Denna forbindelse kommer att bli
viktigare i framtiden eftersom stadens tyngdpunkt forflyttas ésterut.
Malet &r att upprétthalla/garantera forbindelse mellan stadskérnan och
Tuolluvaara. Tunga transporter, farligt gods och genomfartstrafik &r
separerade fran titortstrafiken.

E10 utformas och gestaltas med hinsyn taget till de funktioner som berérs
langs dess strickning; koppling till stadskérnan och till olika malpunkter
inom och utanfor titorten.

E10 ges en dragning som mojliggor en tillrackligt stor markyta for att
rymma de funktioner kommunen planerat i den nya stadskérnan.

Det vita och grona som omger staden ska vara léttillgingligt via
stadsparken.

Kiruna ska vara en tillgéinglig stad for alla. Trafiksystemet ska vara
tillgingligt, tryggt, sikert och gent for oskyddade trafikanter. Se och synas -
alla trafikanter kinner sig trygga och sékra.



3 Forutsattningar

3.1 Vagens funktion och standard

E10 ér en nationell stamvég av riksintresse for kommunikation, Europavig
samt ingar i TEN-T vignitet (transeuropeiska transportnitet) vilket betyder
att E10 ar ett viktigt nationellt och internationellt transportstrak fér gods- och
persontrafik.

E10 striicker sig fran A i Norge till Tére vid Norrbottens kust. Vigen forbinder
kust och inland samt Sverige med Norge. Vdgen ir dven en transportled f6r
farligt gods. Trafikanter pa E10 i Kiruna &r frimst lokal trafik, som har bade
start- och malpunkt inom Kiruna.

3.1.1 Vagar i omradet

Befintlig E10, Nordkalottvigen/Lombololeden, giar mellan centrum och
gruvomradet i vister samt genom de sédra delarna av Kiruna. Ovriga statliga
vigar inom Kiruna stad ar vig 870 (Nikkaluoktavigen), viag 874 till Kurravaara

och vig 878 (Flygfiltsvigen) till Kiruna flygplats. Vigarna redovisas i figur 2.1-1.

3.2 Trafik och anvandargrupper

Kiruna kommuns framtagna Fordjupade trafikplan, 2016-10-27, beskriver
anvindningen och utformningen av gatorna i Kirunas nya centrum och hur

de knyts till den befintliga staden, se figur 3.2-1. Det framtida trafiksystemet

i Kiruna utgar fran malséttningen att resebehoven inom, till och fran Kiruna
ska ske till fots, med cykel, med spark eller kollektivtrafik i mycket stérre
utstrickning dn idag. Strukturen ska vara robust sa att den framtida staden kan
véxa pa olika sétt, i manga riktningar.

3.2.1 Gang- och cykeltrafik

Befintligt gang- och cykelvignit stricker sig fran Tuolluvaara till Luossavaara.
I samband med utveckling av Kirunas nya centrala delar skapas tre cykelstrak
i vist-0sttlig riktning som binder ihop det befintliga Kiruna med det nya. I
nordsydlig riktning skapas cykelstrak som binder ihop naturomraden, sédra
Kiruna, den nya kérnan och landskapet norr om kérnan.

Kirunas nya centrum kommer att innehalla en blandad bebyggelse med nira
tillgang till affiarer, arbetsplatser och offentlig service, sa som forskolor/
skolor, gronomraden/parker med mojlighet for olika aktiviteter. Detta gor
det mojligt att rora sig mellan olika malpunkter utan att vara beroende av bil.
Funktionsblandningen leder samtidigt till en genomstrémning av méanniskor
och trafik vilket bidrar till trygghet.
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Cykelstrik, befintlige/ freslaget
Cykelstrik, framtida

Bil, huvudnir befintligt/ foreslaget
Bil, framtida/sekundirt nat

FE10

Gata som planeras for busstrafik
Skidled, mojligr lige

Alternativa strickningar tor skidled
Snoskoterled

Sniskoterled, framtida utveckling

aparet

Figur 3.2-1 Trafikforing i Kirunas nya centrum, 2030 Kélla:Férdjupad trafikplan, Kiruna kommun, 20161027

3.2.2 Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken i Kiruna utgors av lokaltrafik, tag och flyg. Lokaltrafiken
bestar av tva stomlinjer samt en kortare linje som trafikeras under vardagar.
Helger trafikeras med en linje. Kommunens intention &r att ett resecentrum
ska anldggas soder om Malmvégen i anslutning till torget. Busstrafiklinjer
lokaliseras i huvudsak lings Flyttleden, Malmvigen och runt stadskédrnan.

3.2.3 Fordonstrafik

Ett flertal trafikmétningar, prognoser och analyser har gjorts i ssmband med
arbetet med E10 och Kiruna stadsomvandling. Tabell 3.2-1 visar trafikfloden
fran Kiruna kommuns trafikprognos fran 2017. Trafikprognosen baserar

sig pa Trafikverkets och kommunens métningar. I prognosen redovisas
trafikflodet som vardagsdygnstrafik, se bild 3.2-3. I tabellen redovisas
prognostiserade vardagsdygnstrafiken omriknat till fordon per arsmedeldygn
(AMD) med vardagsdygnstrafik (VaDT) inom parentes. Hiir har en formel for
schablonmiissig berikning AMD=0,91¥VaDT anviints. Andelen tung trafik for
2040 har riknats upp med gillande upprikningstal. AMD, drsmedeldygnstrafik
motsvarar ett medeldygn for alla arets dagar. VaDT representerar bara vardagar.
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Tabell 3.2-1 Trafikméngder, fordon per arsmedeldygn. AMD, &rsmedeldygnstrafik motsvarar ett medel-
dygn for alla arets dagar. VaDT representerar bara vardagar

Nulige AMD Prognos 2040 omraknad Tung trafik 2040,
(varav andel till AMD (VaDT) for Vag- bedémning
tunga) plan KNC

Ny E10 vaster om nya centrum 9 000 (9900) 23%

Ny E10 vid nya centrum 5200 (5700) 31%

Kurravaaravagen sdder om 1600 (17%) | 5500(6 000) 23%

E10

Malmvégen vid nya stadshu- | 5500 (13%) |7 800 (8 600) 18%

set

E10 vid Tuolluvaara 7200 (16%) |8 700 (9 600) 21%

Lombololeden 4000 (17%) |4 300 (4700) 23%

L =
. @2

Figur 3.2-2 Trafikprognos vid full forflyttning av handel till nya centrum
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3.2.4 Farligt gods och dispenstrafik

E10 ér en primért rekommenderad transportled for farligt gods. Farligt gods
dr dmnen och produkter som har sadana farliga egenskaper att de kan skada
ménniskor, miljé och egendom vid en olycka eller felaktig hantering vid
transport och lagring.

I anslutning till gruvorna forekommer transporter av massexplosiva &mnen
samt transporter med stora mingder ammoniumnitratbaserad emulsion,
suspension eller gel vanligen kallad "ANE-matris”.

Lénsstyrelsen i Norrbotten har tagit fram riktlinjer fo6r rekommenderade
skyddsavstand fran vigkant till bebyggelseomrade néra transportled for farligt
gods. Riktlinjerna redovisas for fyra kategorier av markanvindning, uppdelade
med utgangspunkt i olika grader av kénslighet, se figur 3.2-3.

Zon A (okénslig verksamhet) Zon B (mindre kénslig verksamhet)

Zon A avser platser dar det endast finns ett fatal Zon B avser sadan bebyggelse och markanvandning
manniskor, vilka inte uppratthaller sig som omfattar fa och vakna personer:

stadigvarande pa platsen:

P — Parkering (ytparkering) H - Handel (< 3 000 m?)

T-Trafik J - Industri

L - Odling Z- Fordonsservice

N - Frifuftsomrade (t.ex. motionsspdr) Z- Lager

E - Tekniska anldggningar P — Parkering

Zon C (normalkénslig verksamhet) Zon D (kdnslig verksamhet)

Zon C avser sadan bebyggelse och markanvandning | Zon D avser sadan bebyggelse och
som omfattar farre personer an Zon D, som har god | markanvandning som omfattar utsatta eller manga

lokal kinnedom och far vara sovande: personer:

B - Bostdder (smahusbebyggelse) B - Bostdder (i flera plan}

H - Handel D- Vard

K- Kontor 5 - Skola

O- Hotell R - Idrotts- och sportanidggningar
£-Lager {med betydande askddarplats}

R - Idrotts- och sportanidggningar
(utan betydande dskddarplats}
C—Centrum

Figur 3.2-3 Skyddsavstand fran véagkant till bebyggelseomréde néra transportled for farligt gods



Figur 3.2-4 Skyddsavstand fran véagkant till bebyggelseomréade néra transportled for farligt gods. Zon D till 120
meters avstand markerat med gult och zon C till 40 meters avstand markerat med orange.

Skyddsavstanden dimensioneras enligt riktlinjerna f6r ort med gruvdrift. Inom
skyddsavstandet 120 meter (Zon D, gult) bor inte kéinslig verksamhet, som

t.ex. flerbostadshus, vard eller skola placeras. Inom 40 meter (Zon C, orange)
bor inte normalkénslig verksamhet placeras, som t.ex. kontor, handel, hotell,
centrum med mera. Se figur 3.2-4.

3.2.5 Trafiksakerhet
Olycksbilden 6ver dagens trafiksituation redogérs inte da E10 genom Kiruna
kommer att dras om helt. Staden kommer att fa en helt annan struktur.
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3.3 Ovrig infrastruktur

3.3.1 Ledningar

Lings strickan finns ett stort antal korsande och lingsgaende ledningar i
vigomradet. VA-ledningar med vatten, spillvatten och dagvatten korsar och
finns i nédra anslutning till det nya vigomradet i de sydligaste delarna, ndrmast
cirkulationsplatsen. Dér finns dven fjarrvirmeledningar, elledningar dgda av
Vattenfall samt tele- och optoledningar. Aven elskap, belysningsstolpar och
gammalt stéllverk med mera finns i omradet i anslutning till vigen.

Elledningar dgda av Jukkasjirvi belysningsférening samt vatten och
elledningar dgda av Kiruna golfklubb korsar och finns i nira anslutning till
vigen i vigomradet lingre norrut. Mer ingdende beskrivning finns i PM
Ledningar som skickas till berorda ledningségare.

3.4 Lokalsamhalle och regional utveckling
3.4.1 Kommunala planer

Oversiktsplan

Vigplaneomradet ligger inom férdjupad 6versiktsplan for Kiruna centralort
och anges i planen som “E10 strickning som utreds”. Planen vann laga kraft
2014-10-01. Utdrag ur Kiruna kommuns férdjupade 6versiktsplan, se figur
3.4-1. 1 den fordjupade 6versiktsplanen pekar kommunen pa vikten av en ny
vigdragning av E10 frimst med tanke pa Kirunas geografiska lige dér goda
kommunikationer ir av sdrskilt stor betydelse. Vidare star det att stadens mote
med ny E10 bor hanteras att erforderliga skyddsavstand beaktas, samtidigt som
den tita stadens karaktir inte bor brytas av sjédlva vigen eller dess skyddszon.
E10:ans barridreffekt bor minimeras genom att korsande strak for rorelser

och gronska ges en omsorgsfull utformning och gestaltning. Kiruna kommun
beskriver tre korsningspunkter med ny E10 inom vigplanomradet; vid Gréna
straket, Centrum-Tuolluvaarastraket samt vid bagskyttebanan.

Nya centrum planeras soder och sydvist om ny E10 och ett sa kallat strategiskt
centrumnéra utvecklingsomrade pekas ut pa andra sidan viigen, 6ster om nya
centrum. S6der om befintlig E10 planeras ett smaindustriomrade som kallas
Ostra industriomradet.

Skogsomradet norr om ny E10 planeras for idrott i form av golfbana,
bagskyttebana och ridanlidggning.



Figur 3.4-1 Utdrag ur Kiruna kommuns Férdjupade 6versiktsplan (Kélla: Kiruna kommun)

Utvecklingsplan

_ /j 'Fordjupad 6versikisplan
e Kiruna centralort 2014

Mark- och vattenférandringar
a0 kapitel 6.3 planhandiingen

[ oo

Bostadar

Bostder, skola, koniar, viled, idrott

.
- Varsamhetacmiiide, sndndusiii mm

: Industri
= Defummationscmrade Kinrawana i366m
- Tuoluvasra 1d gruvemeics
] | et puttssrss, Bagsaytie, ridsriiganig
Lunssavaara badsomids
ldrett, iksomrace.
- Saydd wdlmark nedslte avialisanibgoningen
';udl\llmm:tuﬂﬂnplmun
Sadsgranairik

...... Wijig ubvidgring av sladsgrirmtiak

Syutogiskl centumniia utveckingsemride

E10 stefickang sam ureds

O Karpringsaktor vig £10

Whghniiter £10

whebimil e EAT it artestapan |u) fasld)

1 Flygplaisen rioana

Hya slgme vigar och ialfdede

D Utrecring Famiic infart LKAB

darnvigsiorickear persanirafic

Kiruna kommun har arbetat fram en utvecklingsplan i samband med

stadsomvandlingen. Utvecklingsplanen antogs den 22 april 2014 av

kommunfullméktige. Utvecklingsplanen &r en icke lagreglerad eller bindande
form av planering. Det uttalade syftet har varit att i dialog med aktérer som
berors av stadsomvandlingen utveckla riktlinjer och principer for utvecklingen
av den nya staden. Utvecklingsplanen redovisas med blatt i karta 3.4-2.
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Detaljplaner

Inom végplan for E10 berors fyra befintliga detaljplaner av vigplanens nya
vigomrade, se tabell 3.4-1 och figur 3.4-2. Vigplanen beror fysiskt bara allmén
platsmark som natur och infart. Vigplanen genererar utéver det direkta
fysiska markanspraket dven skyddsavstand kopplade till buller och farligt gods.
Skyddsavstanden giller bostéder och liknande anvéindning. For mer detaljerad
information hénvisas till PM detaljplaner.

Tabell 3.4-1 Detaljplaner i anslutning till vagplaneomradet

Planer

Stadsplan Kiruna
smaindustriomrade (vid

Stallverket)

Detaljplan
Kiruna 1:1 m.fl. Ostra

industriomradet

Forslag till detaljplan
for Ostra

industriomrade etapp

Byggnadsplan
Tuolluvaara Gruvsamhille

tillsammans med tillagget

3 Tuolluvaara 11 mfl. Snorre 1
Planbeteckning 25-P78/77 25 P92/109 2584-P15/7 25 K1J-1508
Lantmateriet
Planbeteckning R221 S68 S275 R86
Kiruna kommun S124 Se271

Nuvarande

markanvandning

Allman platsmark for park

eller plantering

Allman platsmark for

infart

Allman platsmark for

Infart/natur

Allman platsmark for
vagomrade och kvartersmark
for handelsdandamal och

bostader

Ev férandringar i samband

med ny vagplan

Allman platsmark for
vagomrade och kvartersmark
for handelsandamal och

bostader

Marken tas i ansprak for
ny vag. Planens
markanvandning i aktuellt
omrade stdmmer Gverens
med vagplan och ingen
andring av detaljplan

kravs.

Mark tas i ansprak for

ny anslutningsvag.

Mark tas inte direkt i ansprak
vagplan men inom
rekommenderade
skyddsavstand och eventuellt

for ersattningsvagar.

Bedoms vara i linje med

Beddms vara i linje

Bedémning Bedoms vara i linje med Bed6ms vara i linje med
detaljplan med detaljplan
detaljplan. Inom detaljplan. Inom skyddsavstand
skyddsavstand 120 meter, 120 meter, men anvandningen
men anvandningen industri. handel.
Sameparlamentet

Det planerade Sameparlamentet kan komma att byggas i Kiruna och forslag

finns pa lokaliseringar intill nya E10.




Figur 3.4-2 detaljplaner i anslutning till vdgplaneomradet

3.4.2 Befintlig markanvandning och bebyggelse

Den planerade vigstrickningen ligger i nordéstra delen av Kiruna. I véstra
delen av vigstrickan gar vigen genom skogsmark. Den 6stra delen av strickan
beror bebyggda eller anlagda omraden. Smahusbebyggelse finns i Tuolluvaara
och i kvarteret Snorre, vister om Tuolluvaara.

Tuolluvaara gruvomrade norr om den planerade viigen bestar av ett inhéignat
dagbrott, dldre och yngre industribyggnader, tva gruvlavar, grabergsupplag och
en storre yta med yngre slyvegetation som tidigare var sandmagasin.

Foretaget Necab finns 6ster om vigen. I anslutning till Tuolluvaaravégen,
ligger byggvaruhandeln XL-Bygg och maskinuthyrningen Ramirent. S6der om
Malmvégen och i anslutning till Lombololeden finns idag ett industriomrade.
Pa omradet finns flertalet industribyggnader, baracker och enklare
kontorsbyggnader.

Kiruna omges i norr av sammanhéngande grén- och naturomraden som
nyttjas flitigt under hela aret. Vid Varggropen nordvist om vigplaneomradet
finns flera skid- och motionsspar. Norr om Tuolluvaara finns ett elljusspar.

I anslutning till vigplanen ligger Kiruna golfbana och en bagskyttebana.
Golfbanan dr en 9 hals park- och seasidebana med tillh6rande 6vningsomrade
(3 hal) och drivingrange. Gokartbanan, syd vist om vigen bestar av en snirklig
asfalterad bana med grus runt om och en konstgréisbana for radiostyrda bilar.
Intill banorna finns ett antal baracker.

Skogsomradet vister om golfbanan anvinds idag for skoterakning, men nagon
officiell led finns inte i omradet. I en av byggnaderna pa Tuolluvaara gamla
industriomrade har skoterklubben en lokal f6r klubbverksamhet.

Flygplatsen finns sydost och jarnvigsstationen finns idag nordvist om staden.
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3.5 Landskapet och staden

Vid Kiruna nya centrum finns bade ett befintligt och ett framtida landskap att
ta hansyn till. Det befintliga landskapet préglas av nirheten till Kiruna och av
den tidigare gruvdriften i Tuolluvaara. En stor del av strickan beror bebyggda
eller anlagda omraden. Gruvlavarna, de dldre tallarna i skogsmarken och
utblicken 6ver golfbanan anses virdefulla for landskapet.

Det framtida landskapet kommer nidrmast vigen priglas av volymhandel
och lidngre bort en tit stadsstruktur. En landskapsanalys finns i
Gestaltningsprogrammets Bilaga 1 Landskapsanalys och sammanfattas i MKB.

3.6 Miljo och hélsa

Hir sammanfattas forutsittningar avseende miljo. I vigplanens
miljokonsekvensbeskrivning finns fordjupade beskrivningar av
miljoforhallandena.

3.6.1 Riksintressen och Natura 2000

Hela Kiruna omfattas av riksintresse for kulturmiljévard, ”Kiruna-Kiirunavaara
(BD 33)”. Riksintresset bestar i stadsmiljon och industrilandskapet kring
gruvorna. Miljon omfattar stadsplanen och manga arkitektoniskt virdefulla
byggnader. Riksintresset omfattar hela Kiruna med omnejd.

Hela Kiruna omfattas dven av riksintresse for virdefulla &mnen och material,
”Kirunagruvan”. Mineralfyndigheterna i och runt Kirunagruvan &r vil kéinda
och mycket viktiga fran forsorjningssynpunkt. Riksintresset omfattar "hela
fyndigheten sa langt den kan bedomas idag” (ur beslutet fran 2004).

Kiruna omges av riksintressen for rennéring. Norr och séder om vigomradet
finns riksintresse for rennéring i form av flyttleder, rastbeten och svar passage.

Befintlig E10 &r riksintresse, och ny E10 kommer att vara av riksintresse for
kommunikation.

Inga Natura 2000-omraden berors av viigplanen.

3.6.2 Naturmiljo

Naturmiljén i omradet kring véigplanen ir i stora delar paverkad av ménskliga
aktiviteter som till exempel Tuolluvaaras nedlagda gruva med sandmagasin
och grabergsupplag samt Kiruna golfbana. Den naturmark som finns

utgors av barrdominerad blandskog med mindre inslag av vatmark. Det
forekommer #ven fjillbjorkskog och inslag av dldre tallar. Vegetationen intill
gruvindustriomradet och vid Tuolluvaara domineras av sélg och bjork. Det &r
en ung vegetation med slykaraktér.

Flera naturvirdesinventeringar har genomforts. Omradena med
naturvirdesklass 3 och 4 férekommer inom skogspartierna och redovisas med
bokstav A-D i figur 3.6-1. Naturvirdesobjekt A bestar av tallskog med flera
grova och gamla tallar med en alder pa mer 4n 150 ar. Objekt B, C och D ir
glesa tallbestand dir det finns ett stort antal grova gamla tallar med en alder pa
150 ar och uppat.



Det féorekommer rikligt med lummervéxter, som ir fridlysta. En
fagelinventering gjordes 2013 och omradet bed6ms ha ordinéra vérden for
fagellivet. Vanlig groda (Rana temporaria) forekommer troligen inom biotoper i
anslutning till vigplanen. Naturmiljéintressen redovisas i figur 3.6-1.

Det finns inga skyddade omraden med avseende pa naturvirden i omradet.

Artskydd, biotopskydd och strandskydd

Artskyddsférordningen omfattar manga arter i flera olika organismgrupper, till
exempel kérlvixter, mossor, lavar, svampar, insekter, faglar, groddjur, reptiler
och dédggdjur. Vid naturvirdesinventeringen noterades rikligt med fridlysta
lummerarter.

Vanlig groda (Rana temporaria) dr ritt vanlig i denna region och férekommer
troligen inom biotoper i anslutning till vigplanen. Det finns en handfull
rapporter i Artportalen fran Kiruna titort med nirmaste omgivningar de
senaste 20 aren. Enligt personal pa golfbanan uppehaller sig grodor fraimst

i den storre och djupare dammen cirka 200 meter norr om det planerade
omradet for vigplanen men ir dven sedda i de dammar som kan komma att
forsvinna i samband med vigbygget.
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Figur 3.6-1 Naturmiljéintressen
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Vanlig groda &r fridlyst enligt 68§ i Artskyddsférordningen. Inga 6vriga arter av
krildjur och groddjur eller arter fran andra grupper som ér fridlysta bedéms
forekomma inom omraden i anslutning till vigplanen.

Inom eller i direkt anslutning till utredningsomradet finns det inga kiinda
objekt eller omraden som omfattas av generellt biotopskydd.

Sjoar och vattendrag omfattas av generellt strandskydd pa 100 meter fran
strandkanten, bade pa land och i vattenomradet och inkluderar dven
undervattensmiljon. Inga vattendrag som omfattas av strandskydd finns i
anslutning till det nya vigomradet.

3.6.3 Kulturmiljo

Staden Kiruna grundades i 1900-talets borjan pa landets da storsta industriella
satsning, gruvbrytningen i de norrbottniska malmfilten, och har utvecklats

till ett centrum for norra Norrlands inland. Riksintresset for kulturmiljévard,
omfattar stadsmiljo och industrilandskap fran borjan av 1900-talet dér

tidens ideal for ett mOonstersamhille forverkligades pa ett unikt sétt i det
oexploaterade fjdllandskapet. Miljon omfattar stadsplanen och manga
arkitektoniskt virdefulla byggnader.

Liansstyrelsens precisering av riksintresset pekar ut Tuolluvaaragruvans tva
gruvlavar som “karaktirsbyggnader” och hela Tuolluvaara som ”stadsdel” inom
riksintresse.

En sirskild arkeologisk utredning gjordes 2005 infor omlidggandet av ny
jarnvig forbi Kiruna, som ocksa omfattar omradet for véigplanen. I utredningen
patriffades nagra limningar i nidrheten av omradet for vigplanen, se tabell 3.6.1.

Tabell 3.6-1 Kénda 6vriga kulturhistoriska ldmningar som identifierats i ndrheten av planerad végstréckning

Lidmning Avstand fran vigkant

Jukkasjarvi 2346 Ovrig kulturhistorisk lamning Bleckning | Cirka 75 meter
Jukkasjarvi 2368 Ovrig kulturhistorisk lamning Barktakt Cirka 130 meter
Jukkasjarvi 2373 Ovrig kulturhistorisk lamning Bleckning | Cirka 00 meter

Jukkasjarvi 2375 Ovrig kulturhistorisk lamning Bleckning | Cirka 90 meter

Jukkasjarvi 2324 Ovrig kulturhistorisk lamning Husgrund, | Cirka 45 meter
historisk tid

Jukkasjarvi 2372 Ovrig kulturhistorisk lamning Husgrund, | Cirka 40 meter
historisk tid

Fyra limningar &r s.k. naturféremal med tradition, tre bleckningar och en
barktikt. De ligger i skogen vister om golfbanan. Tva husgrunder fran nyare
tid dr beldgna s6der om nuvarande E10 vid Tuolluvaara 40-45 meter soder om
planerad véagstriackning.

Kulturmilj6intressen redovisas i figur 3.6-2.
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Figur 3.6-2 Kulturmiljéintressen. Hela Kiruna omfattas dven av riksintresse for kulturmiljé
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3.6.4 Boendemiljo

Den nya E10 gar i huvudsak genom industrimark och naturmark. Enligt
beriknade ljudnivaer finns en bostadsfastighet inom omradet for vigplanen
som berors av ljudnivaer 6ver gillande riktvirden.

Markforhallandena dr goda sett ur vibrationshidnseende i de avsnitt dir
bebyggelse finns.

Halterna av luftfororeningar &r laga relaterat till miljokvalitetsnormen for
utomhusluft.

3.6.5 Rennaring

Vigplaneomradet ligger inom Gabna samebys aretruntland. I praktiken
befinner sig renar i omgivningarna under december-april. Samebyn har vid
samrad inte haft nagot att erinra mot planforslaget sa det ar sannolikt att
omradet som berdors nyttjas i liten utstridckning.

3.6.6 Yt- och grundvatten

Norra delen av viigplanen avvattnas mot nordost. Ett storre dike ”Krondiket”

i golfbanans vistra kant kommer att korsas av viigen. Diket leder vattnet

vidare till Tuollujirvi och Tuollujoki. S6dra delen av vigplanen avvattnas mot
Luossajoki i s6der. Luossajoki ér en vattenférekomst med miljokvalitetsnormer
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Figur 3.6-3 Ytvatten, schematisk védgavvattning



som berors indirekt som recipient f6r vigdagvatten fran sédra delen av
vigplanen, se figur 3.6-4.

Inga grundvattenforekomster med miljokvalitetsnormer finns i nirheten av
det berorda omradet. Enligt SGU:s brunnsarkiv finns inga enskilda brunnar
registrerade i eller i ndrheten av vigplaneomradet. Inga kéinda vattentékter
berors.

3.6.7 Mineraltillgangar, jord-och skogsbruk
Hela Kiruna omfattas av riksintresse for virdefulla imnen och material.

Végplaneomradet ligger inom en perifer del av ett beviljat
undersokningstillstand for jirnmalm, ”Lappmalmen nr 2”. Malmen anges av
LKAB ligga norr om det berérda omradet for vigplanen.

Inget jord- eller skogsbruk i bedrivs kring aktuellt vigplaneomrade.

3.6.8 Fororenade omraden

Lénsstyrelsen har i sin inventering av fororenade omraden i Kiruna kommun
identifierat Tuolluvaara gruvindustriomrade som potentiellt fororenat.
Trafikverket har latit genomféra en 6versiktlig miljoteknisk markundersékning
inom delar av vigplaneomradet for E10, frimst Tuolluvaara industriomrade, se
figur 3.6-4.
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Figur 3.6-4 Miljétekniska markundersékningar
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Analysresultaten visade att halter av arsenik, koppar, bly och kobolt 6verstiger
riktvirden for kénslig markanvindning (KM) i flera punkter. I ett fatal punkter
overskrids dven riktvirden fér mindre kinslig markanvindning (MKM). De
representativa halterna for undersokningsomradet ligger ddremot under MKM
for samtliga analyserade &mnen och djup ner till 3 meter.

Aven for organiska fororeningar verskrids KM i flera och MKM i enstaka
provtagningspunkter. De representativa halterna ligger dven fér dessa dmnen
under MKM.

Nuvarande verksamhet och den nya strickningen for vig E10 klassas idag som
mindre kénslig markanviindning, men denna bedémning kan komma att &dndras
beroende pa kringliggande markanvindning som kan vara av en annan karaktir.
Mindre kinslig markanvindning (MKN) medfor att valet av markanvindning
ir begrinsat till exempelvis industrier eller annan verksamhet déir ménniskor
inte vistas permanent i omradet. De exponerade grupperna antas vara

personer som vistas i omradet under sin yrkesverksamma tid samt barn och
dldre som vistas i omradet tillfilligt. Markkvaliteten ger forutsittningar for
markfunktioner som ir av betydelse vid mindre kinslig markanvindning, till
exempel kan vegetation etableras och djur tillfdlligt vistas i omradet.

3.7 Byggnadstekniska forutsattningar
For mer detaljerade byggtekniska forutsittningar, se PM Geoteknik och PM
Avvattning. Oversikt 6ver byggtekniska forutsittningar redovisas i figur 3.7-1

Vid sddra dnden av omradet for vigplanen, i Toulluvaara, finns naturligt

ett vatmarksomrade med torvdjup pa upp till 2,5 meter. Under befintliga
byggnader, och under merparten av de befintliga viigarna, har torven grivts
bort. Torven underlagras av en fast morin. Berg patriffas mellan 3 och 5 meter
under markytan. Torv dr mycket 16s och mycket sidttningsbenégen, och kommer
att grivas bort nir nya vigar och broar anliggs.

Lingre norrut bestar marken till stor del av fyllningar fran tidigare
gruvbrytning i Toulluvaaragruvan vid Toulluvaaragruvans

industriomrade (TGA-omradet). Fyllingarna har hoga hallfasthets- och
deformationsparametrar, och kommer inte kréiva nagra speciella geotekniska
atgirder.

Oster om TGA-omradet finns tidigare underjordsbrytning i Toulluvaaragruvan.

Norr om TGA-omradet finns Toulluvaaragruvans gruvdamm. Materialet inom
gruvdammen bestar av 16s till mycket 16st lagrad anrikningssand som ir en
restprodukt fran anrikningen i gruvprocessen. Anrikningssanden utgors av lera,
silt och sand, och har transporterats i ror som en vatteninblandad slurry till
magasinet och spolats ut fran flera utslappspunkter.
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Figur 3.7-1 Oversikt éver byggtekniska férutséttningar

Anrikningssanden har sedan sedimenterat i sandmagasinet och vattnet
runnit vidare till klarningsdammen norr om gruvdammen. Figur 3.7-2 visar
genomskirning av kolvprov fran sandmagasinet. Jorden &r skiktad och bestar
till stor del av finkorniga jordarter som lera och silt.

Sandmagasinet i Tuolluvaara har inte varit i bruk sedan bérjan av

1980 - talet vilket innebér att nagon lastokning av betydelse inte skett pa
anrikningssanden pa cirka 30 ar, dirmed bedoms sanden ha konsoliderat
fardigt for radande lastférhallanden. Marken i sandmagasinet klassas som
l6smark, sattningsreducerande atgirder i form av 6verlaster planeras i syfte
att forbelasta marken och pa sa sétt paskynda séttningar i undergrunden innan
vigen byggs fiardigt.

Nordvist om gruvdammen bestar marken av en mycket fast morén. Mot slutet
av strickan passeras ytterligare ett vatmarksomrade med torvdjup pa upp till

2 meter. PA mordnomradena behovs inga geotekniska forstarkningsatgirder. Pa
torvomradena planeras urgrivning av torven.

Ingen sulfidjord patréffas inom projektet.
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Figur 3.7-2 Genomskérning av kolvprov fran sandmagasinet. Jorden &r skiktad och bestar till stor del av
finkorniga jordarter som lera och silt



4 Den planerade vagens lokalisering och ut-
formning med motiv

4.1 Val av lokalisering

Efter flera ars arbete med att finna en ny lokalisering av ny E10 forbi Kiruna
togs en arbetsplan (bendmns numera vigplan) for en ny strickning for E10
fram av Trafikverket, under 2012/2013.

Mot bakgrund av kommunens planer i utvecklingsplanen tas denna vigplan
fram for delen forbi Kiruna nya centrum déir den tidigare arbetsplanen har
upphévts.

4.1.1 Ny E10 forbi Kiruna nya centrum

I detta projekt har flera alternativa linjedragningar av ny E10 f6rbi Kiruna nya
centrum, anslutningsvigar samt gang- och cykelvigar tagits fram och grundligt
studerats. Onskemal om andra l6sningar och strickningar for den nya viigen
har framforts av olika intressenter under resans gang.

Forutom det valda alternativet for ny linjedragning av E10 &r det ytterligare
atta alternativa linjer som studerats nirmare, se figur 4.1-1. Efter noggrant
overvigande kvarstar alternativet som beskrivs i viigplanen. Ovriga alternativ
har forkastats bland annat pa grund av daliga anslutningar mot centrum,

att entrén mot Kiruna blir for otydlig och inte tillrackligt tillginglig samt

att vigalternativen krévde for stort intrang pa kvartersstrukturen fér nya
centrum. Andra orsaker till att alternativen valts bort beror bland annat pa
daliga bergtekniska forhallanden och nirheten till LKAB:s gruvstaket vid
Tuolluvaaragruvan samt simre utformning av cirkulationsplats och dess
anslutningar.
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Det valda utformningsalternativet f6r E10, se figur 4.1-2, ansluter mot befintlig
E10 soderut i en fembent cirkulationsplats nira stadsbebyggelsen. Mellan
Tuolluvaara och centrum skapas ett strak for bade biltrafik och oskyddade
trafikanter, detta strak passerar E10 via en bro.

Alternativet anses ha mest samhillsekonomisk vinning och stédjer planerna
for Kiruna nya centrum. Alternativet har god maluppfoljning och uppfyller
flertalet av hdnsynsmalen samt utgangspunkter i Kiruna. Alternativet
foresprakas dven av ldnsstyrelsen och Kiruna kommun.

4.1.2 Gang- och cykelvagar

For att undvika att de oskyddade trafikanterna ska firdas ldngs E10 har gang-
och cykelvigar planerats for att vara sa inbjudande som mojligt och utgora ett
naturligt vigval till passager och malpunkter ldngs E10. Skotertrafik kommer
att tillatas passera pa gang- och cykelvigarna genom passagerna.

Det befintliga gang- och cykelstraket mellan Tuolluvaara och Malmvégen/
Lombololeden gar idag vister om befintlig cirkulationsplats, i en port under
Malmvégen varefter det viker av 1angs Malmvigenssodra sida, alternativt
fortsitter lings Lombololedens véstra sida.

Det befintliga gang- och cykelstraket kommer att paverkas av den nya
cirkulationsplatsen och den nya dragningen av E10. For ny E10 behover
darfor ett nytt gang- och cykelstrak ersitta den befintliga och passera nya



Figur 4.1-3 Det valda Gstra alternativet for gang- och cykelvédg

cirkulationsplatsen. Alternativ for detta gang- och cykelstrak har studerats pa
bade 6stra och vistra sidan om cirkulationen. Det véstra alternativet valdes
bort pa grund av intrang vid Ramirent och XL Bygg samt i det planerade
volymhandelsomradet. Inte heller linjeféringen mellan portarna under E10 och
Malmvigen blev bra med det vistra alternativet. I det valda 6stra alternativet
kan portarna samordnas for gang- och cykeltrafik samt framtida skoterled

for att undvika passager i plan pa E10 soderut, se figur 4.1-3. Samtidigt blir
alternativet gent och med mjuk linjeforing. Kiruna kommun blir véig hallare for
gang- och cykelvigen (markerad bla pa karta).

Norra dnden av Luftfartsviigen ansluts som gang- och cykelvig, med Kiruna
kommun som véghallare, till den nya gang- och cykelvigen Gster om
cirkulationsplatsen. Aven befintlig gang- och cykelvig lings Lombololeden
ansluts till den nya gang- och cykelvigen. For denna gang- och cykelvig blir
Trafikverket vighallare, markerad med samma réda firg som E10 i figur 4.1-3.

Dragningen av ny gang- och cykelvig Varggropen har anpassats till terringen
for bra gestaltning. Placeringen har dven valts for att paverkan pa de dldre
tallarna i omradet ska kunna undvikas. Aven for denna ging- och cykelvig
foreslas Trafikverket som vighallare.
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4.1.3 Anslutningsvagar

Utformning och placering av de hér foreslagna enskilda vigarna har
presenterats for Kiruna kommun samt fér nyttjare av viigen vid samradsmote.
Vigarna foreslas utformas som 4-meters vigar med motesplatser.

4.2 Val av utformning

Trafikverket stravar alltid efter att utforma en anléggning som &r tekniskt,
miljomaissigt och kostnadsmissigt ldmpligast. Flera olika utformningar

har detaljstuderats for att hitta en optimal 16sning och utformning av
viganldggningen. Studier har utfoérts kontinuerligt och har medfért en
successiv justering av viigstrickning i plan och profil, placering av passager
samt 16sning pa gang- och cykelvigar. Aven olika utformningsalternativ fér
cirkulationsplatsen har studerats.

Utformningen av vig E10 i denna vigplan har skett enligt Trafikverkets
styrande dokument, VGU, vigar och gators utformning.

For beskrivning av viigens utformning se plankartor 201T0201 - 201T0205,
illustrationskartor 201T0501 - 201T0505 samt typsektionsritningar 201T0401
—-201T0402.

I planbeskrivningen redovisas olika strickor med lingdmétning som har
sin borjan i noll, denna nolla ir i detta projekt beldgen i soder vid den nya
foreslagna cirkulationsplatsen. Exempelvis dr sektion 0/400 den punkt som
ligger 400 meter nordvist om nollpunkten.

4.3 Vagforslaget

Den nya strickningen ansluter till befintlig E10 séder om Tuolluvaara. En ny
cirkulationsplats med fem anslutningar planeras strax norr om den befintliga
cirkulationsplatsen. Nya anslutningar av E10 sterut, Lombololeden (befintlig
E10 vésterut) samt de kommunala vigarna Malmvégen och Tuolluvaaravigen
byggs till cirkulationsplatsen. Den nya E10 visterut, befintlig E10 dsterut

och Lombololeden fram till anslutningen av vig 870 kommer att bli statlig
vig. Anslutningen av Luftfartsvigen flyttas séderut till Lombololeden.
Luftfartsvigen dr en kommunal vig.

E10 gar vidare mot nordvist strax utanfor det omrade som planeras enligt
Kiruna kommuns utvecklingsplan. Strickan gar 6ver Tuolluvaara gruvomrade
s6der om gruvlavarna, 6ver en del av den befintliga golfbanan och foérbi den
befintliga bagskyttebanan. Vigplanen slutar dir tidigare faststillda planer tar
vid, i skogsomradet 6ster om Kurravaaravigen.

4.3.1 Gestaltning

Vigplanens forslag innebir byggande av ny vig i nirheten av en

planerad stadskdrna. Det &dr déarfor viktigt att vigen anpassas till savil
befintliga férhallanden som den planerade stadsstrukturen. Framtagna
gestaltningsprinciper och utformningsforslag syftar till att forankra ny vég i
befintligt och framtida landskap. Utgangspunkten &r att viigen gestaltas som en
stadsnira vig med hog detaljeringsgrad.



Kritiska punkter é&r:
e Cirkulationsplatsen som ska fungera som entré till Kiruna nya centrum
e Sidoomradet mellan ny E10 och planerad stadsbebyggelse

e Centrum-Toulluvaara straket som ansluter planerad centrumbebyggelse
med befintligt bostadsomrade i Toulluvaara.

Overgripande gestaltningsmal r att skapa en vig som smilter samman med
omgivande milj6 men dnda anpassad efter den planerade stadsutvecklingen.
Extra omsorg ska dgnas omraden under kritiska punkter. Anldggningen ska ha
en hog arkitektonisk bearbetningsgrad som tydligt anspela pa det stadsnira
laget. Orienteringen ska underléttas genom att bevara befintliga landmérken
och framhéva hiandelser pa strickan.

4.3.2 Refernsstandard och typsektion

Ny vig E10 utformas for referenshastighet 80km/h (VR80) samt 6nskvird
standard enligt Trafikverkets kravdokument VGU (Vigar och gators
utformning, 2015).

Végen utformas som en nio meter bred tvafiltsvig dér korfilten dr 3,75 meter
och vigrenarna 0,75 meter breda. Vigens indelning blir:

SR 0,25 + VRO0,75 + K3,75 + K3,75 + VRO0,75 + SRO,25.

Matten anges i meter, stodremsa(SR), vigren(VR) och korfalt(K), se figur 4.3-1.
Sliantlutningen &r 1:4 f6r innerslént och 1:2 f6r baksldnt. Dér vigen gar pa bank
ir slantlutningen 1:4.

Figur 4.3-1 Féreslagen typsektion fér E10

Nirmast Kiruna nya centrum ligger ny E10 i skérning fér att mojliggéra gena
passager for gang- och cykelvigsstraken. Hojdskillnaden innebér en lang

sldnt mellan planerad stad och E10. For att motverka kénslan av instingdhet
och integrera vigen i landskapet utfors ytterslianten i det hir omradet med 1:3
lutning. Den flackare slédntlutningen mojliggér en mjukare och mer stadsmaéssig
overgang mellan viigen och staden eftersom avstandet mellan staden och vigen
okar, samtidigt som den visuella kontakten till staden fran vigen forstéirks.
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4.3.3 Sakerhetszon

Eftersom det pa strickan dven gar farligt gods, maste sidoomradena vara
utformade sa att skador pa tredje man eller tredje mans anldggning forhindras.
Sdkerhetszon dr det omrade vid sidan om viigbanan, som ska vara fritt fran
fasta hinder och oeftergivliga foremal. Sikerhetszonen dr utformade enligt
kraven i VGU. Skyddszonens storlek beror pa vigens referenshastighet,
bankhojd, om det dr rakstricka eller inner/ytterkurva och radien pa

en eventuell kurva. Strickor med referenshastigheten 80 km/h har en
sikerhetszon pa minst 8 meter. Se typsektionsritningar 201T0401 - 201T0402
som visar den aktuella sikerhetszonens utbredning pa 8-14 meter.

4.3.4 Plan- och profilstandard

Den nya E10 uppfyller kraven enligt VGU (Végar och gators utformning) med
en belagd bredd av 9 meter. Linjeféringen for E10 f6ljer de krav som géller

i VGU for den dimensionerande hastigheten 80 km/h. Horisontalkurvorna
varierar mellan R450 och R1600. I anslutning till cirkulationsplatsen

ir radierna mindre, men dér &r ocksa hastigheten ldgre dn 80 km/h.
Referenshastigheten 80 km/h skulle medféra en sa stor intrang pa

nérliggande fastigheter och verksamheter vid cirkulationsplatsen att en ldgre
referenshastighet pa 60 km/h har dir bedé6mts vara motiverat. Profilméssigt ar
alla krav enligt VGU uppfyllda.

Profilméssigt sa dr den maximala lutningen pa vigen strax 6ver 4% pa en
kortare del av vigen vilket innebar att inga sirskilda atgirder behovs for

den tunga trafiken. Ovriga anslutande viigar uppfyller ocksa kraven pa god
standard bade plan- och profilméssigt. Vigbredderna pa anslutande végar blir
densamma som de har idag.

De sydostligaste delarna av féreslagen E10 planeras att ga i skdrning for att
kunna anpassas till de planskilda 6vergangarna och minimera intranget i nya
staden.

For gang- och cykelvigarna ér kraven pa minsta radier uppfyllda bade i
plan och profil. Vid passagen under Kurravaaravigen vésterut (ca 200 m)
ir lutningen for brant och dar kommer det darfor att krévas vaghallarens
godkiinnande. Aven vid passage av E10 vid bagskyttebanan ir lutningen for
brant och godkéinnande av vighallare krévs.

4.3.5 Gang- och cykelvagar
Flera gang- och cykelvigar, bade statliga och kommunala, ingar och planeras
att faststéllas i vigplanen. Vigarna blir belagda och férses med belysning.

En ny friliggande gang- och cykelviig med en belagd bredd pa 3,0 meter
anldggs mellan Tuolluvaaravigen och Malmvigen, med anslutning till
Luftfartsviigen. Vigen gar soder och 6ster om den nya cirkulationsplatsen med
portar under E10 och Lombololeden och ger mojlighet till trafiksiker passage
forbi cirkulationsplatsen. Vigen ersétter befintliga gang- och cykelvigar som
paverkas i omradet.



Norra dnden av Luftfartsvigen ansluts som gang- och cykelvig, till den nya
gang- och cykelviigen vid cirkulationsplatsen. Aven befintlig ging- och cykelvig
lings Lombololeden ansluts till den nya gang- och cykelviigen.

En ny friliggande gang- och cykelvig, Varggropen, med en belagd bredd pa

3,0 meter anldggs i skogsomradet pa E10:ans sodra sida mellan nya centrum
och Kurravaaravigen. Gang- och cykelvigen ansluts till port under E10 till
bagskyttebanan. Gang- och cykelviigens syfte ir att ge en trafikséker strickning
for oskyddade trafikanter mellan nya centrum och dels rekreationsomradena
kring Varggropen och dels det planerade bostadsomradet vid Jégarskolan.

Foreslagen typsektion friliggande gang- och cykelvig, se figur 4.3.2.
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Figur 4.3-2 Féreslagen typsektion friliggande ga!’ng— och cykelvdg

4.3.6 Korsningar och anslutningar

Ny E10 ansluter till befintlig E10 i en oval cirkulationsplats med fem ben i
omradets sydostra del, se figur 4.3-3. I cirkulationsplatsen idr E10 genomgaende,
rakt fram i vigens linjeféring. Total area pa den foreslagna cirkulationsplatsen
ir 6330 m? varav 2200 m? ir koryta. Cirkulationens storlek dr 100x80 meter i
ytterkant kérbana och 84x64 meter i innerkant kérbana.

Figur 4.3-3 Foreslagen oval cirkulationsplats med fem ben
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Luftfartsvigen kommer att flyttas och anslutas i plan till Lombololeden s6der
om den nya trafikplatsen. Anslutningen kommer att ingar i viigplanen. Flytten
av vigen ingar i kommunens detaljplan.

4.3.7 Broar och byggnadsverk
Vigplanen omfattar 5 st nya broar. Broarna byggs 6ver eller under E10 for
kommunal enskild vig, rorligt friluftsliv eller gang- och cykeltrafik.

Tva broar 6ver ny E10 ingar i vigplanen:

e 4L -Vid Stadsparken/Grona straket foreslas en bro for gang- och
cykeltrafik, vintertid &ven skidor, hundspann och skoter, som ger kontakt
mellan parkstraket genom nya centrum och TGA-omradet och vidare ut i
naturen.

*  4M - Bro foreslas 6ver E10 vid Centrum-Tuolluvaarastraket. En bro med
tva korfilt for biltrafik samt gang- och cykelviig mellan nya centrum och
Linbanevigen som ansluts till kommunala gator pa 6mse sidor av E10.

Broarna som kommer att 4gas av Trafikverket och planeras att faststillas i
ungefirligt ldge. Gang- och cykelvigen/passagen for friluftsiv samt végen blir
kommunala.

Ytterligare tre planskilda passager for gang- och cykeltrafik ingar i viigplanen.

* 4N och 40 - Vid den nya cirkulationsplatsen foreslas tva portar for gang-
och cykeltrafik under Lombololeden respektive E10 for trafik mellan s6dra
industriomradet/Malmvigen och Tuolluvaara. Porten under befintlig E10
osterut kan &ven anviindas for skotertrafik /pistmaskin.

e 4K - Mellan bagskyttebanan och golfbanan féreslas en port under E10 som
ger tillgéinglighet till golf- och bagskyttebana och skogsmarkerna. Passagen
kommer ocksa att kunna anvéindas for ridning och skotertrafik.

Samtliga broar redovisas i tabell 4.3-1 och figur 4.3-4. Samtliga broar
presenteras dven pa illustrationskartor. Fér mer detaljerad beskrivning se
Tekniskt PM Bro. I figur 4.3-5 visas en illustration av gang- och cykelport.

Tabell 4.3-1 Broar inom végplanen

Bro nr | Beskrivning Brotyp Fri 6ppning Fri hojd Langdmatning
(m) (m)

4K Bro 6ver gc-vag vid Plattrambro i 77 >3,5 1/400
bagskyttebana pa vE10 | betong

4L Bro 6ver E10 vid Stads- | Plattrambro i 23,7 >4,7 0/600
parken betong

4M Bro dver E10 vid Tuol- | Plattrambro av | 14,0 >47 0/280
luvaarastraket typen v-bening

4N Bro 6ver gc-vag vid cpl | Plattrambro i 76 >2,7 0/250 Lom-
Lombololeden betong bololeden

40 Bro 6ver gc-vag vid cpl | Plattrambro i 75 >3,2 0/480 E10
Tuolluvaara betong Osterut




Figur 4.3-5 lllustration, gang- och cykelport
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4.3.8 Byggnader

Flera byggnader paverkas av viigalternativet. Byggnader paverkas bade av E10
och av foreslagna ersittningsvigar/enskilda vigar. Byggnader som maste rivas
till f61jd av végprojektet, se tabell 4.3-2 och 4.3-3 samt figur 4.3-6.

Tabell 4.3-2 Byggnader som paverkas av E10

Nr Typ av byggnad Atgard Langdmatning
RCbana Rivs 0/280
1 Trabyggnad Rivs 0/840
2 Taltgarage Demonteras 0/810
4 Platskjul, férrad Rivs 0/660
6 Betongbyggnad pa arbetsplats Rivs 0/600
7 Betongbyggnad pa arbetsplats Rivs 0/600
8 Betongbyggnad inkl del av kulvert till gruvan | Rivs 0/570
Golfhus Rivs 1/250
Tabell 4.3-3 Byggnader som paverkas av féreslagna erséttningsvégar/enskilda véagar
14 | Trabyggnad, forrad Rivs 0/500
15 | Bradforvaring Rivs 0/520

Figur 4.3-6 Byggnader som paverkas



4.3.9 Kollektivtrafik

Det finns ingen busshallplats inom planomradet. I den férdjupade trafikplanen
for Kiruna kommun planeras for kollektivtrafik via Tuolluvaarastraket.
Befintlig hallplats finns utanfér omradet for vigplanen, pa den vistra sidan av
Tuolluvaaravigen. Hallplatsen behalls.

4.3.10 Geoteknik

Torven som dr mycket 16s och sittningsbenégen planeras att grévas ur. I
sandmagasinet planeras séttningsreducerande atgirder i form av 6verlaster i
syfte att paskynda sittningar i undergrunden innan vigen byggs fardigt.

4.3.11 Hydrologi och avvattning

Avvattning utfors enligt Trafikverkets tekniska krav fér avvattning (TDOK
2014:0045) och Avvattningsteknisk dimensionering och utformning- MB

310 (TDOK 2014:005). Ytvatten leds av vigen till slint och dike och trummor
anlédggs for att leda ytvattnet under E10an. Vid lingdmétning 1/280 anléiggs
en trumma for krondiket som ska avvattna stora delar av Kiruna nya Centrum.
Diket grivs om i anslutning till E10 for att trumman ska ligga vinkelritt vigen
och ansluter sedan till befintligt dike. Ytvatten fran den langa skidrningen ner
mot cirkulationen leds i trumma under Malmviégen och till kommunalt dike.

Malet med avvattningen har varit att i mojligaste man behalla befintliga
avrinningsvigar. Generellt kommer rening av vigdagvatten astadkommas
med sedimentation i diken och 6versilning vid bankslénter for infiltration i
omgivande mark.

Permanenta grundvattensédnkningar till f61jd av denna vigplan férvintas pa
foljande tre platser:

e  Cirkulationsplats Toulluvaara

e Dir E10 gar i skdrning mellan cirkulationsplats Toulluvaara och TGA-
omradet

e Vid bro 4K nordvist om golfbanan.

4.4 Befintliga ledningar

Flyttningar eller kompletteringar av ledningar kan komma att

behovas. Atgirder avseende ledningar kommer att utredas niirmare i
bygghandlingsskedet och i samrad med berérda ledningséigare. Mer ingaende
beskrivning finns i PM Ledningar som skickas till berérda ledningségare.

a1



42

4.5 Andra atgarder och anordningar

4.5.1 Enskilda anslutnings- och parallellvagar

Fem kommunala eller enskilda vigar illustreras i vigplanen, se
illustrationskartor 201T0501 - 201T0505 och figur 4.5-1. Dessa viigar ingar inte
i faststillelsen av viigplanen utan hanteras i annan ordning, och kan komma att
utformas och placeras pa annat sitt. De illustrerade vigarna ersitter befintliga
végar som stings da nya E10 byggs.

Foljande kommunala eller enskilda végar illustreras i viigplanen:

1.

En ny kommunal anslutning mellan befintliga Luftfartsviigen och
Lombololeden.

Centrum-Tuolluvaarastraket, forbindelse mellan nya centrum och
Linbanevigen som ansluts till kommunala gator pa démse sidor av E10.

En vig nordost om E10 fran Furuvigen till Grona straket ger tillgédnglighet
for fordonstrafik till TGA-omradet. Denna vig foreslas bli enskild.

En enskild vag norr om E10 fran Kurravaaravigen for fordonstrafik till
bagskyttebanan och golfbanan. Vigen foreslas fa motesplatser var 200:e
meter.

Anslutningar till fastigheterna Linbanan 2 (XL-Bygg/Ramirent) och Snorre
1 (Necab) kommer att byggas om.

Figur 4.5-1 Kommunala eller enskilda vdgar som illustreras i vdgplanen



4.5.2 Byggvig

For att mojliggora byggnationen av E10 och cirkulationsplatsen krévs
byggvigar. Entreprenoren bygger tillfdlliga vigar som nyttjas under hela
byggnadstiden.

Ytor som foreslas for etablering, upplag, omfartsvigar och liknande under
byggtiden redovisas pa vigplanens ritningar som tillfallig nyttjanderatt. Dessa
aterstills efter byggtidens slut.

4.5.3 Ovrigt

Befintlig cirkulationsplats vid Tuolluvaara kommer att rivas och ersittas av den
nya cirkulationsplatsen. Befintliga anslutningsvigar och gang- och cykelvigar
rivs i den omfattning som behovs.

Delar av befintliga vigar pa TGA-omradet och i omradet vister om golfbanan
kommer att rivas.

Dir vigar rivs aterstills marken till liknande sin omgivning.

4.6 Ovriga viganordningar

4.6.1 Belysning
Den nya E10 visterut kommer inte att belysas. Belysning kommer att séttas upp
i cirkulationsplatsen. Cirkulationsplatsen utformas dven med effektbelysning.

De nya strickningarna av E10 6sterut och av Lombololeden kommer att belysas.

Trafikverket har i projektet valt att genomgaende anvinda sig av
belysningstavlor i gang- och cykelportarna for att skapa en kombination av
funktions- och effektbelysning. Belysningstavlor och byggnadsverk ska dgas
och underhallas av Trafikverket.

Den nya gang- och cykelvigen vid cirkulationsplatsen kommer att belysas.
Dessa belysningsanliggningar kommer att dgas av Kiruna kommun. Aven den
nya norra gang- och cykelviigen mot Varggropen kommer att utformas med
belysning. Dessa belysningsanlidggningar kommer att dgas av Trafikverket.

Ingen belysning kommer att séttas upp vid de enskilda vigarna.

4.6.2 Racken

Récken utformas enligt kraven i VGU. For att skapa ett dppet intryck ska ricken
sa langt som mojligt undvikas. Récken ska anpassas efter ricken lings 6vriga ny
E10. Rickena som anvinds ska vara diskreta och inte skapa ett oroligt intryck.

Sidoricken kommer att séttas upp vid delar av striackan dér sliantlutningen eller
bankhojden 6verstiger kraven i VGU. Det innebér att sldnter med lutningar
brantare dn 1:2 eller nér bankhojd 6verstiger 3 meter forses med sidorédcken. Pa
vissa delstrickor kan det dven bli aktuellt att anldgga sidorécke dér lutningen &r
flackare eller bankho6jden légre, tillexempel vid passage av vatten. Vid passage
av golfbanan foreslas sidoricke bade pa grund av bankhgéjden och pa grund av
passage av vatten. Sidorécken sitts &ven vid broar och véigportar.
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4.6.3 Skyltar och signaler

Skyltning kommer att ske enligt vigmérkesférordningen.

4.6.4 Vagmarkeringar

Vigen kommer att utféras med vigmarkeringar enligt Transportstyrelsens och
Trafikverkets gillande regler. Vigmarkering utférs med mitt- och kantlinjer
ldings hela strickan.

4.7 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststalls

Foljande skyddsatgérder faststills och géller under drifttiden.

Skyddsatgirderna redovisas pa plankarta 201T0201.

e Skl - Erbjudande om bullerskyddsatgérder utanfor vigomrade/
jarnvigsmark i form av fasad /fonsteratgird och/eller lokalt skydd vid
uteplats.

4.8 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt under byggtiden

e For de limningar som ligger nirmast arbetsomradet foreslas
skyddsatgirder i form av markering eller stingsling under byggtiden. Léige
och omfattning av atgirderna avgors under bygghandlingsskedet. Nér
arbetena ir avslutade tas eventuella stingslen bort.

«  Aven okinda fornlimningar ir skyddade i Lag om kulturminnen m.m.
(KML, 1988:950). Om en fornlamning patriffas inom vigomradet ska
arbetet omedelbart stoppas, limningen mirkas ut och Lénsstyrelsen
kontaktas.

e Vigen konstrueras med hénsyn till befintlig bebyggelse och radande
markforhallanden sa att inga byggnader ska beroras av stérande
vibrationer. En riskanalys for vibrationer under byggtiden kommer att
utforas. Analysen gors med stod av Trafikverkets riktlinjer och svensk
standard avseende vibration och st6t. Omfattning av kontroller sasom
syneforrittning och vibrationsmétning samt tillatna vibrationsnivaer
faststills i arbetet med riskanalys for vibrationer.

e Riskomradet vid springning bedoms till 50 - 100 meter fran byggnader,
konstruktioner eller vibrationskinsliga anldggningar. Vid springarbeten
ska arbetsmiljéverkets anvisningar och foreskrifter om spriangarbeten
foljas. Vid springning anvinds tunga gummimattor for att hindra sten och
grus fran att spridas. En ovanjordsspriangning kinns tydligt i marken under
nagon sekund. Innan spriangningen hors tre korta varningssignaler och nir
spriangningen ir klar ljuder en lang ljudsignal.

*  Riskomradet for schakt och packning bedoms till ett snévare avstand pa
20 - 60 meter fran planerade arbeten. Arbetsmiljoverkets anvisningar och
foreskrifter om byggnads- och anlidggningsarbete ska foljas. Markarbete
ska planeras och genomforas sa att stabiliteten i marken blir tillrdcklig
med hinsyn till de belastningar den kan komma att utséttas for. Det ska
vara kontrollerat om det finns till exempel ledningar eller farliga &mnen



i marken. Stodkonstruktioner, till exempel spont, ska anvéindas om inte
risken for farliga ras bedoms som obefintlig. Alternativt far schakten
utforas med sldntlutning. I bada fallen ska sdkerheten mot ras med
mera vara betryggande. Till exempel fordonstrafik ska hallas pa avstand
fran schaktgropen. Forebyggande atgérder ska vidtas sa att till exempel
maskiner for schaktning inte faller ned i gropen.

Kontinuerliga samrad halls med berérda samebyar i den omfattning som
krivs for att forebygga stérningar pa renskotseln.

Portar for gang- och cykeltrafik kommer att medféra en lokal permanent
grundvattensénkning. Tillstand for vattenverksamhet kan komma att
krivas, vilket utreds i kommande skede.

I samband med eventuell prévning av vattenverksamhet kan villkor
komma att stillas for verksamheten. Dessa villkor kommer att arbetas in i
bygghandlingarna.

De riktvirden for ljudnivaer fran byggarbetsplatser som foreslas

av Naturvardsverket och Socialstyrelsen far inte 6verskridas annat

dn undantagsvis. Vid arbeten i nirheten av boendemiljoer bor
arbetena anpassas sa att inte storningar sker vid oldmpliga tider. De
bullerskyddsatgéirder som beslutas ska om mojligt genomforas i tidigt
skede sa att de ger skydd dven under byggtiden.

De omraden som har héga naturvirden enligt den inventering som
genomforts ska skyddas mot paverkan under byggtiden. Omradena ska
markeras i terringen under byggtiden for att undvika oavsiktliga skador.
Verksamhet utanfor vigomradet ska undvikas. Lige och omfattning av
atgirderna avgors under bygghandlingsskedet.

Generellt giller vid projektering att massbalans ska efterstrévas.
Anvindbara schaktmassor anvinds om mojligt inom projektet fér en god
resurshushallning och dven en god ekonomi. Val av tikter med mera till
byggnadsmaterial ska goras med hinsyn till lokal miljé samt med strévan
att minimera masstransporterna.

Om massor som innehaller féroreningar upptécks under byggskedet

ska tillsynsmyndigheten underrittas. Eventuell férorenad mark som
schaktas i samband med vigatgirder omhéndertas och transporteras av en
transportor som innehar tillstand for att transportera avfall till en godkénd
mottagare for omhindertagande.

Bedomning av paverkan pa gynnsam bevarandestatus samt eventuella
skyddsatgirder for vanlig groda genomfoérs. Om bevarandestatusen
paverkas krévs dispens fran artskyddsférordningen. Skyddsatgérder vidtas
sa att inte arten eller deras livsmiljo riskerar att ta skada.
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5 Effekter och konsekvenser av projektet

5.1 Trafik och anvandargrupper

E10 far en helt ny strickning och den genomfartstrafik som trafikerar
nuvarande E10 kommer i sin helhet att flyttas 6ver till den nya vigen.

E10 ansluter till staden i form av en fembent cirkulation som ligger néra
stadsbebyggelsen. Den genomgaende cirkulationsplatsen medfér god
framkomlighet och transportkvalitet utan onédiga stopp och hinder dven for
tung trafik. Ny vig E10 planeras sa att den kommer att nyttjas som huvudvig
av den lokala trafiken. Den foreslagna utformningen innebér att det &ar létt
att komma ut pa E10 fran centrum vilket ger potential fér att E10 kommer att
avlasta det lokala huvudvignitet och att malet om hog nyttjandegrad av viigen
uppfylls. Den nya viigen erbjuder pa sa sitt d&ven hog serviceniva till Kiruna
borna.

Cirkulationsplatsens lokalisering nira den planerade stadsbebyggelsen
synliggér den nya staden men den genomgaende E10 ger en nagot otydlig
entré. En fembent cirkulationsplats kan upplevas svarorienterad eftersom det
blir ytterligare en valméjlighet jimfort med i en fyrbent. Nérheten till staden
gor att en tydlig entré kan skapas med hjilp av detaljutformning. Vister om
cirkulationsplatsen ligger det planerade volymhandelsomradet néra vigen
vilket medfor god tillginglighet f6r bes6karna.

5.1.1 Gang- och cykeltrafik

En ny Europavig innebér nagon form av barridreffekt for oskyddade
trafikanters rorelsefrihet. For att minimera véigens barridreffekt anldggs tre

nya planskilda passager, tva befintliga passager ersitts vid cirkulationsplatsen.
Passagerna bor fa en gen utformning for att de oskyddade trafikanterna ska
anvinda dessa istillet for att lockas att gena &ver E10. Aven omradet runt viigen
bor utformas och gestaltas sa att det inte inbjuder till att ménniskor genar 6ver
vigen.

Planerade planskilda passager kommer att gora ett litet intrang i den planerade
stadsstrukturen. Vigforslaget medfor dven ett litet utrymme for staden att
expandera pa den vistra sidan om E10 vilket kan leda till malpunkter pa bada
sidor om vigen. Om malpunkter etableras 6ster om E10 blir vigen en barriir
mellan de olika malpunkterna. For fotgéingare och cyklister kan det upplevas
som en stor omvag att ta sig till en planskild passage for att kunna korsa vigen.

E10 kommer #&ven att utgora en barridr for det rorliga friluftslivet. Kommunen
har planer pa att utveckla Tuolluvaara gruvindustriomrade, TGA-omradet, for
friluftsfrimjande verksamheter och binda samman staden och naturen. En
gang- och cykelvig planeras i skogsomradet pa E10:ans s6dra sida mellan nya
centrum och Kurravaaravigen med planskild passage under Kurravaaravigen.
Planskilda passager planeras dven mellan grona straket och TGA-omradet samt
i det grona straket. Gang- och cykelviger och trafiksikra planskilda passager
okar tillgidngligheten for de oskyddade trafikanterna och tillgodoser behovet att
korsa E10 for rekreation i omradet.



For ny E10 kommer befintliga gang- och cykelstraket mellan Tuolluvaara och
Malmvégen/Lombololeden passera planskild dster om nya cirkulationsplatsen.
Aven detta 6kar tillgingligheten till olika malpunkter. Férbindelsen mellan
centrala staden och Tuolluvaara upprétthalls med en planskild passage

under Lombololeden. Denna férbindelse kommer att bli viktigare i framtiden
eftersom stadens tyngdpunkt forflyttas 6sterut.

5.1.2 Trafiksakerhet

En ny vig som kan uppna 6nskvird standard enligt VGU bidrar till en god
trafiksdkerhetsméssig standard. Trafiksidkerhet for en cirkulationsplats

ar generellt god i jaimforelse med andra korsningstyper i plan. En
cirkulationsplats har vanligtvis ett relativt stort antal lindriga olyckor men
allvarliga konsekvenser &r ovanligt. Cirkulationsplatsen medger ett mjukt
korsitt fram for allt for tunga fordon. Det gor att risken for véltande fordon
minskar.

Cirkulationsplatsen utformas med bojda tillfarter for att gora trafiken
uppmirksam pa att hastigheten behover sénkas innan korsningen. En snévare
radie in i cirkulationsplatsen bidrar ocksa till en sénkt hastighet som ckar
trafiksékerheten.

I de foreslagna planskilda passagerna kommer gang- och cykeltrafik kunna
passera tryggt vilket dr positivt ur trafiksikerhetssynpunkt. Skotrar och
skidakare ska dven kunna passera E10 planskilt exempelvis via Grona

straket, se figur 5.1-1. Planskilda passager minskar &ven risken for att
oskyddade trafikanter genar 6ver E10 vilket minskar risken for allvarliga
olyckor. Omférdelningen av trafik fran centrala Kiruna till ny E10 gor att
trafiksékerhetssituationen forbéttras i de centrala delarna av Kiruna framst for
gang- och cykeltrafiken.

N

Figur 5.1-1 Skotrar och skidakare ska &ven kunna passera E10 planskilt exempelvis via Gréna straket. Kommu-
nens planerade skoterndt markert med brunt och skidnat med turkost
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5.2 Lokalsamhalle och regional utveckling

Atgirderna medfor positiva konsekvenser for lokalsamhillet och den regionala
utvecklingen. En ny E10 sikerstiller god funktion med 6kad framkomlighet
och forbittrad transportkvalitet och medfor att naringslivets behov av vigen
tillgodoses och bidrar ddrmed till den regionala utvecklingen. Flytt av Kirunas
centrum och befintlig E10 &r en férutsittning for att malmen ska kunna
fortsittas att brytas och for att gruvindustrin ska kunna fortga.

E10 kommer att komplettera det lokala trafiknitet med funktionen av
huvudvig och erbjuda en hog serviceniva och god framkomlighet till
malpunkter bade inom och utanfor centrala Kiruna. Ny E10 kommer &ven att
kunna avlasta det lokala trafiknétet fran oonskad trafik och minska restiden.

5.3 Miljo och halsa

Végplanens konsekvenser f6r miljon och minniskors hélsa redovisas i

sin helhet i projektets miljokonsekvensbeskrivning, MKB. De viktigaste
konsekvenserna sammanfattas nedan. Fér mer utforlig information angaende
miljokonsekvenserna, se MKB.

I MKB jamfors vigplanens konsekvenser med ett teoretiskt nollalternativ ar
2040 dér Kiruna nya centrum har byggts ut enligt utvecklingsplanen och ny
E10 byggts fran Kurravaaravigen och visterut.

5.3.1 Landskapsbild

For trafikanterna pa E10 blir vigen det framtridande straket som l6per mellan
stadsbebyggelsen och omradet i norddst. Bebyggelsen bildar en tydlig kant,
parallell med vigen. Cirkulationsplatsen, déir flera strak méts och som blir
entré Osterifran till Kiruna, ir en viktig punkt som kréver god gestaltning.
For askadarna som ror sig inom nya centrum far E10 liten betydelse for
upplevelsen eftersom den inte framtridder dér. Nar man behover rora sig
mellan stadsdelarna eller ut i naturmarken, blir E10 en tydlig barridr som
endast kan passeras pa vissa punkter. Den nya vigen byggs i utkanten av den
nya bebyggelsen i mestadels 6ppen mark och bildar en bade fysisk och visuell
barridr mot landskapet utanfor.

Vigen far mattliga konsekvenser for landskapsbilden da den blir ett nytt stort
landskapselement som paverkar flera bestandsdelar i landskapet. Den ér
anpassad till formerna i det nya landskapet, planeras i samband med den nya
bebyggelsen och paverkar utpekade landskapsvirden i liten grad.

Cirkulationsplatsen far sma konsekvenser eftersom den byggs i ett omrade med
laga landskapsvirden, som redan idag &r priglat av trafik.



5.3.2 Naturmiljo

E10 med anslutande vigar samt gang- och cykelbanor kommer att ta naturmark
i ansprak, och nagra éldre tallar och en mindre del av omradena innehallande
lummervixter kommer att forsvinna. Biotoperna i objektet bedéms kunna
fortleva dven efter byggnationen.

Konsekvenserna av markintrang bedéms som sma da vérdena i
naturvirdesobjekten kommer att finnas kvar. Lovskogsomradet vid
Tuolluvaara kommer att paverkas av siankt grundvattenniva. Omradet bedoms
idag ha laga naturvirden och konsekvenserna blir sma.

Konsekvenserna for naturmiljon av trafikbuller bedoms som sma da omradet
har ordinéra virden for fagelfaunan. Inga inga kénsliga arter bedoms dérfor
komma att berdras.

5.3.3 Rekreation och friluftsliv

Vigplanen innebir att en del av den befintliga golfbanan, férutom den som
paverkas av ny bebyggelse, tas i ansprak. En del av go cartbanan, RC-banan, tas
i ansprak.

E10 kommer att utgora en barriér for det rorliga friluftslivet. Trafiksékra
planskilda passager planeras for att tillgodose behov att korsa E10 for
rekreation i omradet och for oskyddade trafikanter.

Vigplanen bedéms medfora mattliga konsekvenser for verksamheterna

pa golfbanan och bagskyttebanan pa grund av intrang och storningar. I

ovrigt uppkommer sma konsekvenser. Skogsomradet i véster stors endast

i liten omfattning av buller och i omradet i planens 6stra del finns inga
friluftslivsintressen. Tillginglighet till omradet kring Varggropen finns genom
en ny gang- och cykelvig och de planerade sparen kring nya centrum passerar
E10 planskilt.

5.3.4 Kulturmiljo

Vigplanen bedé6ms medfora sma effekter f6r kulturmiljéviarden i omradet.
Ingen av de kiinda kulturhistoriska lamningarna paverkas av vigplanen. Miljon
kring Tuolluvaaragruvan paverkas betydligt av vigplanen, men bed6éms inte
vara negativ for nagra kulturvirden eftersom inte de utpekade byggnaderna
(lavarna) eller det karaktiristiska dagbrottet ber6rs. Omradet paverkas i hogre
grad redan i nollalternativet. Konsekvenserna for kulturmiljon bed6ms som
sma.

De virden som namns i riksintressebeskrivningen ir i huvudsak knutna till
befintlig stadsmilj6 i Kiruna och till "gruvberget”. Miljén kring Tuolluvaara
skulle kunna inga i de ”olika industriella anldggningar” som ndmns.

Pataglig skada pa riksintresset uppstar inte eftersom varken
karaktirsbyggnaderna (gruvlavarna) eller nagon bebyggelse i stadsdelen
Tuolluvaara berors direkt av viigplanen. Vagen kommer att ligga i direkt
anslutning till den nya centrumbebyggelsen, som av kommunen bedéms vara
forenlig med riksintresset, och vara en del av den nya stadsmiljon i omradet.
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5.3.5 Boendemiljo

Ljudnivan vid fastigheten Tuolluvaara 1:6 i vigplanescenariot berdknas bli
likviardig som i nollalternativet. Genom att utfora fonsteratgirder pa de fonster
som &r riktade mot E10 kan ljudnivan understiga riktvirden foér maximal och
ekvivalent ljudniva inomhus. Riktvirden pa uteplats kan innehallas genom att
uppfora en lokal bullerskirm eller genom att flytta uteplatsen till bullerskyddat
ldge. Konsekvenserna bedoms bli mattliga for det berérda huset da riktvirden
utomhus 6verskrids efter foreslagna atgérder.

Buller fran E10 innebér begrinsningar for kommunens planldggning for
omradena nirmast nya E10.

Vibrationer fran vigtrafik alstras till huvudsak av tung trafik pa vig med ojamn
vigbana. Risken f6r problem med stérande vibrationsnivaer ar som storst pa
mjuka lerjordar. Veka bjilklag och hoga eller slanka konstruktioner 6kar risken.

Trafikverket anger foljande riktvirde for vibrationer fran vigtrafik:
Lokaltyp eller omradestyp

Maximal vibrationsniva, mm/s vigd RMS inomhus

Bostider 0,4 mm/s

Vardlokaler 0,4 mm/s

Markforhallandena dr goda och vigen konstrueras enligt géillande regelverk.
Konsekvenserna av vibrationer bedéms bli sma.

Halterna av luftfororeningar kommer &ven fortséttningsvis att vara laga. Inga
miljokvalitetsnormer eller miljomal for frisk luft 6verskrids. Trafiken pa E10
medfoér sma konsekvenser i boende- och rekreationsmiljéer dar ménniskor
vistas.

5.3.6 Transport av farligt gods

Med ett undantag haller samtliga byggnader rekommenderade skyddsavstand
fran transportled for farligt gods, enligt figur 3.2-3. En av de TGA-byggnader
som planeras att bevaras ér delvis inom skyddsavstandet pa 40 meter.
Verksamheten i byggnaden bestar av normalkinslig verksamhet (zon C),
byggnaden planeras hysa utstillning, caféverksamhet eller liknande. Ett av
husets horn édr 36 meter fran vigen men storsta delen av byggnaden ar utanfor
skyddsavstandet pa 40 meter, se figur 5.3-1. Verksamheten i byggnaden bor
planeras sa att utrymning dr mojlig bort fran E10.

Végen innebér begrénsningar for vissa typer av planerad bebyggelse i nya
centrum. For mer detaljerad beskrivning hénvisas till PM Risk.



! ; v
Figur 5.3-1 Delar av inringad byggnad &r inom skyddsavstandet 40 meter fran transportled for farligt gods

5.3.7 Rennaring

Byggnationen av ny E10 medfor att ny mark tas i ansprak som skulle kunna
anvindas for renbete. Intranget bedoms vara litet. Vigplanen kommer ocksa
skapa barridreffekter da renarna med storsta sannolikhet inte kommer

att korsa E10 pa grund av trafiken och nirheten till centrumbebyggelsen.
Skogsomradet soder om vigplanen kommer da inte att kunna nyttjas for bete.
Intranget bedéms vara litet da den kvarvarande skogen har liten omfattning.

Effekterna av vigplanen bedoms medféra sma konsekvenser for renniringen
eftersom sma ytor paverkas i ett stadsnéra lige med liten betydelse for
renniringen.

5.3.8 Yt- och grundvatten

Luossajoki kommer att vara recipient for dagvatten fran sédra delen av nya E10.
Det forutsitts i dagslédget att viigdagvatten kan samordnas med kommunens
dagvattenhantering. Den tillkommande paverkan jimfért med nollalternativet
kommer att vara liten.

Grundvatten kommer att sinkas kring gang- och cykelportarna. Paverkan pa
naturvirden bedoms vara liten. Grundvattennivan i det f.d. sandmagasinet
kommer inte att sinkas. Den norra delen avvattnar till Tuollujoki till storre
delen via klarningsmagasinet.
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Da inga intressen for vattenforsorjning eller vattenresurser paverkas, och
endast liten paverkan sker pa vatmark och naturliga ytvattenforekomster,
bed6éms konsekvenserna for yt- och grundvatten som sma. Paverkan pa
recipienterna Tuollujoki och Tuollujarvi bedoms bli férsumbara.

5.3.9 Mineraltillgangar, jord-och skogsbruk
Eftersom vigplanen inte beror Lappmalmen bedoms vigplanen ge sma effekter
pa nu kéinda mineraltillgangar. Jord- och skogsbruk férekommer inte.

Konsekvenserna bedoms som sma.

5.3.10 Masshantering och fororenade omraden

Det utfors cirka 90 000 m?® jordschakt som ateranviinds inom projektet som
fyllningsmaterial. Ytterligare cirka 95 000 m? jordschakt blir 6verskott som
behover transporteras bort.

Cirka 60 000 m?® jordmaterial behéver tillféras utifran. Att inte 6verskottet
anvinds beror pa att det dr av material som inte kan ateranviindas som fyllning,
t.ex. torv.

Vigens overbyggnad kriaver material av hég kvalitet och hir anvinds bergkross,
cirka 5 000 m? behovs. Inom projektet sker ingen bergschakt och detta kommer
att tas fran tékter. Beldggningen kréiver cirka 6 500 m® material.

Massor dér fororeningshalterna 6verstiger MKM kommer att fraktas bort och
vid behov ersittas med renare massor. Dessa utgor en liten del, cirka 6%, av den
totala volymen i undersékningsomradet. Anvindbara massor som underskrider
riktvirdet for MKM ateranvinds inom projektet.

Massor under nivan fé6r mindre &n ringa risk (<MRR) kan ateranvéndas
pa plats eller utanfoér arbetsomrade for anlidggningsidndamal. Uppskattade
schaktvolymer ner till 3 meter under befintlig mark:

e Mindre in ringa risk (MRR): 56 100 m?*
o Mellan MRR och MKM (MRR-MKM): 25 800 m?
e Storre &n MKM (>MKM): 5 200 m?

Nuvarande verksamhet och den nya striackningen for E10 klassas som mindre
kénslig markanvindning och fororeningshalterna medfor inga hinder for
nuvarande markanvindning.

5.4 Samhallsekonomisk bedomning

Befintlig E10 och dessa anslutningar paverkas sa mycket av markdeformationer
att viigen behover tas ur drift innan den ekonomiska och tekniska livslingden
uppnatts. En samhéllsekonomisk bedomning (SEB) har darfér inte bedémts
vara relevant.



5.5 Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser
Samtidigt som E10 byggs kommer férmodligen Kiruna kommun att genomféra
byggnadsarbeten for infrastruktur och bebyggelse i nya centrum. Effekterna av
detta blir en betydande fordndring av helhetsmiljén och kommer att adderas
till effekterna av vigbyggnaden. Stora méngder massor, av vilka en del &r
fororenade, hanteras i samband med utbyggnaden.

Positiva konsekvenser for landskapsbilden uppkommer i det f.d. gruvomradet i
och med att den nya stadsdelen med genomtinkt hus- och landskapsarkitektur
ersétter dagens begrinsade landskapsvérden.

Miljon kring gruvlavarna kan komma att tas i bruk for t.ex. kultur- och
foreningsverksamhet enligt utvecklingsplanen.

Ny bebyggelse och hardgjorda ytor gor att mingden dagvatten som maste
hanteras okar. Kiruna kommun planerar genomfora skyddsatgirder i form av
t.ex. dammar som férebygger och minskar paverkan pa Luossajoki, &ven fran
trafikrelaterade fororeningar.

En tidigare studie av kumulativa effekter f6r rennéringen visar att den samlade
intrangsbilden till f61jd av hela stadsomvandlingen i Kiruna innebér stora
konsekvenser for Gabna sameby.

Om de kommunala och enskilda vigar som illustreras i vigplanen byggs pa
detta sitt uppkommer sma konsekvenser av dessa da de ér av liten omfattning.
Den enskilda vigen till golfbanan kan byggas med héansyn till naturvirden.

5.6 Paverkan under byggnadstiden

Under byggtiden kommer anldggningsarbeten med tunga maskiner att paga

i omradet. Anlidggningsarbetena och trafik med entreprenadmaskiner och
transportfordon orsakar storningar i form av intrang, buller, luftféroreningar,
vibrationer, damning samt risk for utsldpp som kan foérorena mark och vatten.
Tillfélligt kan ocksa grundvattennivaer paverkas.

Masstransporter och entreprenadarbeten genererar klimatpaverkan i och med
forbrinning av fossila brinslen. Val av tikter med mera till byggnadsmaterial
ska goras med hinsyn till lokal miljo samt med stridvan att minimera
masstransporterna.

Under byggtiden kommer ocksa ytor att tillfalligt tas i ansprak for t.ex.
etablering, upplag och byggtransportvigar vilket medfér barridreffekter och
intrang.

Trafikverket stiller krav pa att entreprenorerna foljer de regler for
kvalitetssikring, miljohénsyn och trafiksékerhet. Byggskedets miljohidnsyn
regleras i en separat miljoplan som tas fram i bygghandlingsskedet.
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Konsekvenserna under byggtiden bedoms huvudsakligen bli sma trots stor
omfattning, eftersom vigen byggs i en milj6 som till stérsta delen och for de
flesta miljoaspekterna inte ir kinslig for stérningar. Lokalt kan konsekvenserna
bli mattliga for nérliggande verksamheter (Necab, XL-Bygg, Ramirent,
bagskyttebanan och golfbanan).

Den foreslagna dragningen av ny E10 mgjliggér kommunens alternativ pa
placering av nytt sameparlament, samrad har skett.



6 Samlad beddmning

6.1 Maluppfyllelse avseende projektmal

Trafikverket har tillsammans med Kiruna kommun tagit fram mal f6r ny E10.
Det 6vergripande malet dr att ny E10 ska uppfylla de krav som kan stillas pa
en Europavig samtidigt som den samhéllsutveckling som ir nédvindig for att
Kiruna nya centrum ska kunna etableras och méjliggoras.

Med E10 nya strickning kan den genomfartstrafik som trafikerar nuvarande
E10 i sin helhet flyttas 6ver till den nya viigen. Tunga transporter, farligt
gods och genomfartstrafik kommer att vara separerade fran titortstrafiken.
Vigen har planerats sa att den &ven kan nyttjas som huvudvig av den lokala
trafiken. Den genomgaende cirkulationsplatsen medfor god framkomlighet
och transportkvalitet utan onédiga stopp och hinder dven for tung trafik.
Vigen erbjuder hog serviceniva och mojliggor energieffektivitet och god
framkomlighet for tunga transporter.

Den nya vigen erbjuder dven hog serviceniva till Kirunaborna.
Cirkulationsplatsen innebér att det ar litt att komma ut pa E10 fran centrum
vilket ger potential for att E10 kommer att avlasta det lokala huvudvignitet och
att malet om hog nyttjandegrad av vigen uppfylls. Cirkulationsplatsen blir en
lattillginglig entré till staden for biltrafik. Malet att synliggora staden kriver
samarbete mellan kommunen och Trafikverket vad giller ytorna mellan vig
och bebyggelse. Bes6kande kommer litt att ta sig ut fran staden till bes6ksmal
som ligger utanfér bebyggelsen och in till besoksmal i staden.

Ny dragning av E10 sékerstéller en langsiktig funktionalitet for E10 och skapar
trafikavlastningar for kommunen. En ny dragning kommer att medfora av
vignitet utdkas i Kiruna. Vid stérningar pa E10 kan omledning ske via andra
kommunala vigar.

Med hinsyn till befintlig och kommande bebyggelse, tillginglighet, sdkerhet
och miljo har E10 referenshastighet anpassats till 80 km/h.

Tillgéingligheten till befintliga rekreationsomrade séikerstills med planskilda
passager och nya ging- och cykelvigar. Aven nya foreslagna ersittningsviigar/
lokala végar bidrar till god tillgénglighet. Det vita och gréona som omger staden
kommer att vara lattillgingligt via stadsparken. De nya gang- och cykelviigarna
och passagerna har anpassats till Kiruna kommuns planerade och befintliga
cykelstrak som binder ihop det befintliga Kiruna med det nya. Férbindelsen
mellan centrala staden och Tuolluvaara uppritthalls. Trafiksystemet kommer
att vara tillgéngligt, tryggt, sikert och gent f6r oskyddade trafikanter.

Syftet med gestaltningsprinciperna och utformningsforslagen i projektet har
varit att forankra ny vég i befintligt och framtida landskap. Tanken har varit att
skapa en vig som smélter samman med omgivande miljé men 4nda anpassad
efter den planerade stadsutvecklingen. Orienteringen underléttas genom att
bevara befintliga landmirken och framhéva héndelser pa strickan. Hiansyn har
tagits till kommunens planer i den nya stadskérnan.
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6.2 Maluppfyllelse avseende de transportpolitiska malen

Funktionsmalet
De transportpolitiska malen uppfylls genom att Trafikverkets
planlidggningsprocess foljs dir avvigningar avseende funktion och hénsyn gors.

En ny E10 ger god kvalitet, framkomlighet, transportkvalitet och tillgéinglighet
for fordonstrafiken. Gang- och cykelvigar med planskilda passager medfor

till god tillgéinglighet och framkomlighet for de oskyddade trafikanterna.
Anpassning till Kiruna kommuns planer for ny centrum gor det nya
trafiksystemet anviindbart for alla.

Atgirderna medfér att niiringslivets behov av vigen tillgodoses och bidrar
didrmed till utvecklingen i hela landet. Flytten av Kiruna centrum och befintlig
E10 dr en forutsittning for att malmen ska kunna fortséttas att brytas och for
att gruvindustrin ska kunna fortga.

Hdinsynsmdlet

En ny vig enligt VGU bidrar till en god trafiksékerhetsméssig standard.
Trafiksikerheten for en cirkulationsplats ir generellt god i jamforelse med
andra korsningstyper i plan. Omférdelningen av trafik fran centrala Kiruna
till ny E10 gor att trafiksikerhetssituationen forbéttras i de centrala delarna
av Kiruna, frimst fér gang- och cykeltrafiken. Gang- och cykelvégar och
planskilda passager ér positivt ur trafiksdkerhetssynpunkt fér de oskyddade
trafikanterna.

Okad framkomlighet, trygghet och trafiksikerhet f6r de oskyddade
trafikanterna ska bidra till att korta resor i stérre grad kan ske till fots eller med
cykel och pa det sittet forbéttra folkhdlsan och minska det kortvéiga bilresandet.

Projektets paverkan pa miljon har minimerats genom att omradets
forutsiattningar har beaktats i projekteringen. Infér byggnationen av den nya
vigen har en miljokonsekvensbeskrivning upprittats dér forutséttningar

och konsekvenser for miljon studerats och redovisas. Utifran bedomda
konsekvenser har ett antal skyddsatgirder féreslagits for att minimera
paverkan pa milj6 och hélsa. Vigprojektet har till stora delar anpassas efter de
miljéférutsittningar som finns i omradet genom en god gestaltning.

6.3 Overensstimmelse med miljokvalitetsmal

Till nésta generation ska vi kunna limna 6ver ett samhiélle dér de stora
miljoproblemen ir 16sta. Det finns 16 nationella miljokvalitetsmal som
ska leda vigen for var stravan att astadkomma en miljoméssigt hallbar
samhallsutveckling, se figur 6.3-1.

De nationella miljomalen med preciseringar giller dven som regionala mal
for Norrbottens ldn. Kiruna kommun har formulerat 6vergripande mal
oversiktsplanen fran 2002. Méalen rér miljé men dr inte kopplade till de
nationella miljémalen.



Flera av miljomalen ror storskaliga miljoeffekter som klimatpaverkan eller
ozonskiktet. Dessa miljomal paverkas av mer 6vergripande faktorer som val
av transportslag och teknikutveckling for fordonen och i mindre grad av hur
vigen utformas i en vigplan. En del av miljomalen r6r miljoer eller naturtyper
som inte finns i omradet. Hir redovisas de nationella miljomal som dr mest
relevanta f6r denna vigplan tillsammans med korta kommentarer med
utgangspunkt fran miljomalens preciseringar.

Begrdnsad klimatpaverkan

Trafikverket tar fram en klimatkalkyl i vigplanen, utreder atgérder for att
minska klimatpaverkan och om de &r tillampliga inarbeta dem i végplan eller
bygghandling.

Giftfri miljo

Fororenade omraden berors och undersoks. Sanering kan komma att ske.
Fororenade massor tas om hand enligt gillande riktlinjer.

Levande skogar
Natur- och kulturvirden i berérd skogsmark har inventerats och hinsyn tas.

God bebyggd miljo

Ny infrastruktur planeras med hénsyn till médnniskor och milj6. Ljudnivaer och
andra hélso- och sikerhetsrisker uppmérksammas.

Ett rikt vdxt- och djurliv
Bevarandestatus for arter och naturtyper uppmérksammas. Tillgénglighet till
tatortsnira natur tillgodoses.

Miljomalen

1 Begransad klimatpaverkan

2 Frisk luft

3 Bara naturlig forsurning

4 Giftfri miljo

5 Skyddande ozonskikt

6 Saker stralmiljo

7 Ingen 6vergddning

8 Levande sjoar och vattendrag
9 Grundvatten av god kvalitet
10 Hav i balans samt levande skargard
11 Myllrande vatmarker

12 Levande skogar

13 Ett rikt odlingslandskap

14 Storslagen fjallmiljo

15 God bebyggd miljoé

16 Ett rikt vaxt-och djurliv

lHustratodr: Tobias Flygar

Figur 6.3-1 De 16 nationella miljékvalitetsmalen
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6.4 Samlad bedomning

Kiruna nya centrum bidrar till att férbéttra luft- och trafikmiljon for samtliga
trafikantgrupper i centrala Kiruna. Ny E10 sikerstiller en langsiktig
funktionalitet for trafiken samt mojliggér for en attraktiv stadsmilj6 och for
framtida stadsutveckling i centrala Kiruna.

Den process som foregatt vigplanen har sikerstillt att lokalisering har

skett med sammantaget minsta mojliga intrang pa natur och kulturvirden. I
vigplanen har vigen utformats och skyddsatgirder inarbetats sa att paverkan
begrinsats. Vigplanen &r i 6verensstimmelse med Kiruna kommuns planer.



7 Overensstammelse med miljébalkens all-
manna hansynsregler, miljokvalitetsnormer
och bestammelser om hushallning med
mark och vattenomraden

7.1 Allmanna hansynsregler

I miljobalkens 2 kapitel redovisas de allmédnna hénsynsregler som ar
grundliggande for provningen om tillatlighet, tillstand, godkénnande och
dispens. Vid alla atgiarder som kan fa inverkan pa miljon eller pa ménniskors
hilsa skall de allménna hinsynsreglerna foljas, om inte atgérden ar av
forsumbar betydelse med hénsyn till miljébalkens mal.

Nedan redovisas en kort bedomning av hur hinsynsreglerna tillimpats eller
avses att tillimpas i arbetet med végplanen.

e Bevisborderegeln, 1§ - I detta projekt har hinsynsreglerna
beaktats genom att Trafikverkets planldggningsprocess f6ljts,
miljokonsekvensbeskrivning upprittats och att krav pa kvalitetssidkring
och milj6hénsyn under byggtiden kommer att stéllas.

e Kunskapskravet, 2 § — Projekteringen och miljéarbetet gors av erfarna
projektorer och handlidggare samt foljer gillande normer och krav.
Kunskap fran tidigare studier och samrad har tagits till vara och
getts mojlighet att paverka projektet. Kunskap har dven inhdmtats
genom fordjupade utredningar. Informationen har legat till grund for
beskrivningar och bedémningar av paverkan pa hilsa och miljo.

e Forsiktighetsprincipen, 3 § — Trafikverket stiller omfattande miljokrav
pa sina entreprendrer for byggtiden. Atgiirder som foreslas, utreds och
beaktas noggrant for att mildra intrang och oldgenheter De skyddsatgérder,
begrinsningar och de forsiktighetsmatt i 6vrigt som behovs for att
forebygga, hindra eller motverka att projektet medfor skada eller
oldgenhet for ménniskors hilsa eller miljon finns beskrivna i projektets
MKB och vigplan.

e Produktvalsprincipen, 4 § - Trafikverket kommer i upphandlingen av
entreprenader for vigbygget att stélla krav pa val av produkter, sa att
paverkan pa minniskors hélsa och milj6 minimeras.

e Hushallnings- och kretsloppsprinciperna, 5 § - God masshantering
efterstréivas, dir delar av schaktade massor om mojligt planeras
att anvindas i projektet. Atgirder som projektet foreslar sker sa att
ianspraktagande av ny mark begrinsas.

e Lokaliseringsprincipen, 6 § — Alternativa l6sningar och lokaliseringar
har utretts under planeringsprocessens gang. Lokalisering har
planerats med hénsyn till minsta mojliga intrang och olédgenhet for
miénniskors hélsa och milj6. Vid arbetet med lokalisering, vigplan och
miljokonsekvensbeskrivning har ett flertal aspekter virderats och
vigplaneforslaget bedoms sammantaget vara det mest fordelaktiga.
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»  Skilighetsprincipen, 7 § - Atgirder foreslas for att begriinsa de negativa
konsekvenserna projektet medfor for vissa aspekter. De huvudsakliga
konsekvenserna identifieras i vigplanen och skadeforebyggande
atgdrder vidtas déar det &r motiverat och skiligt for att minska projektets
miljokonsekvenser. Nyttan f6r miljo och hélsa av de atgérder som foreslas i
végplanen har avvigts mot kostnader.

«  Skadeansvaret, 8 § — Atgiirder for att hjilpa och motverka att skada eller
oldgenhet som uppkommer ska utredas och 6vervigas under projektets
gang. De eventuella skador eller oldgenheter som uppstar till f61jd av
viagen under bygg- och driftskedet kommer Trafikverket att avhjilpa i den
omfattning det anses skiligt enligt miljobalken.

7.2 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer regleras i miljobalkens femte kapitel. Avsikten med
miljokvalitetsnormerna ir att fastligga en hogsta tillatna fororening eller
stérningsniva som ménniskor eller miljon kan belastas med.

Miljokvalitetsnormer finns fér nirvarande for féroreningar i utomhusluft
(SFS 2010:477), for vattenkvalitet i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554),
for omgivningsbuller (SFS 2004:675) samt for olika parametrar i
vattenférekomster (SFS 2004:660). Detta vigprojekt medfor inte att nagra
géllande miljokvalitetsnormer asidositts.

Luossajoki ér en vattenférekomst med miljokvalitetsnormer som berors
indirekt som recipient for vigdagvatten. Projektet bedoms inte motverka att
miljokvalitetsnormen uppnas.

Miljokvalitetsnormen for utomhusluft berors, men bedoms inte 6verskridas.
Inga vatten dér forordningen for fisk- och musselvatten ska tillimpas berors.
Miljokvalitetsnormer f6r omgivningsbuller géiller endast f6r kommuner med
fler an 100 000 invanare och for vigar med storre trafikméngd &dn E10.

7.3 Hushallning med mark- och vattenomraden
Detta avser riksintressen enligt 3 och 4 kapitlet i miljobalken.

Vigplanen medfor ingen negativ paverkan pa de virden som utgor riksintresse
for kulturmiljo.

Vigplanen bedoms inte patagligt forsvara utvinning av kiinda malmfyndigheter.

Vigplanen ligger utanfor riksintresseomradena fér renniring och bedéms inte
patagligt forsvara bedrivandet av rennéring.

Funktionen av E10 kommer att tillgodoses genom den nya vigen.

Projektet medfor ingen pataglig skada pa nagot riksintresse. Inga Natura
2000-omraden berérs av vigplanen.



8 Markansprak och pagaende
markanvandning

Vid byggandet av ny E10 vid Kiruna nya centrum tas i huvudsak 6ppen mark
(cirka 6,1 ha) och fjdllbjorkskog (cirka 5,6 ha) i ansprak, men dven en del vatten
(cirka 0,2 ha) tas i ansprak for nytt vigomrade. Markansprak i vigplanen
redovisas pa plankartor 201T0201 - 201T0205.

8.1 Vagomrade for allman vag

Vigomradet for allmén vig i vigplanen omfattar forutom sjélva vigen utrymme
for de viganordningar som redovisas i kapitel 4. Dessutom ingar i vigomradet
en kantremsa pa bada sidor om viigen som ir 2 meter i skog, vid akermark 0,5
meter och vid tomtmark &r det O meter, se figur 8.1-1.

Viganardning

o

Vdgbana

- - Hogst 2Zm
1 kantremsa

i —

Vagomrade (inkl. sikerhetsomrade)

v
Vagratt (giller dven marken under vagen) >

Figur 8.1-1 Vdgomréde

Kantremsan behovs for att underlitta framtida drift och underhall av vigen.
Den ger utrymme at bortplogad sn6 och minskar risken att tradrotter vixer in
i vigkroppen och skadar den. I skogsmark bidrar kantremsan ocksa till béttre
sikerhet da sikten gynnas. Dessutom torkar vigytan snabbare och mindre 16v,
barr och grenar hamnar pa den.

I vigomradet ingar dven det utrymme som krivs for vigens sikerhetszon.
Med sikerhetszon menas det omrade utanfor stddremsan vid sidan om
vigbanan som ska vara fritt fran fysiska hinder i form av fasta oeftergivliga
foremal. T det fall sikerhetszonen ér bredare &n utrymmet for vigen med dess
viganordningar samt kantremsa gar vigplanens vigomradesgrins vid grinsen
for sdkerhetszonen och ingen extra kantremsa ldggs till.

Pa plankartorna framgar nytt vigomrade. Det dr detta vigomrade for ny E10
som &r angivet i fastighetsférteckningens arealberikning, det vill séiga det som
ligger utanfor det befintliga vigomradet for allmén vag.

(exemp er{elysning)
w /i\f“f
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8.1.1 Vagomrade for allman vag med vagratt

Végritt uppkommer genom att vighallaren tar i ansprak mark eller annat
utrymme for vig med stod av en upprittad och faststilld vigplan. Vagritten
ger vighallaren ritt att nyttja mark eller annat utrymme som behovs for vigen.
Véghallaren far rétt att i fastighetségarens stille bestimma 6ver marken eller
utrymmets anvindning under den tid vigritten bestar. Vidare far myndigheten
tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgangar som kan utvinnas ur
marken eller utrymmet. Vigritten upphor nér vigen dras in.

Byggandet av viigen kan starta nér vighallaren har fatt vigratt, &ven om man
inte har triffat nagon ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada.
Virdetidpunkten for intranget dr den dag da marken togs i ansprak. Den
slutliga erséttningen riaknas upp fran dagen for ianspraktagandet med rénta
och index tills erséttningen betalas. Eventuella tvister om erséttningen avgors i
domstol.

Nytt vigomrade for statlig allmén vig med vigritt enligt denna vigplan
redovisas med ”V” pa plankartorna och omfattar cirka 11,1 ha.

Nytt vigomrade for kommunal allmén vig med végritt enligt denna vigplan
redovisas med ”"V:KA” pa plankartorna och omfattar cirka 0,9 ha.

8.1.2 Vagomrade inom detaljplan

Omradet for vigplanen ligger delvis inom detaljplanelagd mark, se kapitel 3.4.1.
For att vigplanen ska kunna faststillas och for att projektet ska kunna byggas
maste detaljplaner 6verensstimma med det planerade projektet.

Kommunen haller pa att ta fram nya detaljplaner.

Inom detaljplanelagt omrade uppkommer ingen vigritt. Istillet ska
kommunen tillhandahalla det omrade som krévs for viganldggningen. Det
innebér att det &r kommunen som ir ansvarig for markférhandling och
ersittningsforhandlingar med fastighetséigare inom detaljplanelagt omrade.
Dessa omraden ar markerade med ”V2” och omfattar cirka 0,4 ha.

8.1.3 Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

Végritt innefattar normalt rétt for vighallaren att nyttja marken for
viagindamal, trots att annan har dganderitt till fastigheten. Dessa rittigheter
kan inskrinkas.

Véghallaren har, inom markerat omrade for inskrankt vigritt, endast rétt
att rensa utloppsdiken. I 6vrigt far markégaren anvinda marken sa linge
som denna anvindning inte medfér negativ paverkan pa vigens eller
viganordningens utformning eller funktion.

I viagplanen redovisas omraden med inskrénkt vigritt med ”Vi” pa plankartan
och omfattar totalt cirka 0,4 ha.



8.2 Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Genom tillfallig nyttjanderétt tillats ytor att tas i ansprak for att kunna utfora
de vigatgirder som ingar i vigplanen, se figur 8.2-1. Omraden som tas i ansprak
som tillfillig nyttjanderitt far endast anvindas under projektets byggtid fran
byggstart till och med godkind slutbesiktning av projektet i sin helhet. Marken
kommer att aterstillas i m6jligaste man innan den aterlimnas.

Vagomrade

-

Yta som anvands under
byggnadstiden, t.ex. fér
massupplag

Figur 8.2-1 Mark under byggtiden

I viigplanen tas tillfillig nyttjanderitt for omrade f6r informationstavlor,
etableringsyta, omrade for tillfillig vig, terringanpassning samt arbetsomrade
for anldggande av broar.

Tillfallig vig kommer att anvindas fér omledning av trafik under byggtiden.
Terrdnganpassningen kommer att omfatta en stodvall mellan ny E10 och
Kiruna nya centrum, detta for att ge stod at sldnterna for ny E10 samt for att
anpassa terringen till den kommande marknivan for Kiruna nya centrum, se
figur 8.2-2. Trafikverket anldgger vallen i samband med byggande av ny E10.
Efter avslutad byggnation kommer vallen inte att aterstéllas, den kommer
istdllet att tas 6ver av kommunen.

Tillfallig Vagomrade
nyttjanderatt

AL

_ i
Kommunens
utfyllnad | |

Jordvall

Figur 8.2-2 Stédvall mellan ny E10 och Kiruna nya centrum
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Tillféllig nyttjanderétt pa befintliga byggnader vid bro 4L ir taget med héansyn
till att dessa byggnader kommer att rivas i framtiden, eftersom kommunen
planerar att bygga kommunal enskild vig pa samma yta.

I vigplanen redovisas omraden med tillfillig nyttjanderitt med ”T” pa
plankartan och omfattar totalt cirka 2,2 ha, varav cirka 0,3 ha ligger inom
detaljplanelagt omrade.

8.3 Omrade for enskild vag

Enskilda vigar ingar inte i faststillelsebeslutet f6r vigplanen utan hanteras
i en sdrskild lantméiteriforrattning dar det slutliga 14get bestdms i samrad
med berdrda. Viaghallaren s6ker och star for kostnader for forriattning enligt
anldggningslagen.

Forslag till strackning av enskilda végar illustreras pa illustrationskartor.

8.4 Indragning av vag fran allmant underhall

Végforslaget innebér att den del av E10 som inte sammanfaller med den nya
vigstriackningen utgar ur allmént underhall. Vigdelar som utgar ur allméint
underhall rivs och aterstills till liknande omgivande mark. Vigritten upphor
och marken atergar till markégaren. I viigplanen redovisas dessa omraden pa
plankartor med kryssmarkeringar. Totalt atergar cirka 1,0 ha f6r del av E10 som
utgar ur allmént underhall.

8.5 Andring av utfarter

Andring av enskilda utfarter ingar inte i faststillelsebeslutet for viigplanen
utan hanteras i en separat process. Forslag pa dndringar av utfarter redovisas
pa illustrationskartor 201T0501 — 201T0505. Innan Trafikverket stinger en
utfart kommer en ny anslutning att finnas tillgénglig. Den nya anslutningens
placering hanteras via sirskilt beslut. Nya anslutningen placeras med hinsyn
till eventuella beslut via lantméteriférriattning eller 6verenskommelser med
ber6rda om strickning for nya enskilda végar.

8.6 Andring av viaghallningsansvar

I figur 8.6-1 visas hur befintliga och nya vigar 6verlappar varandra, dér roda
véagar ar statliga och blaa vigar d4r kommunala. Pa grund av nydragning av
vigar samt ny cirkulationsplats kommer delar av det befintliga kommunala
vigomradet och det befintliga statliga viigomradet att fordndras och skifta
vighallare.

Fordndrat vighallningsansvar uppkommer da statliga véigar 6vergar till annan
vighallare, exempelvis kommun. Drift- och underhallsansvar aldggs den nya
vighallaren. Fordndrat vighallningsansvar redovisas pa plankartor.



Allmén statlig vig som 6vergar till allmén kommunal vig:

e Del av befintligt vigomrade for statlig gang- och cykelvig (fran
Lombololeden) samt del av befintligt vigomrade for E10 6vergar till
Malmvigen samt ny kommunal gang- och cykelvig mot Luftfartsvigen.

Allmin kommunal vig som 6vergar till allmén statlig vig:
*  Del av befintliga Tuolluvaaravigen 6vergar till ny E10.

Pa plankarta 201T0201 redovisas forédndrat vighallningsansvar, dir grona ytor
ir statligt vigomrade som 6vergar till kommunalt vighallningsansvar och réda
ytor dr kommunalt vigomrade som 6vergar till statligt vighallningsansvar.

o0

Figur 8.6-1 Befintliga och nya vdgar 6verlappar varandra, réda végar &r statliga och blaa vdgar &r kommunala.
Befintlig vdghallare redovisas med en linje och nya med végkanter och végsléanter.
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9 Fortsatt arbete

For vissa verksamheter ansvarar kommande entreprendr for att erforderliga
tillstand finns. Dit hor t.ex. takttillstand, anmélan om krossverksamhet,
tillstand for transporter av avfall samt anmélan eller tillstand f6r uppldggning
av massor pa annan plats #n vigomradet.

I prévningarna kan det komma att meddelas villkor f6r verksamheten, som i sa
fall ska arbetas in i bygghandlingarna.

9.1 Verksamheter som skall provas enligt miljolagstiftning
Ansokan om tillstand for vattenverksamhet enligt 11 kap miljobalken kan
komma att krévas for grundvattensinkningen.

Forekomst av vanlig groda i och i anslutning till golfbanans vattensamlingar
kommer att verifieras vid en inventering. Utifall arten finns i vattenomradet ska,
om inte annat framkommer i samradet mellan Trafikverket och Lénsstyrelsen,
en artskyddsdispensansokan med limpliga skyddsatgiarder upprittas.

Innan sanering av patriffade féroreningar paborjas ska en anméilan goras enligt
28 § Forordning (1998:899) om miljofarlig verksamhet och hélsoskydd.

Lénsstyrelsen meddelade 2017-03-10 (diarenr 522-2491-2017) att de delar
Trafikverkets bedomning om att dispens fran artskyddsférordningen for
paverkan pa lummervixter ej behover sokas.

Kan en verksamhet eller en atgird som inte omfattas av tillstands- eller
anmélningsplikt komma att visentligt indra naturmiljon, skall anmilan

for samrad enligt 12 kap 6 § miljobalken goras hos tillsynsmyndigheten.
Skyldigheten att gora anmélan for samrad enligt 12:6 MB giller inte for de
verksamheter och atgirder som behovs for att bygga vigen och som faststiills
och ingar i vigomrade for allméin vig eller omrade for tillfillig nyttjanderétt.

9.2 Verksamheter som skall prévas enligt plan- och bygglagen
Vigprojektet far inte byggas i strid mot detaljplan. Om vigplanen avviker mot
detaljplan maste detaljplanen dndras eller upphévas vilket gors av kommunen.

Undantag fran krav pa bygglov inom vigomradet kan ges for upplag,
materialgardar, murar, plank och transformatorstationer om samrad skett
och efter skriftliga medgivanden fran kommun och enskilda berorda. Bygglov
kommer att sékas for pumpstationen innan genomférande av atgidrderna.

Inom detaljplanelagt omrade behovs oftast rivningslov for att riva byggnader
eller delar av byggnader. For omraden med omradesbestimmelser kan
kommunen bestimma att rivningslov krivs. Utanfor omraden med detaljplan
eller omradesbestimmelser krivs det aldrig rivningslov.



10 Genomforande och finansiering

10.1 Formell hantering

10.1.1 Faststallelseprovning
Hur vigplaner ska kungoras, hallas tillginglig for granskning och faststillas
regleras i 17-18 § viglagen.

Denna vigplan kommer att kungoras fér granskning och sedan genomga
faststillelseprovning. Under tiden som underlaget halls tillgdngligt for
granskning kan berérda sakégare och 6vriga limna synpunkter pa planen.
De synpunkter som kommer in sammanstills och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprittas nér granskningstiden &r slut.

De inkomna synpunkterna kan féranleda att Trafikverket dndrar véigplanen.
De sakégare som berors av revideringen kommer da att kontaktas och far
moijlighet att limna synpunkter pa dndringen. Ar dindringen omfattande kan
underlaget aterigen behova goras tillgidngligt for granskning.

Végplanen, samradsredogorelse och granskningsutlatande 6versinds till
Lénsstyrelsen for yttrande.

Efter att Lansstyrelsen tillstyrkt planen kan beslut tas om att skicka planen
for faststillelse. I samband med begiran om faststillelseprévning ska

sa kallad kommunikation ske med de som yttrat sig under granskningen

(i kommunikationen dr det bla Linsstyrelsens yttrande som skickas ut).
Planen faststélls sedan om den kan godtas och uppfyller de krav som finns i
lagstiftningen.

Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av regeringen.

10.1.2 Faststallelsebeslutets omfattning

Faststéllelseprovningen innebér en helhetsbedomning av vigens samtliga
konsekvenser och en prévning av hur de planméssiga avviigningarna mellan
olika allménna och enskilda intressen har gjorts. Faststéllelsebeslutet omfattar
det som redovisas pa plankartorna samt de eventuella villkor som tas upp i
beslutet. Aven den formella hanteringen av viigplanen granskas. Beslutet kan
innehalla villkor som maste foljas nir vigen byggs. Denna planbeskrivning
utgor ett underlag till planens plankartor.

10.1.3 Raéttsverkningar av faststallelsebeslutet

Nir vigplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt
bindande. Detta innebér bland annat att viigbyggaren, det vill siga Trafikverket
i detta projekt, har ritt, men ocksa skyldighet om fastighetséigare begir det, att
16sa in mark som behovs permanent for vigen. Mark som behovs permanent
framgar av fastighetsférteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen
framgar ocksa markens storlek (areal) och vilka som &r fastighetségare eller
rittighetsinnehavare.
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Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger f6ljande réttsverkningar:

o Vighallaren far tillstand att bygga allméin vig i enlighet med
faststillelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.

e Niér vigplanen vunnit laga kraft ger den vigbyggaren ritt att ta mark
i ansprak med végritt enligt 30 § viglagen (1971:948). For mark eller
utrymme som tas i ansprak erhéller berorda fastighetségare erséttning.

e Vad som utgér allmén vig och viganordning laggs fast.

Vigplanen ger ocksa tidsbegrinsad nyttjanderitt (tillfalligt nyttjanderitt 35

§ viglagen) att anvinda mark som behovs for bygget av anldggningen. Pa
plankartan och i fastighetsférteckningen framgar vilken mark som berérs, vad
den ska anvindas till, under hur lang tid den ska anvindas, hur stora arealer
som berors samt vilka som &r fastighetségare eller réttighetsinnehavare.
Trafikverket har ritt att bérja anvinda mark tillfalligt sa fort vigplanen har
vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsigare /riattighetsinnehavare nir
tilltrdde ar berdknat att ske.

Fastighetsédgare/rittighetsinnehavare far inte utan tillstand fran Trafikverket
uppfora byggnader eller pa annat sitt forsvara for Trafikverket att anvidnda den
mark som behovs for anldggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

10.2 Overensstimmelse med kommunala planer

De foreslagna atgirderna stimmer vil 6verens med kommunens 6versiktliga
planer. Vigplanen beror endast anvindningen handel och industri. Vigplanen
bedéms vara i linje med alla detaljplaner.

10.3 Genomforande

Trafikverket har ansvar for savil planeringen som genomférandet och
handliggandet av marklosenfragor, detaljprojektering och byggande, inklusive
upphandling av olika konsulter och entreprendérer.

For genomforande av erfoderliga fastighetsregleringar med mera kommer
ansokan om lantméteriférittning att goras vid lantméterimyndigheten.

10.3.1 Bygghandling
Arbetet med bygghandling paborjas under sommaren 2018.

10.3.2 Dispenser och tillstand

Under arbetet med vigplanen har behov av tillstand, anmélan med mera
identifierats, se kapitel 9. Aven behov av ytterligare tillstand eller ansékningar
kan tillkomma i senare skeden.



10.3.3 Produktion

Bygghandlingen innehaller de tekniska handlingar som krivs for att man ska
kunna bygga vigen. Innan produktionen startar informeras alltid de berorda.
Entreprenaden kan starta nir viigplanen har faststéllts och vunnit laga kraft.

Ett vigbygge innehaller flera av eller alla féljande arbetsmoment:

e Platsbesok och etablering

e Tridfillning, réjning

e Terrassering (jordschakt, urgrivning, fyllning)

e Ledningsomliggningar

e Fyllning 6verbyggnadsmaterial

e Markforstirkningsarbeten (till exempel erosionsskydd och tryckbank)
* Ricken

e Beldggningsarbeten

»  Skyltning, linjemalning
Vid ett vigbygge maste ofta stora méingder jord och bortspriangt berg
transporteras. Transporter inom ett arbetsomrade eller till och fran vigbygget

kan ske pa flera olika siitt, till exempel med truckar och lastbilar av olika storlek.

Trafikféring under byggnadstiden
Arbetet kan komma att innebéra inskrdnkningar i framkomligheten i anslutning
till vigplaneomradet.

Inskrankningar i hastighet, tillfdlliga viiganordningar, med till exempel
signalreglering for stopp och trafik i ett korfilt, kan bli aktuella under
byggskedet. I byggskedet upprittas trafikanordningsplaner och
arbetsmiljoplaner av entreprendren. Information till ndrboende och allménhet
ska ske i god tid innan arbetet pabérjas.

10.3.4 Kontroll och uppfdljning

Den milj6héinsyn och féreslagna skyddsatgirder som tas upp i denna vigplan
overfors till projektets bygghandling. En checklista-miljo tas fram for att
sikerstilla att atgirder fran MKB fors vidare till vigplan, bygghandling

och byggskede. Checklista milj6 ska ocksa omfatta atgirder fran eventuell
tillstandsprévning av vattenverksamhet.

Tillsammans med Trafikverkets generella och objektspecifika miljokrav utgor
de milj6kraven som stills i projektet. Uppfoljning av dessa krav sker genom
entreprendrens egenkontroll, pa byggmoten samt vid slutbesiktning.

Trafikverket har for avsikt att f6lja upp miljéeffekter och de miljoatgirder
som genomfors i vigprojektet. Krav kommer att stillas vid upphandling av
entreprendr.

Kontroll och uppféljning under byggskedet innefattas av entreprenérens
miljoplan. Hir skall bland annat specificeras hur man tinker agera vid

olyckor och utsldpp av miljéfarliga &amnen. Byggbuller, vibrationer och
grundvattensénkning dr andra viktiga milj6faktorer att beakta under byggtiden.
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10.4 Finansiering

Den bedémda produktionskostnaden for vigplanen &r beréknad till

190 Mkr * 15% med 2017 ars prisniva. I priset ingar kostnader for mark- och
fastighetsinlésen samt byggherrekostnader.

Trafikverket och LKAB har tecknat ett 6vergripande genomférandeavtal for
finansiering av produktionsskedet av anldggningen som ingar i viigplanen.
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