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Sammanfattning

Beskrivning av projektet

Befintlig E10 genom Kiruna paverkas av sprickbildningar fran Kiirunavaaragruvan och
kommer att behova ersittas. Denna vagplan omfattar ny E10 forbi det planerade Kiruna
nya centrum. Vagplanen ansluter till en tidigare faststilld arbetsplan f6r ny E10 vid
Kurravaaravigen i vaster och till befintlig E10 vid Tuolluvaara i ster.

Den planerade striackan ar 2,1 km ldng. Férutom ny E10 ingér en stor cirkulationsplats,
tva broar 6ver E10, tre portar under E10 samt tva gang- och cykelvéagar i vigplanen. Nya
kommunala eller enskilda viagar, som ersatter befintliga vigar som sténgs, illustreras.

En oversiktskarta over projektet finns i bilaga 1.

Ett flertal samrad har héllits. Alternativa strackningar av E10 och alternativa utféranden
av vigar, broar m.m. har utretts under planlaggningsprocessen.

Lansstyrelsen har 2017-05-22 beslutat att projektet kan innebéra betydande
miljopéverkan, vilket innebéar att en miljokonsekvensbeskrivning ska tas fram.

Miljokonsekvenser

Omradet for den nya vigen praglas av ndrheten till Kiruna och av den tidigare
gruvdriften i Tuolluvaara. En stor del av strackan beror bebyggda eller anlagda omraden.
Gruvlavarna, de édldre tallarna i skogsmarken och utblicken 6ver golfbanan &r virden av
olika slag for landskapsbilden. Dessa landskapsviarden paverkas i liten grad av projektet.
Ett gestaltningsprogram for utformning inom vagplanomradet tas fram.

Flera naturinventeringar har utforts. Projektet paverkar utpekade naturvirden i liten
grad, med sma konsekvenser. Inga skyddade omraden berors. Skyddade lummervixter
berors, men dispens fran artskyddsforordningen kréavs inte enligt beslut av
lansstyrelsen.

Golfbanan, bagskyttebanan, gocartbanan samt skid- och skoterspar i omgivande marker
ar av intresse for friluftsliv. Golfbanan tas delvis i anspréak av vagen och nya
centrumbebyggelsen. Gocartbanan berérs mest av nya centrum. Bagskyttebanan far 6kat
buller. Tillgdngligheten till markerna sikerstills genom de planskilda passagerna.

Négra s.k. ovriga kulturhistoriska lamningar finns ldngs vigen. Ingen av dem paverkas
av viagplanen.

En bullerutredning har utforts. Endast ett bostadshus, nira befintlig E10, kommer att
beroras av buller 6ver riktvirden. Fastighetsdgaren kommer att erbjudas fasadatgarder
och skyddad uteplats. For planering av ny bebyggelse maste buller fran E10 beaktas.

E1o0 ar transportled for farligt gods. Lansstyrelsen har gett riktlinjer for skyddsavstand
fran sddana vagar till bebyggelseomraden. Samma befintliga bostadshus som berors av
buller ligger ndrmare viagen dn skyddsavstandet. For planering av ny bebyggelse maste
skyddsavstdnden E10 beaktas.

Vigplanen bedoms medfora sma konsekvenser for rennaringen eftersom sma ytor
paverkas i ett stadsnira lage med liten betydelse for rennéaringen. Stadsomvandlingen
som helhet bedoms medfora stora kumulativa konsekvenser.

Portar under vigen bedéms medfora en permanent grundvattensankning. D4 inga
intressen for vattenforsorjning eller vattenresurser paverkas, och endast liten paverkan



sker pa vatmark och naturliga ytvattenforekomster, bedoms konsekvenserna for yt- och
grundvatten som sma. Behov av tillstindsprovning utreds.

Det bedrivs inget jord- eller skogsbruk i omgivningarna kring aktuellt vigplaneomrade.
Mineraltillgdngar bedoms inte péverkas av vagplanen.

Fororeningar i form av metaller och oljor har patraffats i marken pa det f.d.
gruvomradet. Halterna ar overlag ldga och det finns inget hinder for den planerade
markanvindningen. De mest fororenade massorna kommer att transporteras bort och
saneras vid behov.

Stora mangder schaktmassor kommer att hanteras under byggtiden. Ett stort
massoverskott bedoms uppkomma #ven om massbalans efterstriavas. Tillkommande
massor kommer att behovas for 6verbyggnad och beldggning.

Konsekvenserna under byggtiden bedoms huvudsakligen bli smé trots stor omfattning,
eftersom vigen byggs i en milj6 som till stérsta delen och for de flesta miljéaspekterna
inte ar kénslig for stérningar. Lokalt kan konsekvenserna bli méattliga for narliggande
verksambheter.

Hela Kiruna omfattas av riksintresse for kulturmiljovard och for vardefulla &mnen och
mineral. Norr och séder om vagomradet finns riksintresse for rennaring. Befintlig E10 ar
riksintresse, och ny E10 kommer att vara av riksintresse for kommunikation. Projektet
medfor ingen pétaglig skada pa négot riksintresse. Inga Natura 2000-omréden berdrs av
vagplanen.

Projektet bedoms inte medfora ndgon paverkan som motverkar uppfyllelsen av
miljokvalitetsnormer eller miljokvalitetsmal.

I nollalternativet byggs ingen ny E10 enligt vigplanen. Trafiken leds pd Malmvégen och
Kurravaaravigen, som far 6kad trafik, mot ny E10 etapp 1. Entreprenaden for etapp 1
pagar for narvarande och striackan berdknas kunna 6ppna for trafik ar 2019. Det har
skett stora fordndringar i omradet i och med utbyggnaden av Kiruna nya centrum med
konsekvenser, bade positiva och negativa, for flertalet miljoaspekter.



Inledning

Bakgrund

Kiruna stad star infor stora forandringar. Brytningen i Kirunavaaragruvan gor att
marken i deformationszonen undermineras och sprickbildning kommer att uppsta.
Detta paverkar staden och dess infrastruktur. Vagar, jairnvagar och stadsdelar byggs
darfor pa nya platser som inom en 6verskadlig framtid inte ska paverkas av LKAB:s
gruvdrift. Nuvarande E10 kommer, inom en snar framtid, att vara sa piverkad av
gruvdriften att vigen inte lingre kommer att vara farbar.

Trafikverket (tidigare Vigverket) har under flera ar arbetat med att finna en ny
vagstrackning forbi Kiruna som ska ersitta befintlig E10. Under 2012/2013 tog
Trafikverket fram en arbetsplan (bendmns numera vagplan) for en ny strackning for vag
E1o.

Kiruna kommun har tillsammans med aktorer som berors av stadsomvandlingen arbetat
fram en utvecklingsplan for Kiruna nya centrum, som antogs under 2014. Den nya
stadskdrnan begransas av Malmvigen, Kurravaaraviagen samt ny E10 och bestar av torg,
stadspark, bostadskvarter och handelsgata. Arbetsplanens strickning av E10 méste
anpassas vid Kiruna nya centrum eftersom kommunens planer fordndrats efter det att
arbetsplanen togs fram.

Mot bakgrund av kommunens planer i utvecklingsplanen uppréttas nu en ny viagplan for

strackan forbi Kiruna nya centrum och en del av den tidigare arbetsplanen har upphavts.
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Planlaggningsprocessen

Ett vig- eller jarnviagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som
styrs av lagar och som slutligen leder fram till en vigplan eller jarnvagsplan.

I borjan av planldaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver rddande
brister i trafiksystemet, kinda forutsattningar och hur projektet kan paverka miljon.
Samridsunderlaget ligger till grund for lansstyrelsens beslut om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan (BMP). Om lansstyrelsen beslutar att BMP rader,
medfor det att samréd skall ske i vidare krets. Beslutet har betydelse for kraven pé
miljoredovisning i den fortsatta processen.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt
och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd allmanhet for att f&
deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad
sammanstills i en samradsredogorelse.

Bilden nedan visar ett schema 6ver en planlaggningsprocess som foljs i ett projekt som
medfor betydande miljépaverkan. Da ska en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas
fram och godkinnas av lansstyrelsen innan planens granskningshandling kungors och
granskas. Vagplanen faststills sedan av Trafikverkets funktion for juridik och
planprovning, som &r en sarskild myndighet inom Trafikverket. Nar planen ar faststalld
foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéallelsehandling

Framtagning av underlag

Framtagning av planforslag '

. fér ldnsstyrelsens beslut om t MKB . Kungérande och granskning Faststéllelse
betydande miljépaverkan =2 :
: Lansstyrelsens beslut om  Lénsstyrelsens god- : Lansstyrelsens yttrande
betydande miljgpaverkan  k&nnande av MKB : (tillstyrkande)
: SAMRAD
Syfte

Framtagande av en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ingar i upprattandet av
vagplanen. Enligt vaglagen ska en MKB finnas med i en viagplan om projektet kan antas
medfora betydande miljopaverkan, vilket dr fallet hir.

Syftet med en miljokonsekvensbeskrivning for en verksamhet eller atgird ar att
identifiera och beskriva de direkta och indirekta effekter som den planerade
verksamheten eller atgdrden kan medfora dels pa méanniskor, djur, vixter, mark, vatten,
luft, klimat, landskap och kulturmiljo, dels pa hushallningen med mark, vatten och den
fysiska miljon i 6vrigt, dels pd annan hushallning med material, ravaror och energi.
Vidare ar syftet att mdjliggora en samlad bedomning av dessa effekter paA manniskors
hélsa och miljon (miljobalken 6 kap. 3 §).

Andamal och projektmal

Andamalet med viigplanen Ar att sikerstilla trafiken och skapa en trafiksiker vig for alla
trafikanter samt finna en placering och utformning av ny E10 som harmoniserar med
Kiruna kommuns planer for nya centrum. Ny E10 skall erbjuda god funktion for saval
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det nationella och internationella transportbehovet samt f6r anslutning till Kiruna stad.
Andamalet dr ocks3 att finga de behov och ansprak som stills pa E10 utifrin kommunal
och statlig planering, sa att utformningen kan anpassas till onskad funktion samt
faststilla det markansprak som behévs for den nya strackningen.

Projektet i sin helhet syftar till att ersitta del av befintlig E10 genom Kiruna som finns
idag och som pé grund av gruvverksamheten och sprickbildning av mark snart inte
langre ar farbar.

Tidigare utredningar och beslut

Trafikverket har tidigare genomfort en forstudie, en vagutredning samt en arbetsplan for
ny E10 forbi Kiruna. En faststilld arbetsplan for ny E10 finns redan, men den
harmoniserar inte fullt ut med kommunens utvecklingsplaner for Kiruna nya centrum,
varfor ny strackning av E10 méste tas fram.

Vid forstudien 2005 foreslog ddvarande Viagverket mojliga 16sningar for
vagtransportsystemet i Kiruna, framforallt for det allmidnna vagnitet. Flera tinkbara
16sningar studerades enligt fyrstegsprincipen for att 16sa de uppkomna trafikproblemen.
Da befintlig E10 haller pa att rasa samman till f6ljd av gruvverksamheten kom projektet
att hamna i steg 4 som innebir att man bygger ny vig pa sikert avstand frén
deformationszonen. Ar 2007-2008 genomforde Trafikverket en vigutredning dir fem
korridorer undersoktes. Luossavaara Syd var den korridor som ansdgs mest lamplig ur
tillganglighetssynpunkt samt innebar minst negativ paverkan pa riksintressen.

Fyrstegsprincipen tillampas for att sakerstalla en god resurshushallning och for att atgarder ska
bidra till en hallbar samhallsutveckling. Den &r vagledande i Trafikverkets arbete for att
sékerstélla effektiva och hallbara lésningar.

Steg 1. Tank om

Det forsta steget handlar om att forst och framst 6vervaga atgarder som kan paverka behovet
av transporter och resor samt valet av transportsatt.

Steg 2. Optimera

Det andra steget innebar att genomféra atgarder som medfor ett mer effektivt utnyttjande av
den befintliga infrastrukturen.

Steg 3. Bygg om
Vid behov genomfors det tredje steget som innebéar begransade ombyggnationer
Steg 4. Bygg nytt

Det fjarde steget genomférs om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det
betyder nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsatgéarder.

En arbetsplan togs fram under ar 2012—2013 for cirka sju kilometer ny E10.
Arbetsplanen hade dock svart att hantera alla fragestallningar kring ny E10. Bland annat
var viktiga milpunkter i Kiruna nya centrum, kommunens trafikstrategi samt trafikplan
inte klarlagda under arbetet med arbetsplanen. Darfor fanns inte heller nagra gang- och
cykelvagar med i arbetsplanen.

Foréndringar 2013 i vAglagen innebar bland annat att de tidigare begreppen forstudie,
vagutredning och arbetsplan numera utgér en sammanhallen planlaggningsprocess som
benadmns vagplan.

Ytterligare funktioner och anpassning mot nya staden hanteras i tre kompletterande
vagplaner:

¢ Anslutning till ny E10 i omradet vid Kurravaaravigen

¢ Anslutning mellan ny E10 och Hjalmar Lundbohms vig



e Géang- och cykelviag med tillhérande passager for gdng- och cykeltrafik och for
friluftslivet

Arbetsplanen for den nya strackningen av E10 vann laga kraft i oktober 2015. Eftersom
kommunens planer for bebyggelsen kring nya Kiruna centrum férandrats kommer dessa
i konflikt med arbetsplanens striackning av E10. Efter det att vigplanen for anslutningen
till Kurravaaravagen vunnit laga kraft 2017-03-30 begarde Trafikverket att 1,7 km av
arbetsplanen narmast Tuolluvaara upphavs. Hivningen vann laga kraft 2017-09-27.

For strackan fran Kurravaaraviagen och anslutningen till befintlig E10 6sterut upprattas
nu en ny vagplan. Denna MKB ir ett underlag till den vagplanen. Trafikverket har dven
tagit fram Inledande PM, samrddsunderlag och samréddshandling f6r denna vigplan.

Lansstyrelsen beslutade den 22 maj 2017 att projektet kan innebéra betydande
miljopaverkan. I beslutet gavs synpunkter pa vad som bor redovisas i det fortsatta
arbetet inklusive MKB.

Samrad

Samrad har héllits med myndigheter, organisationer och berorda sakigare samt med
allminheten. Samrad har skett via utskick, telefonsamtal och samriddsmoéten.

Ett forsta informationsméte holls 14 juni 2016. Samradsunderlaget fanns tillgdngligt
under december 2016—januari 2017 och 6ppet hus med informationsméten hélls 11
januari 2017.

En samradshandling har funnits tillgénglig under september 2017 och ett samradsmote
holls 12 september 2017. Fastighetsigare, andra berorda och allmidnheten var inbjudna.

Under planprocessen har ett flertal samradsmoten héllits med Kiruna kommun, LKAB
och ovriga intressenter och berérda. Samréden redovisas detaljerat i vigplanens
samradsredogorelse.

Markanvéndning

Befintlig markanvandning och bebyggelse

Den planerade vagstrackningen ligger i norddstra delen av Kiruna. I vistra delen gar
vagen genom skogsmark. En stor del av strackan beror bebyggda eller anlagda omraden.
Se ockséa oversiktskartan i bilaga 1.

Bostdder — i Tuolluvaara och i kv. Snorre finns smahusbebyggelse.

Kiruna golfbana - Kiruna golfbana ar en klassisk golfbana med klippt gris med
konstgjorda kullar och dammar.

Tuolluvaara gruvomrdde - Tuolluvaara gruvomrade bestar idag av ett inhiagnat
dagbrott, dldre och yngre industribyggnader, tva gruvlavar, grabergsupplag och en stérre
yta med yngre slyvegetation som tidigare var sandmagasin.

Gokartbana - Gokartbanan bestar av en snirklig asfalterad bana med grus runt om och
en konstgriasbana for radiostyrda bilar. Intill banorna finns ett antal baracker.

Industri och handel — Foretaget Necab finns Oster om vigen pa fastigheten Snorre 1. P&
fastigheten Linbanan 2, i anslutning till Tuolluvaaravégen, ligger byggvaruhandeln XL-
Bygg och maskinuthyrningen Ramirent. Soder om Malmvagen och i anslutning till
Lombololeden finns idag ett industriomrade. P4 omradet finns flertalet
industribyggnader, baracker och enklare kontorsbyggnader.
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Kommunala planer — Planerad markanvandning och bebyggelse

Oversiktsplan — Vagplaneomradet ligger inom fordjupad 6versiktsplan for Kiruna
centralort och anges i planen som “E10 striackning som utreds”. Planen vann laga kraft
2014-10-01. I den férdjupade 6versiktsplanen pekar kommunen pa vikten av en ny
viagdragning av E10 framst med tanke pa Kirunas geografiska ldge dar goda kommunika-
tioner ar av sirskilt stor betydelse. Vidare star att stadens méte med ny E10 bor hanteras
att erforderliga skyddsavstind beaktas, samtidigt som den tdta stadens karaktar inte bor
brytas av sjilva viagen eller dess skyddszon. Kommunen vill i dialog med Trafikverket
och lansstyrelsen studera vidare hur detta ska ske. E10:ans barridreffekt bor minimeras
genom att korsande strak for rorelser och gronska ges en omsorgsfull utformning och
gestaltning. Kiruna kommun beskriver tre korsningspunkter med E10 inom
vagplanomrédet; vid Grona strdket, Centrum-Tuolluvaarastrdket samt vid
bagskyttebanan.

Nya centrum planeras soder och sydvast om E10 och ett sé kallat strategiskt
centrumnaéra utvecklingsomride pekas ut pd andra sidan av E10, 6ster om nya centrum.
Soder om befintlig E10 planeras ett smaindustriomrade som kallas Ostra
industriomradet.

Skogsomradet norr om E10 planeras for idrott i form av golfbana, bagskyttebana och
ridanldggning. Den befintliga golfbanan paverkas bade av nya centrum och E10 och
delar av den behover liaggas om.
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Bostéader, skola, kontor, vard, idrott Stadsgronstrak
- Nya centrum W wwwwe e Mgjlig utvidgning av stadsgronstrak
- Verksamhetsomrade, smaindustri, mm e Strategiskt centrumnara utvecklingsomrade

I Industri E10 stréckning som utreds

- Tuolluvaara f d gruvomrade O Korsningspunkter vag E10

Idrott golfbana, bagskytte, ridanlaggning \:, Végkorridor E10

----------- E10 enligt arbetsplan
Karta ur Fordjupad 6versiktsplan for Kiruna centralort 2014.

Utvecklingsplan — Kiruna kommun har arbetat fram en utvecklingsplan i samband med
stadsomvandlingen. Utvecklingsplanen antogs den 22 april 2014 av
kommunfullmiktige. Utvecklingsplanen ar en icke lagreglerad eller bindande form av
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planering. Det uttalade syftet har varit att i dialog med aktorer som berors av
stadsomvandlingen (medborgare, kommunala forvaltningar, foretag, handel,
fastighetsigare samt byggare och investerare) utveckla riktlinjer och principer for
utvecklingen av den nya staden. Utvecklingsplanens kvartersstruktur visas i blatt pa
kartorna i denna MKB.

Detaljplaner — Vagplanen beror fyra gillande detaljplaner. Om vigplanen inte ar
forenlig med detaljplanerna kan den inte faststillas. En av detaljplanerna bedéms
behova dndras eller upphéivas av kommunen.

Vid fortsatt detaljplanering av Kiruna nya centrum kravs hansyn till buller och
skyddsavstand avseende farligt gods kring E10.

Végplanens péverkan pa detaljplaner beskrivs narmare i planbeskrivningen.

Sameparlamentet — Det planerade Sameparlamentet kan komma att byggas i Kiruna
och forslag finns pé lokaliseringar intill nya E10. Den foreslagna dragningen av ny E10
mojliggor kommunens alternativ pa placering av nytt sameparlament, samrad har skett.

Trafikforhallanden

E10 ar en nationell stamvég av riksintresse for kommunikation, europavig samt ingar i
TEN-T vagnaétet (transeuropeiska transportnitet) vilket betyder att E10 ar ett viktigt
nationellt och internationellt transportstrak for gods- och persontrafik.

E10 stricker sig fran A i Norge till Tore vid Norrbottens kust. Vigen férbinder kust och
inland samt Sverige med Norge. Vagen ar dven en transportled for farligt gods.

Trafikanter pa E10 i Kiruna ar framst lokal trafik, som har bade start- och mélpunkt
inom Kiruna.

Befintlig E10, Nordkalottvigen/Lombololeden, gar mellan centrum och gruvomradet i
vister samt genom de sodra delarna av Kiruna. Ovriga statliga vigar inom Kiruna stad
ar vag 870 (Nikkaluoktavigen), vag 874 till Kurravaara och vag 878 (Flygfiltsviagen) till
Kiruna flygplats.

Ett flertal trafikmétningar, prognoser och analyser har gjorts i samband med arbetet
med E10 och Kiruna stadsomvandling. Tabellen nedan visar berdknad trafik for
alternativen i MKB pa négra stéllen i vagnatet.

Trafikméngder, fordon per dygn

Nulage Prognos nollalternativ | Prognos vagplanen

(utan ny E10 forbi (med ny E10 forbi
nya centrum men nya centrum och
med genomford genomférd
utvecklingsplan) utvecklingsplan)

Ny E10 vaster om - 8000 9000

nya centrum

Ny E10 vid nya - - 5200

centrum

Kurravaaravagen 1300 8500 5500

s6der om E10

Malmvéagen vid nya 5400 8500 7800

stadshuset

E10 vid Tuolluvaara 7200 8800 8800

Lombololeden 4000 5900 4300
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Riksintressen och Natura 2000

Hela Kiruna omfattas av riksintresse for kulturmiljévard, “Kiruna-Kiirunavaara (BD
33)”. Riksintresset bestér i stadsmiljon och industrilandskapet kring gruvorna. Miljon
omfattar stadsplanen och ménga arkitektoniskt vardefulla byggnader. Riksintresset
omfattar hela Kiruna med omnejd. Vagplanen medfor ingen negativ paverkan pé de
viarden som utgor riksintresset.

Hela Kiruna omfattas dven av riksintresse for virdefulla &mnen och material,
“Kirunagruvan”. Mineralfyndigheterna i och runt Kirunagruvan ar val kinda och mycket
viktiga fran forsorjningssynpunkt. Riksintresset omfattar “hela fyndigheten sa langt den
kan bedomas idag” (ur beslutet frdn 2004). Vigplanen bedéms inte patagligt forsvara
utvinning av kinda malmfyndigheter.

Kiruna omges av riksintressen for rennaring. Norr och soder om vigomradet finns
riksintresse for rennéring i form av flyttleder, rastbeten och svér passage. Vagplanen
ligger utanfor dessa omraden och bedoms inte pétagligt forsvara bedrivandet av
renniring.

Befintlig E10 ar riksintresse, och ny E10 kommer att vara av riksintresse for
kommunikation. Funktionen av E10 kommer att tillgodoses genom den nya vagen.

Pétaglig skada bed6ms inte uppkomma pa nagot av riksintressena.

Inga Natura 2000-omraden berors av vigplanen.

Avgransning

Geografiskt avgransar sig denna MKB till det omréde som berors av det nya vigomradet
och dess ndrmaste omgivning. Mojliga strackningar av vigen begransas bland annat at
nordost av LKAB:s staket kring Tuolluvaaragruvan och vésterut utifrén kommunens
onskan om tillracklig yta for Kiruna nya centrum. Intrang pa bagskyttebanan har
undvikits.

Influensomrédet innefattar ett omrade for fysiska atgarder dar effekter kan uppsta.
Omréadet har geografiskt avgrinsats utifrdn den mojliga paverkan som kan uppstéa i
omradet som omfattas av ombyggnationen av E10, till exempel av trafikbuller, grumling
i vattendrag eller fordndringar av yt- eller grundvatten som harrér fran trafiken eller
vagen.

De intresseomraden som studeras ar riksintressen och Natura 2000, landskapsbild,
naturmiljo, friluftsliv, kulturmiljé, boendemiljo, farligt gods, rennéaring, yt- och
grundvatten, mineraltillgdngar, jord- och skogsbruk, masshantering och férorenade
omraden samt storning och paverkan under byggtiden. Av dessa redovisas nedan de
forutsattningar, effekter och konsekvenser som anses vara relevanta for projektet.

Beskrivning av projektet

Den planerade striackan ar 2,1 km lang. Férutom ny E10 ingar en stor cirkulationsplats
med nya anslutningar, fem planskilda passager och tva gang- och cykelvéagar i
vagplanen.

Viagstrackningen, placering och utformning av gang- och cykelvigar, portar m.m. har
utretts under planldggningsprocessen. Utredda och bortvalda alternativ redovisas i PM
Bortval, som &r ett av underlagen till vagplanen.
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En 6versikt som visar den vaganlaggning som foreslés i vagplanen finns nedan och dven
i bilaga 1. Det visas ocksa forslag pd nya enskilda och kommunala viagar, som inte
faststills i viagplanen.

Vissa delar av befintliga vigar kommer att dras in fran allméant underhéll och funktionen
ersittas av nya anldggningar.
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Planerad strackning av E10

Den nya strackningen ansluter till befintlig E10 soder om Tuolluvaara. En ny
cirkulationsplats med fem anslutningar planeras strax norr om den befintliga
cirkulationsplatsen. Nya anslutningar av E10 Gsterut, Lombololeden (befintlig E10
vasterut) samt de kommunala vigarna Malmvigen och Tuolluvaaravigen byggs till
cirkulationsplatsen. Den nya E10 och Lombololeden fram till anslutningen av vig 870
kommer att bli statlig vag.

Viégen gér vidare mot nordvist strax utanfor det omrade som planeras for
kvartersbebyggelse enligt Kiruna kommuns utvecklingsplan. Strackan gér 6ver
Tuolluvaara gruvomrade soder om gruvlavarna, 6ver en del av den befintliga golfbanan
och forbi den befintliga bagskyttebanan. Strackningen ar forenlig med kommunens
foreslagna placering for ett eventuellt sameparlament.

Viagplanen slutar dar tidigare faststéllda planer tar vid, i skogsomradet Gster om
Kurravaaravagen.

Den nya E10 byggs som tvafaltsvig och blir 9 meter bred och belagd.
Referenshastigheten blir 80 km/timme, lagre hastighet ndarmast cirkulationsplatsen.
Nya anslutningar anpassas till de befintliga vigarna.
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Séakerhetszon 10 m Végbredd 9 m Sakerhetszon 10 m

Foreslagen normalsektion for E10

Korsningspunkter

Inga korsningar eller anslutningar i plan, forutom cirkulationsplatsen, planeras langs
E10. Nya E10 kommer att kunna passeras planskilt.

Luftfartsvigen kommer att flyttas och anslutas i plan till Lombololeden. Detta ingar i
vagplanen.

Tva broar 6ver ny E10 ingar i vigplanen. Broarna foreslas bli plattrambroar av betong.

e Grona strdket ar en bro for gang- och cykeltrafik, vintertid dven skidor,
hundspann och skoter, som ger kontakt mellan parkstréket genom nya centrum
och TGA-omrédet och vidare ut i naturen.

e Centrum-Tuolluvaarastrdket gar mellan nya centrum och Linbanevigen.
Stréket blir en bro med tva korfalt for biltrafik samt géng- och cykelvig, och
ansluts till kommunala gator pa 6mse sidor av E10.

Foreslagen bro 6ver E10 vid Centrum—Tuolluvaarastraket

Tre planskilda passager for gdng- och cykeltrafik ingdr i vigplanen. Aven dessa foreslas
bli plattrambroar av betong med 5 meter fri bredd i porten. Fri h6jd varierar mellan 2,7
och 3,5 meter beroende pa planerad anviandning.

e Vid den nya cirkulationsplatsen byggs tva portar for gdng- och cykeltrafik under
Lombololeden resp. E10 for trafik mellan s6dra industriomradet/Malmvéagen
och Tuolluvaara. Porten under E10 kan dven anviandas for
skotertrafik/pistmaskin.

e Mellan bagskyttebanan och golfbanan byggs en port under E10 som ger
tillganglighet till golf- och bagskyttebana och skogsmarkerna. Passagen kommer
ocksé att kunna anvindas for ridning och skotertrafik.
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Méjlig utformning av port fér gang- och cykeltrafik

Gang- och cykelvagar

Tva gang- och cykelvigar ingar i vagplanen. Viagarna blir belagda och férses med
belysning.

. En géng- och cykelvig mellan Tuolluvaaraviagen och Malmvigen, med anslutning
till Luftfartsviagen. Vagen gar soder och 6ster om den nya cirkulationsplatsen med
portar under E10 och Lombololeden och ger mdjlighet till trafiksdker passage
forbi cirkulationsplatsen. Véagen ersétter befintliga gdng- och cykelvigar som
paverkas i omradet. Denna gang- och cykelvig kommer att bli kommunal.

. En géng- och cykelvig i skogsomréadet pa E10:ans sddra sida mellan nya centrum
och Kurravaaravigen. Vagen ansluts ocksa till port under E10. Vigens syfte ar att
ge en trafiksdker strackning for oskyddade trafikanter mellan nya centrum och
dels rekreationsomréadena kring Varggropen och dels det planerade
bostadsomradet vid Jagarskolan. Denna gang- och cykelvidg kommer att bli statlig.

, Véagbredd3m
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Foreslagen normalsektion friliggande gang- och cykelvag
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Kommunala och enskilda vagar och anslutningar

Tre kommunala eller enskilda vagar illustreras i vigplanen. Dessa vagar ingar inte i
faststillelsen av vigplanen utan hanteras i annan ordning, och kan komma att utformas
och placeras pa annat sitt. De ersétter befintliga viagar som stdngs dé nya E10 byggs.

. En vig norddst om E10 fran Furuvégen till Grona straket ger tillgdnglighet for
fordonstrafik till TGA-omradet. Denna vig foreslas bli enskild.

. En enskild vag norr om E10 fran Kurravaaravigen for fordonstrafik till
bégskyttebanan och golfbanan. Vagen foreslas f4& motesplatser var 200:e meter.

. En ny kommunal anslutning mellan Luftfartsvigen och Lombololeden.

Anslutningar till fastigheterna Linbanan 2 (XL-Bygg/Ramirent) och Snorre 1 (Necab)
kommer att byggas om.
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Foreslagen normalsektion for vag till TGA-omradet (belagd) och ersattningsvag till
bagskyttebanan och golfbanan (grusvag).

Vagbredd 7 m
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Foreslagen normalsektion for anslutningen till Luftfartsvédgen. Vagen blir belagd.

Tillfalliga ytor

Ytor som foreslas for etablering, upplag, omfartsviagar och liknande under byggtiden
redovisas pa viagplanens ritningar som tillfallig nyttjanderatt. Dessa aterstalls efter
byggtidens slut.

Rivning
Befintlig cirkulationsplats vid Tuolluvaara kommer att rivas och ersittas av den nya

cirkulationsplatsen. Befintliga anslutningsvagar och géng- och cykelvagar rivs i den
omfattning som behdvs.

Delar av befintliga vigar pd TGA-omrédet och i omrédet vister om golfbanan kommer
att rivas.

Nagra byggnader pad TGA-omradet kommer att rivas eftersom de ligger inom det
blivande vigomradet.

Dar végar rivs aterstills marken till liknande sin omgivning.

Alternativa utformningar och motiv till valt utférande

Lokalisering

I detta projekt har flera alternativa dragningar av ny E10, anslutningsvigar samt ging-
och cykelvigar tagits fram och grundligt studerats. Onskem4l om andra 16sningar och
strackningar for den nya viagen har framforts av olika intressenter under resans gang.
Efter noggrant 6vervigande kvarstar endast ett alternativ som beskrivs i vigplanen.
Orsaken till att 6vriga alternativ har forkastats ar bland annat pa grund av daliga
anslutningar mot centrum, entrén mot Kiruna blir for otydlig och inte tillrackligt
tillgdnglig samt att vagalternativen kraver for stort intrang pa kvartersstrukturen f6r nya
centrum. Andra orsaker till att alternativen valts bort beror bland annat pa daliga
bergtekniska férhéllanden och nirheten till LKAB:s gruvstaket vid Tuolluvaaragruvan
samt samre utformning av cirkulationsplats och dess anslutningar.

Efter genomforda samrad har Trafikverket valt att ga vidare med samradsunderlagets
vaglinje E i den fortsatta planldggningen.
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Det ar det alternativ som anses har mest samhillsekonomisk vinning och stédjer
planerna for Kiruna nya centrum. Alternativet har god méluppféljning och uppfyller
flertalet hinsynsmalen samt utgdngspunkter i Kiruna. Det ar ocksé det alternativ som
forespréikas av lansstyrelsen och Kiruna kommun. De olika alternativen och motiv till val
redovisas i PM Bortval.

Utformning

Under arbetet med vigplanens samradshandling studeras vigen i dess beslutade
strackning vidare. Vidare undersokningar utfors, samrad hélls med olika intressenter,
och olika alternativa 16sningar utreds.

Végplanens granskningshandling kommer att innehélla en detaljerad redovisning av hur
E10, broar och portar samt gang- och cykelvigar som ingér i vigplanen ska placeras och
utformas. Trafikverket tar ocksé fram forslag till strackning och utférande av blivande
kommunala och enskilda vigar.

Genomforda samrad redovisas i samradsredogorelsen och viktiga stéllningstaganden vid
val av utformning redovisas i vigplanens PM Bortval.

Nollalternativ

Nollalternativet innebar en bedomd framtida situation om inte projektet dir MKB:n
ingér (denna vigplan) genomfors, men annan sannolik samhallsutveckling i omradet
har pagétt.

I nollalternativet har Trafikverket byggt den forsta etappen av ny E10 mellan
Karhuniemi och vig 874, Kurravaaravigen, enligt faststélld arbetsplan och viagplan.
Delar av den befintliga E10 har paverkats sd mycket av gruvbrytningen att den inte kan
nyttjas langre, och genomfartstrafiken forbi Kiruna nya centrum gar darfér pa
Kurravaaraviagen och Malmvégen till befintlig E10 i 6ster. P4 dessa gator okar trafiken
dramatiskt, se Trafikforhéllanden ovan.

Det forutsitts ocksa att Kiruna kommun byggt ut Kiruna nya centrum enligt
utvecklingsplanen.

Syftet med nollalternativet ar att vara ett referensalternativ for att bedoma projektets
effekter och konsekvenser. De effekter och konsekvenser som bedéms uppsta vid
nollalternativet beskrivs kortfattat under varje miljoaspekt.

Konsekvenserna av vagplanen och nollalternativet ska jamforas med samma
tidshorisont. Jimforelsearet har i det har fallet satts till 2040.

Eftersom planldggningen av E10 och annan samhaillsbyggnad i omrédet sker parallellt ar
nollalternativet i detta fall en teoretisk konstruktion som med storsta sannolikhet inte
kommer att bli aktuellt.

Miljokonsekvenser

Vid bedomningen av miljokonsekvenser har utformningen enligt kapitel "Beskrivning av
projektet” forutsatts. Forutsattningar och inarbetade skadeforebyggande och
skadebegransande atgirder, dar sddana finns, presenteras under respektive
intresseomréde. Miljokonsekvenserna ar bedomda under forutsittning att dessa
atgarder genomforts.
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For vissa intresseomraden redovisas dessutom ytterligare forslag till atgirder i senare
skeden. Dessa forslag ar atgarder som inte kan fastlaggas i vagplanen och ska ses som en
riktlinje for det fortsatta arbetet i bygghandlings- och byggskedena. Det dr ocksa mojligt
att beslutet om faststéllelse av vigplanen forknippas med villkor om att ytterligare
skyddsétgarder ska genomforas.

Landskapsbild

Forutséattningar

Det befintliga landskapet ar tydligt paverkat av manniskan. Stora delar 1angs den nya
E10 ar industrimark dar Tuolluvaara gruva, XL-Bygg/Ramirent och gokartbanan ar
karaktarsomraden. I de tvd senare bedoms inga landskapsvdrden finnas.

Tuolluvaara gruvomrade
XL-bygg

Gokartbana

Gles bebyggelse
Golfbana

Skog med vatmarkskaraktar

Aldre barrskog

Landskapskaraktarer Ians ny 10.

Tuolluvaara gruvomrade (TGA-omradet) innefattar idag en inhdgnad gruva, dldre och
yngre industribyggnader, tva gruvlavar (betongtornen som innehaller hissanordningar
for gruvan), grabergsupplag och en storre yta med yngre slyvegetation som tidigare var
sandmagasin. Landskapsvdrden dr de dldre industribyggnaderna av kulturhistoriskt
vdrde och de tva gruvlavarna som dr tydliga landmdrken for hela staden.
Byggnaderna med virden kommer inte att paverkas av vigplanen.

I anslutning till gruvomrédet finns gles bebyggelse med halvéppen vegetation, de s.k.
Snorrefastigheterna. Byggnaden dar Necab finns har arkitektoniska virden och omges
av en Oppen griasyta och enstaka solitartallar. Runt de tre enplansvillorna i omrédet
finns klassisk villatradgard inramat med ett vitt staket. Landskapsvdrdena bestar av 1
omradet omhdndertagna ytor och bebyggelsens kvalitéer. Omradet kommer inte att
paverkas av viagplanen.
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Necab (t.v.) och enplansvillorna (t.h.)

Kiruna golfbana ligger till viss del pa det gamla sandmagasinet. Det dr en klassisk
golfbana med klippt gris och artificiella dammar och kullar. Véirdena i omrdadet dr det
oppna landskapet med utblickar norrut.

Golfbanan vasterifran. Till htger syns nya stadshuset.

Det finns tre naturmarksomraden som berors av projektet. Ett skogsomrade med
vatmarkskaraktir nara befintlig E10 dar bjork dr det dominerande tradslaget. Det dr en
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yta med tét vegetation som ar svar att rora sig igenom. Omrddet har ldga vdrden for
landskapsbilden.

De tva andra skogsomradena som berors dr barrdominerad blandskog. Vegetationen ar
av varierande &lder och bestér av gran, bjork och dldre tallar. Vegetationen speglar det
kalla klimatet med smala granar och inslag av fjillbjork. De storre tallarna ar
naturvirdestrad och ger omradena delvis hoga naturviarden. De stora trdadens karaktdr
gor att de dr vdrdefulla for landskapsbilden i omradet.

Lévdominerad ungskog néra befintlig E10.

Fran skogsomradet i vaster.
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Beddmningsgrunder

Stora konsekvenser — dar féreslagen vag star i stor kontrast till omgivande landskap eller dar
omfattande vaganlaggning paverkar orienterbarhet, invanda strak, avgransningar, landmarken
och utblickar.

Mattliga konsekvenser - dar féreslagen véag kontrasterar omgivningen i liten grad och dar
foreslagen vag paverkar orienterbarhet, invanda strak, avgransningar, landmarken och
utblickar i begréansad omfattning.

Sma konsekvenser uppstar dar vagen harmonierar med omgivande landskap och underordnar
sig landskapets skala och struktur, vilket paverkar upplevelsen av landskapet i liten grad.

Inarbetade atgarder

I den tidigare arbetsplanen togs ett gestaltningsprogram fram for hela ny E10. Detta har
legat till grund for det gestaltningsprogram som tas fram till denna vigplan. Samma
principutformning ska gélla for hela E10 forbi Kiruna.

I gestaltningsprogrammet beskrivs tydliga principer for utformning av vig,
sidoomréden, broar och viganordningar.

Utformning av broar och portar ska ske i samklang med utformningen av resterande ny
E10 f6rbi Kiruna nya centrum och inbjuda till anvindning. Cirkulationsplatsen utformas
omsorgsfullt for att skapa en tydlig entré till staden.

Vegetationsetablering ska om mojligt ske pa alla sidoomraden med undantag for slianter
under broar. Sidoomréadena i anslutning till Kiruna nya centrum ska gestaltas med
omsorg for att medverka till en harmonisk 6verging mellan vigen och bebyggelsen.
Slantkron och slantfot ska avrundas for att uppna en god landskapsanpassning.
Vaxtmaterial som anvénds i projektet ska vara anpassat efter klimatet.

Avbaningsmassor ska sa langt som mojligt ateranvindas. Om massorna inte racker ska
jord anpassad for vegetationen anvindas sa 6vergangen mellan ny och befintlig
vegetation blir naturlig.

Ytor for tillfallig nyttjanderitt ska efter avslutade arbeten aterstillas. Ny utrustning halls
nedtonad och enhetlig for att inte konkurrera med omgivningen om uppmaérksamhet.
Belysning ska s& langt som mgjligt undvikas eller anpassas for att underlitta
norrskensturismen.

Synlig truméandar bor undvikas, dar det inte 4r mojligt ska truméandarna snedkapas med
samma lutning som slanten eller férses med trumoga.

Effekter och konsekvenser
Nollalternativet

I nollalternativet har landskapsbilden i omradet helt forandrats sydvést om det tankta
laget for ny E10 i och med att utvecklingsplanen genomforts. Nya stadskvarter har ersatt
den tidigare markanviandningen. Golfbanan kan delvis ha flyttats och tagit en del av
skogsmarken i anslutning till banan i ansprak. Gruvomradet kan via Grona straket ha
fatt samband med stadsbebyggelsen och nyttjas for olika aktiviteter. Skogen i 6vrigt och
bebyggelsen nordést om den nya stadsbebyggelsen antas i stort sett ha bibehéllits som
idag.

Nollalternativet far, om utvecklingsplanen genomfors, positiva konsekvenser for
landskapsbilden i omradet i och med att den nya stadsdelen med genomténkt hus- och
landskapsarkitektur ersatt dagens begriansade landskapsvarden.
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Vigplanen

Projektets effekter ur visuell synpunkt kan bedémas bade utifrén hur en betraktare vid
sidan ser pa viagen — dskadarperspektivet — och utifrdn hur trafikanterna pa E10
upplever vigen och omgivande miljo — trafikantperspektivet.

Det framtida landskapet ar analyserat ur bade trafikant- och dskidarperspektivet i en
strukturanalys. Analysen har delat upp landskapet i olika bestandsdelar.
Bestdndsdelarna ar strak, kanter, distrikt, noder och landméarken.

Strak ar linjara element dar manniskor ror sig. Kanter ar linjara element som ar
riktningsgivande eller barriarer. Distrikt & mindre omraden som identifieras av en
sammanhallen struktur. Noder &r punktformade element dar manniskor méts. Landmarken ar
punktformade element som syns pa langt hall.

Laggs alla fem bestédndsdelar ihop pa en karta, for vart och ett av perspektiven,
framtrider en bild av hur omradet kommer att upplevas. Askddarperspektivet ir mer
detaljerat an trafikantperspektivet.

Befintliga distrikt
Framtida distrikt
- Strik
—————— Sekundara strak
i Kant liten barriar
Noder
Landmdrken

F e

For trafikanterna pa E10 blir vagen det framtridande striaket som 16per mellan
stadsbebyggelsen och omrédet i norddst. Bebyggelsen bildar en tydlig kant, parallell med

vagen. Cirkulationsplatsen, dar flera strdk mots och som blir entré osterifran till Kiruna,
ar en viktig punkt som kraver god gestaltning.

Trafikantperspektiv
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Befintliga distrikt
Framtida distrikt
Strak

Sekundara strik
Kant stor barriar
Kant mellan barridr
Kanlt liten barridr
Moder

Landmérken

Askadarperspektiv

For askddarna som ror sig inom nya centrum far E10 liten betydelse for upplevelsen
eftersom den inte framtriader ddr. Nar man behover rora sig mellan stadsdelarna eller ut
i naturmarken, blir E10 en tydlig barridr som endast kan passeras pa vissa punkter.

Den nya vigen byggs i utkanten av den nya bebyggelsen i mestadels 6ppen mark och
bildar en bade fysisk och visuell barridr mot landskapet utanfor. Samtidigt bildar den en
tydlig grans for stadsbebyggelsen, och vigen ingar i den overgripande utformningen av
staden och 6verensstimmer darfor med de storskaliga formerna i det nya landskapet.
Viagen kommer att ligga ldgre dn stadsbebyggelsen med foreslagen sliant i lutning 1:3 upp
mot kvartersmarken.

I skogen i vister dir ingen ny bebyggelse uppforts blir vigen en barridr men blir inte lika
framtradande i landskapet eftersom det finns skog pa bada sidor. Cirkulationsplatsen i
oOster blir ett framtradande landskapselement, men i ett landskap som redan dr praglat
av trafikanlaggningar, smaindustri och handel och déarfér ar mindre kansligt.

De virden som finns kommer att paverkas i liten grad. De dldre tallarna i skogsmarken
kommer att synas fran viagen. Utblicken 6ver golfbanan kommer troligen (beroende pa
om och hur den byggs om) att finnas kvar. Snorrefastigheterna samt gruvlavarna och
tegelbyggnaderna pa gruvomradet paverkas inte av vagen. Gruvlavarnas funktion som
landmairken for E1o-trafikanter forstiarks eftersom de hamnar narmare E10 och i
siktlinjen for trafikanter norrifrén.

Vigen far — jamfort med nollalternativet dar bebyggelsen, men inte vigen, finns —
mattliga konsekvenser for landskapsbilden dé den blir ett nytt stort landskapselement
som péaverkar flera bestdndsdelar i landskapet. Den ar anpassad till formerna i det nya
landskapet, planeras i samband med den nya bebyggelsen och péverkar utpekade
landskapsvirden i liten grad.

Cirkulationsplatsen far sma konsekvenser eftersom den byggs i ett omrade med ldga
landskapsvirden, som redan idag ar praglat av trafik. Med en god gestaltning kan den
bli ett positivt tillskott till miljon.

Forslag till &tgarder i senare skeden

De atgarder till senare skeden som foreslas i gestaltningsprogrammet ska 6verforas till
bygghandlingarna. I vigomradet ar utformningen av sidoomraden och planskilda
passager samt vegetationsanvindning de viktigaste gestaltningsaspekterna.
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Utformningen av marken mellan vigomradet och bebyggelsen ar viktig bade for hur
trafikanterna pa E10 upplever motet med staden och hur boende, besokare till staden
och andra som vistas i omradet upplever stadsranden, vigen och landskapet utanfor.
Fortsatt dialog mellan Trafikverket och Kiruna kommun om utformningen ar viktig.

Naturmilj6

Forutséattningar

Nedan redovisade naturvarden bygger pa GIS-data som hamtats fran ldnsstyrelsen och
skogsstyrelsen samt Trafikverkets kompletterade inventeringar och analyser.

Naturmiljon i omradet kring vagplanen ar i stora delar paverkad av manskliga aktiviteter
som till exempel Tuolluvaaras nedlagda gruva med sandmagasin, grabergsupplag samt
Kiruna golfbana och skjutbana. Den naturmark som finns utgors av barrdominerad
blandskog med mindre inslag av vatmark. Det forekommer &dven fjallbjorkskog och
inslag av dldre tallar. Vegetationen intill gruvindustriomrédet domineras av silg- och
bjork. Det dr en ung vegetation med slykaraktar.

Flera naturviardesinventeringar (NVI) har
genomforts, dels som underlag for planeringen
av nya Kiruna centrum, men dven som
underlag infor ny E10. Omraden med betydelse
for biologisk mangfald enligt naturviardesklass
3 (patagligt naturvarde) eller naturvardesklass
4 (vissa naturvarden) férekommer inom
skogspartierna.

Vigplanen tangerar naturviardesobjektet A.
Omradet bestar av tallskog med flera grova och
gamla tallar med en dlder p& mer &n 150 ar. De
flesta av dessa tallar utgor naturviardestrad och
dess forekomst ligger till grund for att omrade
A utpekats som objekt av klass 3, patagligt
naturvirde. I direkt anslutning till omride A
finns ett storre omrade som bedomts tillhora
Kklass 4, vissa naturvarden (TVAB, 2014).

Nara Kurravaaravigen i vaster finns ytterligare tre omraden som klassats som
naturviardesobjekt, omrade B, C och D. Alla tre omrédena ar glesa tallbestand dar det
finns ett stort antal grova gamla tallar med en lder pé 150 ar och uppét. Dessa tallar
utgor naturviardestrdd och motiverar bedomningen att omréde B, C och D tillh6r
naturvirdesklass 3, patagligt naturvarde (TVAB, 2014 & Trafikverket, 2015). I omradet
finns dven ett naturviardesobjekt av klass 4, vissa naturviarden (Trafikverket 2015).

Naturvirdesinventeringarna har visat pa riklig forekomst av reviummer i hela omréadet
for aktuell vagplan men dven sparsam férekomst av plattlummer. Lummervaxter ar
skyddade enligt artskyddsforordningen, som innebér fridlysning av ett antal arter och
alla vilda faglar, samt skydd av deras livsmiljéer. Lummervixter ar vanligt
forekommande i omradet dels lokalt i Kiruna, men dven regionalt och nationellt.
Lummervixter bedoms ha en bevarandestatus som ar livskraftig (LC)

Det tita l16vskogsomrédet Oster om den nya cirkulationsplatsen ar inte inventerat i falt.
Det bedoms ha laga skogliga naturvirden men kan ha betydelse for fagellivet. Omradet
ar troligen igenvuxen dngsmark och har h6g markfuktighet. Det ar paverkat av
omgivande vigar och bebyggelse.
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Det finns inga skyddade omraden med avseende pa naturviarden i omrédet. Det finns
heller inga skogliga biotopskydd, nyckelbiotoper, objekt med naturviarden, sumpskogar,
vatmarker enligt lansstyrelsens vatmarksinventering (VMI) eller skyddade omraden i
naromradet.

Vad giller faglar har det vid en figelinventering ar 2013 gjorts bedomningen att aktuell
vagstracka hyser ordinara varden for fagelfaunan (Trafikverket, 2013).

Liangs biacken Luossajoki, séder om nuvarande E10, finns frodig 16vskog med rik
undervegetation bestdende av gras och orter, samt angriansande fuktig Angsmark mot
E10. Luossajoki bedoms hysa en rik och ovanlig fjarilsfauna. Férhallandena kring
Luossajoki kommer inte att paverkas av vigplanen mer dn som recipient for
vagdagvatten fran sodra delen av vigomrédet, d& vagplanen inte striacker sig 6ver
vattendraget. Se ocksa kapitel Yt- och grundvatten.
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Naturvarden i omrédet.

Beddmningsgrunder

Stora konsekvenser uppstar nar vardekarnan i omraden med héga dokumenterade
naturvarden, sdsom véardefulla vattendrag eller omraden med hog biodiversitet eller som hyser
sarbara/hotade arter, forstors eller forsvinner. Vagen leder till fragmentering av naturmiljon som
starkt paverkar organismers rérelsemonster och spridningsformaga.

Mattliga konsekvenser uppstar nar delar av omraden med hoga naturvarden forstors eller
paverkas negativt pa annat satt.

Sma konsekvenser uppstar nar projektet till storsta del paverkar naturomraden utan hogre
naturvarden eller nar paverkan pa ekosystem eller biologisk mangfald ar obetydlig.
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Inarbetade atgarder

Géng- och cykelviagen som ansluter till Kurravaaraviagen har forlagts utanfor omridena
med naturvardesklass 3 och paverkan pa utpekade tallar har undvikits.

Effekter och konsekvenser
Nollalternativet

I nollalternativet har delar av omriddena med naturviardesklass 3 eller 4 tagits i ansprak
av Kiruna kommun for bebyggelse. Det ar inte mojligt att veta om och hur hansyn till
naturvirden kommer att tas. I omrédena langs ny E10 sker ingen paverkan pé
naturvardesobjekt.

Vigplanen

E10 med anslutande vigar samt gang- och cykelbanor kommer att ta naturmark i
ansprak, och en mindre del av omrédena innehéllande lummervéxter kommer att
forsvinna. Biotoperna i objektet bedoms kunna fortleva dven efter byggnationen. Artens
bevarandestatus bedoms inte paverkas lokalt, regionalt eller nationellt av vigplanen.
Projektet strider ddrmed inte mot forbuden 8 § artskyddsférordningen. Lansstyrelsen
meddelade 2017-03-10 (diarenr 522-2491-2017) att de delar Trafikverkets bedomning
om att dispens fran artskyddsforordningen ej behover sokas.

Naturvirdesobjektet A med patagliga naturvirden kommer att paverkas av vagplanen da
mark behover tas i ansprak. Nagra av de édldre tallar som finns inom naturvirdesobjekt
A samt inom Ovriga vigomradet kommer att behova avverkas men da trid med denna
karaktar ar allmént forekommande i omradet och markanspraket ar begriansat bedoms
den sammanlagda péverkan bli liten.

Konsekvenserna av markintrang bedoms som smé d& virdena i naturvirdesobjekten
kommer att finnas kvar.

Konsekvenserna for naturmiljon av trafikbuller bedéms som sma da omradet har
ordindra viarden for figelfaunan och inga kénsliga arter darfor berors.

Lovskogsomradet vid Tuolluvaara kommer att bli torrare da gdng- och cykelvigen och
porten anldggs och grundvattennivén sdnks. Naturtypen kommer pé lang sikt att
forandras. Omradet bedoms idag ha ldga naturvirden och konsekvenserna blir sma.

Viagen kan komma att saltas. Saltning har god effekt som halkbekdmpning vid
temperaturer strax under noll. Langs E10 &r vintrarna kalla och saltning kan bli aktuell
under korta perioder var och host. Aven vid mer omfattande saltning p&verkas naturen i
mycket begriansad omfattning. En del vaxter i vigens ndrmaste omgivning kan paverkas
negativt. Ytvatten i vagens nirhet paverkas nastan inte alls, darfor att vattnets
genomstromning ar sa stor. Grundvattnet ndrmast vigen kan fa en sdmre kvalitet vid
ogynnsamma férhallanden, men nagra vattentdkter finns inte langs vagen.
Miljokonsekvenserna av saltning bedéms darfor bli sma.

Forslag till atgarder i senare skeden

For omréden med naturvirden som ligger narmast arbetsomradet foreslés
skyddsatgirder i form av markering eller stingsling under byggtiden. Lige och
omfattning av atgirderna avgors under bygghandlingsskedet. Nar arbetena ar avslutade
tas stangslet bort.
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Friluftsliv

Forutséattningar

Kiruna omges i norr av sammanhéngande gron- och naturomréden som nyttjas flitigt
under hela aret. Vid Varggropen nordvist om viagplaneomrédet finns flera skid- och
motionsspér. Strax vister om Kurravaaraviagen planeras en planskild passage under E10
i en anslutande vagplan. Norr om Tuolluvaara finns ocksa ett elljusspar.

I anslutning till vigplanen ligger Kiruna golfbana och en bagskyttebana. Golfbanan ar en
9 héls park- och seasidebana med tillh6rande 6vningsomréde (3 hél) och drivingrange.

En gocartbana finns pa vistra sidan av planerad E10.

Skogsomradet véster om golfbanan anviands idag for skoterakning, men nagon officiell
led finns inte i omradet. I en av byggnaderna pa Tuolluvaara gamla industriomrade har
skoterklubben en lokal f6r klubbverksamhet.

Forutsattningarna for friluftslivet i omradet kring Tuolluvaara gruvindustriomréde ar
begrénsat. Ett staket omringar det gamla gruvomradet och omradet dr inte tillgangligt
for allmanheten.
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Friluftsliv, befintliga och planerade anlaggningar
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Beddmningsgrunder

Stor negativ konsekvens uppstar om omraden som har hoga dokumenterade varden for det
rorliga friluftslivet starkt paverkas och méjligheten att utéva aktiviteter med rekreativa varden
forstors eller starkt forsamras. Om tillgangligheten till dessa omraden drastiskt forsamras
genom barriareffekter innebar det ocksa stora negativa konsekvenser.

Mattliga konsekvenser uppstar om mindre rekreationsomraden starkt paverkas eller om
tillgangligheten till omraden forsamras betydligt. Om mindre delar av ett storre
rekreationsomrade paverkas negativt innebar det ocksa mattlig negativ konsekvens. Om
upplevelsevardet forsamras men mojligheten till rekreation kvarstar innebar det ocksa mattlig
negativ konsekvens.

Sma konsekvenser uppstar om vagen medfor mindre forsamringar vad galler tillganglighet eller
upplevelsevarde i ett omrade.

Inarbetade atgarder

Planskilda passager ger en trafikséker tillganglighet till omrddena norr om E10. Grona
straket sammanbinder centrumbebyggelsen med TGA-omradet, som kommunen
planerar att utveckla for kultur- och foreningsverksamhet. Portarna under E10 vid
bégskyttebanan och vid cirkulationsplatsen, samt bron f6r Grona straket, planeras dven
for skid- och skotertrafik. En gédng- och cykelvig till Kurravaaraviagen ger tillganglighet
till friluftsomradet vid Varggropen.

Effekter och konsekvenser
Nollalternativet

I nollalternativet kommer skogsomrédena att vara mer attraktiva som narstréovomréaden
eftersom stadsbebyggelsen tillkommit. Golfbanan har delvis tagits i ansprak av
bebyggelse och kan darfor ha byggts om. Gocartbanan har ocksa tagits i ansprak av
bebyggelse och kan inte finnas kvar pa samma plats. Omradet norr om E10 kan ha tagits
i bruk for idrott (golf, bagskytte, ridning) enligt den férdjupade 6versiktsplanen.

LKAB har flyttat staketet och gjort en stérre del av TGA-omradet tillgangligt f6r
allménheten. Kiruna kommun kan ha tagit omrédet i bruk for t.ex. kultur- och
foreningsverksamhet enligt utvecklingsplanen.

En planskild passage under E10 har byggts vid Kurravaaraviagen, som ger tillgédnglighet
till omradet kring Varggropen.

Kiruna kommun har anlagt nya skid- och skoterleder i omradet. Kartan visar forslag pa
sddana leder och deras anslutning mot nya centrum och mot mélpunkter utanfér staden.

Vigplanen

Viagplanen innebir att ytterligare en del av den befintliga golfbanan, forutom den som
paverkas av ny bebyggelse, tas i ansprak. En mindre del av gocartbanan tas i ansprak,
om den inte redan flyttats pd grund av den planerade bebyggelsen.

E10 kommer att utgora en barriar for det rorliga friluftslivet. Trafiksdkra planskilda
passager planeras for att tillgodose behov att korsa E10 for rekreation i omradet och for
oskyddade trafikanter.

Vintertid finns pistat skid- och skoterspar samt snorojd gang- och cykelvag 6ver Grona
striket. Ovriga passager snordjs for gang- och cykeltrafik och méjlighet finns att passera
med skidor och i vissa fall skoter.

Trafiken pa E10 orsakar trafikbuller som kan stora upplevelsen for rekreation i
naromradet. Omradet &r inte ett sddant omrade dar ostordhet ar en sarskild kvalitet.
Inga skyddsatgérder mot buller for friluftsliv bedoms nédvéndiga.
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Viagplanen bedoms medfora mattliga konsekvenser for verksamheterna pa golfbanan
och bégskyttebanan pa grund av intrng och stérningar. I 6vrigt uppkommer smé
konsekvenser. Skogsomradet i vaster stors endast i liten omfattning av buller och i
omradet i planens 6stra del finns inga friluftslivsintressen. Tillganglighet till omradet
kring Varggropen finns genom en ny géng- och cykelvig och de planerade spéren kring
nya centrum passerar E10 planskilt.

Forslag till &tgarder i senare skeden

Fortsatta samrad med kommunen kommer att ske om samordning mellan GC-vagar och
planerade skid- och skoterleder.

Fortsatta samrad med berérda om eventuella &tgarder for golfbanan och
bagskyttebanan. T.ex. diskuteras en vall mellan E10 och béagskyttebanan.

Kulturmiljo

Forutséattningar

Hela Kiruna omfattas av riksintresse for kulturmiljovard ”Kiruna - Kirunavaara [BD
33]”. Riksintresset beskrivs pa foljande sitt av RiksantikvarieAmbetet:

Motivering

Stadsmiljo och industrilandskap fran 1900-talets bérjan dar tidens ideal for ett monstersamhélle
forverkligades pa ett unikt sétt i det oexploaterade fijallandskapet. Staden Kiruna grundades pa
landets da storsta industriella satsning, gruvbrytningen i de norrbottniska malmfalten, och har
utvecklats till ett centrum fér norra Norrlands inland.

Uttryck for riksintresset

Stadens silhuett och gruvberget med sin karakteristiska profil, samt utblickar mot det
omgivande landskapet. Olika industriella anlaggningar som visar grunden fér samhallets
existens, samt jarnvagsmiljon som berattar om en nddvandig forutsattning for dess utveckling.
Den terranganpassade stadsplanen av Per O Hallman och Gustaf Wickman med dess gatunat,
tomtstrukturer och éppna platser. Olika karaktarsomraden med bebyggelse av hog
arkitektonisk kvalitet och tidspraglade ideal och uttryck som avspeglas i bdde planménster och
byggande. Kannetecknande byggnader fran samhallets uppbyggnadsskede och fran senare
delar av 1900-talet som de sa kallade Blackhornen for en arbetarbefolkning,
tjanstemannabostader och Hjalmar Lundbohmsgarden. Offentliga byggnader som kyrkan, den
gamla brandstationen och stadshuset. Till efterkrigstidens mer utméarkande arkitektur hor ocksa
bostadsbebyggelse av Ralph Erskine.

Lansstyrelsens precisering av riksintresset pekar ut Tuolluvaaragruvans tva gruvlavar
som “karaktarsbyggnader” och hela Tuolluvaara som “stadsdel” inom riksintresset.
Byggnaden pa fastigheten Snorre 1 (Necab) kan ha ett kulturhistoriskt virde och ligger
inom den avgriansade stadsdelen. Gruvlavarna paverkas inte av vigplanen och
stadsdelen berors endast i sin periferi av den nya cirkulationsplatsen och anslutningen
till befintlig E10.

En sirskild arkeologisk utredning gjordes 2005 infér omlidggandet av ny jarnvag forbi
Kiruna. Utredningen omfattade de alternativa jarnviagskorridorerna. Vagplanen l6per
inom det inventerade omrédet. I utredningen pétraffades nagra lamningar i narheten av
den nya vigen som presenteras i karta och tabell nedan.

Fyra lamningar ar s.k. naturféremal med tradition, tre bleckningar och en barktidkt. De
ligger i skogen vaster om golfbanan. Tva husgrunder frén nyare tid &r beldgna séder om
nuvarande E10 vid Tuolluvaara 40—45 meter soder om planerad vagstrackning.

Inom TGA-omrédet finns tva dldre tegelbyggnader som kommer att kunna bevaras.
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Kulturmiljdintressen. Hela Kiruna omfattas aven av riksintresse for kulturmiljo.

Kénda 6vriga kulturhistoriska lamningar som identifierats i narheten av planerad vagstrackning.

Lamning Avstand fran vagkant Beddmd paverkan

Jukkasjarvi 2346
Ovrig kulturhistorisk 1amning Ca.75m Paverkas inte.
Bleckning

Jukkasjarvi 2368
Ovrig kulturhistorisk lamning Cal30m Paverkas inte.
Barktakt

Jukkasjérvi 2373
Ovrig kulturhistorisk lamning Ca. 100 m Paverkas inte.
Bleckning

Jukkasjarvi 2375
Ovrig kulturhistorisk lamning Ca.90m Paverkas inte.
Bleckning

Jukkasjarvi 2324
Ovrig kulturhistorisk lamning Ca.45m Paverkas inte.
Husgrund, historisk tid

Jukkasjarvi 2372
Ovrig kulturhistorisk lamning Ca.40m Paverkas inte.
Husgrund, historisk tid
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Beddmningsgrunder

Stora konsekvenser uppstar nar paverkan sker i kulturmiljo med hogt bevarandevarde (i ett
nationellt perspektiv). Paverkan innebar ett direkt intrang i miljons vardekarnor eller ett indirekt
intréng vilket far till féljd att samband och strukturer bryts. Intrdnget i miljon far till foljd att dess
upplevelsevarde och pedagogiska varde gar forlorad.

Mattliga negativa konsekvenser uppstar nar en kulturmiljo fragmenteras sa att dess helhet inte
kan uppfattas. Strukturer och samband férsvagas och blir mindre tydliga. Enstaka kulturvarden,
valbevarade, unika eller pa annat sétt vardefulla i ett regionalt perspektiv gar forlorade.

Sma konsekvenser uppstar nar enstaka kulturmiljioobjekt paverkas eller tas bort. De enstaka
objekten ar inte betydelsebarande for kulturmiljons helhet. Samband och strukturer kan aven i
framtiden uppfattas.

Inarbetade atgarder

Hansyn har tagits till limningen nr 2346 vid lokalisering av gdng- och cykelvagen i
omradet.

Effekter och konsekvenser
Nollalternativet

Nollalternativet medfor ingen fysisk paverkan pa kdnda kulturlamningar i omréadet.
Utbyggnaden av staden paverkar gruvomradet och bebyggelsen i Tuolluvaara genom en
betydande fordndring av helhetsmiljon. Miljon kring lavarna kan ha tagits i bruk for t.ex.
kultur- och féreningsverksamhet enligt utvecklingsplanen.

Kiruna kommun bedémer i miljokonsekvensbeskrivningen till f6rdjupad 6versiktsplan
att den nya bebyggelsen ar forenlig med riksintresset for kulturmiljo.

Vigplanen

Vigplanen bedoms medfora sma effekter for kulturmiljovirden i omradet. Ingen av de
kianda kulturhistoriska lamningarna paverkas av vigplanen. Miljon kring
Tuolluvaaragruvan paverkas betydligt av vigplanen, men bedéms inte vara negativ for
négra kulturviarden eftersom inte de utpekade byggnaderna (lavarna) eller det
karaktaristiska dagbrottet berors. Omradet paverkas i hogre grad redan i
nollalternativet. Konsekvenserna for kulturmiljén bedoms som sma.

De viarden som nidmns i riksintressebeskrivningen ar i huvudsak knutna till befintlig
stadsmiljo i Kiruna och till "gruvberget”. Miljon kring Tuolluvaara skulle kunna ingé i de
“olika industriella anldggningar” som namns.

Péataglig skada pa riksintresset uppstéar inte eftersom varken karaktiarsbyggnaderna
(gruvlavarna) eller ndgon bebyggelse i stadsdelen Tuolluvaara berors direkt av
vagplanen. Vagen kommer att ligga i direkt anslutning till den nya centrumbebyggelsen,
som av kommunen bedoms vara forenlig med riksintresset, och vara en del av den nya
stadsmiljon i omrédet.

Forslag till &tgarder i senare skeden

For de lamningar som ligger narmast arbetsomradet foreslas skyddsatgarder i form av
markering eller stingsling under byggtiden. Lige och omfattning av dtgdrderna avgors
under bygghandlingsskedet. Nar arbetena ar avslutade tas stidngslet bort.

Om nagon hittills okdnd misstankt fornlamning patriffas i byggskedet ska arbetet
omedelbart avbrytas och bestillaren kontaktas. Anmaélan ska goras till lansstyrelsens
kulturmiljéenhet.
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Boendemiljo

Forutséattningar
Buller

En bullerutredning har utforts. Projektet placeras inom Trafikverkets atgiardskategori
“Nybyggnad av infrastruktur” och riktvirdena for detta planeringsfall har varit
vagledande i utredningen for att hitta de mest lampade bullerskyddsatgiarderna.
Foreslagna bullerskyddsatgirder ska vara tekniskt mojliga och ekonomiskt rimliga.
Utredningens syfte ir att redogora for konsekvenser avseende buller for nulége,
nollalternativ och det valda vagforslaget samt redovisa foreslagna bullerskyddsatgarder.
Utredningen redovisas i PM Buller, som &r ett underlag till vigplanen. Resultatet
sammanfattas nedan.

Trafikverket anger i Buller och vibrationer frén trafik pé viag och jarnvag (TDOK
2014:1021) riktvirden for buller och vibrationer fran vag- och spértrafik. Riktvardena i
tabellen avser buller fran vagtrafik och anger grins for godtagbar ljudniva utomhus och
inomhus vid bostadshus, vardlokaler, kontor och andra typer av byggnader.

Trafikverkets riktvarden for buller frdn vag- och spartrafik.

Lokaltyp eller Leq utomhus Leq utomhus pa | Lmax utomhus | Leq inomhus Lmax inomhus
omradestyp uteplats/skol- | pauteplats/
gard skolgard

Bostéder 55 dBA 55 dBA 70 dBA 30 dBA 45 dBA?
Vardlokaler? - - - 30 dBA 45 dBA?

Undervisnings- | 55 dBA 55 dBA 70 dBA= 30 dBA 45 dBA#®
lokaler*
Bostadsomra- | 45dBA - - - -
den med lag
bakgrundsniva’
Parker och 45-55 dBA - - - -
rekreationsytor
i titort”
Friluftsomra- 40 dBA - - - -
den’
Betydelsefulla |50 dBA - - - -
fagelomraden

med lag bak-
grundsniva’

Hotell™® - - - 30 dBA 45 dBA

Kontor™® - - - 30 dBA 50 dBA

1 Om ljudnivan &verskrids bor den inte 6verskridas med mer an 10 dBA fem ganger per timme dag- och kvalls-
tid (06-22).

2 Avser ljudnivaer nattetid (22-06) och far dverskridas med hogst 5 dBA fem ganger per trafikdrsmedelnatt.
3 Awser utrymme fér sémn och vila eller utrymme med krav pa tystnad.

4 Riktvarden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum fér sémn och vila.

5 Far tverskridas med higst 10 dBA fem ganger per timme dagtid (06-18).

6 Far dverskridas med hégst 5 dBA fem ganger per timme dagtid (06-18).

7 Riktvarden fér dessa omradestyper beaktas vid nybyggnad av infrastruktur. Atgarder kan &ven vara aktuellt
under vissa férhallanden vid vésentlig ombyggnad av infrastruktur.

8 Avser gastrum for sémn och vila.

9 Avser rum fér enskilt arbete.

D4 den nya E10 gér i huvudsak genom industrimark och naturmark har endast en
bostadsfastighet langs strickan bedomts som berord, Tuolluvaara 1:6 i vigplanens
ostligaste del. Berdkningar har ocksa utforts for fastigheter langs gator utanfor
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planomradet, namligen langs Malmvagen och Kurravaaraviagen. Dessa gator skulle leda
genomfartstrafik i nollalternativet. Aven delar av Lombololeden har beriknats.

Ekvivalent ljudniva vid den berorda fastigheten Tuolluvaara 1:6 berdknas till 65 och 67
dB(A) pé bottenvéning respektive 6vervining. Maximal ljudniva beréknas till 75 dB(A)
pa bottenplan och 76 dB(A) pa 6vervéningen.

Vibrationer

Vibrationer frén vagtrafik alstras till huvudsak av tung trafik pa vig med ojamn vagbana.
Risken for problem med storande vibrationsnivaer dr som storst pa mjuka lerjordar.
Veka bjilklag och hoga eller slanka konstruktioner okar risken.

Trafikverket anger foljande riktvarde for vibrationer fran vagtrafik:

Lokaltyp eller omradestyp Maximal vibrationsnivd, mm/s vagd RMS inomhus

Bostader 0,4 mm/s

Vardlokaler 0,4 mm/s

Avser vibrationsniva nattetid (22-06) och far dverskridas hogst fem ganger per trafikdrsmedelnatt.
Vibrationsnivan far dock inte éverskrida 0,7 mm/s vagd RMS.

I befintliga milj6er ska atgiarder utféras om 1,4 mm/s 6verskrids.

Markforhéllandena ar goda sett ur vibrationshinseende i de avsnitt dar det finns
bebyggelse, undergrunden &r enligt utford undersokning fast moran och relativt néra till
berg.

Luftkualitet

I MKB for fordjupad oversiktsplan for Kiruna centralort anges att det finns ett fatal stora
kallor till luftféroreningar i Kiruna C namligen LKAB:s pelletsverk och
kraftvirmeverket. Trafiken och lokal eldning dr tva bidragande killor. Sammanfattning
av luftovervakningen i Kiruna sedan 1969 ar att luftkvaliteten i Kiruna har blivit mycket
bittre sedan 1970-talet beroende pa 6kade krav pa svavelhalten i olja, hogre krav pa
rening av utslapp fran industrin och frdn uppvarmning, inférande av fjarrvirme och inte
minst frdn dndringen av trafiken i centrum.

Under tiden ar 1986—1998 deltog Kiruna i Urbanmaitnitet, som dr en landsomfattande
maitning av stadsluft. Matningarna har aterupptagits pa nytt under 2008.
Kvivedioxidhalten, som ofta anvinds vid bedémning av trafikrelaterade fororeningar,
var 12 pug/ms 1999 och vid senaste matningen 2012 var halten ca 5-6 ug/ms.

Beddmningsgrunder buller

Stora konsekvenser uppstar om riktvarden dverskrids och inte kan atgardas inom vad som &r
tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt.

Mattliga konsekvenser uppstar om trafiken orsakar buller éver riktvardena men dessa endast
overskrids i ett fatal fall efter vidtagna skyddsatgarder.

Sma konsekvenser uppstar om vagtrafikbullret 6kar men inga riktvarden éverskrids.

Positiva konsekvenser uppstar nar bostader som varit utsatta for bullernivaer éver eller nara
gallande riktvarden far en minskad bullerstorning och farre manniskor blir bullerstérda.
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Beddmningsgrunder vibrationer

Stora konsekvenser uppstar om vibrationerna ger skador pa egendom eller om riktvarden
6verskrids och inte kan atgardas inom vad som &ar tekniskt méjligt och ekonomiskt rimligt.

Mattliga konsekvenser uppstar om trafiken orsakar vibrationer éver riktvardena men dessa
endast dverskrids i ett fatal fall efter vidtagna skyddsatgarder.

Sma konsekvenser uppstar om vibrationer kan uppfattas men inga riktvarden verskrids.

Beddmningsgrunder luft

Stora konsekvenser uppstar om en miljokvalitetsnorm éverskrids pa en plats.
Mattliga konsekvenser uppstar om ett regionalt miljomal 6verskrids pa en plats
Sma konsekvenser uppstar om luftkvalitén endast forandras marginellt

Positiva konsekvenser uppstar nar platser som tidigare varit utsatta for htga halter av
luftféroreningar far en minskad halt av fororeningar.

Inarbetade atgarder

Ljudddmpningseffekt och samhillsekonomi for bullerskyddsatgirder i form av
bullervall, bullerskdrm och fasadatgarder/skyddad uteplats har utretts for det
bullerstorda huset.

Inga viagnira bullerskyddsatgirder har inarbetats i vigplanen. Boende i fastigheten
Tuolluvaara 1:6 kommer att erbjudas fonsteratgiarder och skyddad uteplats.

Vigen konstrueras med hénsyn till befintlig bebyggelse och raidande markforhallanden
sa att inga byggnader ska beroras av storande vibrationer.

Effekter och konsekvenser
Nollalternativet

I nollalternativet leds genomfartstrafiken pa Malmvagen och Kurravaaraviagen. Kiruna
kommun har att ta hansyn till trafikbuller vid planldggning av den nya bebyggelsen
ldngs dessa vigar. Ekvivalenta ljudnivaer vid de narmaste husen i befintlig bebyggelse
ligger mellan 57 och 67 dB(A).

Ekvivalentnivan vid fasad pa fastigheten Tuolluvaara 1:6 berdknas 6ka med 2—3 dB(A)
jamfort med nuldget beroende pa 6kad trafikméngd. Maximal ljudnivd 6kar med o0—-1
dB(A).

Halterna av luftféroreningar kommer att vara ldga. Nomogrammet nedan kan anvandas
for en grov bedomning av trafikens lokala bidrag till luftféroreningar, hiar arsmedelvirde
av kvavedioxid, som har en miljokvalitetsnorm. Vid den framtida trafikméangden, som
mest ca 9000 fordon/dygn, blir det lokala bidraget ca 3 pg/ms 50 m fran vigen.
Bakgrundshalten, som dr 5—6 pug/ms3 enligt senaste métningen ar 2012, ska laggas till det
lokala bidraget. Detta ger en totalhalt av ca 9 ug/ma3, att relatera till
miljokvalitetsnormen som ar 40 pg/ms3 och det langsiktiga miljomalet for frisk luft som
ar 20 ug/ms3. Det ar inte osannolikt att teknikutveckling och 6kade miljokrav gor att
halterna ar annu lagre ar 2040.

Man kommer inte i ndrheten av de halter dar mer detaljerade berdkningar behover
overviagas med tanke pa miljokvalitetsnormen. Den s.k. nedre utviarderingstréskeln
enligt miljokvalitetsnormen ar dir det grona filtet slutar, 26 pg/m3. Extremvardena, s.k.
98-percentiler, som uppkommer vid t.ex. speciella vidersituationer f6ljer samma
monster. Samma géller dven for partiklar.

Nollalternativet medfor sma konsekvenser for luftkvaliteten.
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Lokalt bidrag av kvavedioxid (Trafikverkets handbok for vagtrafikens luftféroreningar).

FORKLARING TILL NOMOGRAMMET

Fran aktuell trafikmangd pa nedre axelns hogra del dras en linje uppat till den aktuella
emissionsfaktorn. Fran skarningspunkten dras en linje at vanster fram till kurvan som visar
avstand fran vag. Fran denna skarningspunkt dras en linje nedat och den beraknade halten
kan avlasas pa nedre axelns vanstra del.

De rdda pilarna visar 9000 fordon per dygn, som &ar den hogsta trafiksiffran inom projektet.

Vigplanen
Buller

Ljudnivan vid fastigheten Tuolluvaara 1:6 i vigplanescenariot beridknas bli likviardig som
i nollalternativet. Riktviarden for ekvivalent ljudniva 6verskrids betydligt, med 13—14
dB(A) utomhus och 7—8 dB(A) inomhus. Riktviarden for maximalniva 6verskrids med 5
dB(A) pa uteplats och 1 dB(A) inomhus pa Gvervaningen.

Genom att utfora fonsteratgarder pa de fonster i fastigheten Tuolluvaara 1:6 som ar
riktade mot E10 kan Jjudnivan inomhus innehélla riktvarden for maximal och ekvivalent
ljudniva inomhus. Riktvirden pa uteplats kan innehéllas genom att uppféra en lokal
bullerskiarm eller genom att flytta uteplatsen till bullerskyddat lige.

Konsekvenserna bedoms bli méattliga for det berorda huset da riktvarden utomhus
overskrids efter foreslagna &tgarder.

Den nya E10 kommer att avlasta Malmvagen och Kurravaaravigen fran trafik.
Ljudnivderna blir 1—3 dB(A) lidgre &n i nollalternativet.

Buller frdn E10 innebar begransningar for kommunens planlaggning for omradena
narmast nya E10.
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Bullerutbredning fran ny E10, dB(A)
Vibrationer

Markforhéllandena ar goda och viagen konstrueras enligt gillande regelverk.
Konsekvenserna for vibrationer bedoms bli sma.

Luftkvalitet

I vigplanen kommer trafik att flyttas frain Malmviagen och Kurravaaravigen till den nya
vagen. Halterna av trafikrelaterade luftféroreningar kommer att minska néagot langs det
befintliga vignétet och 6ka négot 1angs den nya vigen. Halterna kommer dven
fortsattningsvis att vara laga, se nollalternativet ovan. Inga miljokvalitetsnormer eller
miljomal for frisk luft 6verskrids. Trafiken pa E10 medfér sméa konsekvenser i boende-
och rekreationsmiljoer dar manniskor vistas.

Forslag till &tgarder i senare skeden

Utformning av bullerskyddsatgarderna utreds vidare i nésta skede i samrad med
fastighetsidgaren.

Transport av farligt gods

Forutsattningar

E10 ar en primér transportled for farligt gods. Farligt gods dr &mnen och produkter som

har sddana farliga egenskaper att de kan skada méanniskor, milj6 och egendom vid en
olycka eller felaktig hantering vid transport och lagring. Det kan exempelvis rora sig om
brandfarliga vitskor, giftiga gaser och explosiva &mnen.
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Lansstyrelsen i Norrbotten har utarbetat skriften Riktlinjer for skyddsavstand till
transportleder for farligt gods (2015) med syftet att ge vigledning och
rekommendationer nir det giller bebyggelseutveckling intill transportleder for farligt
gods.

Zon A (okdnslig verksamhet) Zon B (mindre kanslig verksamhet)

Zon A avser platser dar det endast finns ett fatal Zon B avser sadan bebyggelse och markanvandning
manniskor, vilka inte uppratthaller sig som omfattar fa och vakna personer:
stadigvarande pa platsen:

P— Parkering (ytparkering) H - Handel (< 3 000 m?)
T—Trafik J— Industri

L- Odling Z- Fordonsservice

N - Friluftsomrade (t.ex. motionsspdr) Z- Lager

E - Tekniska anldggningar P - Parkering

Zon C (normalkanslig verksamhet) Zon D (kdnslig verksamhet)

Zon C avser sadan bebyggelse och markanvandning | Zon D avser sadan bebyggelse och
som omfattar farre personer 3n Zon D, som har god | markanvandning som omfattar utsatta eller manga

lokal kinnedom och far vara sovande: perscner:

B- Bostdder (smahusbebyggelse) B - Bostdder (i flera plan}

H - Handel D— Vard

K- Kontor 5 Skola

O- Hotell R - Idrotts- och sportanidggningar
Z- Lager (med betydande dskddarplats}

R - Idrotts- och sportanidggningar
{utan betydande dskddarplats}

C - Centrum

R - Kultur

Kategorier fér markanvandning fran Lansstyrelsen i Norrbottens riktlinjer (2015).

De befintliga verksamheterna och bebyggelsen pd TGA-omradet och industriomradet vid
Malmvigen/Lombololeden kategoriseras till storsta delen som zon A och B. Inget
skyddsavstdnd rekommenderas till sddan verksamhet eller markanvandning.

For det aktuella viagprojektet berors dven zon C (normalkénslig verksamhet). Bebyggelse
som tillhor zon C ar exempelvis XL-Bygg/Ramirent, Necab, tegelbyggnaderna pa
industriomradet samt ett eventuellt sameparlament. Aven bostadshusen i Tuolluvaara
klassas som smahusbebyggelse och kategoriseras saledes ocksé som zon C.

Zon D avser bebyggelse och markanviandning som omfattar utsatta eller manga
personer, exempelvis bostider i flera plan, vird och skola. Sddan finns inte i det berorda
omradet idag.

I Lansstyrelsen i Norrbottens riktlinjer presenteras rekommenderade skyddsavstand
fran viagkant till bebyggelseomrade nara transportled for farligt gods. Efter samrad med
Lansstyrelsen i Norrbotten och Riddningstjansten i Kiruna togs beslut att det pa grund
av stora osdkerheter ar rimligt att i detta projekt ta hojd for storre mangder
massexplosiva 4mnen i framtiden och dirmed dimensionera skyddsavstdnden enligt
riktlinjerna for ort med gruvdrift, vilket innebér 40 meter till zon C respektive 120 meter
till zon D.

Ett PM Risk med mer omfattande redovisning av risksituationen har tagits fram och ar
ett underlag till vigplanen.
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Skyddsavstand med avseende pa transport av farligt gods langs E10.

Beddmningsgrunder/riktvarden

Riktvarden for skyddsavstand anges ovan. DA risker inte innebar nagra forvantade
konsekvenser av att vagplanen genomfors redovisas inga konsekvenser i skalan sma-mattliga-
stora som for andra miljdintressen.

Effekter och konsekvenser
Nollalternativ

I nollalternativet, nar genomfartstrafiken gar pA Malmvigen och Kurravaaravégen,
hamnar befintlig bebyggelse av kategori C inom skyddsavstandet. Restriktioner kommer
att finnas for planerad bebyggelse i de narmaste kvarteren inom utvecklingsplanen. Ett
bostadshus pa fastigheten Tuolluvaara 1:6 ligger cirka 30 meter fran viagkant, vilket dock
ir detsamma som i dagens situation.

Vigplanen

Viaglinjen ligger cirka 60 meter eller mer fran viagkant till kommunens planer f6r ny
centrumbebyggelse, med undantag for ett mindre 6verlapp langst sydost i kommunens
plan dir avstidndet dr mindre d4n 40 meter. Begransning for kommunens planering blir
for zon D-bebyggelse, till exempel flerbostadshus och skolor, som inte bor placeras inom
120 meter fran viagkant. Det innebar dven en begransning for zon C-bebyggelsen i
syddstra hornet av kommunens planer.

Vagomradet kommer g& genom fastigheten Linbanan 2 men héller cirka 40 meters
avstand till byggnaden XL-Bygg/Ramirent. Necab och en av tegelbyggnaderna pa
industriomradet har ett avstand pa mer 4n 40 meter till vigkant och uppfyller alltsa
rekommendationerna enligt riktlinjerna.
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En av de tegelbyggnader som ska bevaras &r delvis inom skyddsavstdndet pa 40 meter.
Ett av husets horn ar 36 meter fran vigen men storsta delen av byggnaden ar utanfor 40
meter. Verksamheten i byggnaden bor planeras sé att utrymning ar majlig bort fran E1o,
om den kommer att innehalla zon C-verksamhet.

Fler byggnader finns pd TGA-omridet inom 40 meter frin viagen. De innehéller zon B-
verksamhet idag och berors inte av skyddsavstand. De ligger utanfor vigomréadet men
planeras att avvecklas vid utbyggnaden av centrum.

Del av TGA-omradet medskyddsavsténd och naraliggande byggnader.

Ett bostadshus pé fastigheten Tuolluvaara 1:6 ligger cirka 30 meter fran viagkant, vilket
dock 4r detsamma som i dagens situation. Ovrig bebyggelse uppfyller rekommenderade
skyddsavsténd.

Risksituationen ar acceptabel forutsatt att skyddsavstand och atgirder enligt ovan foljs.
Sammantaget bedoms sannolikheten for skador till {6ljd av en olycka med farligt gods
vara mycket liten, men konsekvenserna till foljd av brand, explosion eller gasutslapp,
kan bli allvarliga.

Det dr den samlade risknivan, alltsd en sammanvégning av bade sannolikhet och
konsekvens, som hanteras i miljokonsekvensbeskrivningen. Den samlade risknivan
bedoms vara lag.

Rennaring

Forutséattningar

Renskotseln dr en arealkravande och extensiv niring i behov av stora betesarealer.
Renarna strovar eller flyttas inom och mellan beteslanden under aret. D&
betesforhallanden och andra forutsittningar forandras 6ver tid ligger det i naringens
natur att det ar svart att exakt beskriva vilka marker som nyttjas och under vilka
perioder. Intressenas avgriansning pa karta &ar gjorda i stor skala och kan inte avlisas i
detalj.

Vagplaneomradet ligger inom Gabna samebys aretruntland vilket betyder att markerna
far anviandas till renbete under hela aret. Primért anviands dock dessa omraden till vinter
och varvinterbete, renarna befinner sig dirmed i omgivningarna under ménaderna
december till och med april.
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tor skala

1:150000, med ungefarlig vagstrackning som svart linje.

Ett riksintresse ar de for renndringen viktigaste omradena som enligt Miljobalken skall
skyddas frin atgarder och kan utgoras av exempelvis samlingsplatser, flyttleder och
speciella betesomraden. Riksintresseomraden finns runt om Kiruna. Vigplanen ber6r
inga sddana.

Strategiska omrdden for renniringen kan vara flyttleder, rastbetesomraden och svara
passager. Sddana finns ocksa kring Kiruna och i vigplanens niromrade ar det samma
geografiska omrade som riksintresset.

Samebyn har vid samrad inte haft ndgot att erinra mot planforslaget s det ar sannolikt
att omradet som berors nyttjas i liten utstrackning.

Beddmningsgrunder

Stora konsekvenser uppstar nar det ar betydande paverkan pa karnomrade eller flyttled av
riksintresse, eller betydande paverkan pa samebyns mdjlighet att passera och nyttja for
samebyn viktiga marker. Paverkan bedéms kunna medféra att rennaring i omradet inte langre
kan bedrivas.

Mattliga konsekvenser uppstar om det ar en begransad paverkan pa karnomrade eller flyttled
av riksintresse, eller begransad paverkan pa samebyns méjlighet att passera och nyttja for
samebyn viktiga marker. Paverkan bedéms forsvara langsiktigt bedrivande av rennéring i
omradet.

Sma konsekvenser uppstar da projektet innebar liten paverkan pa samebyns méjlighet att
passera och nyttja for samebyn viktiga marker. Forutsattningarna for langsiktigt bedrivande av
rennaring paverkas i liten grad.

Effekter och konsekvenser
Nollalternativet

Byggnationen av stadskvarter i Kiruna nya centrum enligt utvecklingsplanen kommer
att ta mark i ansprék. Konsekvenserna for renniringen av nollalternativet blir sma da
dessa betesmarker redan nu nyttjas i begransad omfattning pa grund av narheten till
staden och bebyggelsen dir, och att stora delar av dr industriomrade.

Vigplanen

Byggnationen av ny E10 medfor att ny mark tas i ansprak som skulle kunna anvéndas
for renbete. Intranget bedoms vara litet.

Viagplanen kommer ocksé skapa barridreffekter da renarna med storsta sannolikhet inte
kommer att korsa E10 pa grund av trafiken och néarheten till centrumbebyggelsen.
Skogsomradet soder om viagplanen kommer d inte att kunna nyttjas for bete. Intranget
bedoms vara litet dd den kvarvarande skogen har liten omfattning.

De sammanlagda effekterna av vagplanen bedoms medféra sméa konsekvenser for
renndringen eftersom sma ytor paverkas i ett stadsnira lage med liten betydelse for
rennaringen.
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Kumulativa effekter av hela stadsomvandlingen

Ar 2006 genomforde Trafikverket (davarande Banverket och Vigverket) tillsammans
med Gabna sameby, Laevas sameby, Vattenfall, Kiruna kommun och LKAB en analys av
renndringens forutsattningar kring Kiruna och en analys av kumulativa effekter for
rennaringen med anledning av stadsomvandlingen. (Kirunaprojektet, Hur paverkas
rennaringen av fordndringarna i Kiruna. En studie av rennaringens forutsattningar
kring Kiruna och en analys av kumulativa effekter, BRNT 2006:12, Enetjarn Natur).

Analysen gjordes utifran olika scenarier for hur stadsomvandlingen skulle kunna ske.
Det scenario som bendmns ”Scenario (II) Bebyggelseutveckling nordost och nordvast
med jarnvig i viaster” bedoms stimma 6verens med de beslut som idag tagits kring
stadsomvandlingen. Scenariot bedomdes ge mycket stora effekter for samebyarna.

Analysen visade att en visentlig del av samebyns samlade flyttning forbi Kiruna utmed
den enda utpekade flyttleden kan komma att drabbas av betydande indirekta storningar
fran den nya bebyggelsen. Storningarna kan komma att fa betydelse for samebyns
mojlighet att anvianda flyttleden. Utover detta innebir scenariot att de renar som fritt
strovar forbi Kiruna kan komma att skingras. Den samlade intrangsbilden till féljd av
stadsomvandlingen i Kiruna innebar stora konsekvenser for Gabna sameby.

Forslag till &tgarder i senare skeden

Kontinuerliga samrad halls med berérda samebyar i den omfattning som kravs for att
forebygga storningar pa renskotseln.

Yt- och grundvatten

Forutséattningar

I omradet med cirkulationsplats och i skogsomradet vister om golfbanan, dér portar
foreslés for passerande géng- och cykeltrafikanter, ligger grundvattennivierna nara
markytan.

Enligt SGU:s brunnsarkiv finns inga enskilda brunnar registrerade i eller i narheten av
vagplaneomradet. Inga kdnda vattentédkter berors.

Inga grundvattenforekomster med miljokvalitetsnormer finns i narheten av det berorda
omradet.

Norra delen av viagplanen avvattnas mot nordost. Ett storre dike "Krondiket” i
golfbanans vistra kant kommer att korsas av viagen. Diket leder vattnet vidare till
Tuollujarvi och Tuollujoki. Fran Krondiket leder ett annat dike till en konstgjord sjo i
golfbanans norra del, ett klarningsmagasin, som ocksa leder vidare mot Tuollujoki. I
omradet finns nigra sma konstgjorda dammar péa golfbanan och dven pa Kiruna
atervinningscentral.

Vagen korsar Tuolluvaaragruvans f.d. sandmagasin. Avsdnkning av grundvatten i
sandmagasinet kan medfora risk for sattningar i marken.

Sodra delen av vagplanen avvattnas mot Luossajoki i soder.

Luossajoki ar en vattenférekomst med miljokvalitetsnormer som berors indirekt som
recipient for vigdagvatten fran sodra delen av vigplanen. Luossajoki har
otillfredsstillande ekologisk status baserat pa data fran elfiskeregistret. Den kemiska
statusen ar god “utan overallt 6verskridande &mnen”. Miljokvalitetsnormen ar god
ekologisk status 2021 och god kemisk ytvattenstatus. Miljon kring Luossajoki har vissa
naturvirden, se avsnitt Naturmiljo.
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Ytvatten, schematisk vagavvattning och sandmagasinet
Beddmningsgrunder

Stora konsekvenser uppstar nar utslapp av vissa fororenande amnen, kontinuerligt eller
tillfalligt, orsakar langvarig férorening av grundvatten- eller ytvattenresurser. Stora
konsekvenser uppstar om storre vattentékter slas ut eller om framtida grundvattenuttag

omojliggors.

Mattliga konsekvenser uppstér da enstaka enskilda brunnar ej langre kan anvandas for
vattenforsorjning eller da tillfalliga utslapp av vissa fororeningar sker till yt- eller grundvatten.
Konsekvenserna kan mildras genom atgarder av olika slag.

Sma konsekvenser uppstar om vattenkvaliteten i yt- och grundvatten som redan har lag status
forsamras. Sma konsekvenser uppstar om grundvattennivan sanks i grundvattenmagasin som
redan &r kraftigt avsankta och paverkade av mansklig verksamhet. Sma konsekvenser uppstar
da tillfalliga utslapp av vissa féroreningar sker till yt- eller grundvatten. Konsekvenserna kan
mildras genom atgarder av olika slag.

Effekter och konsekvenser
Nollalternativet

I nollalternativet kommer paverkan pa yt- och grundvatten ske vid anliggande av
stadskvarter och infrastruktur. Luossajoki i séder kommer att vara recipient for storre
arealer med stadsbebyggelse #n idag. Aven Krondiket kommer att avleda vatten norrut
fran delar av centrumbebyggelsen. Det hanteras i samband med dessa projekt.

Den 6kade trafiken pd Malmvégen och Kurravaaravigen medfor att fororeningar i
dagvattnet fran dessa vagar okar. Det dr en del den allminna trafik6kning som sker i
omrédet i och med att nya centrum byggs ut.
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Kiruna kommun antas ha genomfort skyddsatgirder i form av t.ex. dammar som
forebygger och minskar paverkan pa Luossajoki, dven fran trafikrelaterade féroreningar.

Vigplanen

Portar for gang- och cykeltrafik vid cirkulationsplatsen och vid ca 1/400 kommer att
medfora en lokal permanent grundvattensiankning. Naturmarken vid 1/400 bedoms inte
skadas och inga brunnar finns i narheten, och atgirden bedoms i dagsliget inte vara
tillstdndspliktig. I dagsldget bedoms tillstand kréavas for portarna vid cirkulationsplatsen
da angransande vatmark (dock med 1aga naturviarden) och dven kvarters- och gatumark
kan komma att piverkas.

En utredning har gjorts fér skiarningen for E10 vid passage av TGA-omréadet och dess
eventuella pdverkan pa grundvattnet i det f.d. sandmagasinet. Utredningen visar att
grundvattensdnkning inte kommer att ske.

Vagdagvatten frén norra delen av vigplaneomradet rinner mot nordost. Avsténdet till
Tuollujoki och Tuollujarvi dr ca 2,5 km och bestar till stor del av vatmark, dar eventuella
fororeningar bedoms fastlidggas. Paverkan pa sjo och vattendrag bedoms bli forsumbar.

Dar Krondiket och diket mot klarningsmagasinet leds under E10 kommer omgravning
att ske. Det ar avsikten att flodet av vatten mot klarningsmagasinet inte ska 6ka pé
grund av viagplanen.

Luossajoki kommer att vara recipient for dagvatten fran sédra delen av nya E10. Det
forutsatts i dagslaget att vigdagvatten kan samordnas med kommunens
dagvattenhantering. Den tillkommande paverkan jamfort med nollalternativet kommer
att vara liten.

D4 inga intressen for vattenforsorjning eller vattenresurser paverkas, och endast liten
paverkan sker pa vatmark och naturliga ytvattenforekomster, bedoms konsekvenserna
for yt- och grundvatten som sma.

Forslag till atgarder i senare skeden

Behov av tillstandsprévning for olika atgirder i vagplanen utreds vidare.

I samband med eventuell prévning av vattenverksamhet kan villkor komma att stéllas
for verksamheten. Dessa villkor kommer att arbetas in i bygghandlingarna.

Tekniska l6sningar for avvattningen av viagen utreds ytterligare och redovisas i
vagplanen. Har ingar samordning med kommunens planering av dagvattenhanteringen.

Mineraltillgangar, jord- och skogsbruk

Forutséttningar

Viagplaneomradet ligger inom en perifer del av ett beviljat undersékningstillstand for
jarnmalm, “Lappmalmen nr 2”, som dven innefattar Tuolluvaaramalmen. P4
Tuolluvaara gruvindustriomrade har malmbrytning skett sedan 1903 fram till 1980-
talet. Malmen anges av LKAB ligga norr om den foreslagna vagkorridoren.

Hela Kiruna med omnejd omfattas dven av riksintresse for viardefulla amnen och
material.

Det bedrivs inget jord- eller skogsbruk i omgivningarna kring aktuellt vigplaneomrade.
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Beddmningsgrunder

Stora konsekvenser uppstar om tillgangligheten till produktiv jordbruks/skogsmark forsvinner
och ett ekonomiskt lonsamt jord/skogsbruk inte kan bedrivas, eller om malmtillgangar inte
kommer att kunna brytas.

Mattliga konsekvenser uppstar om tillgangligheten till produktiv jordbruks/ skogsmark minskar
men inte ar avgorande for att ekonomiskt Idnsamt jord/skogsbruk kan bedrivas aven
fortsattningsvis. Begransningar i nyttiade av malmtillgangar uppstar.

Sma konsekvenser uppstar d& mark tas i ansprak men tillgangligheten till produktiv
jordbruks/skogsmark/malmtillgdngar kvarstar och darmed méjliggér ekonomiskt lonsamt
nyttiande av naturresursen.

Effekter och konsekvenser

Nollalternativet

I fordjupad oversiktsplan for Kiruna centralort stér att "Gruvintresset har bedomts vara
sé stort att det ska ges foretrade framfor kulturmiljévard och andra intressen” samt att
vid detaljplanering ska inte bebyggelse eller infrastruktur hindra brytning.

Nollalternativet bedoms ge sma effekter pa nu kinda mineraltillgangar.
Vigplanen

Riksintresset for viardefulla amnen och mineraler bedéms paverkas i liten omfattning.
Eftersom vigplanen inte berér Lappmalmen bedoms vigplanen ge smé effekter pa nu
kidnda mineraltillgdngar.

Konsekvenserna bedoms som sma.

Masshantering och férorenade omraden

Forutséattningar

Fororeningar i mark och vatten innebar en risk for méanniskors hilsa och miljon. Det ar
darfor viktigt att potentiellt fororenade omréden identifieras inom projektet.

Tuolluvaara gruvindustriomrade omfattar gruvan med tillhorande gruvindustriomrade.
P& omrédet finns gruvlavar, verkstider, cistern m.m. Det har dven gétt en jarnvag till
omradet som idag dr borttagen. Pa omradet har funnits ett flertal moéjliga
fororeningskallor. Intill gruvan finns ett cirka 30 hektar stort sandmagasin.

Golfbanan ligger pa delar av omradet. I sandmagasinet har anrikningssand fran
gruvprocesserna lagts, men eventuellt &ven avlopp och dagvatten fran gruvomradet.
Anrikningssanden har vid undersékningar under 2011 visat sig ha forhéjda halter av
kobolt och i vissa fall arsenik.

Lansstyrelsen har i sin inventering av fororenade omréden i Kiruna kommun identifierat
Tuolluvaara gruvindustriomrade som potentiellt férorenat. Inom Tuolluvaara industri-
omréde har eller bedrivs olika sorters verksamhet som kan ha férorenat marken, med
avseende pa exempelvis oljeférorening och metallféroreningar.

Stenkolstjara har patraffats av kommunen i beldggningen pé Linbanevigen. Sanering i
omrédet pagar.

Trafikverket har 1atit genomfora en 6versiktlig miljoteknisk markundersékning inom
delar av viagplaneomradet for E10, framst Tuolluvaara industriomrade.
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Totalt 95 samlingsprover fran olika djup i 33 provpunkter analyserades med avseende
péa:

e  Metaller
e Alifater

e Aromater
e PAH

e PCB (7av 95 prover)

Fororeningshalterna jamfors mot Naturvirdsverkets generella riktvarden for kinslig
markanvindning (KM) och mindre kinslig markanviandning (MKM). For de &mnen dar
halter 6ver KM pévisats och resultat 6ver rapporteringsgransen detekterats i tillrackligt
manga prover har s.k. representativa halter berdknats. Om de representativa halterna
overskrider MKM kan det inte uteslutas att en hélso- eller miljorisk foreligger.

Undersokningen redovisas i sin helhet i ett PM som ir ett underlag till vagplanen.
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Sammanfattning av miljétekniska markundersokningar pa TGA-omradet.

Begrepp MKM-MRR forklaras i text. R6d prick innebar att massorna maste tas om hand.
Analysresultaten visade att halter av arsenik, koppar, bly och kobolt 6verstiger KM i flera
punkter. I ett fatal punkter 6verskrids &ven MKM. De representativa halterna for
undersokningsomradet ligger ddremot under MKM for samtliga analyserade amnen och
djup ner till 3 meter.

Aven for organiska fororeningar (alifater, aromater och PAH) 6verskrids KM i flera och
MKM i enstaka provtagningspunkter. De representativa halterna ligger dven for dessa
dmnen under MKM.



PCB analyserades i totalt 7 prover. Inget av de analyserade proverna visade halter 6ver
riktvardet for KM.

Nuvarande verksamhet ar industrimark med diverse industriverksamheter. Det klassas
som mindre kénslig markanviandning och fororeningshalterna medfor inga hinder for
nuvarande markanvindning.

Beddmningsgrunder

Stora konsekvenser uppstar om vagen medfor stora ingrepp i viktiga grus- och bergresurser
eller medfér stora mangder 6verskottsmassor som &r svara att inpassa i landskapet.
Omfattande hantering av férorenade massor.

Mattliga konsekvenser uppstar om vagen medfér mattliga ingrepp i viktiga grus- och
bergresurser eller medfér mattliga mangder éverskottsmassor. Hantering av fororenade
massor.

Sma konsekvenser uppstar om vagen medfor sma ingrepp i grus- och bergresurser eller
medfér sma mangder dverskottsmassor. Ingen eller obetydlig hantering av férorenade massor.

Effekter och konsekvenser
Nollalternativet

I nollalternativet har Kiruna nya centrum byggts ut som innebar en omfattande
hantering av massor. Férorenade massor som patraffats har hanterats enligt gillande
riktlinjer.

Vigplanen

Masshantering

Vigbyggnadsprojekt innebar en omfattande hantering av massor. Massor som ar mindre
lampliga som viagbyggnadsmaterial schaktas bort samtidigt som krossmaterial till
vagens Overbyggnad maste tillforas utifran. Vid entreprenaderna efterstrivas i regel sa
korta transporter som mojligt av ekonomiska och miljomaéssiga skil. I Kirunaprojektet
kommer manga entreprenader att pdga i anslutning till varandra. Det ar 6nskvart att
overskott fran en entreprenad kan ses som en materialresurs i niarliggande
entreprenader. Underskott kan pd samma sétt ses som en mdjlighet att ta hand om
overskottsmassor fran en annan entreprenad. D4 minskar totalt sett behovet av bade
upplag och material fran takter.

Generellt giller vid projektering att massbalans ska efterstravats. Massor som uppfyller
kraven pa material i olika delar av anlaggningen dteranvinds om méjligt inom projektet.
Detta gors for att minimera 6ver- och underskottsmassor, vilket innebar en god
resurshushéllning och &ven en god ekonomi.

En 6versiktlig massberdkning har gjorts. Dessa siffror dr prelimindra men visar
storleksordningen pa de massor som hanteras. Trafikverket avser bara att hantera de
massor som behover hanteras pa grund av viagprojektet.

Det utfors ca 100 000 m3 jordschakt som dteranvands inom projektet som
fyllningsmaterial. Ytterligare ca 95 000 m3 jordschakt blir 6verskott som behover
transporteras bort.

Ca 45 000 m3 jordmaterial ar underskott och behover tillforas utifran. Att inte
overskottet anvinds beror pd att det 4r av material som inte kan dteranvindas som
fyllning, t.ex. torv.

Vigens 6verbyggnad kraver material av hog kvalitet och hiar anvinds bergkross, ca
33 000 m3 behovs. Inom projektet sker ingen bergschakt och detta kommer att tas frin
takter. Beldggningen kriver ca 6 400 ms3 material.
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Masshanteringen kommer att ses 6ver under arbetet med vagplanen och berdkningen
kommer att uppdateras. Det ar sannolikt att bade 6ver- och underskott av jordmassor
kommer att forandras.

Fororenade omréden

For att bedoma risker av hur kvarlamnade fororeningar paverkar omgivningen med
avseende pd hilsa och miljo gors en forenklad riskbedomning av aktuellt omréde. Den
framtida E10 klassas som mindre kédnslig markanvindning. Inga risker bedoms foreligga
for manniskors hilsa eller miljo. Orsaken till det, trots relativt hoga uppmatta halter vid
ett antal specifika provpunkter, ar att de representativa halterna for omradet dr under
MKM for samtliga analyserade djup inom omréadet. For framtida markanvandning
kommer fororeningarna ocksa ligga skyddat under asfalterade ytor.

I den milj6tekniska markundersokningen har markmaterialet klassats efter sina
forutsattningar att bli en resurs vid anldggningsarbeten. Uppgravda massor ska hanteras
pa ett miljomassigt korrekt siatt. Massorna har klassats enligt féljande:

e Mindre dn ringa risk (MRR): kan ateranviandas pa plats eller atervinnas som
avfall for anldggningsandamal

e  Mellan MRR och MKM (MRR-MKM): kan &dtervindas pé plats eller deponeras
som icke farligt avfall.

e Storre an MKM (>MKM): deponeras som icke farligt avfall.

For massor som nu ligger mer dn 3 meter under mark har ingen klassning kunnat goras
pga for fa analyser. Vidare provtagning foreslas darfor for dessa massor om de kommer
att schaktas upp.

Massor dar fororeningshalterna 6verstiger MKM kommer att fraktas bort och vid behov
ersittas med rena massor. Dessa utgor en liten del, ca 6%, av den totala volymen i
undersokningsomradet enligt nedan.

Uppskattade schaktvolymer ner till 3 m under befintlig mark:

e  Mindre dn ringa risk (MRR): 56 000 m3
e Mellan MRR och MKM (MRR-MKM): 25 800 m3
e  Storre an MKM (>MKM): 5200 m3

Sammantaget bedoms konsekvenserna avseende masshantering och férorenade
omraden bli méttliga pga massoverskottet och hanteringen av fororenade massor.
Forslag till atgarder i senare skeden

Under bygghandlingsskedet kommer masshanteringen att forfinas ytterligare med maélet
att minska 6ver- och underskott av massor.

Samordning med andra verksamheter som kommer att piga i omradet kan inte styras i
vagplanen men ar onskvird for att om mojligt begransa behovet av masstransporter.

For tillfalliga upplag, se avsnittet om byggtiden.
Takter for materialforsorjning hanteras av entreprenoren.

Trafikverket kommer i dialog med andra intressenter i omradet att forsoka hitta
avsittning for 6verskottsmassor.

Trafikverket kommer att se 6ver behovet av ytterligare miljoteknisk markundersékning
med syfte att kunna avgriansa fororeningarna ytterligare och fa ett battre underlag for
hanteringen av massorna.
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Uppgifter som kommit fram om féroreningar som kan finnas pa golfbanan kommer
ocksé att utredas under varen 2018.

Fororenade massor ska hanteras efter tillsynsmyndighetens och Trafikverkets riktlinjer.

Stérningar och paverkan under byggtiden

Byggskedet i ett vigprojekt innebar en rad dtgirder och arbetsmoment som genererar
storningar for nirboende och risk for att skador uppstar pa miljén. Aven om paverkan i
manga fall 4r begransad i tiden kan den ofta vara tillrackligt stor for att sirskilda
forsiktighetsatgarder ska vara motiverade.

Under byggskedet hanteras en rad @mnen som vid olycka eller spill kan paverka mark
och vatten negativt. Bland dessa finns bland annat petroleumprodukter i form av
drivmedel, hydrauloljor och smorjmedel. Tankning innebir hantering av storre volymer
av diesel, som kan ha stor negativ paverkan p& miljon vid spill. Lokalisering och
utformning av platser for tankning, f6rvaring och annan hantering av stérre mangder
miljoskadliga produkter har stor péverkan pa risken for en olycka med allvarliga
konsekvenser.

For vagbyggnadsprojekt stéller Trafikverket krav pa kvalitets- och miljostyrning
(publikation TDOK 2016:0032 och TDOK 2012:93). I 2012:93 regleras entreprenorens
miljoarbete, kemiska produkter och andra material samt miljokrav for fordon och
arbetsmaskiner.

Beddmningsgrunder

Stora konsekvenser uppstar om projektet medfor langvariga (ar) och omfattande storningar i
kansliga miljder.

Mattliga konsekvenser uppstar om projektet medfor langvariga (ar) och mattliga storningar eller
kortvariga (manader) och omfattande stérningar i kansliga miljéer.

Sma konsekvenser uppstar om vagen medfor kortvariga (manader) och mindre storningar i
kansliga miljoer.

Effekter och konsekvenser
Nollalternativet
Inga anldggningsarbeten sker och inga konsekvenser uppstér for anlaggning av ny E10.

Andra byggarbeten kan paga i omradet for anldggning av t.ex. bebyggelse eller
kommunala gator. Konsekvenserna av detta beror pa lokalisering och omfattning. En
oversiktlig bedomning &r att arbetena ar omfattande och ldngvariga, men att de
atminstone till en borjan pagar i miljoer som inte ar kinsliga for storning. Om
inflyttning kommer att ske i nybyggda kvarter kommer boende och verksamma dar att
drabbas av de fortsatta arbetena med nya centrum.

Vigplanen

Under byggtiden kommer anldggningsarbeten med tunga maskiner att pga i omradet.
Anldggningsarbetena och trafik med entreprenadmaskiner och transportfordon orsakar
storningar i form av intrang, buller, luftféroreningar, vibrationer, damning samt risk for
utslapp som kan fororena mark och vatten. Tillfalligt kan ocksa grundvattennivaer
paverkas.

Transporter med material till och fran bygget kommer att trafikera de befintliga
vagarna. Detta innebar att framkomligheten pa vagnatet kommer att forsdmras. Boende
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langs tillfartsvigarna paverkas ocksé genom okat trafikbuller och forsamrad
trafiksiakerhet.

Tillgéngligheten till befintliga fastigheter kommer att sékerstéllas, 4ven om den tillfalligt
kan bli simre och med storningar.

Friluftsliv samt rennaringen i omriadet kommer ocksé att paverkas genom samre
tillgianglighet och genom stérningar under bygg- och anlaggningstiden. D4 arbetena ar
tidsbegransade kommer det sannolikt inte att medféra nigra bestdende effekter pa
miljon.

Byggskedet kan medfora storningar for renskotseln sarskilt om byggtiden infaller under
vintern och om renar vistas i omradet. Samrad med samebyn infor arbetena ar viktigt.

Konsekvenserna under byggtiden bedéms huvudsakligen bli smé trots stor omfattning,
eftersom vigen byggs i en miljo som till storsta delen och for de flesta miljoaspekterna
inte ar kénslig for storningar. Lokalt kan konsekvenserna bli méttliga for narliggande
verksamheter (Necab, XL-Bygg, Ramirent, bagskyttebanan).

Samtidigt som E10 byggs kommer férmodligen Kiruna kommun att genomfora
byggnadsarbeten for infrastruktur och bebyggelse i nya centrum. Effekterna av detta
kommer att adderas till effekterna av vigbyggnaden.

Forslag till atgarder i senare skeden

Trafikverket anvisar endast vigomradet och vissa ytor med tillfdllig nyttjanderatt (for
etablering, upplag etc.) som arbetsomréde.

Vid arbeten i niarheten av boendemiljoer bor arbetena anpassas si att inte storningar
sker vid olampliga tider. De bullerskyddsatgarder som beslutas ska om méjligt
genomforas i tidigt skede sa att de ger skydd dven under byggtiden. Naturvardsverkets
riktlinjer om buller fran byggplatsen ska foljas.

En riskanalys for vibrationer under byggtiden kommer att utféras. Analysen gors med
stod av Trafikverkets riktlinjer och Svensk standard avseende vibration och stot.
Riskomradet vid spriangning bedéms till 50 - 100 meter frén byggnader, konstruktioner
eller vibrationskansliga anlaggningar. Riskomradet for schakt och packning bedoms till
ett sndvare avstand pé 20 - 60 meter fran planerade arbeten.

De omraden som har hoga naturviarden enligt den inventering som genomforts ska
skyddas mot paverkan under byggtiden. Omrédena ska markeras i terrangen under
byggtiden for att undvika oavsiktliga skador. Verksamhet utanfor vigomradet ska
undvikas.

Behov av skyddséatgarder for naraliggande utpekade natur- och kulturmiljéer utreds
under bygghandlingsskedet.

Om négon misstankt fornlamning pétriffas i byggskedet ska arbetet omedelbart
avbrytas och bestillaren kontaktas. Anmailan ska goras till 1ansstyrelsens
kulturmiljéenhet.

Klimatpaverkan

Forutsattningar

Anldggning av ny transportinfrastruktur genererar klimatpaverkan och
energianvindning. Materialtillverkning, byggskedet, drift och underhéll bidrar i olika
omfattning till férbranning av fossila brianslen vilket genererar utslapp av bland annat
koldioxid. Klimatpéverkan har en global och langsiktig paverkan. Konsekvenserna av
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klimatutsldppen i den direkta narmiljon ar kortsiktigt osynliga, men dven pa lokal niva
kan ett forandrat klimat pé sikt innebéra ett behov av anpassning till 6kad temperatur,
mer nederbord och andra forandrade klimatfaktorer.

I Trafikverkets styrande riktlinje TDOK 2015:0007 (Klimatkalkyl -
infrastrukturhéllningens energianviandning och klimatpéverkan i ett livscykelperspektiv)
som giller frén 1 april 2015 beskrivs nir och for vilka atgiarder klimatkalkyler ska
upprittas med hjilp av modellen Klimatkalkyl. Kalkylen omfattar byggande, drift och
underhall av viganldggningen men inte klimatpaverkan av trafik. Den baseras pa
projektets anlaggningskostnadskalkyl.

Effekter och konsekvenser
Nollalternativet
I nollalternativet byggs ingen ny E10.

I kommunens férdjupade trafikplan anges att de héllbara fairdmedlen ska ges
forutsattningar att utvecklas sa att de far en 6kad konkurrenskraft gentemot bilen.
Malsattningen ar att gang och cykel, spark samt kollektivtrafik ska ha en storre andel av
resorna in idag.

Vigplanen

En klimatkalkyl har gjorts i samradsunderlagsskedet, infor val av viglinje. De fem
alternativa vagstrackningarna har jamforts ur ett klimathéanseende diar CO,-ekvivalenter
och energidtgang har raknats fram.

Vid val av alternativ strackning har en sammanvéigd bedéomning av de olika alternativens
maluppfyllelse gjorts. Det valda alternativet har storsta energidtgang och nist storsta
CO,-utsldappen. Andra alternativ med mindre klimatpéverkan enligt kalkylen omfattar
dock rivning av byggnader och asfaltbeldggning, som inte finns med i kalkylen.

De enskilt stora posterna i klimatkalkylen bestar av konstbyggnader, beldggning samt
masshantering (schakt och fyllning). Den optimering av framfor allt masshanteringen
som gors under arbetet med vigplanen medfor ocksa att klimatpaverkan minskar.

E10 dr en storskalig vig avsedd framst for motorfordonstrafik. Det ingar korsande ging-
och cykelvagar i vagplanen som ger forutsiattningar for ett klimateffektivt resande vid
lokala resor. Klimatpaverkan av trafik ingar inte i Trafikverkets klimatkalkyl.

Forslag till &tgarder i senare skeden

Trafikverket kommer att ta fram en ny klimatkalkyl i vagplanen, utreda atgarder for att
minska klimatpaverkan och om de &r tillimpliga inarbeta dem i vigplan eller
bygghandling.

I samband med uppdatering av anldggningskostnadskalkylen i bygghandlingen gors en
ny klimatkalkyl i de fall anlaggningskostnaderna har férandrats.

Maluppfyllelse

Miljomal
Till nasta generation ska vi kunna lamna 6ver ett samhille dar de stora miljoproblemen

ar 16sta. Det finns 16 nationella miljokvalitetsmél som ska leda vagen for var stravan att
astadkomma en miljomassigt héallbar samhallsutveckling.
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Norrbottens ldn hade tidigare egna regionala miljomal. Numera giller de nationella
miljomalen med preciseringar &ven som regionala mal.

Kiruna kommun har formulerat 6vergripande mal, som dven rér miljé men inte ar
kopplade till de nationella miljomaélen, i 6versiktsplanen fran 2002.

Miljomalen

1 Begransad klimatpaverkan

2 Frisk luft

3 Bara naturlig férsurning

4 Giftfri miljé

5 Skyddande ozonskikt

6 Saker stralmiljo

7 Ingen 6vergddning

8 Levande sjodar och vattendrag
9 Grundvatten av god kvalitet
10 Hav i balans samt levande skargard
11 Myllrande vatmarker

12 Levande skogar

13 Ett rikt odlingslandskap

14 Storslagen fjallmiljé

15 God bebyggd miljo

16 Ett rikt vaxt-och djurliv

lllustrator: Tobias Flygar

Flera av miljomalen ror storskaliga miljoeffekter som klimatpéverkan eller ozonskiktet.
Dessa miljomal paverkas av mer 6vergripande faktorer som val av transportslag och
teknikutveckling for fordonen och i mindre grad av hur vagen utformas i en vagplan.

En del av miljémaélen ror miljoer eller naturtyper som inte finns i omradet. Har
redovisas de nationella miljoméal som ar mest relevanta for vigplanen tillsammans med
korta kommentarer med utgdngspunkt frin miljomaélens preciseringar.

Begrdnsad klimatpdverkan

Trafikverket tar fram en klimatkalkyl i vigplanen, utreder atgirder for att minska
klimatpaverkan och om de ar tillampliga inarbeta dem i viagplan eller bygghandling.

Giftfri miljo
Fororenade omraden berors och undersoks. Sanering kan komma att ske. Fororenade
massor tas om hand enligt géllande riktlinjer.

Levande skogar
Natur- och kulturviarden i berérd skogsmark har inventerats och hansyn tas.
God bebyggd miljo

Ny infrastruktur planeras med hiansyn till manniskor och milj6. Ljudnivéer och andra
hélso- och sdkerhetsrisker uppmarksammas.

Ett rikt véxt- och djurliv

Bevarandestatus for arter och naturtyper uppmarksammas. Tillgdnglighet till
tatortsnara natur tillgodoses.

Projektmal

Under hela planeringsprocessen har mal diskuterats, med utgéngspunkt fran de
transportpolitiska méalen och de nationella miljomalen. Trafikverket har tillsammans
med Kiruna kommun tagit fram mal for ny E10. Det 6vergripande maélet ar att ny E10
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ska uppfylla de krav som kan stéllas pa en europavig samtidigt som den
samhallsutveckling som dr nodvandig for att Kiruna nya centrum ska kunna etableras
och majliggoras.

Miljoanknutna projektmal ar:

«  Att tydligt synliggora Kirunas nya stadskéarna fran E10 och att skapa tydliga och
lattillgangliga entréer fran vagen till staden.

+ Sikerstilla tillgdngligheten till befintliga rekreationsomraden.

» Det vita och grona som omger staden ska vara littillgangligt via stadsparken.

Cirkulationsplatsen blir en littillgidnglig entré till staden for biltrafik. Mélet att
synliggora staden kraver dven samarbete mellan kommunen och Trafikverket vad géller
ytorna mellan vag och bebyggelse.

Tillgénglighet mellan bebyggelsen och rekreationsomrédena sikerstills genom de gang-
och cykelvagar och planskilda passager som finns med i vagplanen. Grona stréket 6ver
E10 sammanbinder stadsparken med omgivningen.

Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstélla en
samhaillsekonomiskt effektiv och 1langsiktigt hallbar transportférsérjning for medborgare
och naringsliv i hela landet. Malet dr uppdelat i ett funktionsmal och ett hansynsmal.
Funktionsmalet handlar om tillgingligheten ska utvecklas for medborgare och
niringsliv. Hinsynsmalet beskriver hur transportsystemet ska utvecklas med avseende
pé trafiksdkerhet, miljé och hélsa.

De transportpolitiska mélen uppfylls genom att Trafikverkets planlaggningsprocess foljs
dir avviagningar avseende funktion och hénsyn gors.

Allmanna hansynsregler

I miljobalkens andra kapitel finns ett antal allmdnna hansynsregler som ger uttryck for
olika principer som ar hornstenar i strivan mot en ekologiskt héllbar
samhaillsutveckling. Det ar enligt 1 § (bevisborderegeln) verksamhetsutévarens ansvar
att visa att de allménna hiansynsreglerna f6ljs. I detta projekt har hansynsreglerna
beaktats genom att Trafikverkets planldggningsprocess foljts och olika alternativ har
bedomts med hénsyn till miljon. Val och 16sningar ska goras utifrdn dessa principer.

Vid upphandling av entreprenorer stiller Trafikverket krav pa kvalitets- och
miljostyrning och har mojlighet att stilla objektspecifika miljokrav for entreprenaden.
Detta beror hiansynsreglerna i 2 § (kunskapskravet), 3 § (forsiktighetsprincipen och
principen om basta mojliga teknik), 5 § (hushéllnings- och kretsloppsprinciperna) och 4
§ (produktvalsprincipen). Trafikverket tillgodoser ocksa kunskapskravet genom att ha
valutbildad och kompetent personal i den egna organisationen och genom att stilla
relevanta kompetenskrav vid upphandling av konsulttjanster och entreprenader.
Hansynsreglerna i 3, 4 och 5 §§ tillgodoses ocksa genom att Trafikverket styr projektets
materialanvindning och utférande, och atar sig att genomfora de miljoskyddsétgiarder
som kravs for att undvika skada pa viktiga miljointressen. Trafikverkets krav pa kemiska
produkter innebér att miljomassigt simre alternativ kontinuerligt fasas ut nar béttre
alternativ finns pd marknaden, vilket ar i linje med 4 § (produktvalsprincipen).
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Hansynsregel i 6§ (lokaliseringsprincipen) anger att platsen for en verksamhet ska viljas
sé att miljopaverkan minimeras, vilket sdkerstills genom Trafikverkets
planlaggningsprocess. Trafikverket har som verksamhetsutovare att ta hansyn till 7 §
(rimlighetsavvigning) och 8 § (ansvar for skadad miljo6) i sin verksamhet.

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer regleras i miljobalkens femte kapitel. Avsikten med
miljokvalitetsnormerna ar att fastldgga en hogsta tillatna fororening eller stérningsniva
som manniskor eller miljon kan belastas med.

Miljokvalitetsnormer finns for narvarande for fororeningar i utomhusluft (SFS
2010:477), for vattenkvalitet i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554), for
omgivningsbuller (SFS 2004:675) samt for olika parametrar i vattenforekomster (SFS
2004:660). Detta vagprojekt medfor inte att nagra gillande miljokvalitetsnormer
asidosatts.

Luossajoki ar en vattenforekomst med miljokvalitetsnormer som berors indirekt som
recipient for vigdagvatten. Projektet bedoms inte motverka att miljokvalitetsnormen
uppnas.

Miljokvalitetsnormen for utomhusluft berors, men bedéms inte 6verskridas. Inga vatten
dar férordningen for fisk- och musselvatten ska tillimpas berdrs. Miljokvalitetsnormer
for omgivningsbuller giller endast for kommuner med fler &n 100 000 invénare och for
vagar med storre trafikmangd an E10.

Uppfoljning

Den miljohansyn och féreslagna skyddsatgiarder som tas upp i denna MKB 6verfors till
kommande skeden i projektet. For att sdkerstélla att atgarder fran MKB fors vidare till
vagplan, bygghandling och byggskede anviands Trafikverkets miljosakringsverktyg
Miljosikring plan och bygg.

Villkor kan ocksd komma att stillas i myndighetsbeslut.

Tillsammans med Trafikverkets generella miljokrav utgor de miljokraven som stélls i
projektet. Uppfoljning av dessa krav sker genom entreprendrens egenkontroll, pa
byggmoten samt vid slutbesiktning.

Fortsatt arbete

Samrad ar viktiga i processen och sker med berérda myndigheter, organisationer,
kollektivtrafik, fastighetsdgare, kommun m.fl. Lopande samradd med kommunen ar
viktigt under processen for att samordna vigplaneringen med kommunens och LKAB:s
arbete med stadsomvandlingen.

Miljotekniska markundersokningar kommer att kompletteras. Vidare utredning om
grundvattenpaverkan och 16sningar for dagvattenhantering kommer att goras. Det ar
osannolikt att resultaten av dessa paverkar bedomningarna i MKB.
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Kommande sakprévningar

Under vagplanens framtagande har foljande behov av tillstdnd och dylikt identifierats.
Ytterligare tillstdnd/anmailningar etc. kan komma att identifieras i senare skeden.

Ansokan om vattenverksamhet enligt 11 kap miljébalken blir troligen aktuellt for
permanent sinkning av grundvatten vid portar.

Rivningslov i samband med rivning av byggnader.

Om fororenade massor patriffas ska de anmalas till tillsynsmyndigheten enligt 10 kap 11
§ miljobalken.

Kallor

Tryckta referenser

Hushallningssillskapet i Norrbotten. 2006. Oversiktlig naturvirdesinventering. Ny
vagdragning i Kiruna. 2006-10-31.

Hushallningssillskapet i Norrbotten. 2010. Biologiska undersokningar i Luossajoki,
Pahtajoki och Tuollujoki.

LKAB. 2011. Biologiska undersokningar i Luossajoki samt i biflédena Pahtajoki och
Tuollujoki, ar 2010. Rapport LKAB- 11-821E.

Lansstyrelsen i Norrbottens ldn. 2012. Inventering av férorenade omraden i Kiruna
kommun. Lansstyrelsens rapportserie nr 9/2012.

Linsstyrelsen i Norrbottens lan. 2015. Riktlinjer. Skyddsavsténd till transportleder for
farligt gods. Lansstyrelsens rapportserie nr 11/2015.

Backman, Lars; Lindberg, Asa & Sundberg, Susanne. Rapport Kirunaprojektet. Ny
jarnvig, Kiruna. Arkeologisk utredning, etapp 1, Jukkasjarvi socken, Norrbottens lan,
Lappland. Norrbottens museum. (Rai dnr: 321-2252-2006)

Riksantikvariedmbetet. 2013. Riksintressen for kulturmiljévarden — Norrbottens lan
http://www.raa.se/app/uploads/2013/09/BD_riksintressen.pdf

TVAB. 2014. Naturviardesinventering.
Trafikverket. 2013. Gestaltningsprogram. Arbetsplan ny del E10. TRV 2012/16929.

Trafikverket. 2013. Inventering, utredning och bedémning av fagelfaunan 2013. E10, ny
del f6rbi Kiruna.

Trafikverket. 2016. Historisk inventering av potentiellt fororenade omraden. E10 Kiruna
nya centrum. TRV 2015/7949.

Trafikverket. 2013. Miljokonsekvensbeskrivning. Arbetsplan ny del E10. TRV
2012/16929.

Trafikverket. 2015. Naturviardesinventering. Anslutning till ny E10 i omradet vid
Kurravaaraviagen, Kiruna. 2015/18813

Elektroniska referenser

Kiruna kommun. Férdjupad 6versiktsplan Kiruna C 2014.
http://www.kiruna.se/Kommun/Bygga-bo-miljo/Oversiktsplaner/Fordjupad-
oversiktsplan-KirunaC-2013/

55



Kiruna kommun. Trafikplan Kiruna centralort 2015-02-05
http://kiruna.se/Documents/Trafikplan%20Kiruna%2okommun%202015.pdf?epslang
uage=sv

Kiruna kommun. Utvecklingsplan, 2014-03-17.
http://flugan.kommun.kiruna.se/utvecklingsplanen.pdf

Lansstyrelsernas GIS-tjanster
http://projektwebbar.lansstyrelsen.se/gis/Sv/Pages/default.aspx

Miljomalsportalen http://www.miljomal.se/

Naturvardsverket. Kartverktyget skyddad natur.
http://skyddadnatur.naturvardsverket.se/

NVDB (nationell vigdatabas) https://nvdb2o12.Trafikverket.se/

Riksantikvarieambetet Fornsok, http://www.fmis.raa.se/cocoon/fornsok/search.html

Sametinget, kartor for Gabna sameby https://www.sametinget.se/8587
SGU. Kartvisaren, brunnar https://apps.sgu.se/kartvisare/kartvisare-brunnar.html

SGU. Kartvisaren, mineralrattigheter http://apps.sgu.se/kartvisare/kartvisare-
mineralrattigheter-sv.html

Skogsstyrelsen. Skogsdataportalen
http://skogsdataportalen.skogsstyrelsen.se/Skogsdataportalen/

Trafikverket. Handbok for vigtrafikens luftfororeningar.
http://www.trafikverket.se/Privat/Miljo-och-halsa/Halsa/Luft/Dokument-och-lankar-

om-luft/Handbok-for-vagtrafikens-luftfororeningar/

Vattenkartan http://www.viss.lansstyrelsen.se/MapPage.aspx

56


http://projektwebbar.lansstyrelsen.se/gis/Sv/Pages/default.aspx
http://www.miljomal.se/
https://www.sametinget.se/8587
http://www.trafikverket.se/Privat/Miljo-och-halsa/Halsa/Luft/Dokument-och-lankar-om-luft/Handbok-for-vagtrafikens-luftfororeningar/
http://www.trafikverket.se/Privat/Miljo-och-halsa/Halsa/Luft/Dokument-och-lankar-om-luft/Handbok-for-vagtrafikens-luftfororeningar/

57



@
3’ TRAFIKVERKET

Trafikverket, Box 809, 971 25 Luled. Bestksadress: Sundsbacken 2—4.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 0243-795 90

www.trafikverket.se



http://www.trafikverket.se/

