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1 Sammanfattning

P& uppdrag av Trafikverket upprattar Sweco en vigplan som omfattar en gdng- och
cykelvig som gar mellan Hjalmar Lundholmsviagen och Karhuniemi (GC-vig
Karhuniemi) med en bro (4B) 6ver E10.

Detta dokument ar en riskutredning for vagplan och syftet ar att hitta, virdera och
jamfora riskerna i vagplanforslaget, samt att ta fram riskreducerande tgarder.

Foljande risker och dtgardsforslag har identifierats;

1.1.1 Byggskedet

Under byggskedet bedoms dessa identifierade risker vara av betydelse;

Vibrationer, markrorelse och spréngning

Byggnader, ledningar och brunnar i niarheten, kan under byggskedet skadas av
vibrationer. En riskanalys skall upprattas infor byggskedet. Utsattning fran respektive
ledningsigare bor begéras av entreprendren.

Ras och skred
Marken i det aktuella omradet har liten risk for skred och ras.

Forsiktighet bor vidtas vid arbeten med tillfalliga konstruktioner och konstruktioner
under uppforande, for att undvika kollaps.

Forsamrad framkomlighet for friluftsliv
Risk for skador om obehoriga vistas pa arbetsplatsen

Information till nirboende och allminhet ska ske i god tid innan arbetet paborjas.

Spill/olycka med férorenade &mnen

For vagbyggnadsprojekt stéller Trafikverket krav pa kvalitets- och miljéstyrning
(publikation TDOK 2016:0032 och riktlinje TDOK 2012:93). I 2012:93 regleras
entreprendrens miljoarbete, kemiska produkter och andra material samt miljokrav for
fordon och arbetsmaskiner.

Trafikolycka

Risken for trafikolyckor under byggskedet blir storst dar anldggningsarbete kommer att
utforas intill trafikerade vagar. For att minska risken for trafikolyckor upprattar
entreprenoren en trafikanordningsplan. Stor vikt ska ldggas pa att fa ner hastigheten.

Sabotage

De risker som kan uppsté i form av stolder eller skadegorelse pa byggarbetsplatsen bor
analyseras och vid behov stiangsla in eller féra bort stoldbegarligt material 6ver natten.

1.1.2 Driftskedet

I driftskedet bedoms inga risker vara av betydelse.



2 Uppdrag

P& uppdrag av Trafikverket upprattar Sweco en viagplan som omfattar en gdng- och
cykelvig som gar mellan Hjalmar Lundholmsviagen och Karhuniemi (GC-vig
Karhuniemi) med en bro (4B) 6ver E10.

Detta dokument &r en riskutredning for vagplanen och belyser risker i sévil bygg- som
driftskedet. I riskutredningen ingar att titta pé risk for skada pé person, egendom, milj6
och transportférsorjning

Syftet ar att identifiera, analysera och minimera risker i bygg- och driftskedet och foresla
eventuella riskreducerande atgarder. En jamforelse av riskerna med nuvarande situation
gors.

2.1.1 Underlag

Samarbete med 6vriga teknikomraden inom projektet har utgjort ett viktigt underlag i
samband med framtagande av denna riskanalys.

Ovrigt material som anvints ar:

e Samréadsunderlag
e Planbeskrivning
e Brunnsarkivet SGU

Riskanalysen utforas enligt MSB:s Olycksrisker och MKB - Att integrera risk- och
siakerhetsfragor i MKB-processen och bifogas viagplanen. I den analysen redovisas risker
i sdval bygg- som driftskedet och i riskutredningen ingar att titta pa risk for skada pa
person, egendom, miljo och transportférsorjning. Riskanalysen kommer att utférs som
en grovanalys enligt Vigverkets, nuvarande Trafikverket, publikationer 2005:54
Handledning- riskanalys vald végstriacka och 2005:55 Fordjupning — riskanalys vald
vagstriacka.

2.2 FOrutsattningar

2.2.1 Bakgrund

Kiruna stad stér infor stora fordndringar eftersom gruvdriften medfor att en
deformationszon med sprickbildning av marken narmar sig E10, och centralorten
Kiruna. Enligt de bedomningar som LKAB gor for detta forlopp s innebar det att delar
av Kiruna stad inklusive dess infrastruktur maste flyttas eller omstruktureras. E10
kommer att beroras och méste laggas i en ny strackning och darmed krévs ocksa nya
gang- och cykelvigar for att sdkerstélla en bra och sdker trafikmiljo for de oskyddade
trafikanterna

2.2.2 Gang och cykelvagar

GC-vig Karhuniemi (se figur 1) gar fran Hjalmar Lundbohmsvigen, rundar gruvhalet
“Ragnar” pé stdra sidan, darefter gir den ldngs nya E10 s6dra sida férbi LKAB:s
planerade bostadsomrade vid Luossavaara for att sedan passera nya E10 pa en bro (4B) i
h6jd med nuvarande elljusspar for att darefter ansluta ner mot bostadsomrédet i
Karhuniemi. Tanken med den hir gang- och cykelvigen ar att den skall vara en lank
mellan Karhuniemi och Hjalmar Lundbohmsvigen.
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Figur 1. Den groéna linjen visar planerad strdckning av GC-vdg Karhuniemi.
Den réda ringen visar ldget for bro 4B over E10

Nr. Sektion | Typ av passage Funktion
E10 km

Bro over E10 vid Bro av tra for bade fotgidngare och

Bro 4B 6/200 | Karhuniemi Kiruna cyklister och skidakare

2.2.3 Bebyggelse

GC-vigens strackning ligger strax norr om befintlig och blivande bostadsbebyggelse i
vaster ansluter den till bebyggelsen i Karhuniemi.

2.2.4 Riksintressen

Hela Kiruna omfattas av riksintresse for kulturmiljovard, “Kiruna - Kirunavaara

(BD 33)”. Riksintresset bestar i stadsmiljon och industrilandskapet kring gruvorna.

Hela Kiruna omfattas dven av riksintresse for viardefulla amnen och material,
“Kirunagruvan”. Stadsbebyggelsen sdder om utredningsomradet ingar i
riksintressepreciseringen for kulturmilj6. Bida riksintressena bedoms sakna relevans for
vagplanen och behandlas darfor inte utforligare i vigplanen.

Kiruna omges av riksintressen for rennaringen, vilka finns strax norr om
utredningsomridet. Omraden kring en flyttled i 6st-véstlig riktning och berors inte av
planen.

Ny E10 kommer att vara av riksintresse for kommunikation.

Natura 2000-omréden finns inte i eller i ndrheten av utredningsomradet.

2.2.5 Naturmiljo

Det finns inga uppgifter om héga naturviarden i omradet. Inga omrdden med skydd
enligt miljobalken berors.

2.2.6  Kulturmiljo
Inga lamningar med skydd enligt kulturmiljélagen har patraffats.

2.2.7 Rekreation och friluftsliv

Kiruna omges i norr av sammanhéngande gron- och naturomraden som nyttjas flitigt
under hela aret. Matojarvi ar utgangspunkt for manga skid- och motionsspar. En
slalombacke och ett motionsspér (elljus) finns pa Luossavaara.



2.2.8 Rennéring

Omrédet norr om Kiruna ligger inom aretruntland for Gabna sameby. Det 4r en ca 2 km
bred zon som passerar norr om hela Kiruna.

De strategiska omradena for renniringen bedoms inte beréras. Sjilva
utredningsomradet bedéms vara av mindre intresse som renbetesmark da det ar
stadsnéara och kraftigt pdverkat av gruvdrift.

2.2.9 Ledningar och brunnar

Langs blivande strackningar forekommer en del befintliga markférlagda el-och
teleledningar. Korsande ledningar skall forlaggas i skyddsror

Aven ett antal kommunal VA-ledningar kommer att beroras, dock i mindre omfattning
med ev. justering av brunnslock. Inga VA-ledningar behover ldggas om

Infor byggskedet méste kontakt tas med ledningsdgarna for markering av ledningarna.
Enligt brunnsarkivet, SGU, Sveriges geotekniska undersékning finns inga enskilda

brunnar och energibrunnar nara de tdnkta gang- och cykelvigarna.

2.2.10 Byggnadstekniska forutsattningar
0—760m

Frén borjan gar vigstrackningen pd omvixlande morén och tunnare fyllningar som
utgor en koryta av grus. Naturlig mark bestar av en finkornig sandmoran. De mindre
fyllningarna fran borjan bestar av bra material. Efter ca 500 m stiger miktigheten pa
fyllningarna till ca 4,5 m, som hér bestér av bergkross och blockiga moranfyllningar.

760 — 1 500 m

Marken bestér stillvis av fyllningar men mestadels av naturlig finkornig morian som ar
négot tjalfarlig. Mellan 1 300 — 1 500 patraffas fyllningar av morin eller krossmaterial
som dr bittre ur vagbyggnadssynpunkt. Djupet till berg bedoms vara ca 2 m pa partier
dar utfyllningar inte finns.

1500 — 1900 m

Naturlig mark pa strickan 1 500 — 1 670 m bestar av en sandig finkornig moran som ar
négot tjilfarlig. Vid ca 1 670 m och fram till slutet 6vergar morénen till att i huvudsak
utgoras av en sandig mycket finkornig moréan som ar av hogsta tjalfarlighetsklass.

Djup till berg ar ca 3 m pa den hér strackan.

Vid laget for bro 4B bestar marken pa platsen av 1—2 m fyllningar som utgors av
blockig och stenig grusig sand. Under fyllningarna patraffas en mycket fast
négot blockig finkornig sandig moran péa berg.

Se PM Geoteknik for ytterligare information.



3 Metod och arbetsgang

3.1 Begrepp och definitioner

¢ Risk: mojligheten av att en oonskad hidndelse kan intréaffa (innehéller tva
dimensioner)

— en forekomst av en hindelse, en sannolikhet
— en omfattning av en hiandelse, en konsekvens

e Oonskad hiindelse: en hiandelse som intraffar plotsligt och ovéntat, och
som kan medf6ra negativa konsekvenser for milj6, manniskor, egendom eller
infrastruktur

¢ Skyddsobjekt/skadeobjekt: En del av det omgivande landskapet (miljo,
maéanniskor, egendom eller infrastruktur) eller vigtransportsystemet som ar av
ett stort virde eller kan drabbas av stora negativa konsekvenser till foljd av
oonskade handelser

¢ Riskobjekt: nigot som kan leda till o6nskad héndelse

¢ Sannolikhet: uttrycker graden av majlighet for ett visst utfall

— en bedomning som grundas pé observationer eller bedomarens
kunskaper och formaga

—  statistisk term som anger relativ frekvens for ett visst utfall
(probabilitet)

¢ Konsekvens: en foljd av en foregdende hindelse. Har uttryckt som vardet av
skada hos ett skyddsobjekt

¢ Riskniva: matt pa riskens storlek, en sammanvigning av sannolikhet for och
konsekvens av en hindelse

¢ Riskreducerande atgird: atgiard som syftar till att minska risk genom att
minska sannolikheten for hindelsen eller/och konsekvensen av handelsen

3.2 Arbetsmetodik

I det inledande arbetet utfors en riskidentifiering. Vid en riskidentifiering studeras var
allvarliga skadehiandelser kan intréffa (riskobjekt), vilken typ av skadehéndelse som kan
intraffa (t.ex. kollision, 6versvimning, skred) och vad som kan drabbas (skadeobjekt).
For de oonskade hiandelserna gors en subjektiv bedomning av sannolikhet och
konsekvens. Sannolikheten och konsekvensen bedoms enligt en femgradig skala, tabell 1
och 2.

Vid en 6versiktlig riskanalys ar det tillrackligt att beskriva skadeomfattning och
konsekvens enbart for de intressen som paverkas mest.

Sannolikheten och konsekvensen av en oonskad hindelse vigs sedan samman till en
riskklass. For illustration av riskklasser, se riskmatrisen i figur 2. Riskmatrisen har
delats upp i tre riskklasser beroende pa hur angelidgna riskreducerande atgarder bedoms
vara.

. Riskklass 3, hog riskniva, godtas i allménhet inte
. Riskklass 2, mattlig risknivé, sdkerhetsdtgarder bor 6vervigas
. Riskklass 1, 14g risknivi, godtas i allméanhet

Darefter bedoms vilka riskreducerande atgarder som ar motiverbara, frimst i riskklass 2
och 3. Observera att atgarder dven kan vara motiverbara i riskklass 1.



Tabell 1 Sannolikhetstabell

Sannolikhet | Ord Siffror 1 gang pa

1 Extremt liten 1075-10°° per ar 100 000 ar — 1 miljon &r
2 Mycket liten 1074-1075 per ar 10 000 &r — 100 000 ar
3 Liten 1073-104per ir 1000 ir — 10 000 ir

4 Viss 102-103 per ar 100 ar — 1000 &r

5 Pétaglig 101-102per ar 10 8r — 100 &r

Tabell 2Konsekvenstabell

Konsekvens ord Siffror
1 Mycket liten <0,1 Mkr
2 Liten 0,1-1 Mkr
3 Stor 1—10 Mkr
4 Mycket stor 10—-100 Mkr
5 Katastrofal >100 Mkr
Sannolikhet
1 gang pa T
10 ar
Pataglig 5
100 ér
: Arsrisk
Viss 4 10 Mkr
1000 ar
Liten 3 1 Mkr
10 000 ar
Mycket
liten 2 0,1 Mkr
100 000 ar
Extremt 1 0.01 Mkr
liten
1 miljon &r >
1 op 2 1 3 104 10 5 Mk Konsekvens
Mycket Liten Stor Mycket Kata-
liten stor strofal

Riskklasser i matrisen:

. Klass 3, hog riskniva, godtas i allminhet inte

|:’ Klass 2, mattlig riskniva, sikerhetsatgérder bor 6vervigas
. Klass 1, lag riskniva, godtas i allménhet

Figur 1 riskmatrisen



4 Grov riskanalys

4.1 Riskinventering

Nedan foljer identifierade risk- och skyddsobjekt samt mdjliga oonskade héndelser.

4.1.1 Riskobjekt
Foljande riskobjekt ar identifierade:

e  Géng- och cykeltrafik
e Ledningar

4.1.2 Skyddsobjekt
Foljande skyddsobjekt dr identifierade:

e Rekreationsomraden

e Infrastruktur, elledningar, teleledningar m.m.

e  Gang- och cykeltrafik

4.2 Riskidentifiering

Foljande oonskade hindelser ar identifierade;

Tabell 3 O6nskade hédndelser som ir identifierade

Oonskade handelser Identifierade i Bygg-
skedet

Identifierade i
Driftskedet

Vibrationer och markrorelse Ja
pga. sprangning, packning

Nej (hdndelsen anses inte
relevant under driftskedet)

mm.

Sprangning Ja Nej (handelsen anses inte
relevant under driftskedet)

Ras, skred och kollaps av Ja Ja

konstruktion (dven tillfalliga

konstruktioner)

Forsamrad framkomlighet for | Ja
friluftsliv

Nej (hdndelsen anses inte
relevant under driftskedet)

Spill (olycka med fororenade | Ja
amnen (ej farligt gods)

Nej (handelsen anses inte
relevant under driftskedet)

Trafikolycka Ja Ja
Sabotage Ja Nej (hdndelsen anses inte
relevant under driftskedet)
4.3 Risker

4.3.1 Vibrationer och markrorelse

Risk for vibrationer och markrorelse ar framst aktuellt i byggskedet. Schaktning och
packning ar exempel pa anlaggningsarbeten som orsakar vibrationer da sprickor och
sattningar kan uppsté i narliggande byggnader och konstruktioner. Sprangnings-,
schaktnings- och packningsarbeten kommer att bli aktuellt i byggskedet.




Konsekvenser

Anléggningsarbeten kan orsaka vibrationer, vilket kan leda till att sprickor och
sdttningar kan uppsté i nirliggande byggnader och konstruktioner. Skadornas uppkomst
och omfattning beror pa hur kraftiga vibrationer som alstras, hur dessa sprids och hur
kinsliga byggnaderna ar for vibrationer.

Bebyggelse

Bebyggelse och byggnader forekommer inom 100 meter fran vigen. Befintliga
byggnader kan skadas av vibrationsalstrande markarbeten under bygget av viagen.
Ledningar

Ledningar finns i ndrheten och kan skadas av anldggningsarbete som medf6r vibrationer
under byggskedet. Vid schakter kan dven markrorelser uppsta som kan skada ledningar.
Samlad beddémning for byggskedet

Sannolikhet: liten

Konsekvens: stor

4.3.2 Sprangning

Sprangning kommer att ske vid bro 4B. Sprangningsmetod skall véljas och samverkande
laddningsméngd beridknas sa att hogsta tillditna svingningshastighet inte 6verskrids.

Fullstandig syneférriattning av byggnader och anldggningar skall ske innan
sprangningsarbete paborjats och nir sista sprangningsarbete avslutats i samtliga
byggnader och anlidggningar inom 100 m fran sprangplatsen. Provtryckning av
skorstensstockar bor ske inom riskomrédet innan och efter sprangningsarbetets
utforande. I det har fallet ligger det inga byggnader inom riskomradet

Samlad bedémning
Sannolikhet: Liten

Konsekvens: Stor

4.3.3 Ras, skred och kollaps av konstruktion

I samband med bl.a. djupa skdrningar, déliga geotekniska forhéllanden och eroderande
vattendrag finns risk for ras och skred som kan paverka bdde omgivningen och vigen.
Risken for skred kan 6ka vid stora nederbordsméngder eller vid 6kad belastning.
Marken i det aktuella omradet bestar av frimst av morian med inga eroderande
vattendrag och risken for skred bedoms dérfor som liten.

Vid ett ras ror sig block, stenar, grus- och sandpartiklar fritt. Ras sker i bergviggar, grus-
och sandbranter. Hoga bergskiarningar medfor risk for ras. Risken for ras bedéms som
liten.

Risk for ras och skred redovisas utforligare i PM Geoteknik.

Konstruktioner kan kollapsa och skada trafikanter, anlaggningsarbetare, andra i
omgivningen mm. Med kollaps av konstruktion avses brott i byggda konstruktioner,
exempelvis bro eller grundforstarkning. Hiandelsen ar aktuell vid byggnationen av
broarna i projektet med byggnadsstillningar, konstbyggnader, geokonstruktioner m.m.
(béde tillfalliga och permanenta). Hindelsen kan orsakas av yttre paverkan sdsom
overbelastning eller av fel i konstruktionen. Under byggskedet ar risken generellt storre
an i driftsfasen, eftersom konstruktionen inte ar fardigstalld samt att tillfalliga
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konstruktioner anviands ocksa. I driftsfasen ar det mer sillsynt att konstruktioner
kollapsar, men risken finns. Exempelvis skulle en vigbank eller en bro kunna rasa pa
grund av konstruktions- eller materialfel eller genom yttre paverkan.

Byggskedet

Under byggskedet finns risk for kollaps av geokonstruktioner for bro, brostéd, lansering
av bro och byggnadsstillningar. Vid hoga bankar och djupa skdrningar finns risk f6r ras
och skred, vilket kan medféra kollaps av konstruktion.

Vid vattendrag kan det finnas risk for skred. Upplag av massor kan utlésa skred. Risk for
skred finns ocksa i samband med stora urgravningar och vid nedpressning. Héga
bergskirningar medfor risk for ras.

Konsekvenser

Ras och skred medfor oftast lokala miljokonsekvenser. I anslutning till vatten kan
paverkan bli mer markbar och orsaka grumling, vilket forsdmrar for vattenlevande
organismer. Kollaps av konstruktion medfor oftast liten paverkan pa miljon men faran
for personskador ar stor, framforallt i byggskedet dd ménga manniskor vistas i
konstruktionens nirhet.

Samlad beddmning for byggskedet
Sannolikhet: liten

Konsekvens: stor

Driftskedet

I driftskedet kan t.ex. en vigbank eller bro rasa pa grund av konstruktionsfel eller
materialfel. Vid hoga bankar och djupa skdrningar finns risk for ras och skred, vilket kan
medfora kollaps av konstruktion.

Konsekvenser

Ras och skred medfor oftast lokala miljokonsekvenser. I anslutning till vatten kan
paverkan bli mer méarkbar och orsaka grumling, vilket férsdmrar for vattenlevande
organismer. Kollaps av konstruktion medfor oftast liten paverkan pa miljon.
Konsekvensen for egendom kan bli mycket stora vid en kollaps av t.ex. bro. Manniskor i
narheten kan ocksé skadas.

Inga risker for naturmiljo/naturresurs bedoms kunna uppsté i driftskedet och utreds
inte ndrmare

Samlad beddmning for driftskedet
Sannolikhet: mycket liten

Konsekvens: stor

4.3.4 Forsamrad framkomlighet friluftsliv

Under byggskedet kommer friluftslivet i naromradet att paverkas da framst genom
begrinsad framkomlighet till elljussparet och friluftsomradet i Luossavaara.

Byggskedet

Det finns en risk att obehoriga kommer in pa byggarbetsplatsen om inte den ar
ordentligt avskdarmad.



Konsekvenser

Konsekvensen forutom risken for trafikolycka som beskrivs nedan &r att det kan finnas
schaktgravar som star 6ppna dar fallrisken &r stor och upplag av jord- och stenmassor
som kan rasa ner pé passerande utan skyddsutrustning.

Samlad bedémning for byggskedet
Sannolikhet: liten

Konsekvens: stor

4.3.5 Spill/lOlycka med fororenande amnen (ej farligt gods)

Risken forekommer framst i byggskedet.

Byggskedet

Olyckor med brandfarliga, explosiva och férorenande 2zmnen kan ske genom hantering
och lagring av sidana dmnen i samband med anldggande och drift av industrier och
verksamheter.

Under byggskedet ar sannolikheten ganska stor att nagon form av kemikalieutslapp
sker, dock oftast av liten omfattning. Med kemikalieutslapp avses plotsliga utslapp av
miljofarliga kemikalier i fast, flytande eller gasform. I vérsta fall kan &mnena sedan
explodera eller borja brinna.

Konsekvenser

Om miljéfarliga &mnen lacker ut i naturen kan grundvattnet och vattendrags kvalitet
paverkas. Inom omréadet eller dess nérhet finns ingen grundvattentikt som kan paverkas
och narmaste vattendrag dr Luossajarvi som dock ligger en bra bit utanfér omradet.

Ett mindre lackage borde kunna tas om hand innan det nar Luossajarvi under
forutsittning att saneringsinsatser startas i tid.

Samlad bedémning for byggskedet
Sannolikhet: viss

Konsekvens: liten

4.3.6 Trafikolycka

Med trafikolyckor avses kollisioner mellan ett antal fordon eller mellan fordon och
oskyddade trafikanter. Risken for trafikolycka ar relevant 6verallt dar det férekommer
néagon form av trafik. De oskyddade trafikanterna dr extra utsatta.

Byggskedet

Vid byggarbeten for den nya gang- och cykelvigen kommer byggtrafik att kora dar
oskyddade trafikanter ror sig. Sannolikheten for trafikolycka i byggskedet ar relativt stor
da bl.a. byggtrafik kan forekomma dar man normalt inte forvéntar sig att fordon kor.

I omrédets narhet kommer troligen ocksa LKAB:s byggnationer att pa vilket ocksa
innebdr en storre risk for olyckor.

Konsekvenser

En trafikolycka medfor risk for personskador, i varsta fall dodsfall.
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Samlad bedémning for byggskedet
Sannolikhet: viss

Konsekvens: stor

Driftskedet

I driftskedet kommer enbart underhallsfordon att anvinda géng- och cykelvigen vilket

gor att risken inte utreds vidare.

4.3.7 Sabotage

Risken forekommer framst i byggskedet.

Byggskedet

Under byggskedet ar det relativt vanligt att ndgon from av sabotage sker. T.ex. genom

stold och skadegorelse.
Samlad bedémning for byggskedet
Sannolikhet: viss

Konsekvens: stor

4.4 Beddmning av riskniva

Risknivaerna for oonskade hiandelser redovisas i tabell 5.5. For att gora

riskbedomningarna har samtal forts med ovriga teknikomréaden i projektet.

Bedomningen &r grov och bor ses oversiktligt.

Tabell 4.4 Risknivéer for oonskade handelser i byggskedet.

Oonskade hiindelser Sannolikhet | Konsekvens | Riskniva
Vibrationer och markrérelse (till foljd

av vibrationsalstrande arbete) 3 3 2
Sprangning 3 3 2

Ras, skred och kollaps av konstruktion | 3 3 2
Forsamrad framkomlighet friluftsliv 3 3 2

Olycka i samband med hantering av

miljoskadliga produkter (spill) 4 3 2
Trafikolycka 4 3 2
Sabotage 4 3 2

Under byggskedet bedoms samtliga identifierade risker vara av betydelse.
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Oodnskade handelser driftskede Sannolikhet | Konsekvens | Riskniva

Ras, skred och kollaps av konstruktion | 1 3 1

I driftskedet bedoms risker med ras skred och kollaps av konstruktion, mycket liten och
utreds inte vidare

5 Foreslagna atgarder

Forslag pa relevanta skyddsatgarder utifrin resultatet i grovanalysen.

5.1 Byggskedet
5.1.1 Vibrationer och markrérelse

Byggnader och ledningar

En riskanalys avseende vibrationer och markrorelser kommer att upprattas.
5.1.2 Spréangning

Byggnader och ledningar

En riskanalys avseende sprangningsarbeten kommer att uppréttas.

5.1.3 Ras och skred

Vid schakter 6ver 2 meter bor en geoteknisk sakkunnig finnas pa plats for att sdkerstélla
sdkerheten.

Forsiktighet bor vidtas vid arbeten med tillfilliga konstruktioner och konstruktioner
under uppforande, for att undvika kollaps.

5.1.4 Forsdmrad framkomlighet friluftsliv

Entreprenoren skall i sin arbetsmiljéplan beskriva vilka dtgarder som maste goras for att
forhindra att obehoriga kan skadas pé arbetsplatsen.

Information till ndrboende och allménhet ska ske i god tid innan arbetet paborjas.

5.1.5 Spill/lolycka med férorenande amnen

For vagbyggnadsprojekt stéller Trafikverket krav pa kvalitets- och miljostyrning
(publikation TDOK 2016:0032 och riktlinje TDOK 2012:93). I 2012:93 regleras
entreprenorens miljoarbete, kemiska produkter och andra material samt miljokrav for
fordon och arbetsmaskiner. Entreprenor ska i miljoplanen beskriva hantering av
fororenande d&mnen under byggskedet. Det ar viktigt att hanteringen av fororenade
amnen sker pa ett korrekt sitt. For att minska konsekvenserna vid ett utslapp kan det
vara lampligt att personal inom arbetsomradet har vetskap om hur saneringsarbetet ska
utforas och hur oljeldnsor fungerar. Etableringsplatser ska inte anldggas i kinsliga
miljoer.

Endast miljéanpassad hydraulolja ska anvandas i fordon och arbetsmaskiner.

Entreprenoren ska uppritta en avfallsplan innan arbetet padborjas. Langvarig lagring av
farligt avfall ska inte dga rum pa byggarbetsplatsen. Farligt avfall ska forvaras inlast,
under tak och invallat samt vara tydligt utmarkt.
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Vid olycka ska Riddningstjansten larmas omgaende for att minimera negativa
konsekvenser for vattenkvaliteten. Uppstallning av maskiner, tvitt av fordon och
lokalisering av drivmedelsupplag ska ske med héansyn till skyddsomraden.

5.1.6 Trafikolycka

Risken for trafikolycka géller framst att byggfordon som kommer att vara pa gang- och
cykelviagen. Under byggtiden ar det viktigt att sdkerstilla de oskyddade trafikanternas
mojlighet att passera.

5.1.7 Sabotage

De risker som kan uppsté i form av stolder eller skadegorelse pa byggarbetsplatsen bor
analyseras och vid behov sténgsla in eller fora bort stoldbegarligt material 6ver natten.

5.2 Foreslagna atgarder for driftskedet

Inga sirskilda atgarder ar foreslagna for driftskedet

5.3 Trafikféring under byggnadstiden

Arbetet kan komma att innebéra inskrankningar i framkomligheten i anslutning till
vagplaneomradet. Inskrankningar i form av tillginglighet kan bli aktuella under
byggskedet. I byggskedet upprittas trafikanordningsplaner och arbetsmiljoplaner av
entreprendren. Information till nirboende och allménhet ska ske i god tid innan arbetet
paborjas.

Skotertrafik ska beaktas vid framtagandet av arbetsmiljoplaner och TA-planer.

Byggtiden innebar storningar for friluftslivet, sisom siamre framkomlighet, buller och
damning.

I och med att relativt fA manniskor vistas i omradet blir stérningarna sma ur ett
samhallsperspektiv.

5.4 Miljopaverkan under byggtiden

Under byggtiden kommer anldggningsarbeten med tunga maskiner att pga i omradet.
Lastbilar med material till och fran bygget kommer att trafikera de befintliga vigarna.
Detta innebar en tillfallig paverkan for dem som vistas i omrédet eller nyttjar vignatet.

Byggtiden innebér storningar for trafiken genom samre framkomlighet. Friluftsliv i
omradet kommer ocksé att paverkas genom sédmre tillgdnglighet och genom stérningar.

Risken for storningar for renskotseln har bedomts som mycket liten men det ar 4nda
viktigt med samrad med samebyn innan arbetena paborjas.

Materialforsorjningen till vigbygget kommer i forsta hand att ske fran den befintliga
vaglinjen. I andra hand kommer materialet att tas frdn E10 vagbygge som kommer att
generera ett 6verskott. Massor till vigens 6verbyggnad maste tas fran takter utanfor
vagomradet eftersom materialet i viglinjen inte uppfyller kraven pa
overbyggnadsmaterial.
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6 Kallférteckning

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap, MSB, www.msb.se
Sveriges geologiska undersokning, SGU, www.sgu.se

Svensk standard SS 02 52 11, Vibration och st6t — Riktviarden och métmetod for
vibrationer i byggnader orsakade av palning, spontning, schaktning och packning, 1999-
06-02

Svensk standard SS 460 48 60, Vibration och st6t — Syneforrattning — Arbetsmetod for
besiktning av byggnader och anldggningar i samband med vibrationsalstrande
verksamhet
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