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1. Sammanfattning

Trafikverket har planerat och projekterat for en ny strickning av vig E10 forbi Kiruna stad. Andamalet med
vagplanen ir att skapa en god funktion for anslutningar mellan ny vig E10 och Kiruna stad och att minska
vagens barridreffekt. Den nya E10 skall erbjuda god funktion for savil det nationella och internationella
transportbehovet samt for anslutning till Kiruna stad.

Denna vigplan omfattar GC-viag Karhuniemi samt passagen 4B.

En 4tgirdsvalsstudie har genomforts som beskriver oskyddade trafikanters behov och forutsattningar for
passager av ny vag E10 forbi Kiruna stad, men dven behov av att firdas ldngs vigen for att ta sig till
maélpunkter. Samrad har héllits med Kiruna kommun, dir forslagen diskuterats.

Lansstyrelsen fattade beslut 2016-04-11 om att projektet inte medfor betydande miljopéverkan.

Miljobeskrivningen fokuserar pa de miljoaspekter som berors av atgarderna. Landskapsbilden och
naturmiljon bedoms vara de miljéaspekter som pa lang sikt kommer att paverkas mest av vigplanen.

Kédnda miljoférutsattningar i omradet utgors av omraden med ortrika busk- och 16vskogsdungar med
varden for fagellivet.

Hela omrédet ligger inom riksintresse for kulturmiljo samt virdefulla &mnen och mineral men dessa
viarden bedoms inte paverkas av viagplanen. Inga Natura 2000-omraden berors.

Vigplanen ligger inom Gabna samebys vinter- och varvintermarker. Kiruna omges av riksintresseomrade
for renniringen, vilket ligger strax norr om ny vag E10. Riksintresse for renniringen bedéms inte komma
att beroras av vagplanen.

Omréden som anvinds for rekreation och friluftsliv finns i anslutning till vigplanen. Under en period
kommer omréaden for rekreation och friluftsliv att paverkas. Vagplanen syftar till att ge siakra passager och
mojlighet att fardas langs viag E10 for bland annat géng- och cykeltrafikanter. Passagen kommer dven
kunna nyttjas av skidakare vintertid. Landskapsbilden paverkas ocksd da nya viganlaggningar byggs och
mark tas i ansprak.

Tillfallig bortledning av grundvatten kan bli aktuellt under byggskedet men varken allménna eller enskilda
intressen bedoms paverkas av den planerade vattenverksamheten. Bedomning har séledes gjorts att den
eventuella bortledningen av grundvatten inte anses utgora en tillstandspliktig vattenverksamhet.

Finansieringen av projektet samt byggande av ny vig E10 samt anslutande vigar inom
“Kirunaprojektet — nya vigar” kommer att bekostas av LKAB i enlighet med minerallagen.

Den bedomda entreprenadkostnaden for vigplaner ar berdknad till ca 18 Mkr med 2017 &rs prisniva.
I det ingér inte kostnader for mark- och fastighetsinlosen eller byggherrekostnader.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

2.1. Bakgrund

Kiruna stad star infor stora forandringar. Brytning av jairnmalm i Kirunavaaragruvan gor att marken i
deformationszonen undermineras och sprickbildning i mark uppstar. Detta paverkar staden och dess
infrastruktur. Vagar, jairnvagar och stadsdelar byggs pa nya platser for att inom en 6verskadlig framtid inte
paverkas av LKAB:s gruvdrift. Nuvarande viag E10 kommer, inom en snar framtid, att vara s paverkad av
gruvdriften att delar av vigen inte lingre kommer att vara farbar.

Trafikverket har darfor planerat och projekterat for en ny strickning av vag E10 forbi Kiruna stad. Den
arbetsplan for viag E10 som togs fram &r 2012—2013 kunde inte hantera alla fragestéllningar. Bland annat
var viktiga malpunkter i Kirunas nya centrum och kommunens trafikstrategi samt trafikplan inte klarlagda
under arbetet med arbetsplanen. Arbetsplanen for den nya strackningen av viag E10 vann laga kraft i
oktober 2015.

Anpassning av vig E10 mot den nya staden varefter utvecklingen blir kind och behoven tydliga, sker genom
kompletterande vigplaner. Detta gors for att vag E10 till slut ska né upp till den funktion den befintliga
vagen har idag. De funktioner som avses ar till exempel fler anslutningar mot det kommunala vagnétet,
gang- och cykelviagar samt passager for dessa.

Totalt handlar det om 3 st kompletterande vigplaner som har gjorts fér den del av E10 som nu gér ut som
en forsta etapp, delen mellan Kurravaaravigen och Karhuniemi.

e Vigplan 1, anslutning av Hjalmar Lundbohmsvéagen (gul cirkel i Figur 1) med passage 4D
(skoterport under viag E10 i en valvbage av betong och plit). Denna vigplan dr nu faststalld.

Luossajarvi

Figur 1. Oversiktskarta éver den vastra delen av E10 etapp 1.



o Den hir viagplanen, som bendmns som nr 2, innefattar GC-vdg Karhuniemi (gron linje i Figur 1)
och passage 4B (bro 6ver E10, rod cirkel i Figur 1).

e Vigplan 3 avser anslutning av Kurravaaravigen och GC-viag under viag E10 (gul cirkel i Figur 2)
med passage 41 (GC-port i betong under E10) samt passage 4J (GC-port i betong under nya
Kurravaaravigen). Den viagplanen ar nu faststalld.

Dessutom har Trafikverket gjort en dndring av den faststillda arbetsplanen med passage 4A (GC-port i
betong under E10), passage 4C (GC-port i betong under E10) samt passage 4E (Skidbro i trd 6ver E10). Se
bla ringar i Figur 1.

Figur 2. Oversiktskarta éver den dstra delen av E10 etapp 1. Den mérkbla linjer visar strackningen for GC-vég
Sandstenberget, se vidare i avsnitt 5.1.2.



2.2.  Andamal och projektmal

Denna viagplan omfattar en ny gang- och cykelvig lings vag E10, GC-vdag Karhuniemi, samt en passage 6ver
nya E10, Bro 4B, se Figur 3 nedan.
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Figur 3. Den gréna linjen visar planerad strackning av GC-vag Karhuniemi. Den réda ringen visar laget for bro 4B 6ver
E10.

Andamalet dr att minska den barriireffekt som uppstar nir den nya vig E10 byggs samt att skapa ett sikert
strak for oskyddade trafikanter s att det inte behdver dela utrymme med fordonstrafiken pa ny E10.

Projektmalen for ny vig E10 géller i vissa bitar dven har:

Framkomlighet

Vig E10 referenshastighet for aktuell stracka ar 80 km/h. Hastigheten ska vara jamn och onddiga stopp
bor undvikas. Detta bade for att halla en hog kvalité pa framkomlighet pa det nationella stamvignatet och
for att avlasta det lokala huvudvignitet i Kiruna, fraimst fran tunga transporter, farligt gods och
genomfartstrafik. Nar det giller GC-vagen s handlar det mer om att det inte skall vara for manga branta
partier som forsvarar framkomligheten samt att den skall ha en jamn och bra beldggning.

Tillgdnglighet

Vig E10 ska ha forutsidgbar standard som ger en god, kontinuerlig tillgénglighet. Barridrer ska 6verbryggas
for méanniskors rorelser mellan olika delar av staden. Vag E10 har avfartsmoéjligheter som upplevs som
enkla samt tydliga och utgor tillgdngliga entréer till staden. For vigplanens del handlar det i det hir fallet
om att minska barridreffekten genom planskilda korsningar med E10.

Sckerhet
Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas s att ingen ska dodas eller skadas
allvarligt. Detsamma géller dven for GC-vagen och passagerna.

Miljo och hdlsa

Viég E10 och dess anslutningar ska bidra till effektiva trafiklosningar och minimera negativ paverkan pé
miljo och hélsa hos resande pa E10 samt boende i Kiruna. I det har fallet sa ar det viktigt att GC-viagen
bidrar till ett minskat bilanvindande for att forbattra miljon och framja hélsan.



2.3.  Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som styrs av lagar och som slutligen
leder fram till en viagplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas. Hur lang tid det tar att f fram svaren beror
pa projektets storlek, hur manga undersokningar som krivs, om det finns alternativa strackningar, vilken
budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan. I det fall
Lansstyrelsen bedomer att projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska en
miljokonsekvensbeskrivning tas fram till viag- eller jirnvigsplanen. I miljokonsekvensbeskrivningen
beskriver Trafikverket projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsétgarder. I det fall
projektet inte antas medfora betydande miljopaverkan ska en miljobeskrivning tas fram, vilken ofta ingér i
planbeskrivningen. Planen hélls tillganglig for granskning sa att de som berors kan lamna synpunkter
innan Trafikverkets Juridik och planprévning faststéller planen. Nar planen ar faststalld foljer en
overklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sitta spaden i jorden.

Vagplan/jarnvagsplan

Samréadsunderlag Samradshandling

Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om

5 Framtagning av planférslag
¢ betydande miljépaverkan

inkl miljobeskrivning

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Kungérande och granskning Faststéllelse

f

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

L AR XX RN axx

Figur 4. Schemat visar de olika formella stegen i planeringen av vagen.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och for dialoger med
andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att Trafikverket ska fa deras synpunkter och
kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrédd sammanstélls i en samrédsredogorelse.

For denna végplan har Lansstyrelsen fattat beslut om att projektet inte bedoms medféra betydande
miljopéverkan. Av Lansstyrelsens beslut 2016-04-11 framgar att inga Natura 2000-omraden berors och att
ingen prévning av tillatligheten enligt bestimmelserna om Natura 2000 darmed behéver ske.

2.4.  Tidigare utredningar

En atgirdsvalsstudie (AVS) har gjorts for GC-vigar och passager. Studien beskriver planskilda
passagebehov och provar tinkbara losningar for gang, cykel och friluftsliv mellan Kiruna centrum och
rekreationsomraden norr om viag E10, samt langs densamma.

Studien genomfordes av Trafikverket i samarbete med Kiruna kommun. I tgirdsvalsstudie anvinds
fyrstegsprincipen, dar tankbara &tgirder analyseras i foljande fyra steg:

1. Tank om. Det forsta steget handlar om att forst och frimst Gverviga atgiarder som kan péverka behovet
av transporter och resor samt valet av transportsitt.



2. Optimera. Det andra steget innebér att genomfora atgarder som medfor ett mer effektivt utnyttjande av
den befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om. Vid behov genomfors det tredje steget som innebér begriansade ombyggnationer.

4. Bygg nytt. Det fjirde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det
betyder nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsatgérder.

I ett sniivt perspektiv utifrin AVS avgrinsningar innebir nybyggnad av gng- och cykelbanor samt tunnlar
och broar steg 4-atgarder. I ett transportslagsovergripande perspektiv ar emellertid tgirder som bidrar till
okad andel resor till fots och med cykel en steg 1-atgard.

2.5.  Eventuellt beslut om tillatlighet enligt kap 17 i miljobalken

Detta projekt foljer planlaggningsprocess typ 2 enligt beslut fran Trafikverket och ar inte aktuellt for
tillatlighetsprovning av regeringen.

0T',q:u 1-Smé projekt pa befintlig anliggning, endast marginell
ytterligare paverkan pa omgivningen, frivillig markatkomst,
ingen vag-eller jarnvagsplan /

Formell planliggning

Typ 2= Ej betydande miljpaverkan, ingen MKB, inga
alternativa lokaliseringar, vag- eller jarnvagsplan kravs

Typ 3 - Betydande miljpaverkan, MKB, inga alternativa
lokaliseringar, vag- eller jarnvagsplan kravs

Typ4 - Betydande miljépaverkan, MKB, alternativa
lokaliseringar, vag- eller jarnvagsplan kravs

Typ 5- Betydande miljépaverkan, MKB, alternativa
lokaliseringar, tillatlighetspréwning, vag- eller jarnvagsplan krévs

Figur 5. Trafikverkets fem olika planlaggningstyper.

3. Milj6beskrivning

Miljobeskrivningen fokuserar pa de miljoaspekter som berors av dtgarderna. Landskapsbilden och
naturmiljon bedéms vara de miljoaspekter som pa lang sikt kommer att paverkas mest av vigplanen.
Geografiskt avgrinsar sig miljobeskrivningen till det omréde som berors av ombyggnaden. Inga vattendrag
kommer att paverkas av grumling till f6ljd av dtgidrderna.

Miljobeskrivningen &r integrerad i planbeskrivningen.
I kapitel 4 redovisas miljoforutsattningarna i det omrade som berors av atgarder i projektet. I kapitel 5

redovisas effekter och konsekvenser av planens genomforande. Kapitel 6 beskriver foreslagna
skyddséatgirder.
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4. FOrutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

4.1.1. Funktion

Andamélet 4r att minska den barriéireffekt som uppstir nir den nya viig E10 byggs samt att skapa ett séikert
strék for oskyddade trafikanter s att det inte behéver dela utrymme med fordonstrafiken pa ny E10.

4.1.2. Vigstandard

De nya gang- och cykelvigen klarar kraven enligt VGU (Végar och gators utformning) med en belagd bredd
av 3,0 m. Bro 4B kan passeras av mindre pist- och spdrmaskiner med en maximal bredd pa 5,0 m.

GC-vigen skall belysas och det géller dven bro 4B.

4.2.  Trafik och anvandargrupper

4.2.1. Biltrafik
Géang- och cykeltrafiken har inte kontakt med biltrafiken for striackorna inom végplanen. De korsningar
som férekommer ar planskilda.

4.2.2. Kollektivtrafik

Ingen kollektivtrafik ber6rs av vigplanen.

4.2.3.  Géng och cykeltrafik

Vigplanen omfattar ny gang- och cykelviag som i en framtid ska innefattas i det lokala néatet for gang- och
cykelviagar inom de centrala delarna av Kiruna.

4.3. Lokalsamhélle och regional utveckling

4.3.1. Markanvandning och kommunal planering

Oversiktsplaner

Vagplaneomréadet ligger inom férdjupad 6versiktsplan for Kiruna centralort och anges i planen som "E10
strackning som utreds”. Planen vann laga kraft 2014-10-01. I den fordjupade 6versiktsplanen pekar
kommunen pé vikten av en ny viagdragning av E10 frimst med tanke pa Kirunas geografiska lage, dar goda
kommunikationer dr av sirskilt stor betydelse. For plankarta, se Figur 6.

En ny 6versiktsplan, Oversiktsplan 2018, ir ute pa samrad. I samridshandlingen nimns att Trafikverket
paborjar nybyggnationen av E10 forbi Kiruna under 2017 och att strickan mellan Karhuniemi och
Tuolluvaara skall vara fardigstilld hosten 2019. Arbete pagar fortfarande med viagplan "Gang- och
cykelvagar och passager” samt vigplan forbi Kiruna centrum. Vidare beskrivs i handlingen vikten av en
utbyggnad av ging- och cykelvigstrdk som sammanbinder de olika stadsdelarna i Kiruna centralort.

Detaljplaner

En detaljplan, en stadsplan samt en byggnadsplan paverkas av vigplanen, se dven kap 9.1.2. samt
PM-Detaljplaner.
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Figur 6. Karta ur Fordjupad 6versiktsplan fér Kiruna centralort 2014.

4.3.2.  Markanvindning och bebyggelse

Omrédet som berors av planen ligger norr om stadsbebyggelsen i Kiruna och bestar huvudsakligen av
skogsmark. I vister finns viss smaindustri samt mark som paverkats av gruvdriften pa Luossavaara.
Funktioner for friluftsliv finns pa en stor del av strackan. Bostads- och annan bebyggelse finns pa nagra
stillen s6der om vag E10. Bostadsbebyggelse finns i vister pa den norra sidan om viag E10 genom
bostadsomradet Karhuniemi.

4.4.  Miljo och halsa

4.4.1. Riksintressen och Natura 2000

Hela Kiruna omfattas av riksintresse for kulturmiljévard, "Kiruna - Kiirunavaara (BD 33)”. Riksintresset
bestér i stadsmiljon och industrilandskapet kring gruvorna. Stadsdelen Ovre Norrmalm som &r beliget
négra hundra meter soder om vigplanomradet ingar i riksintressepreciseringen f6r kulturmiljo, se Figur 6.
Hela Kiruna omfattas dven av riksintresse for vardefulla &mnen och mineral, "Kirunagruvan”.

Kiruna omges av riksintresse for rennéringen som finns strax norr om vigplanomradet. Riksintressena
utgors av en flyttled i 6st-vastlig riktning, rastbeten och en svar passage.
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Ny viag E10 kommer att vara av riksintresse for kommunikation, f6r 6vrigt ar det inga riksintressen enligt
ovan som berors.

Natura 2000-omraden finns inte i eller i narheten av viagplanomradet.

4.4.2.  Kulturmiljo

Hela Kiruna omfattas av riksintresse for kulturmiljovard, se avsnitt 4.4.1 ovan.

Det finns inga kidnda forn- eller kulturlamningar med skydd enligt kulturmilj6lagen inom omrédet for
vagplanen.

4.4.3.  Naturmiljo

Ortrika busk- och 16vskogsdungar finns i varierande omfattning och storlek pa Luossavaaras sydsluttning.
Dessa utgors framst av bjork och vide och har hoga varden for figelfaunan enligt den fagelinventering som
utfordes i samband med arbetsplan for vag E10 (Licab 2013). I samband med genomford fagelinventering
noterades bland annat rosenfink (sarbar enligt Rodlistan). Inventeringen anger dven att nordsangare
(starkt hotad enligt Rodlistan) sporadiskt observerats i omradet kring Luossavaara men bedoms inte ha en
stationar och arlig population i omrédet.

Vid Karhuniemi har en naturvardesinventering genomforts. Investeringsomradet omfattar strackan fran
bro 4B fram till anslutningen i Karhuniemi. Inget omrade som omfattas av generellt biotopskydd hittades i
inventeringsomradet. Inventeringsomradet bedoms inte hysa négra objekt med hogt eller patagligt
naturvirde men ett objekt med visst naturvirde (klass 4) har identifierats utifrdn forekomsten av den
tamligen rika floran, forekomst av dod ved och tdmligen stor variation av vedsvampar (Figur 7). Inom
inventeringsomradet patriaffades exemplar av revlummer, vilka ar fridlysta enligt 8 §
artskyddsforordningen. Inga kirlviaxter som noterades &r rodlistade eller signalarter.

Trafikverket har samratt med ldnsstyrelsen gillande de lummervixter som har identifierats inom de
omraden som péverkas av ny viag E10 och dess anslutande vagar. Lansstyrelsen meddelade 2017-03-10
(diarenr 522-2491-2017) att de delar Trafikverkets bedomning om att dispens fran artskyddsforordningen
¢j behover sokas.

I 6vrigt finns inga uppgifter om hoga naturvarden i omradet. Inga omraden med skydd enligt miljobalken
berors.
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Luossavaara

GC-vag Karhuniemi

Ny GC-vag Naturvarde klass 4 Riksintresseprecisering kulturmiljo, delomraden

=== Ny E10 Varden for fagelliv N

Riksintresse rennaring =  Fororenade omraden . A
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 7. Forekommande intressen som visar riksintresseprecisering kulturmiljo, riksintresse rennaring, omraden med
naturvardesklass 4 samt omraden med varden for fagellivet och potentiellt férorenade omraden.

4.4.4.  Rekreation och friluftsliv

Kiruna omges i norr av sammanhéngande gron- och naturomraden som nyttjas av det rorliga friluftslivet
under hela aret. Matojarvi och Varggropen ar utgéngspunkter for manga skid- och motionsspér. I Matojarvi
finns dven det sa kallade Varldscupspéret. En slalombacke finns pa berget Luossavaara.

Den planerade géng- och cykelvigen inkl. passagen for ny vag E10 (bro 4B) beror delvis omraden som
anviands for friluftsliv och rekreation.

Bro 4B majliggor for oskyddade trafikanter och friluftslivet att passera ny E10 planskilt. Den ar ocksé en
forutsittning for att 4ven i fortsattningen binda ihop elljussparet (Luossasparet) pa bada sidor om viag E10
vid Luossavaara.

4.4.5. Renniring

Omrédet norr om Kiruna ligger inom &retruntland for Gabna sameby. Gransen mot strategiska omraden,
som dven ar riksintressen for rennéringen (rastbete och svar passage), ligger enligt Sametingets
underlagsmaterial ca 500 m nordost om ny vag E10. Det ar en ca 2 km bred zon som passerar norr om hela
Kiruna.

De strategiska omrédena for renniringen bedéms inte beroras. Skogsmarkerna i vagplaneomrédet, dir de
inte ar paverkade av gruvdrift eller andra exploateringar utgor betesmark under vinter och varvinter.
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4.4.6.  Skogsbruk

Det berorda omréadet utgors av fjallnira skog med 14g produktivitet. Skogsbruk ar av liten betydelse.

4.4.7. Berg- och grusresurser

Utredningsomrédet beror beviljat undersokningstillstdnd for jairnmalm, “Kiirunavaara nr 6” (endast till
mindre del) och "Lappmalmen nr 1 och 2” samt bearbetningskoncession "Luossavaara K nr 1”. Mindre delar
av utredningsomradet ligger i kanten av det omrade som kan paverkas av en framtida brytning av
“Kiirunavaara nr 6” och Lappmalmen.

4.4.8.  Fororenade omriden

Det finns inga kinda omraden med fororenad mark som berors av vagplanen (Figur 7).

4.5. Byggnadstekniska forutsattningar.
4.5.1. Geoteknik
Sektion 0/000 — 0/760

Fran borjan gar viagstrackningen pa omvixlande morén och tunnare fyllningar som utgor en koryta av grus.
Naturlig mark bestér av en finkornig sandmorén. De mindre fyllningarna frén borjan bestar av bra
material. Efter ca 500 m stiger miktigheten pa fyllningarna till ca 4,5 m, som hir bestér av bergkross och
blockiga moranfyllningar.

Sektion 0/760 — 1/500

Marken bestar stillvis av fyllningar men mestadels av naturlig finkornig morian som ar négot tjalfarlig.
Mellan 1 300 — 1 500 m patriffas fyllningar av moréan eller krossmaterial som ar béttre ur
vagbyggnadssynpunkt. Djupet till berg bedéms vara ca 2 m pa partier dar utfyllningar inte finns.

Sektion 1/500 — 1/900

Naturlig mark pé striackan 1 500 — 1 670 m bestar av en sandig finkornig moran som ar nagot tjalfarlig. Vid
ca 1 670 m och fram till slutet 6vergar moranen till att i huvudsak utgoras av en sandig mycket finkornig
moran som ar av hogsta tjilfarlighetsklass.

Djup till berg ar ca 3 m pa den hér strackan.

Vid laget for bro 4B bestar marken pé platsen av 1—2 m fyllningar som utgors av blockig och stenig grusig
sand. Under fyllningarna péatraffas en mycket fast nagot blockig finkornig (siltig) sandig moran.

Berg bedoms ej pétraffas vid grundlaggning for stod 1 och patraffas pé niva ca+538,5 vid stod 2.
For mer information se Tekniskt PM Geoteknik.

4.5.2.  Hydrologi och geohydrologi
Fréan sektion ca 1/100 m bedoms grundvatten patraffas ca 1—2 m under markytan och i svackan vid sektion
ca 1/250 m ytligt pa ca niva +357.

Grundvatten bedoms patriffas i niva ca +540 vid 1/500 m (ca 4 m under markytan). Grundvattnet bedoms
sedan patraffas mellan 2 och 3 m under markytan i sluttningen ner mot Karhuniemi, och kan pa sista

hundra meterna patriffas ca 1 m under markytan.

Vid bro 4B kan grundvattnet forvintas bli patraffat pa ca niva +532.
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Vid schaktarbeten (berg och jord) f6r bro 4B kan en tillfallig grundvattensédnkning uppsta om
grundvattennivderna vid tidpunkt f6r byggskedet nar 6ver schaktbottens niva (ca +535). Det eventuella
péverkansomrédet for grundvattensinkningen kommer vara ytterst begriansad dé tit moran patraffas ovan
berg. Forutom brostdden kommer ny vig E10 redan ha en dranerande effekt da vagdiken anldaggs pa ca
+535,5. Inga vattentikter eller privata fastigheter finns i niromrédet. Det forefaller siledes vara uppenbart
att inga enskilda eller allménna intressen kommer péverkas av en eventuell tillfallig grundvattensdnkning.
Nagon tillstindsansokan kommer siledes inte att uppréttas for den tillfalliga grundvattensiankningen.

4.5.3.  Jord och luftledningar

Lings den blivande strackningar forekommer befintliga markforlagda el-och teleledningar. For den
gallande strackan ar det fyra korsande kabelstrak som berdrs, se kap 5.2.7.

P& de forsta 600 m kommer dven ett antal kommunala VA-ledningar att beroras, se kap 5.2.7

Ytterligare samrad med ledningsidgare, kommer att behovas for att undvika konflikt med befintliga kablar
och ledningar.

5. Den planerade vagens lokalisering och utformning med
motiv

5.1.  Val av lokalisering och alternativ som valts bort

5.1.1. GC-viag Karhuniemi och bro 4B

GC-vigen och passagen kommer att minska den barridreffekt som uppstér niar den nya vig E10 byggs samt
skapa ett sdkert strik for oskyddade trafikanter si att det inte behéver dela utrymme med fordonstrafiken
pa ny E10.

-~

R = —
g K arhuniemi
xR
ot AN
PN

Figur 8. Den grdna linjen visar planerad strackning av GC-vag Karhuniemi.
Den rdda ringen visar laget fér bro 4B éver E10

Passage nr 4B ar en bro av trid 6ver nya E10. Passage 4B ingar som en del av GC-viag Karhuniemi men skall
dven vintertid fungera som passage for det befintliga elljusspar (Luossaspéret) som nu passerar E10
strackning. Bron har utformats med en bredd av 7,5 m sé att det vintertid bdde ryms en GC-véag (2,5 m) och
skidspar for motionsdkning (5 m).
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GC-viag Karhuniemi har under samrédstiden forandrats en hel del. De samréd som har foregatt
forandringarna har framst gallt:

1. Var ska GC-vdgen korsa vdg E10?

2. Var ska GC-vdgen passera det planerade bostadsomradet, och hur skall skidsparet kunna
samforliggas med GC-vdgen pd ett bra sditt.

3. Var ska GC-vdgen ansluta till bostadsomradet i Karhuniemi?
4. Pavilken sida av E10 skall GC-vdgen ga fran Luossavaara till Karhuniemi?

Av figur 9 nedan framgar delar av de olika alternativ som har diskuterats i samréden.

P s e
B e ‘ | uossavaara
A ; p

Figur 9. GC-vag Karhuniemi fran samradsunderlaget (norr nedét i bilden).

Efter samrad med kommunen och LKAB sa har friaga 1 och 2 fitt den 16sning den har i planforslaget.

Passagen av E10 har flyttats visterut med motivet att den d& pa bésta sitt kan anvindas bade av gangare,

cyklister och av skiddkare. Det befintliga elljussparet (Luossaspéaret) passerar idag i det nya laget for
passagen. Losningen pé fraga 1 hanger dven ihop med 16sningen pa fréga 2.

Fraga 2 hianger mycket ihop med tillgingligheten till GC-vigen fran det planerade bostadsomradet. I det
forsta forslaget som redovisas i figur 9 ligger GC-viagen pa en “hylla” i terringen som gar ovanfor

bostadsomradet. Laget innebar minsta majliga intrang i den gillande detaljplanen se pkt 9.1. Problem som

framkom vid samréden var att tillgdngligheten till GC-vdagen uppe pa “hyllan” frin bostadsomrédet var
mycket dalig eftersom sldnterna upp pa grabergsupplaget dr mycket branta.

Efter samrad och diskussioner sa beslutades att flytta ner GC-viagen nedanfor "hyllan” for att pa sa satt
skapa battre forutsiattningar for att kunna ansluta GC-vigar fran det planerade bostadsomrédet. Det
innebar ocksé att detaljplanen péaverkas i storre omfattning an tidigare.

Nar det giller fraga 3 har de tekniska kraven och méjligheten att fa till en gdng- och cykelvag utan alltfér
brant lutning varit styrande.

Fréaga 4 har ocksa varit en friga som har diskuterats ett flertal tillfdllen i samraden med Kiruna kommun
och LKAB, dar dessa parter har olika uppfattning vad som &r den basta losningen.
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Kiruna kommun anser att en placering av GC-viagen pa soder om E10 hela vigen skulle omgjliggora en
forlangning av den s k "Nordkallotvigen” da intranget pa intilliggande kvartersmark, Lokstallet 1:1 skulle
bli for stort med bade en forlangning av viagen och en GC-vag intill varandra. Trafikverket har darfor
placerat den sista biten av GC-vagen pa den norra sidan av E10.

5.1.2. GC-vig Sandstensberget

GC-vig Sandstensberget ar en kommunal enskild vag och illustreras i vagplanen. GC-vigen byggs av
Trafikverket men kommer att 4gas och underhéllas av Kiruna kommun. Avtal mellan Trafikverket och
Kiruna kommun angéende GC-vigen ar under framtagande. Se dven punkt 9.6.

#Bogdanofftiarnen &

5.2. Val av utformning

Utformningen av GC-véagen ar gjord enligt de krav som géller i VGU nir det avseende horisontal- och
vertikalgeometri. Aven gestaltningsprogrammet har spelat en stor roll vid valet av utformning. DA frimst
utformningen av portar och broar men utformningen av GC-vigen placering i terrdngen.

5.2.1. Plan och profilstandard

Lutningarna pa gang- och cykelviagen ar hogst varierande eftersom ambitionsnivén dr att forutom att hélla
kraven enligt VGU &ven forsoka att gora sé lite padverkan pa natur och vixtlighet som mojligt. P g a rddande
terrangforhéllanden sé har det inte varit mojligt att anpassa GC-vagarna for rorelsehindrade, vilket innebar
en maximal lutning pa 2 %. Istéllet har inriktningen varit att klara kraven pé storsta godtagbara lutning
enligt VGU.

GC-vag Karhuniemi

Pa den Ostra delen av strickan ar lutningarna relativt sma. Darefter ar det nagra strackor med lutning
motsvarande 6 % fram mot bron 6ver E10. Efter passagen av bron och vasterut sa lutar det nerét hela vigen
ner till anslutningen mot befintlig vig vid Karhuniemi. Lutningarna pé den strackan varierar mellan 5,5 % -
8 %. Vilket anda ar godtagbar standard enligt VGU.
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5.2.2.  Typsektioner

Vagbredden for GC-vagen blir 3 m belagd bredd, vilket uppfyller kraven pé god standard enligt VGU. Utanfor
beldggningskant l4ggs en 0,25 m bred stodremsa av grusslitlager pa varje sida.

Viégen utformas enligt de krav som géller enligt VGU med lutning pa innerslidnter och bankslanter pé 1:3
(slanten ar 1 m hog pa 3 m langd) och pé ytterslanter ar lutningen 1:2. Vid bank med hogre h6jd dn 4 m ska
GC-vigen forses med racke.

5.2.3. Kollektivtrafik

Ingen kollektivirafik berors av vigforslaget.

5.2.4.  Beldggning

For GC-vagen foreslas slitlagertyp av asfalt.

5.2.5.  Belysning
GC-vigen och bro 4B ska belysas och bron skall forses med effektbelysning som syns fran E10.
5.2.6. Récken

For GC-vag Karhuniemi kommer det att behovas racken pa strackan strax fore passagen av vag E1o dar GC-
véagen ligger pa en hogre bank pa strickan 1/220 — 1/400, och 6ver bro 4B (pa bada sidor) samt ca 20 m pa
andra sidan bron.

5.2.7. Jord och luftledningar

De markforlagda ledningar som finns idag enligt pkt 4.5.3. De ledningsédgare som berors framgar av
fastighetsforteckningen. Nedan foljer en redovisning av kabelstréken, dar langdmatningen framgér av
illustrationsritningarna.

e ~Sektion 0/540, korsande kabelpaket med tele, opto och elkablar (LKAB) dessa maste i byggskedet
forlaggas i kabelskyddsror.

e ~Sektion 0/750, korsande Elkabel 11 kV (Vattenfall) forlaggs kabelskyddsror i byggskedet
e ~Sektion 0/825, korsande Elkabel 3 kV (LKAB) forlaggs kabelskyddsror i byggskedet
e ~Sektion 1/884, korsande Elkabel (Vattenfall) forlaggs kabelskyddsror i byggskedet

Som ocksa har beskrivits ovan enligt pkt 4.5.3 sammanfaller eller korsas GC-viag Karhuniemi pa den forsta
delen av kommunala VA-ledningar. Bedomningen ir att dessa kan ligga kvar i sitt nuvarande ldge men att
en viss justering av brunnsbetickning kan vara nédvindig i byggskedet.

e ~Sektion 0/340 — 0/560, spillvattenledning (pumpledning) i samma striackning som GC-véagen.
Hir kommer GC-vigen att ligga i samma niva eller strax ovanfér som den befintliga grusvigen.

e ~Sektion 0/530 — 0/560 korsande spill- och vattenledning. Hir kommer GC-vigen att ligga i
samma niv4 eller strax ovanfér som den befintliga grusvigen.

5.2.8.  Broar och andra byggnadsverk

I denna vigplan ingar ocksa bro 4B enligt Figur 11. Bron dr utformad som brotypen enspannsbro med 6ver-
av trd samt underbyggnad och landfésten av betong. Bron ar framst avsedd att anviandas for gdende och
cyklister men ska dven vintertid kunna anvindas som en del av skidsystemet parallellt med géng- och
cykelviagen. Darfor ska den dven klara att trafikeras av en mindre pistmaskin f6r spardragning och
preparering av spar.
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Bro 4B 6ver E10 ska belysas med armaturer monterade i racket (inga stolpar pd bron). Belysningsklass som
GC-végar i 6vrigt. Armaturer monteras i hela rackets langd och ett visst spilljus ska synas frén E10.

' TOTAL BROLANGD 349 m ,

—a
—

RACKESUTSMYCKNING

STANKSKYDD 11x2 FACK “
"BERGSKEDJA”

FRIHOD »S53 m

Ke375  ,  K=315
25%

PPL 6/193
+537.25

Figur 11. Utformning av Bro 4B

5.3.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och faststalls

Inga sarskilda skyddsatgarder finns med i vagplanen.

6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

Resmonstret for gang och cykel fordandras, d& Kiruna nya centrum etableras 6ster om nuvarande centrum.
Detta kraver en 6versyn av lampliga strak for att knyta ihop staden. Har 6verlappar det kommunala och
statliga ansvaret géllande ging- och cykeltrafik, dir det statliga ansvaret huvudsakligen avser resor langs
och tvirs det statliga viagnatet, i detta fall vdg E10. En stor utmaning utifran ett drift- och
underhallsperspektiv ar att skapa och bibehalla god tillginglighet i gdng - och cykelviagnétet aret runt.

I dagens Kiruna ar det en uppskattad boendekvalitet att 1att kunna ta sig ut i stadsnira natur for friluftsliv.
Denna kvalitet dr planerad att bevaras och utvecklas i framtiden. Trafikverket planerar for utveckling mot
ett héllbart samhalle. Detta genom att starka géng- och cykeltrafik.

Satsningar pa vil fungerade gang- och cykelvégar ar viktigt dels for att det bidrar till klimatmalen déar allt
fler valjer att lamna bilen hemma, men d&ven mal om hélsa da vardagsmotionen ar viktig.

Befolkningen i Kiruna ska ha fortsatt god tillging till rekreation och ett aktivt friluftsliv nar ny viag E10 ar
byggd, men dven under byggtiden. Vidare ska géng- och cykelnitet vara tryggt, sikert och tillgangligt med
belysta och 6ppna passager.

Forvantade effekter och konsekvenser av vigplanen ar att den utbyggnad av géng- och cykelvigar
tillsammans med de passager som nu foreslas ska skapa mycket goda forutsattningar for att ovanstaende
maélbilder ska uppfyllas.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

I det gemensamma méldokumentet som Trafikverket och Kiruna kommun har tagit fram tillsammans star
det att man ska "Sakerstilla tillgangligheten till befintliga rekreationsomraden” det stér ocks att
“Trafiksystemet ska vara tillgingligt, tryggt , sikert och gent for oskyddade trafikanter” samt att
”Oskyddade trafikanter ska erbjudas hog sikerhet med egna strak dar de inte behover dela utrymme med
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fordonstrafiken pa ny vdg E10. Nya strak kopplas ihop med befintliga strik sa att tillgingligheten till
malpunkterna uppfylls”.

Végplanen ar en del av arbetet med att uppfylla ovanstdende mal. Det som sedan aterstér ar att dven Kiruna
kommun fortsatter utbyggnaden av gang- och cykelvagar for att fa ett heltdckande lokalt system av géng
och cykelvigar.

6.3.  Miljo och halsa

Landskapsbilden i omrédet kommer att forandras betydligt genom stadsomvandlingen och byggandet av ny
viag E10. En god gestaltning av viagen och sidoomrédena ir viktig for anpassningen till landskapet, vilket
aven giller nya gang- och cykelviagar (GC-vagar) samt passager. Nya GC-vigar ar en mindre del av denna
forandring och medfor i sammanhanget liten paverkan pé landskapsbilden da de ofta kan anpassas till
omgivande terrang. Vid passager som broar och portar uppkommer bankar och skiarningar, dar en
medveten gestaltning kommer att tillampas for att minska péverkan pé landskapsbilden.

GC-viag Karhuniemi samt passagen 4B ar positiva for rekreation och friluftsliv eftersom de ger 6kad
tillganglighet till sidana omréden. Den nya passagen medfor att bide géngare, cyklister och skidékare
kommer att kunna korsa E10 med planskild passage. Skidspar i omradet kommer att behova ledas om
négot.

Ortrika busk- och 16vskogsdungar lings med Luossavaaras sydsluttning som hyser héga virden for
fagellivet paverkas av viagplanen. Vaganlaggningen kommer att ta naturmark i ansprak och en mindre del
av omrédena med virden for fagellivet kommer att forsvinna. Den mark som tas i ansprak ar forhallandevis
liten i forhallande till omradets storlek och det kommer inte att férsvara majligheterna for faglar att
fodosoka eller hitta hackningsbiotoper i omradet. Omradet ar redan idag paverkat av buller och ménsklig
aktivitet. Markanspréket bedoms inte paverka objektet i sd stor utstrackning att den lokala populationen av
fridlysta lummervixter eller rodlistade faglar forsvinner. Arterna bedéms kunna fortleva dven efter
byggnationen av GC-vigen.

Vagplanen far smé effekter for kulturmiljo, skogsbruk och mineraltillgdngar eftersom att den inte paverkar
négra kidnda kulturmiljovarden eller forsvarar for skogsbruk eller gruvniring. Vigplanen paverkar varken
riksintresset for kulturmiljo eller mineraltillgdngar negativt.

Vagplanen paverkar inte rennaringens mojligheter att 1dngsiktigt bedriva rennéring i omradet.

Vagplanen paverkar inte heller rennaringens majligheter att passera och nyttja for samebyn viktiga marker.
Vagplanen bedoms inte heller bidra till att antalet trafikolyckor med renar 6kar. Darmed bedoms
vagplanens konsekvenser for renniaringen som sma.

Sammanfattningsvis bedoms forslaget ge sma konsekvenser for miljon. Inga skyddade omraden, kdnda
forn- eller kulturlamningar, eller naturmiljéer med mycket héga naturvirden berors.

6.4. Samhallsekonomisk beddémning (sammanfattning)

Befintlig E10 med géng- och cykelvig paverkas sa mycket av markdeformationer att vigen behover tas ur
drift innan den ekonomiska och tekniska livslingden uppnatts. En samhillsekonomisk bedémning (SEB)
har darfor inte bedomts vara relevant for E10 med tillh6rande anslutningar.

6.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

En positiv effekt av den nya gédng- och cykelvigen samt passagen blir att besokare far fler vagar till
rekreations- och friluftsomraden norr om ny E10. Ytterligare en positiv effekt ar att passagen inte bara kan
nyttjas av fotgdngare och cyklister utan dven av skidakare vilket ocksa 6ppnar upp for en 6kad tillganglighet
for turismen ocksa.
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Ar 2006 genomforde Trafikverket (ddvarande Banverket och Vigverket) tillsammans med Gabna sameby,
Laevas sameby, Vattenfall, Kiruna kommun och LKAB en analys av rennéringens forutsattningar kring
Kiruna och en analys av kumulativa effekter for renndringen med anledning av stadsomvandlingen.
(Kirunaprojektet, Hur paverkas rennaringen av forandringarna i Kiruna. En studie av rennéringens
forutsattningar kring Kiruna och en analys av kumulativa effekter, BRNT 2006:12, Enetjarn Natur).

Analysen gjordes utifran olika scenarier for hur stadsomvandlingen skulle kunna ske. Det scenario som
bendmns "Scenario (II) Bebyggelseutveckling nordost och nordvist med jarnvag i vister” bedoms stimma
overens med de beslut som idag tagits kring stadsomvandlingen. Scenariot bedomdes ge mycket stora
effekter for samebyarna.

Analysen visade att en visentlig del av samebyns samlade flyttning forbi Kiruna utmed den enda utpekade
flyttleden kan komma att drabbas av betydande indirekta stérningar fran den nya bebyggelsen.
Storningarna kan komma att fa betydelse for samebyns mojlighet att anvdnda flyttleden. Utéver detta
innebar scenariot att de renar som fritt strovar forbi Kiruna kan komma att skingras. Den samlade
intrangsbilden till féljd av stadsomvandlingen i Kiruna innebér stora konsekvenser for Gabna sameby.

6.6.  Paverkan under byggnadstiden

Byggskedet i ett vigprojekt innebir en rad atgirder och arbetsmoment som kan generera storningar for den
enskilde och att skador uppstar pa miljon. Aven om paverkan i manga fall ir begriinsad i tiden kan den ofta
vara tillrackligt stor for att sirskilda forsiktighetsatgarder ska vara motiverade.

Under byggtiden kommer omfattande verksamhet att ske i anslutning till ménniskors rekreationsomraden.
Skyddsatgarder kommer att vidtas under planeringen och byggandet for att minimera stérningar.

For vagbyggnadsprojekt stiller Trafikverket krav pa kvalitets- och miljostyrning (TDOK 2012:1039 och
TDOK 2012:93). I dokumentet 2012:93 regleras entreprenorens miljoarbete, kemiska produkter och andra
material samt miljokrav for fordon och arbetsmaskiner.

En riskanalys avseende omgivningspaverkan fran markarbeten kommer att uppréttas i
bygghandlingsskedet dar riskerna med vibrationer och sprangningsarbeten under schakt- och
fyllningsarbeten kommer att utredas. De geotekniska undersékningar som har gjorts i omradet visar inte pa
att det skulle vara nigot storre problem #n normalt med vibrationer under byggskedet.

I anslutning till Luossavaara gamla industriomrade finns ett antal potentiellt fororenade omraden men inga
som kommer att beroras av vigplanen. Om fororeningar péatraffas under arbetenas gang ska dock dessa
hanteras i enlighet med gillande lagstiftning och Trafikverkets riktlinjer.

Material som anviands for bygget ska vara rena. Om massor ateranviands for bygget ska dessa uppfylla
géllande riktlinjer for ateranviandning av avfall for anlaggningsdndamal.

Patraffas forn- eller kulturlamningar som inte tidigare uppmarksammats ska arbetena omedelbart stoppas
och Lansstyrelsen kontaktas.

6.6.1.  Trafikforing under byggnadstiden

Arbetet kan komma att innebéara inskrankningar i framkomligheten i anslutning till vagplaneomradet.

I byggskedet upprittas trafikanordningsplaner och arbetsmiljoplaner. Information till ndrboende och
allméanhet ska ske i god tid innan arbetet paborjas.

For de oskyddade trafikanterna sa innebéar det inte s stora forandringar eftersom det inte finns ndgra GC-

végar i omradet idag. Det ar framst for de som utnyttjar friluftsomradet som det kommer att innebira
storre inskrankningar.
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6.6.2.  Miljopaverkan under byggtiden

Under byggtiden kommer anléggningsarbeten med tunga maskiner att paga i omradet. Lastbilar med
material till och fran bygget kommer att trafikera de befintliga vigarna. Detta innebar en tillfillig pdverkan
for dem som vistas i omradet eller nyttjar vignitet. Aven boende lings tillfartsviigarna paverkas genom
okat trafikbuller och forsamrad trafiksikerhet. Masstransporter och entreprenadmaskiner genererar dven
klimatpaverkan i form av utslapp av vaxthusgaser. Ytor kommer ocks att tillfalligt tas i ansprak for t.ex.
etablering, upplag och byggtransportvagar, vilket medfor barriireffekter och intrang. Effekter av dessa
arbeten ar framst buller, vibrationer samt fororeningar som kan péverka mark och vatten, damning etc.

Bullernivéer vid bostader far inte 6verskrida riktvardena i Naturvirdsverkets allmidnna rad NFS 2004:15
avseende buller frin byggplatser.

Skyddsétgarder kommer att vidtas for att minimera stérningar vad giller damning,.

Friluftsliv i omradet kommer ocksa att pdverkas under byggtiden genom sémre tillginglighet och genom
storningar fran tunga maskiner. Uppstéllningsplatser f6r fordon, arbetsmaskiner och upplagsytor m.m.
planeras i syfte att inte blockera tillfarter till friluftsomraden.

Uppstallningsplatser for fordon, arbetsmaskiner och liknande far inte ske pa ett sddant sitt att det riskerar
att fororena mark, grund- och ytvatten.

Avbaningsmassor ska dar sd ar mojligt anvindas vid dterstillning av ytorna sa att naturlig vegetation kan
ateretablera ytorna.

Byggskedet kan medfora storningar for renskotseln sarskilt om byggtiden infaller under vintern om renar
vistas i omradet. Samrad med samebyn infor och under arbetena ar viktigt.

Lagring, uppldggning och hantering ska ske pa ett sddant sitt att spill och lackage fingas upp och ej orsakar
skada eller oldgenhet for manniskors hilsa eller miljon. Detta giller allt material som hanteras i uppdraget.

Materialforsorjningen till vigbygget kommer att ske fran den nya vagstrackningen, dar det blir ett 6verskott
av jordmassor. Massor till vigens 6verbyggnad maéste tas fran tikter utanfor vigomradet eftersom
materialet i viglinjen inte uppfyller kraven pa 6verbyggnadsmaterial. Det dr inte majligt att avgora varifran
massorna ska hamtas eftersom det beror av vilken entreprenor som kontrakteras. Nedanstiende tabell
redovisar de berdknade materialmingderna som ska hanteras i det framtida viagbygget.

Tabell 2 Materialmdngder som hanteras i véigférslaget

Masshantering Mangd Kommentar
Schakt 6900 m?
Fyll 2900 m3

Tillférda massor

Skyddslager 4200 m? Fran vaglinjen
Forstarkningslager 2600 m3 Fran takt
Barlager (grus) 700 m3 Fran takt
Slitlager asfalt 250 m3 Fran takt
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7. Samlad bedomning

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstilla en samhallsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och niringsliv i hela landet. Malet dr uppdelat i ett
funktionsmal och ett hansynsmal. Funktionsmaélet handlar om tillgangligheten ska utvecklas for
medborgare och niringsliv. Hainsynsmalet beskriver hur transportsystemet ska utvecklas med avseende pa
trafiksakerhet, milj6 och halsa.”

Att bygga en GC-vig med planskild korsning 6ver E10 enligt forslaget till vigplanen innebar 6kad
tillgénglighet och trafiksékerhet for oskyddade trafikanter. Detta stoder de transportpolitiska malen samt
de mél som redovisas i 6.1 och 6.2.

Vigplanen far obetydliga miljokonsekvenser och motverkar inga miljomal.

8. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

8.1. Miljobalkens allmanna héansynsregler

I miljobalkens andra kapitel redovisas de allmdnna hansynsreglerna som &ar grundldggande for provningen
om tillatlighet, tillstdnd, godkdnnande och dispens. Tilldtlighetsprovning ar inte aktuellt i detta projekt.

Nedan redovisas en kort bedomning av hur relevanta hansynsregler tillampas i projektet.

Tillimpning och bevisborda
Trafikverket ska vid sin provning av vigplanen visa vilka forpliktelser som tagits med hinvisning till de
allmédnna hansynsreglerna.

Hansynsregler

Forutom den befintliga kunskap som hamtats frain kommunen, lansstyrelsen m.fl. har ny kunskap
framkommit vid faltbesok. Projekteringen har utforts av erfarna projektérer och handlaggare och foljer
géllande normer och krav. De atgiarder som ska vidtas i den fortsatta hanteringen av projektet redovisas
under rubriken 10 "Fortsatt arbete”.

De kemiska produkter som bedoms vara minst farliga for ménniskors hilsa eller miljon kommer att viljas.

Vigplanen ger en forsta handledning for det fortsatta arbetet i bygghandling och byggande genom att ge
forslag pa material och uppskatta materialatgdng. Schaktade massor efterstrivas att anviandas i projektet. I
overbyggnaden kommer i férsta hand bergkross att anvindas.

Val av plats
Planerad GC-viag kommer att f6lja befintlig vagstruktur, vilket minimerar ingrepp i opaverkad mark.

Ansvar for skadad miljo

Forslag till atgarder som ska avhjilpa och motverka att skada och oldgenheter uppkommer redovisas i
denna beskrivning. Om skador eller oldgenheter anda uppstér, ansvarar Trafikverket for att avhjilpa eller
ersitta dessa, i enlighet med lagstiftningen.
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8.2.  Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer finns for narvarande for fororeningar i utomhusluft (SFS 2010:477), for vattenkvalitet
i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554), for omgivningsbuller (SFS 2004:675) samt for olika parametrar i
vattenforekomster (SFS 2004:660).

Miljokvalitetsnormen for utomhusluft berérs men bedoms inte 6verskridas. Inga vatten dar forordningen
for fisk- och musselvatten ska tillimpas berors. Inte heller berors vattenforekomster med
miljokvalitetsnormer.

Normen for omgivningsbuller ar inte relevant for GC-vagar.

8.3. Riksintressen och Natura 2000-omraden

Riksintressen redovisas i avsnitt 4.4.1.

Inget Natura 2000-omrade berors av vigplanen.

9. Markansprak och pagaende markanvandning

9.1. Vvagomrade for allman vag

Vagomrédet for allméan vag i vagplanen omfattar forutom sjilva GC-vagen utrymme for de viganordningar
som redovisas i kapitel 5. Dessutom ingar i vigomradet en kantremsa pa bada sidor, om 2 m i skogsmark
(Figur 12).

Kantremsan behovs for att underlitta framtida drift och underhall av vigen. Den ger utrymme at
bortplogad sn6 och minskar risken att tradrétter vaxer in i vigkroppen och skadar den. I skogsmark bidrar
kantremsan ocksa till battre sikerhet da sikten gynnas. Dessutom torkar vigytan snabbare och mindre 16v,
barr och grenar hamnar pa den.

Vaganordning
ex belysning

Vagbana
= Hoégst
2Zm
Kant
remsa
Vigomrade
Vagratt (galler &ven marken under vagen)

Figur 12. Vagomrade med kantremsor. Figuren illustrerar en vag men samma princip géller for gang- och cykelvagen.

P4 plankartorna framgar befintligt och nytt vigomrade for GC-vagar och broar. Det ar det tillkommande
vagomradet som ar angivet i Fastighetsforteckningens arealberdkning, det vill sdga det som ligger utanfor
det befintliga vigomréadet for allméan vag.

9.1.1. Vagomrade for allmin vig med vagratt

Vagratt uppkommer genom att viaghéallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for vig med stod av en
upprittad, och faststilld, vagplan. Vagratten ger vaghallaren ratt att utnyttja mark eller annat utrymme
som behovs for vagen och broarna.
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Viaghallaren far ritt att i fastighetsagarens stille bestimma 6ver marken eller utrymmes anvéandning under
den tid vagratten bestar. Vidare fir myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar
som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nir viagen dras in.

Det nya vagomréidet med vagratt for allmén vag enligt denna viagplan omfattar ca 3,1 ha (30 805 m2).

Byggandet av GC-vigen och bron kan starta nir vighéllaren har fatt vagratt, &ven om man inte har traffat
négon ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Vardetidpunkten for intrénget ar den dag da
marken togs i ansprék. Den slutliga ersiattningen riaknas upp frédn den dagen for ianspraktagandet med
ranta och index tills ersattningen betalas. Eventuella tvister om ersiattning avgors i domstol.

9.1.2.  Allmaén vig inom detaljplan

I Sverige dr det kommunen som har ritt att besluta om anvandningen av mark och vatten. En vagplan kan
inte faststillas om den strider mot géllande 6versikts- eller detaljplaner i en kommun. Skélet dr att bagge
sortens planer ger upphov till rattigheter for olika parter. Darfor ar det viktigt att i planering enligt vaglagen
sdkerstilla att den kommunala och den statliga planeringen gar hand i hand.

Grundprincipen ar att bestimmelserna i detaljplanen ska foljas. Byggnadsnimnden kan dock medge en
avvikelse fran detaljplan. Avvikelsen maste dock vara forenlig med planens syfte. Dessutom maste
avvikelsen antingen vara liten eller gilla en atgird som ar av begransad omfattning och nédvandig for att
omradet ska kunna anvindas eller bebyggas pa ett andamalsenligt satt.

Pa strackan 0/000 — 0/370 samt 0/760 — 0/795 berors detaljplanen 25-KIS/R161, ”Stadsplan for kvarteret
Porfyren” dar allman parkmark berérs. Trafikverket foreslar i samrad med kommunen att dndringen ska
ses som mindre avvikelse.

Pa strackan 0/790 — 1/405 berors detaljplan, ”Detaljplan fér del av Luossavaara 1:2 m.fl.” (Dp 2584-P16/4)
dar omrade for bostader, handel och kontor berérs. Trafikverket foreslar i samrdd med kommunen att
andringen ska ses som mindre avvikelse.

Pa strackan 1/814 — 1/884 framgar det av "Forslag till byggnadsplan for Kiruna 1:1, Karhuniemi” R 281, att
ett omrade avsatt som "Gronomrade” samt att En liten del beror anvindningen Bostad, men dar marken

inte far bebyggas. Aven hir foreslar Trafikverket i samrad med kommunen att Aindringen ska ses som
mindre avvikelse.

For mer information nar det giller vagplanens paverkan pa detaljplanerna se PM-Detaljplaner.

9.2. Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

I vagplanen redovisas inga omraden med inskrankt vagratt.

9.3. Vagomrade med inskrankt drift

Vagplanen redovisar inga omraden med inskrankt drift.

9.4. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Vagplanen redovisar inga omraden med tillfallig nyttjanderatt.

9.5. Omrade for enskild vag

Vagplanen redovisar inga omraden for enskild vag.
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9.6. Véag med kommunalt huvudmannaskap

GC-vég Sandstensberget som ér illustrerad pa oversiktsplanen samt ritning 203T0101 kommer att byggas
av Trafikverket men sedan 6vertas av Kiruna kommun som darmed ocksd kommer att skéta drift och
underhall i framtiden. GC-vigen fir samma standard som GC-viag Karhuniemi, d v s med en belagd bredd
av 3,0 m med grusade stodremsor samt belysning langs hela strackan.

9.7. Vvag som utgar ur allmant underhall

I vagforslaget finns det ingen vag som utgar ur allmént underhall.

9.8.  Forandring av vaghallningsansvar

Ingen forandring av vaghéallningsansvaret foreslas i vigplanen.

10. Fortsatt arbete

Nar vagplanen ar faststilld kommer arbetet med bygghandlingen att padborjas darefter séitts byggnationen
av objektet igdng. Byggnationen ar planerad att paborjas viren 2019.

11. Genomférande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna vagplan kommer att kungoéras for granskning och sedan genomga faststallelseprévning. Under tiden
som underlaget halls tillgingligt f6r granskning kan berérda sakigare och 6vriga lamna synpunkter pa
planen. De synpunkter som kommer in sammanstills och kommenteras i ett granskningsutldtande som
upprittas nar granskningstiden ar slut.

Synpunkter som kommer in under granskningstiden kan leda till att Vagplanen dndras.
De sakiigare som berdrs kommer di att kontaktas och far mdjlighet att limna synpunkter p& andringen. Ar
dndringen omfattande kan underlaget aterigen behdva goras tillgdngligt for granskning.

Viagplanen och granskningsutldtande skickas till ldnsstyrelsen i Norrbotten som yttrar sig 6ver planen.
Darefter begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa viagplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna si kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av regeringen.

Hur jarnvagsplaner och vigplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 2 kap 12—1588§ lag
(1995:1649) om byggande av jarnvag respektive 17—18 §§ viglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behévs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maéste f6ljas nar vigen byggs. Denna
planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nair vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéillande juridiskt bindande. Detta innebar bland

annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksé skyldighet, att 16sa in
mark som beh6vs permanent for vagen.
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Mark som behdvs permanent framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen
framgér ocksa markens storlek (areal) och vilka som ar fastighetsigare eller réattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighallaren far tillstind att bygga allmin vag i enlighet med faststéllelsebeslutet och de villkor
som anges i beslutet.

o Vighallaren fér ritt att ta mark eller annat utrymme i ansprék med vagratt. For den mark eller
utrymme som tas i ansprak erhéller berérda fastighetsdgare ersattning.

¢ Vad som utgor allmén viag och viaganordning laggs fast.

Vigplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anldggningen. P4 plankartan
och i fastighetsforteckningen framgér vilken mark som berors, vad den ska anvéndas till, under hur lang tid
den ska anvindas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsidgare eller
rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda mark tillfalligt sa fort vagplanen har vunnit
laga kraft, men ska meddela fastighetsigare/rittighetsinnehavare nir tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsidgare/rittighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora byggnader eller pa
annat sitt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som beh6vs for anldggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

11.2. Genomfdrande

Trafikverket ar ansvarig for savil planeringen som genomfoérandet och handlaggandet av marklosenfragor,
detaljprojektering och byggande, inklusive upphandling av olika konsulter och entreprenorer avseende GC-
viag Karhuniemi samt bro 4B.

11.2.1.  Bygghandling

Arbetet med bygghandlingen kommer att paboérjas under viren 2018. Byggstarten ar berdknad till varen
2019.

11.2.2.  Dispenser och tillstand

Bedomningen ar att inga dispenser eller tillstdnd kréavs for vagplanen.

11.3. Finansiering
Den bedémda entreprenadkostnaden for vagplanen ar berdknad till ca 18 Mkr med 2017 ars prisniva. I det

ingdr inte kostnader for mark- och fastighetsinlosen eller byggherrekostnader.

Trafikverket och LKAB har tecknat ett projekteringsavtal for finansiering av planprocessen och
projekteringen samt ett genomfoérandeavtal som omfattar finansiering av anldggningen som ingéar i
vagplanen.
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