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1. Gestaltningsprogrammet

Det dvergripande syftet med ett gestaltningsprogram &r att sékra en hog arkitektonisk
kvalitet i vagprojekt. | enlighet med véglagen ska en estetisk utformning efterstravas och
hénsyn ska tas till stads- och landskapsbild samt natur- och kulturvarden.

Gestaltningsprogrammet beskriver riktlinjer for utformning av vagen och dess
omgivning. Programmet &r en del av vagplanen som ligger till grund for fortsatt
projektering. Det ska ses som ett hjalpmedel och en metod i arbetet med att utforma
vagmiljoer pa ett estetiskt satt.

| den tidigare arbetsplanen har ett gestaltningsprogram for hela nya E10 tagits fram, dar
bl.a. vag- och slantutformning, cirkulationsplatser, broar, bullerskydd och belysning
behandlas. Det hér projektet hor samman med den tidigare arbetsplanen och innefattar
tre GC-véagar, 2 broar och 4 portar, se figur 1.
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Figur 1: Oversiktskarta, Sweco 2016-05-06



2. Beskrivning av landskapet

| gestaltningsprogrammet tillhérande arbetsplanen for E10 gjordes en dvergripande
landskapsanalys, se figur 2. GC-vagarna, Varggropen och Sandstensberget, ligger inom
det storre karaktarsomradet "Fjallskog” och GC-vag Karhuniemi ligger inom
karaktarsomradet "Gruvlandskap Luossavaara”. Eftersom GC-vagarna inte har nagra
utmarkande landskapskaraktarer som avviker fran tidigare landskapsanalys sé har de
viktigaste delarna sammanfattats under ”Sammanfattande landskapsanalys”.
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Figur 2: Landskapsanalys fran arbetsplanen, Ramboll 2013-05-07

2.1. Sammanfattande landskapsanalys

GC-vag Varggropen gar genom en homogen vegetation som bestar av gammal
barrblandskog med karaktarsfulla storre tallar. Vagen ligger i en sydost sluttning ner mot
vad som kommer att bli Kiruna nya centrum. Pa strackan finns utblickar mot syddst 6ver
Oppna naturvidder och Torne alvdal i fjarran.

GC-vag Sandstensberget ligger hogre i terrdngen och sluttar ner mot norr. | de lagre
delarna bestar vegetationen av liknande barrblandskog som vid GC-vag Varggropen.
Hogre upp i terrangen glesar vegetationen ut och pa de hdglanta omradena bestar den
av sten- och blockfalt med fjallbjorksinslag. Omradet runt GC-vag Sandstensberget ar
ett populart strovomrade som genomkorsas av spar, leder och stigar. | omradet finns en
djup ravin, ett vattenfyllt gruvhal och Bogdanofftjarnen.

GC-vag Karhuniemi gar forbi Luossavaara dar det under 1920-talet pagick gruvbrytning.
Idag har omradet aterstallts, schakt och orter har satts igen, byggnader tagits bort och
marken sanerats. Det som finns kvar ar de terrassformade grabergsupplagen som ar ett
tydligt visuellt landmarke for GC-vagen. Pa Luossavaara finns idag en skidanlaggning
med fyra nerfarter. Vintertid forstarks nedfarterna med belysning vilket innebar att
skidanlaggningen &r ett tydligt landmarke efter morkrets inbrott. Fran den planerade GC-
vagen har man forutom utblick dver Luossavaara ocksa utblickar éver Kirunavaara och
Luossajarvi.

Vegetationen vid Luossavaara ar ung och bestar av fjallbjork. | de laglanta delarna ar
traden stdrre med mer skogskaraktar och hégre upp férekommer endast
buskvegetation.



3. Mal for gestaltning av ny E10

Foéljande mal angavs i gestaltningsprogram for E10. Flera av malen i tidigare
gestaltningsprogram &r generella och déarmed relevanta éven fér denna vagplan medan
vissa mal ror andra, specifika, delar av E10. Endast de som berér aktuell vagplan har
tagits med i detta dokument.

3.1. Gestaltningsmal
e Den barriarverkan som vag E10 skapar, visuellt och fysiskt, minimeras i
mojligaste man genom god anpassning till landskapets karaktar och val

placerade passager.

e Passager for korsande friluftsstrak, spar och stigar utformas sa att de upplevs
som attraktiva och trygga med god genomsikt.

e V&g E10 utformas pa ett sddant satt att trafikanter latt kan orientera sig i
forhallande till staden. Detta sker genom medveten utformning av utblickar fran
vagen mot stad och landskap samt mot tydligt igenkdnnbara landmarken.

e Ingrepp i fjallskogen minimeras i méjligaste man.

e De tva langa broarna i friluftsomradet vid Matojarvi utformas med hog
arkitektonisk kvalitet och god design.

e Utformningen av vagens sidoomraden ska anpassas till omkringliggande
terrang och vegetation.

3.2. Véagens inre och yttre rum

Vagens inre och yttre rum handlar om trafikantens narmiljo respektive vagens relation till
omgivande stad och landskap. Malen for vagens utformning kan skilja sig at beroende
pa om man vander sig inat eller utat i vagrummet.

Malen for vagens inre rum relateras till trafikantperspektivet. Har efterstravas en tydlig
och konsekvent utformning som underlattar orienterbarheten och samspelar med
trafiksékerhetsaspekter. Vagens placering i landskapet och dess linjeféring ar av stor
betydelse for hur den upplevs av de som fardas pa vagen. Det inre rummet praglas
aven av den utrustning som ar nédvandig i vagrummet; stodmurar, racken, belysning
och skyltar.

Vagens yttre rum relateras till &skadarperspektivet. Malet med utformningen av det yttre
rummet ar att anpassa vagen till stadens och landskapets varden och struktur.

En sa tilltalande miljo som mdjligt ska skapas for betraktaren vid sidan av vagen. Ett
patagligt element som paverkar vagens yttre rum ar tex. broar som ses fran
omgivningen.



4. Gestaltningsprinciper

Overgripande utformningssprinciper syftar till att redogéra for hur gestaltningsméalen ska
genomfdras. Utformningsprinciperna arbetas in i véagplanen och utgér darmed grunden
for vidare bearbetning i nasta skede, bygghandlingsskedet.

4.1.  Slanter och skarningar

GC-vagarnas slanter utformas enligt normalsektion med en lutning pa innerslant med
1:3 och ytterslant 1:2, se figur 3. Jordskarningar utformas med en storsta lutning pa 1:2.
De branta lutningarna i ytterslant gors for att spara befintlig vegetation i sa stor
utstrackning som mdjligt eftersom nyetablering tar lang tid i denna klimatzon.

Figur 3: Normalsektion, Sweco 2016-05-06

Skarningen ner till port 3 bor dock utformas med flackare slanter férslagsvis 1:3.
Vegetionen i omradet bestar till stora delar av redan paverkad vegetation med
blockstensfélt och klarar darfor ett storre intrang. De flackare slanterna gor att tillfarten
till porten blir mer 6ppen och inbjudande samt 6kar den upplevda tryggheten.

For att fa ett naturligare utseende ar det viktigt att slantkron och slantbotten avrundas.
Avrundningen ska vara sa stor det gar inom vagomradet men hogst 5 m radie i
slantkrén och 10 m radie i slantbotten. Slantkronet bér om méjligt anpassas till naturliga
terrangformer for att skapa harmoniska 6vergangar mellan paverkad och icke paverkad
mark.

Alla slanter tacks déarefter med tillvaratagna avbaningsmassor fran vaglinjen. Dar det ar
aktuellt med erosionsskydd tacks aven dessa med avbaningsmassor fran platsen.

Dér landskapet bestar av sten- och blockfalt kan erosionskyddet utformas som en del av
dessa falt. Farg, form och fraktion anpassas efter befintligt utseende och ytorna lamnas
sedan utan jordtackning.

4.2. Vegetation

Vegetationen ska vara anpassad till omgivningens karaktar och endast krava minimal
skotsel. For att anpassa vagen till landskapet tacks slanterna med avbaningsmassor. Pa
grund av Kirunas karga klimat ska slanter tackta med avbaningsmassor och sés med
angsfron for att paskynda en annars langsam ettablering. Avbaningsmassorna laggs
upp i separata hogar pa upplagsyta.



4.3.  Diken, trummor och brunnar

Vagens sidoomraden anpassas efter omgivande karaktar. Diken utformas med skélform
enligt normalsektion. Truméppningar ska snedskaras eller férses med trumdga istéllet
for rak ande.

Brunnar placeras med brunnslocket i nivd med omgivande mark.

Figur 6. Exempel p& snedkapad trumma och truméga.

4.4.  Vagutrustning
4.4.1. Belysning

Malet med belysning &r att ge en god visuell ledning och éverblickbarhet liksom trygghet
for alla trafikantslag. Kirunas norrskensturism bor beaktas nar belysningen utformas da
norrsken betraktas bast i komplett morker. Belysningen bor darfor slappa ifran sig sa lite
ljusféroreningar som mgjligt for att gynna turismen men utan att paverka
trygghetskéanslan.

GC-vagar, broar och portarna 241, 246, 249 ska belysas port 243 &r endast for
friluftslivet och ska darfor inte belysas. Belysningen ska vara blandfri och sta sa tatt att
en jamn ljusbild utan morka partier uppstar. Gang- och cykelbroar ska vara sa val
upplysta att de inte upplevs som varken morkare eller ljusare an anslutande gang- och
cykelvag. Stolphojd ska anpassas till omgivningen och trafikanterna darfor foreslas en
stolph6jd pd mellan 4 och 6 m. For att varna om norrskensturismen ska
belysningsarmaturerna vara anpassade for att minimera ljusférorening.

Figur 4: Inspirationsbild dver indirekt belysning, Sweco 2016-02-03

Portar ska vara val upplysta for att 0ka trygghetskénslan. Belysningen i portarna ska
vara indirekt, dvs ljuset lyser mot tak och vaggar, se figur 4 . Vid val av armatur och
placering skall risken fér vandalisering beaktas. Belysningsstolpar placeras direkt
utanfér portarna.

For att minimera ljusféroreningen fran broarna ska vagbanan belysas med indirekt ljus.
Det kan goras antingen med till exempel Iaga pollare eller armaturer monterad i racket.
Belysningen far garna sila ljus bakat mot racket for att skapa en mild ljuseffekt mot E10.



Belysningen ska sitta sa &gt att ingen blandning forekommer men sa hogt att de inte
hamnar under snotacket pa vintern.

Bro 248 ska kunna anvandas for skidtavlingar. Det goér att extra belysningsstolpar kan
behovas och bor da placeras vid brons bada andar. Blir det aktuellt med extra
belysningsstolpar ska de vara separat fran vagbelysningen och endast tandas vid
behov.

Effektbelysning av brons undersida kan bli aktuellt for att skapa handelser langst E10.
Vid effektbelysning ska den utformas pa ett saddant satta att ljusféroreningar mot
omgivande mark minimeras. Belysningen utreds i detalj under senare skede.

4.4.2. Skyltar

Trafikskyltning styrs av lagstiftning och kan inte paverkas mer an i relativt liten
omfattning vad géller placering, omfattning och utformning. En avstdmning ska dock ske
mellan projektets skyltansvariga och projektets gestaltningsansvariga.

Skyltar placeras pa ett sddant satt att de inte skymmer utblickar fran vag eller pa annat
satt innebar storningar i omgivningen (ljus, sikt etc).

4.4.3. Réacken

Vagen utrustas med racken i anslutning till broar/ portar och, dér héjdskillnaden &r stor,
mellan vag och omgivande mark. Racken i anslutning till broarna ska harmonisera med
brorackena for att skapa en helhet. Eventuellt kan broracket férlangas s& samma racke
anvands till anslutande véagar. Ovriga racken bor vara av liknande typ som pé vagarna.
Alla racken ska uppfylla géllande krav for récken langs vagar.

4.5.  Broar over vagen

| projektet finns tva broar 6ver E10. Bro nummer 245 vid sektion 4/790 och bro nummer
248 vid 6/200. Broarna ska vara av tra, utan mittpelare och utformade sa att pistmaskin
kan passera.

Broar 6ver vagen kommer att upplevas som landmarken i landskapet generellt och
sarskilt for de som trafikerar ny E10, eftersom de kommer att bli val synliga. De som
fardas pa de gang- och cykelvagar samt skidspar som leds 6ver ny E10 med hjalp av
dessa broar kommer att uppleva broarna pa nara hall och passagen 6ver bron blir en
hallpunkt pa farden. Broarna kan med sin placering och gestaltning bidra till attraktiv
passage for gaende, cyklister och skidakare och darmed ocksa minska barriarverkan.
Broarnas estetik ar darfor en viktig fraga for fortsatt projektering av vaganlaggningen.

Broarnas utformning kréaver arkitektonisk bearbetning for god landskapsanpassning och
for att bli estetiskt tilltalande. Tva trabroar planeras 6ver vagen. Gestaltningen av dessa
kommer att studeras vidare i kommande skede. Aven broarnas belysning kommer att
studeras for att broarnas form och val valda detaljer ska synas aven vintertid.
Belysningen ska vara riktad for att framhéva brons estetik och inte lysa upp
omgivningen. Brobanan belyses for en trygg fard fér de som passerar éver bron.

Bro 245 ar tankt for skidspar medan bro 248 ska fungera for gang- och cykeltrafik samt
skidspar. Broarnas utformning ska vara inspirerad av omkringliggande bebyggelse och
kultur. Eftersom broarna gar 6éver E10 kommer de att bli nya landmarken och bor darfor
utformas omsorgsfullt. De kan bade ses som en helhet med gemenas utformning eller
som kontraster till varandra med olika utférande.

Broarnas fargsattning ska inspireras av omkringliggande bebyggelse och landskap. For
att framhava bron kan faluréd kulér anvandas medan en tragra farg gor att den smaélter
in i omgivningen.

Dar sno och skidspar ska finnas bor nedre delen av racket besta av liggande ribbor for
att halla kvar snén och minska risken for att skidor fastnar i staketet. De liggande
ribborna ska n& s& hogt upp att de stracker sig 6éver den tankta snonivan.



Slanter under broarna ska ha samma lutning som anslutande skarningslanter. Slanterna
under broarna ska belaggas for att skapa ett ordnat intryck och férhindra uppkomst av
vegetation. Det kan exempelvis belaggas med ordnad stenséttning.

4.6. Portar under vagen
| projektet finns 4 portar, port 241 vid sektion 1/935, port 243 vid sektion 3/415, port 246
vid sektion 5/455 och port 249 vid sektion 6/650.

For de som fardas langs de gang- och cykelvagar samt skoter- och skidspar som leds
mot portarna under ny E10 &r portens gestaltning betydelsefull fér att farden ska
upplevas som trygg och attraktiv. Gestaltningen av portarna kommer att studeras vidare
i kommande planeringsskede. Portarnas ljussattning samt omsorg om detaljer utgor en
viktig del i det arbetet.

Portarna 241, 246, 249 ar utformade som plattramsbroar med raka vingar langs
overliggande vag, se figur 7. De &r framst framtagna for gang- och cykeltrafik men ska
aven fungera som skoterpassage och fér en mindre pistmaskin. Port 241 har dessutom
anpassats for att klara kraven for ridning. Port 243 &r en plattbro som ar avsedd som
passage for friluftslivet.

Portarna har en fri 6ppning pa ca 7 meter och en fri hojd pa mellan 3,2 och 3,5 m.
Ytterslanter under portarna ska ha samma lutning som anslutande skarningsslanter.
Slanterna under broarna ska beléggas for att skapa ett ordnat intryck och forhindra
uppkomst av vegetation. Det kan exempelvis beldggas med kullersten.

Pa grund av vagens sidolutning har portarna olika frindjd mellan in- och utfart. Det gor
att en pistmaskin vid stora snofall kan fa problem med sin genomfart om inte vagen
plogats innan. For att undvika detta ar det aktuellt med atgarder som varnar for lag
frinojd. Nagra alternativ for det kan vara raster ingjutet i portens vaggar, matsticka
utanfor in- och utfart eller en effektbelysning som visar snédjupet.

Figur 7: Utformningsprincip for portarna 241, 246, 249, Sweco 2016-05-06.
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5. Fortsatt arbete

| nasta skede ska de foreslagna atgarderna i gestaltningsprogrammet konkretiseras och
overforas till ritningar och beskrivningar i bygghandlingen.

5.1.  Bankar och slanter

Utformning av bankar och slanter detaljstuderas for att far en harmonisk anslutning till
befintlig mark. Speciell omsorg dgnas at slanter vid broar och portar samt omraden med
blockstensfalt.

5.2. Broar

Gestaltning dver hur broarna ska samspela med varandra och 6vriga delar av E 10
detaljstuderas i det ingar rackesutformning, fargsattning mm. Utformning av
funktionsbelysning och eventuell effektbelysning utreds i detal;.

5.3. Portar

Portarnas funktion som funktionella och trygga passager for friluftslivet utreds vidare.
Déar ingar detaljstudier av slanternas méten med befintlig mark och brokoner. Det ska
ocksa utredas hur man vid stora snémangder kan varan pistmaskinsféraren for en lag
frihgjd.

5.4. Belysning

Belysningen kring GC-vagar, broar och portar utreds for att skapa en helhet och
genomgaende tanke i projektet. Belysningen ska bidra till en trygg, intressant och
harmoniska vagmiljo. Norrskensturismen ska tas i beaktande under arbete med
belysningen s att det inte blir nAgon storre forsamring.

Belysning pa WC-sparet utreds vidare om nagon atgard ska vidtas.

5.5.  Avbaningsmassor

I bygghandlingen ska masshanteringen beskrivas narmare till exempel hur befintliga
avbaningsmassor i vaglinjen och péa foreslagna etablerings-och upplagsytor ska
anvandas. Aven hur dessa tas till vara och laggs upp i sarskilda upplag for att anvandas
till slantbekladnad och aterstalining av mark ska beskrivas.

5.6. Racken

Anpassning av racken till miljon ska utredas vidare i senare skede. Finns det nagra
stallen dar principen med rérracken ska frangas. Hur ska broracken anslutas till
intilliggande racken?
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