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Sammanfattning

Plan B ar en handlingsplan och utredning som visar pa vad som behover goras om inte
nya E10 hinner blir klar innan befintlig vag maste stangas pa grund av markdeformation-
erna fran gruvbrytningen.

V&g E10 ingar i det av EU utpekade transeuropeiska transportnatverket (TEN-T) och utgor
riksintresse for kommunikationer. Det ar darfér av storsta vikt for Trafikverket att ha en
séaker och framkomlig vag genom eller forbi Kiruna for vidare transporter mot Norge.

Matningar visar att markdeformationerna som natt gransen for miljovillkoret ligger i direkt
anslutning till vag E10. Prognosen for markdeformationerna visar att inom de narmaste
aren kommer vag E10 ligga inom sprickzonen och deformationer kommer att uppsta. Nar
sprickorna uppnar en viss storlek kommer Trafikverket att tvingas sténga vagen och han-
visa trafikanter till andra vagar.

Scenario 1 intraffar ca 2016, enligt de prognoser som finns fér markdeformationerna, och
innebar att befintlig E10 stangs pa en stracka mellan Silfwerbrandsgatan och Stations-
vagen och trafiken leds om via Hjalmar Lundbohmsvagen. Fram till dess &ar dock malet att
halla E10 6ppen i befintlig strackning sa lange som maojligt. Det har utretts tre alternativa
strackningar genom staden da delar av E10 stangs. Efter sammanvéagning av for och nack-
delar samt efter samrad med Kiruna kommun och LKAB, foreslas att Silfwerbrandsgatan
anvands som forbifart. Kostande for erforderliga ombyggnationer for detta alternativ be-

déms till ca 3,5 mkr.
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Om inte byggnationen av nya E10 kommer igang inom det narmaste aret kommer det in-
nebara att deformationerna troligtvis aven kommer hinna borja paverka Stationsvagen och
Hjalmar Lundbomsvagen innan nya E10 &r klar vilket medfor att trafiken behdver ledas om
pa Adolf Hedinsvagen ungefar ar 2020.

For att sékerstalla hur lange det ar majligt att kéra pa befintlig E10 har en expertgrupp
tillsatts. Den ansvarar for att géra matningar pa vagen och gora bedémningar hur lange
den kan trafikeras.

Det ar viktigt att Kiruna kommun fortsatter sin planering av nya staden sa att dessa forut-
sattningar med bland annat nya malpunkter kommer med som forutséattningar i det framtida
arbetet med trafiksituationen i Kiruna.

Denna utredning visar att arbetsplanen fér nya E10 behover faststallas sa snart som mojligt
for att kunna undvika de varsta scenariorna och fa en tkad genomfartstrafik genom cent-
rum under en alltfor lang tid. Med den tidplan som finns idag fér byggande av nya E10 ar
det mycket troligt att scenario 1 kommer att intraffa.



1 Bakgrund

Stora forandringar kommer att ske under de narmaste aren i Kiruna nar brytningen i Kiiru-
navaaragruvan paverkar staden och dess infrastruktur. Det innebar att stadsdelar flyttas
och vagar och jarnvagar byggs pa nya platser. Stadsomvandlingen har till viss del pabérjats
och kommer att ske etappvis.

V&g E10 &r ett huvudstrak for trafik fran kusten, 6ver Malmfalten, till Narvik och ar mycket
viktig for bade néaringsliv och som turistvag. Vagen ingar i det av EU utpekade transeuro-
peiska transportnatverket (TEN-T) och utgdr aven riksintresse fér kommunikationer enligt
3 kap 8 § miljobalken.

Befintlig vag E10, i forsta hand mellan Silfwerbrandsgatan och Stationsvagen, kommer att
paverkas av deformationerna fran brytningen i Kiirunavaaragruvan och pa sikt kommer
vagen inte att kunna trafikeras pa grund av markdeformationerna. Da deformationslinjen
for 2013 redan tangerar vagstrackan enligt nuvarande prognos, kan stangningen forvantas
intraffar ndgon gang mellan 2015 och 2020, beroende pa faktorer som LKAB:s planerade
brytning och behovet av drifts- och underhallsatgarder pa vagen. Allt eftersom brytningen
fortskrider kommer &aven Hjalmar Lundbohmsvéagen, Silfwerbrandsgatan och Stations-
vagen pa sikt ocksa att paverkas vilket far konsekvenser for trafiken genom Kiruna. Nar
vagarna paverkas av markdeformationerna kommer &ven storre delen av omkringliggande
bebyggelse att ha flyttats eller rivits och nya malpunkter har uppstatt da ocks& samhalls-
funktioner flyttats.

Figur 1 Redan idag paverkas vagarna i Kiruna av markdeformationerna
och hosten 2013 stéangdes bron 6ver E10, Gruvvagen.

Planeringen av en ny strackning pa vag E10 forbi Kiruna pagar. Om befintlig E10 inte kan
trafikeras till dess att ny E10 kan tas i bruk kommer trafiken att valja andra vagar genom
Kiruna. For att sakerstalla en bra framkomlighet och sékerhet p& dessa vagar samt dven



skapa en bra boendemiljo i Kiruna finns darfor ett behov att ta fram ett underlag fér hur
trafiksituationen ska lésas till dess ny E10 &r i bruk.

= me: Planerad strackning E10

Teckenforklaring
Ny vag 870

Figur 2 Oversiktskarta Kiruna tatort



1.1 Syfte och mal

Syftet med uppdraget ar att skapa en handlingsplan for hur trafiksituationen ska l6sas i
Kiruna om ny vag E10 inte hinner bli klar innan deformationerna blir for stora pa befintliga
E10. Handlingsplanen tas fram i samarbete mellan Trafikverket, Kiruna kommun och
LKAB. Malet ar att ta fram en handlingsplan dar alla tre parter har samsyn for vad som ska
gbras om inte ny E10 ar klar innan befintlig E10 maste tas ur bruk och trafiken behover
ledas om.

1.2 Omfattning och avgransningar

Handlingsplan for Plan B i Kirunaprojektet omfattar dels mojligheter till omledning av trafi-
ken och de atgarder och kostnader som kommer att kravas och dels vilket underlag som
kravs for att kunna ta beslut.

I handlingsplanen avses aven att beskriva en organisation och ett arbetssétt hur man ska
arbeta vidare med dessa fragor till dess att nya E10 &r byggd.

Den del som omfattar trafiksituationen i Kiruna innebar att alternativa vagstrackningar tas
fram for att leda trafiken genom Kiruna samt vilka atgarder som kravs for att skapa sa god
framkomlighet som mgjligt for samtliga trafikanter.

Handlingsplanen avgransas till att omfatta ett mer detaljerat underlag for nodvandiga at-
garder under tidsperioden fram till omkring 2020. Med géllande deformationsprognos som
underlag foreslas aven mojliga trafiklosningar for tidsperioden efter 2020. D& stora osaker-
heter finns kring framtida forutsattningarna, beskrivs dessa atgarder mer oversiktligt. Ett
mer detaljerat underlag tas fram i god tid om ett behov uppstar.

Handlingsplanen beskriver scenarier utifran dagens forutsattningar. | det fortsatta arbetet
kommer handlingsplanen att behova revideras efter radande planeringsforutsattningar.

1.3 Tidigare utredningar

Trafikverket har som en del i planeringsprocessen tidigare tagit fram en vagutredning® och
forstudie som ligger till grund for valt alternativ av ny strackning vag E10 och den arbetsplan
som ar inskickad for faststéllas under 2013.

| arbetet med Kiruna Plan B har vagutredningen varit en utgangspunkt dar framtaget un-
derlag for ombyggnadsalternativ i befintligt vagsystem anvants och uppdaterats utifran nu
aktuella forutsattningar.

1 vagutredning Kirunaprojektet, Allméanna vagar i Kiruna, Vagverket (2007)



Under 2012 har aven en ny jarnvagsstrackning forbi Kiruna tagits i drift efter en planerings-
process dar Banverket tagit fram en idéstudie, forstudie samt jarnvagsutredning? som un-
derlag for val av strackning och en jarnvagsplan for det slutliga valet. Den cal8 km nya
jarnvagsstrackningen passerar vaster om samhallet och gruvan.

Ar 2000 tog Vagverket fram "Férstudie/Beslutshandling, Vag E10 Lombololeden i Kiruna,
Kiruna kommun”. Handlingen hanterade flytten av E10 genom Kiruna till den ombyggda
Lombololeden (dagens E10). Innan flytten ar 2003 bestod vag E10 av Malmvéagen och del
av Hjalmar Lundbohmsvagen (numera vag 873).

1.4 Tidplan

Under forsta kvartalet 2014 har bygget av nya Nikkaluoktavagen, vag 870, pabérjats och
forvantas vara klar hdsten 2015.

Arbetsplanen for ny vag E10 har lamnats in till planprévning av Trafikverket och beslut
vantas under 2014. Byggstart fér nya E10 var sedan tidigare planerad till kvartal 2 2014.
Véagen skulle d& ha kunnat tas i bruk tidigast 2016.

Arbetet med handlingsplanen for Plan B i Kiruna har flera olika tidsaspekter att forhalla sig
till. LKAB:s prognoser for deformationsutbredningen ar en viktig del samt kommunens pla-
nering av den framtida utvecklingen av Kiruna centralort ar en annan.

Tidplanen for Trafikverkets planering och byggande av nya vagar ar en styrande forutsatt-
ning for om och nar Plan B eventuellt kommer att behéva genomféras. En situation dar
faststallandet av arbetsplanen forsenas eller inte faststalls i nuvarande korridor innebar att
hela planeringsprocessen maste startas om och Handlingsplanen for Plan B blir d& mest
troligt aktuell.

Planeringsprocessen maste folja vaglagen och miljcbalken och kraver bade samrad och
utstallelsetider vilket gor att tiden att fa en faststalld plan ar ganska lang.

2 Jarnvagsutredning Kiruna, ny jarnvag, Banverket (2007)
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2 FoOrutsattningar

2.1 Deformationer

LKAB utfor deformationsmaétningar i ett stort antal matpunkter for att sakerstalla att miljo-
villkoret inte Gverskrids, se figur 1. Matningar gors en gang per ar och 4 ganger per ar for
vissa strategiska punkter. Senaste matningen gjordes i december 2013 och redovisas i
Figur 3.

w2013 December grans miljovillkor for markdeformationer

Grans industriomr&de

— St aket

Figur 3 Resultat fran méatningar av miljovillkoret december 2013.

Den senaste matningen visar pa att matvarden dar markdeformationerna uppnar gallande
miljévillkor tangerar alldeles i narheten av vag E10 pa strackan mellan Stationsvagen och
Silfwerbrandsgatan. Dagens prognos, betraffande markdeformationerna, offentliggjordes
hdsten 2012 och nasta prognos forvantas publiceras hésten 2014. Prognosen redovisar
deformationsprognoser for aren 2013, 2018 och 2023 och tas fram for varsta scenariot, se
Figur 5. Osékerheten varierar mellan £50 meter och 100 i plan. Prognosen ar kopplat till
det miljovillkor som &r fastslaget av Miljgdomstolen for hur mycket marken far réra sig innan
platsen maste planlaggas till gruvomrade. Miljovillkoret syftar framforallt p& att kéanslig in-
frastruktur sdsom ledningar och kablar i marken kan skadas. Flera &r innan de forsta sprick-
orna i marken blir synliga ska alla som bor dar ha flyttat fran platsen och marken vara
omgijord till gruvstadspark. Ingen brytning far ske under ett omrade dar manniskor bor.
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i Exempel: avstand 50 m . max

* - sdkra matvarden
- visar om gruvan &r orsak
- kopplat till paverkan

Figur 4 Inneboérd milj6villkor promillegréns horisontell 3 % och vertikalt 2 ..

Underlag till prognosen ar framférallt kdnd malmbild, aktuell brytningsplan och erfarenheter
frdn matningar och berakningar. De senaste gjorda méatningarna visar att deformationerna
foljer prognosen foérutom i det omrade déar brytningen legat pa is under nagra ar.

Brytning i omradet mot E10 har under nagra ar legat nere men har under slutet av 2013
aterupptagits. Det ar i dagslaget oklart hur det kommer att paverka deformationerna i det
omrédet. Restmalmslastning har startats upp i omradet vilket ocksd kommer att paverka

deformationerna.
dll - AL -
e JE“‘!: A 1 Q.

Miljovillkor 2023

Miljévillkor 2018

: J ﬂ Miljsvillkor 2013
*(/-7 -
Y G

sﬁ“_PK IRUNA _
KIIRUNAVAAﬁA
B

Figur 5 Deformationsprognosen for aren 2013, 2018 och 2023. Kalla: LKAB.
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2.2 Befintlig infrastruktur

Sedan 2003 passerar vag E10 genom Kiruna, séder om dagens stadscentrum, langs Lom-
bololeden som &r en tvafilig vag dar hastighetsbegransningen huvudsakligen &r 70 km/h.
Strackan genom Kiruna ar ca 12 km med drygt 15 korsningspunkter. Innan 2003 passerade
vag E10 staden via vag 873, Malmvagen och del av Hjalmar Lundbohmsvéagen som idag
fungerar som en huvudgata. ldag ar dessa gator statliga men avsikten ar att kommunen
ska ta over vaghallaransvaret nar den nya E10 strackningen &r byggd.

e Statliga vagar
e Kommunala vagar

A

: 0
Y )
0 500 1000 1500 ¥ A ‘-‘
\ e

Figur 6 Huvudnat for biltrafiken. Kalla: Vagutredning, Trafikverket (2007).

Andra kommunala huvudgator ar bland annat Adolf Hedinsvagen och Osterleden.

En ny jarnvag, vaster om Kirunavaara och Kiruna tatort har byggts och tagits i drift under
2012 och hosten 2013 har en tillfallig jarnvagsstation ersatt Kiruna C till dess att den per-
manenta stationen ar byggd. Den tillfalliga stationen &r placerad 1,5 km norr om gamla
Kiruna C.

Sedan sommaren 2013 &ar dven Kirunavaara godsbangard (KIA) i drift da gruvbrytningen
paverkar sparforbindelsen till den tidigare bangarden och godshanteringen. Den nya ban-
garden fungerar dven som en terminal med majlighet att lasta och lossa containrar.

Under hésten 2013 har en ny infart till LKAB 6ppnats som beréknas kunna vara i drift fram
till omkring 2018. Den nya infartsvagen ar en anslutning fran E10 mot Narvik, strax norr om
den gamla jarnvagsstationen, se Figur 7. | samband med detta har vagen 6ver Gruvvags-
bron stangts for all trafik och en ny gang- och cykelvag har anlagts.

Redan 2011 lades den tunga trafiken till LKAB om, via Nikkoluoktavagen (vag 870), och
ansluter idag industriomradet via den sodra infarten.

Idag fungerar vadg E10, i korsningen med vag 870, som utryckningsport for
Raddningstjansten.

13



Kiruna kommun utférde trafikméatningar 2012. Sedan dess har trafikstrommarnas fordelning
forandrats nar infartsvagen till LKAB idag ansluter till E10 istdllet for till Hjalmar
Lundbohmsvagen. D& det handlar om stora trafikfloden till LKAB:s omrade har
forandringen stor betydelse pé for trafikfloden dven pa 6vriga vagar.

'a.\ )

T "SNP
~’F —F "EStadsh o - ’

',:’l'
uset .
Yo % / ‘

£ P _
-_. /: / ‘,‘/jly /

Ny infart

Fiskodlingen

Rikard Soderstrom/TT-Gruppen

Figur 7 Ny infart till LKAB har tagits | drift under hosten 2013. Kélla: LKAB.

Beskrivning av beroérda vagar

Befintlig E10

Nar dagens E10 narmar sig Kiruna frdn dster gér vagen en svang soder om stadsbebyg-
gelsen, Lombololeden, och cirkulationsplatser passeras i korsningarna med bland annat
Ostraleden och Nikkaluoktavagen/Silfwerbrandsgatan. Norr om Stationsvagen benamns
vag E10 Nordkalottvagen som passerar bebyggelse i Luossavaara och fortsatter vidare
mot fjallomradet i nordvast. P& strackan norr om Stationsvagen finns idag tva infarter pa
Ostra sidan, genom bostadsomradena, Signalvagen och Banmastarevagen samt LKAB:s
infart till industriomradet pa den véastra sidan. Enligt trafikméatning 2012 varierar trafikmang-
den mellan ca 3 000 till ca 7 000 fordon per dygn. Delen mellan Osterleden och Silfwer-
brandsgatan ar den mest trafikerade strackan. Sedan trafikmatningen 2012 har infarten till
LKAB flyttats och trafikstrommarna sannolikt paverkats. Mycket av trafiken till LKAB har
flyttats fran Hjalmar Lundbomsvéagen till E1L0/Lombololeden i och med flytten av infarten.

Pa den del av E10 som kommer att paverkas av deformationerna finns tva gang-och cy-
kelportar som passerar under vagen. Det finns dven stodmurar pa& en del av strackan som
ligger nara jarnvagen. Den gamla infarten till LKAB gar i en bro 6ver vag E10 och gamla
jarnvagen. Den kommer att rivas under sommaren 2014.

14



Silfwerbrandsgatan

Silfwerbrandsgatan ar en del av vag 870 och férbinder dagens E10, Lombololeden, via en
cirkulationsplats med Hjalmar Lundbohmsvégen. Cirkulationsplatsen &r ocksa korsning for
befintlig Nikkaluoktavéag, se Figur 8. Bebyggelsen langs Silfwerbrandsgatan ar framférallt
flerbostadshus men det finns aven trahusbebyggelse. Vagen gar i en relativt brant backe
upp mot Hjalmar Lundbohmsvagen. Enligt trafikméatningen 2012 ar trafikmangden knappt
ca 6 000 fordon per dygn.

Tabell1 Vé&gdata Silfwerbrandsgatan

Silfwerbrandsgatan

Vagbredd: 9,0 m

Skyltad hastighet: 50 km/h
Trafikméngd ADT Ca 6 000
Barighet: BK 1

Slitlager: Belagd
Véaghallare: Statlig

Ovrigt: Fatal boenden

Figur 8 Korsningen med Silfwerbrandsgatan och Nikkaluoktavagen ar utformad som en cirkulat-
ionsplats pa vag E10.
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Vag 873, Hjalmar Lundbohmsvégen och Malmvéagen

Malmvagen ar en del av vag 873 och bdrjar dar befintlig vag E10 viker av i cirkulationsplat-
sen gster om Kiruna. Malmvagen var tidigare en del av vag E10. Vagen har breda vagrenar,
diken pa bada sidor om vagbanan och separerad gang- och cykelvag. Efter korsningen
med Adolf Hedins vég blir vAgrummet mindre och bostadsbebyggelsen kommer narmare
vagen. | korsningarna finns bitvis trottoarer men dikena fortsatter att kanta vagbanan. Enligt
trafikméatningen 2012 varierar trafikmangden pa Malmvagen mellan 5 800 och 9 300 fordon

per dygn.

Efter korsningen med Thulegatan byter Malmvagen namn till Hjalmar Lundbohmsvégen
som ocksa varit en del av vag E10, idag vag 873. Nar korsningen med Silfwerbrandsgatan
passeras blir vagrummet brett med trottoarer pa sidorna samt mittrefug med belysnings-
stolpar. | den norra delen av Hjalmar Lundbohmsvagen blir vdagen smalare och vagrummet
tatare med framforallt flerfamiljshus. Enligt trafikméatningen 2012 &ar trafikmangden pa Hjal-
mar Lundbohmsvagen drygt 11 000 fordon per dygn men minskar norrut, efter korsningen
med Adolf Hedinsvéagen.

Tabell 2  Vagdata vag 873, Hjalmar Lundbohmsvagen och Malmvéagen

Hjalmar Lundbohmsvéagen Hjalmar Lundbohmsvéagen Malmvagen
(fran Stationsv. och norrut) (frdn Stationsv. och soderut)
Vagbredd: 12,0 m/ 9,0 m 13,0 m 13,0m
Skyltad hastighet: 50 km/h 50 km/h 50 och 70 km/h
Trafikméngd ADT  Ca 3 600-8 600 (minskar 10-11 000 Ca 6 -9 000
norrut)
Barighet: BK 1 BK 1 BK 1
Slitlager: Belagd Belagd Belagd
Véaghallare: Kommunal Statlig Statlig
Ovrigt: Huvudgata, stort antal bo- Huvudgata, Stort antal boenden Huvudgata, Stort antal
ende boenden, separerad gc-
vag

Figur 9 Hjalmar Lundbohmsvagen passerar Figur 10 Malmvagen ar bred med val tilltagen
idag Kiruna stadshus. vagren.
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Stationsvagen

Liksom Malmvagen och Hjalmar Lundbohmsvagen var Stationsvagen tidigare en del i
E10:ans strackning. Idag fungerar Stationsvagen som en férbindelse mellan befintlig E10,
Lombololeden, och Hjalmar Lundbohmsvagen. Vagen gar i en brant backe ner mot vag
E10 och kantas av gronomraden.

Tabell 3  Vé&gdata Stationsvagen

Stationsvagen
Vagbredd: 9,0m
Skyltad hastighet: 50 km/h
Trafikméngd ADT
Bérighet: BK 1
Slitlager: Belagd
Vaghallare: Kommunal
Ovrigt: Inga boenden

Adolf Hedinsvagen

Adolf Hedinsvagen borjar i 6ster i korsningen med Malmvagen och stiger brant genom
bade villabebyggelse och forbi omraden med flerfamiljshus. Langs vagen finns tre kors-
ningar med trafikljus, korsningarna med Foreningsgatan, Gruvvagen och Malmvagen samt
en cirkulationsplats vid Jagarvagen. Dessutom finns 17 gang- och cykelpassager pa
strackan som &r ca 1,8 km lang. Vagen passerar de centrala delarna av Kiruna, forbi bland
annat simhall och sporthall, dar vagen ar bred och har mittrefug anda fram till korsningen
med Hjalmar Lundbohmsvagens norra del. Vagen kantas av trottoarer pa bada sidor om
vagen langs hela strackan. Trafiksakerhetshojande atgarder med avsmalningar, refuger
och farthinder har utforts langs vagen. Enligt trafikmatningen 2012 varierar trafikméangden
pa Adolf Hedinsvag mellan ca 10 300 fordon per dygn och 8 400 pa storre delen av
strackan.

Tabell 4  Vé&gdata Adolf Hedinsvagen

Adolf Hedinsvagen

Vagbredd: 7,0-14 m

Skyltad hastighet: 50 km/h

Trafikméangd ADT Ca 8 000-11 000

Barighet: BK 1

Slitlager: Belagd

Véaghallare: Kommunal

Ovrigt: Huvudgata, stort antal boende, trottoar bada sidor
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Figur 12 Adolf Hedinsvégen stiger brant forbi
bebyggelsen

Figur 11 Adolf Hedinsvéagen passerar simhall
och sporthall.

Ovriga vagar
Eventuellt kan &ven bostadsvagar i de nedre delarna av Norrmalm bli berorda.

Diibensgatan ar en bostadsgata med flera korsningar till andra bostadsgator sdsom Rall-
larvagen och Formansvagen som bada ar infarter till bostader. Fran Rallarvagen nar man
Banmastarevagen som leder ut pa vag E10. Formansvagen évergér efter infarten till fler-
bostadshusen till en smal vag som tar slut innan den nar vag E10.

Tabell 5 Vé&gdata 6vriga vagar nedre Norrmalm.

Diibensgatan Rallarvagen Banmaéstarevagen  Formansva-
gen
Vagbredd: 7,2m 7,0m 6,7m 2,5-5,8m
Skyltad hastighet: 40 km/h 40 km/h 40 km/h 40 km/h
Trafikméngd ADT Ca 1800 - - -
Barighet: BK 1 BK 1 BK 1 -
Slitlager: Belagd Belagd Belagd Grus
Véaghallare: Kommunal Kommunal Kommunal Enskild
Ovrigt: Bostadsomrade, Bostadsomrdde  Bostadsomrade Bostadsom-
trottoar en sida rade

Brytaregatan nas via Adolf Hedinsvagen och kantas av bostader pa ena sidan. Fran Bry-
targatan nas Signalgatan som leder till vag E10. Bada gatorna ar branta samt en skarp
svang.

Tabell 6 Vé&gdata 6vriga vagar nedre Norrmalm.

Brytaregatan Signalgatan
Vagbredd: 9,5m 6,0m
Skyltad hastighet: 40 km/h 40 km/h
Trafikméngd ADT: - -
Barighet: BK 1 BK 1
Slitlager: Belagd Belagd
Véaghallare: Kommunal Kommunal
Ovrigt: Bostadsomrade Bostadsomrade
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2.3 Trafikverkets krav pa standard, funktion och sakerhet

V&g E10 &r ett huvudstrak for trafik fran kusten, éver Malmfalten, till Narvik och ar mycket
viktig for bade naringsliv och som turistvag. Vagen ingar i det av EU utpekade transeuro-
peiska transportnatverket (TEN-T) och utgor aven riksintresse for kommunikationer. Detta
innebar att krav pa standard sdsom bredd, belaggning samt framkomlighet och kapacitet
bor uppfylla viss standard.

For att uppfylla kraven pa sakerhet och framkomlighet ar Trafikverkets inriktning att sa
lange den befintliga E10-strackningen trafikeras ska vagen ha bibehallen hastighet, ett
bundet slitlager samt minsta vagbredd av 6,5 m belagd bredd. For att uppna detta kan
vissa utokade underhallsatgarder komma att goras. | det fall vagen skulle laggas om i nytt
tillfalligt 1age, men utanfor bebyggelse géller samma krav som ovan.

| det scenario dar E10 kan komma att g& genom centrumbebyggelse ska vagen ha bundet
slitlager och minsta vagbredd 6,5 m samt anpassas efter de oskyddade trafikanternas vill-
kor, t.ex. genom avsmalningar och fortydligande av passager mm. Utdver detta kan gal-
lande hastigheter behtva ses over for en anpassning utifran alla trafikantgrupper samt ris-
ker med buller och farligt gods.

Matbara matt pa hur mycket vagen klarar ar framtaget av expertgruppen, se rubrik 7.1, och
kommer att ligga som grund till utvardering av dvervakningsprogrammet.

Gransvardena avser rorelser i saval vagens langdriktning som tvars vagen. Samtliga
gransvarden galler for en kontrollstracka med langden 10 m med undantag for vertikala
rorelser tvars vagen dar kontrollstréackan satts lika med halva vagbredden. Horisontell ro-
relse tvars vagen skall tolkas som en skjuvrorelse. Matten tas fram via avvagning. Bredd
pa sprickan mats pa vagytan. Langd pa sprickan anges inte utan aven enstaka korta
sprickor (<1m) kan vara tillracklig beroende pa lage och riktning.

Tabell 7 Trafikverkets grans for rorelser i vagkroppen

Forstarkt underhall Omlaggning av trafik | Okulér inspektion
Horisontella rorelser 2% 10% Spricka > 5 cm
Vertikala rorelser 10 20 % Enskild bedémning

Nar dessa matvarden 6verskrids kommer en bedémning att goras tilsammans med okulara
besiktningar for att avgéra om vagen ska stangas.

Trafikverkets ansvar att uppratthalla en saker Europavag innebar en viss framforhallning
for att trafiken ska ledas om. Beroende pa tidsaspekten, hur lange en eventuell 6vergang
mellan att befintlig vag E10 paverkas och den nya strackningen ar klar, kan kraven komma
att férandras.
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2.4 Trafikverkets planering

Trafikverket planerar inom projektet "Kirunaprojektet — nya vagar” ny vagstrackning av E10
norr om Kiruna, frAn Tuollavaara i sydvast och ansluter till befintlig E10 vid lokstallarna.
Enligt tidigare tidplan berdaknades arbetsplan fér vag E10 kunna bli faststalld under férsta
halvaret 2014 och den nya vagen kunna tas i bruk ar 2016. Faststéllande av arbetsplanen
har férsenats. Det har diskuterats olika forfaringssétt, skulle en helt ny vagplan tas fram i
enlighet med gallande planlaggningsprocess, kan en ny vag vara klar tidigast 2021.

Parallellt med planprocessen for E10 byggs en ny anslutning pa vag 870, Nikkaluoktava-
gen, som gar oster om den befintliga vagen, mellan Lombolo och flygplatsen, se Figur 13.
Arbetsplanen ar faststalld och bygget pabdrjades under mars 2014. Den nya vagen forvan-
tas vara klar i hésten 2015.

Parallellt med planeringen av den nya E10 strackningen pagar dven ett arbete mellan Tra-
fikverket och Kiruna kommun for vaghallaransvaret. Avtal avses att tecknas over vilka
vagar som kommunen tar éver ansvaret for nar ny E10 strackning tas i bruk.

Trafikverket planerar &ven for en ny permanent jarnvagsstation vilket kan innebéara en ny
jarnvagsanslutning till befintlig jarnvag. Tidigast under 2016 kommer beslut tas om place-
ring.

Ny planerad véag 870

Figur 13 Ny anslutning pa vag 870, Nikkaluoktavagen, kommer att ga 6ster om befintlig vag 870.
Kélla: Trafikverket
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2.5 Kommunens planering

Kiruna kommun planerar fér en stadsomvandling som i vissa delar redan pagar. Den nya
stadskérnan planeras dster om nuvarande centrum, mellan Jagarskolan och Tuollavaara-
omradet. Kommunen arbetar med en utvecklingsplan med riktlinjer och principer for ut-
vecklingen av den nya staden, detta gors i tva etapper.

Etapp 1 omfattar nya stadskarnan med Malmvéagen som huvudstrdk med Stortorget och
kvarteren runt detta. Dar ingar det nya stadshuset, resecentrum, hotell, 200-300 bostader,
arbetsplatser, detaljhandel, restaurang eller kafé och viss kommunal service. Utvecklings-
planen anger strukturen for kvarter, bebyggelse, gatunat, gang- och cykelvagar med mera.
Redan 2014 paborjas projekteringen av det nya stadshuset dar LKAB &r byggherre. Mal-
sattningen ar att stadshuset och hela torgbildningen ska vara klar 2017.

Etapp 2 av utvecklingsplanen omfattar resterande delar av det nya Kiruna och kommer att
redovisas under varen 2014.

Gruvstadsparkprojektet ar ett samarbetsprojekt mellan Kiruna kommun och LKAB dar om-
radet mellan staden och industriomrade ska utvecklas till en parkmiljé, som en barriar mel-
lan gruvan och samhallet. | takt med att deformationerna fran gruvbrytningen ror sig kom-
mer parken att forflyttas in mot samhéllet. Den forsta etappen av Gruvstadspark 1 omfattar
omradet intill Hjalmar Lundbohmsvagen mellan Bolagshotellet och stadshuset, med bland
annat lekpark, isbana och grillplats. Parken invigdes i februari 2011.

I samband med ny strackning vag 870 kommer Raddningstjansten nya utryckningsvag bl
via den nya anslutningen mot Lombololeden dster om omradet Lombolo till dess att hel-
tidsstationen flyttar till annan plats i Kiruna vilket antas vara aktuellt omkring 2017.

2.6 LKAB:s planering

Brytningen av malmen p& den nya huvudnivan, KUJ 1365, genererar en samhallsomvand-
ling som stracker sig 20-25 ar framat enligt LKAB:s berakningar.

Brytning i omradet mot E10 har under négra ar legat nere men har under slutet av 2013
aterupptagits. Det ar i dagslaget oklart hur det kommer att paverka deformationerna i det
omradet. Restmalmslastning har startats upp i omradet vilket ocksd kommer att paverka
deformationerna.

Dagens infartsvag till LKAB, med anslutning fran vag E10, berdknas kunna vara i drift till
ar 2018. Nytt lage for infartsvag till LKAB &r inte beslutat.

Den tunga trafiken till LKAB, kommer att n& den sodra infarten via ny strackningen for vag
870 da den forvantas vara klar i september 2015. Den nya vag 870 innebar en anslutning
till dagens vag E10, Lombololeden, dster om Lomboloomradet.

Kvarteret Ullspiran &r de forsta bostaderna som kommer att beréras i Kiruna. Marken och
fastigheterna ags av LKAB. Under 2014 kommer rivningen av forsta delen av omradet att
paborjas. LKAB Bolagshotellet planeras att flytta under 2015.
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3 Studerade scenarier

| en situation d& befintlig vag E10 och andra vagar inte langre kan trafikeras p& grund av
markdeformationerna, innan den nya E10-strackningen ar klar, kommer trafiken att vélja
andra vagar genom Kiruna. | en jamforelse med dagens situation kommer bade boende
och trafikanter att paverkas av buller, luftfororeningar och 6kade risker. Daremot &r skillna-
den mot idag inte s stor. En avgdérande faktor ar vart LKAB har sin infart eftersom det &r
den lokala trafiken som utgér en valdigt stor andel av den totala trafiken.

For att forbereda for en sadan situation beskriver handlingsplanen olika méjligheter att leda
om trafiken och de effekter och konsekvenser som uppstar samt behov av atgéarder som ar
nddvandiga att vidta.

Utifran forvantad deformationsutbredning beskrivs tre olika scenarier. Utgangspunkten ar
LKAB:s nuvarande prognos fran 2012 som redovisar forvantad deformationszon ar 2013,
ar 2018 och ar 2023 samt de matningar som ar gjorda. Ett nulage beskriver situationen om
inga storre atgarder for att leda om trafiken vidtas. Det ar allas 6nskemal att kunna halla
vag E10 6ppen i befintlig strackning sa lange som mdjligt och helst till dess att nya E10 kan
tas i bruk.

Att med sakerhet beddma néar och med vilken varaktighet de olika scenarierna kan bli ak-
tuella ar idag inte mojligt att sdga. Med de planeringsforutsattningar som idag ar kéanda ar
det mest troligt att Scenario 1 kommer att intraffa omkring ar 2016. Scenarierna som foljer
blir successivt mindre troliga och far sannolikt kortare varaktighet da mojligheten att en ny
strackning av E10 hinner bli klar 6kar med tiden. Scenario 3 beskriver en situation d& bygg-
nationen av ny E10 inte paborjats innan 2020. Utifran gallande forutsattningar anpassas
vagnatet etappvis enligt foljande steg och forvantade artal. Dagens situation beskrivs av
nulaget:

Nulage Scenario 1- Nutid ca 2016

Tankbara atgarder i de olika scenarierna utgar i princip fran fyrstegsprincipen dar det hand-
lar om att i forsta hand tdnka om och optimera befintlig infrastruktur. Vid behov bygga om i
begransad omfattning och i sista hand stérre ombyggnationer.

Effekten och konsekvenserna av de foreslagna scenarierna bedoms utifrdn dels funktion,
sasom tillganglighet och transportkvalitet och dels hansyn sdsom sakerhet och halsa.

Malsattningen ar att i forsta hand trafikera befintlig E10 sa lange som majligt, nulaget. Nar
det inte langre ar mojligt beskriver de olika scenarierna majliga trafiklosningar utifran hur
dvriga vagar och omraden férvantas paverkas och utvecklas Gver tiden.

Som det ser ut idag sa ar det hogst troligt att sdvéal scenario 1 och 2 kommer intraffa d& det
fortfarande inte finns en faststélld arbetsplan.
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3.1 Nulage

Befintlig vag E10 ar redan idag, enligt gallande prognos och méatningar, inom deformat-
ionszonen. Vagen paverkas successivt av de deformationer som gruvbrytningen orsakar
vilket kommer att innebara 6kade drifts- och underhallsatgarder for att forlanga livslangden
pa vagen.

Nulaget innebar att inga nybyggnads- eller ombyggnadsatgarder vidtas. Atgarder som kan
vara aktuellt for att behalla befintlig E10 i dess nuvarande strackning ar utokat underhall i
form av tatning av mindre sprickor och tatare kontroller. Aven hastighetssankningar kan
vara aktuellt.

For att sakerstalla att framkomligheten och trafiksakerheten uppratthalls med en tillrackligt
god standard kommer ett dvervakningsprogram for att kontinuerligt méata och kontrollera
férandringarna som sker med vagen att upprattas. Som underlag till uppféljningen i éver-
vakningsprogrammet utférs en besiktning for att dokumentera dagens status pa berorda
vagar.

Med 6vervakningsprogrammet som underlag samt den I6épande okulara kontrollen av
vagen gors en bedomning nar befintlig vag E10 paverkas i sa stor omfattning att tillracklig
god framkomlighet och trafiksdkerhet inte kan uppréatthallas, med férsvarbara insatser for
drift- och underhallsatgarder. Ansvarig for hur kontrollerna sker &r den utsedda expertgrup-
pen. Beslut om stangning och omledning av trafiken gors av Trafikverket, avdelning Sam-
halle som ar vaghallare. Lansstyrelsen tar det formella beslutet med stod av vagtrafikfor-
ordningen 10 kap 814. Beslut om stangning tar ca 2 veckor.

Som prognoserna ser ut nu kommer befintlig E10 att borja paverkas under 2015-2016 och
pa sikt kommer befintlig E10 inte kunna trafikeras. Om detta intraffar innan den nya strack-
ningen pa vag E10 inte ar klar kommer trafiken att ledas om pa andra vagar i vagsystemet.
Trafiken kommer att 6ka pa nagra av de évriga vagarna jamfort med dagens situation vilket
innebar att boenden kommer att paverkas.

Kostnader
Utokat underhall och tata kontroller ger okade kostnader som &r svara att bedéma.

Utokade kontroller fram till 2016 bedéms kosta ca 600 000 kr per &r med en initial kostnad
pa 200 000 kr. Utdver kontroller beraknas de dkade drift och underhallskostnaderna till ca
500 000 kr per ar fram till 2016.
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3.2 Scenario 1 — Nutid ca 2016

| scenario 1 paverkar markdeformationerna vag E10 i sa stor omfattning att befintlig vag
E10, tas ur bruk mellan Silfwerbrandsgatan och Stationsvagen. | scenariot forutsétts att
den nya strackningen pa vag 870 &r i drift och den gamla strackningen har tagits ur bruk.
Delen mellan Varmeverksvagen och E10/Lombololeden ar daremot fortfarande mdjlig att
trafikera.

Huvuddelen av bebyggelsen vaster om Hjalmar Lundbomsvagen antas da ha flyttats eller
rivits. Byggnation av nytt stadshus inklusive kvarter och torg pagar.

Forslag till vagdragningar

For scenario 1 har tre alternativ tagits fram. Ett av alternativen ska dock véljas under 2014
for att veta vilka atgarder som ska vidtas. Beslut om detta tas av Trafikverket i samrad med
kommunen och LKAB.

Alternativ 1

For att nyttja befintlig vag E10 sa lange som mojligt, leds trafiken via en ny vagtrackning
mellan Stationsvagen och Silfwerbrandsgatan, i hdjd med LKABs Bolagshotell, se Figur
14. Alternativet innebar att trafiken inte behover ledas genom centrum. For att det ska vara
I6nsamt att bygga en ny vag genom gruvstadsparken behdver den dras om pa en ganska
lang stracka. En kortare omlaggning kommer innebara en osakerhet och kort livslangd pa
vagen.

Beroende pa den nya vagens strackning bedéms alternativet fa en varaktighet till ca 2018-
2019, 2-3 ar. Darefter, fram till ca 2020, gar trafiken enligt alternativ 2 eller 3.
—

Figur 14 Vy over gruvstadsparken och bérjan pa omlaggning av vagen.
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Alternativ 2

Véag E10 leds via vag 873, Malmvéagen och Hjalmar Lundbohmsvagen, vidare langs Stat-
ionsvagen for att ansluta till vag E10 norrut. For att underlatta for den tunga trafiken kravs
en ombyggnation av korsningen E10/Stationsvagen. Varaktighet blir till ca 2020.

Figur 15 Korsningen Stationsvagen/E10 behover byggas om.

Alternativ 3

Detta alternativ innebér att trafiken leds via Silfwerbrandsgatan upp mot Hjalmar Lund-
bohmsvéagen. Eftersom Silfwerbrandsgatan ar relativ brant kommer korsningarna med Hjal-
mar Lundbohmsvéagen och befintlig E10 behéva byggas om. Aven korsningen E10/Stat-
ionsvagen behdéver byggas om p& samma séatt som i alternativ 2. Varaktighet blir till ca
2020.

Bortvalda alternativ

Ett alternativ dar Hjalmar Lundbohmsvégen nas via Osterleden har studerats men valts
bort p& grund av dalig framkomlighet och lag trafiksakerhet genom handelsomradet.
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Scenario 1 med omledningsmdjligheter av trafiken.

Figur 16



Effekter och konsekvenser

Trafik

I och med att E10 stangs okar trafikmangder pa Hjalmar Lundbohmsvéagen, fran Stations-
vagen och vidare pa Malmvagen. Enligt trafikprognosen (Tyréns 2013) innebar forand-
ringen en 6kning med ca 2 000 fordon per dygn pa Hjalmar Lundbohmsvéagen, liksom pa
Silfwerbrandsgatan och Stationsvagen. Trafikprognosen tar inte hansyn till de framtida
malpunkternas lagen vilket innebéar osékerheter kring hur trafikstrommarna i centrum kom-
mer att paverkas. Om LKABs infart flyttas till den sodra infarten 2018 kommer trafiken att
minska drastiskt genom centrum efter det.

Alternativ 1: Alternativet innebar ingen forandring for trafikanterna mot idag da korstrackan,
framkomligheten och tillgéangligheten till malpunkter inte paverkas. Trafikflodena paverkas
inte.

Alternativ 2: Alternativet innebar sma forandringar for trafiken som har start- och malpunk-
ter i Kiruna tatort. For genomfartstrafiken innebar omledningen samre framkomlighet med
fler stopp pé strackan och lagre tillaten hastighet. For trafiken till och fran LKAB blir tillgang-
ligheten nagot samre jamfort med idag.

Alternativet kan innebara problem med framkomlighet i samband med byggnation av Ki-
runa nya centrum i anslutning till Malmvagen. Samrad behover ske hur detta ska I9sas.

Den branta Stationsvagen kan innebéara problem med framkomlighet for tunga fordon vin-
tertid.

Alternativ 3: Alternativet innebéar okad trafikmangd pa Silfwerbrandsgatan. For trafiken till
och fran LKAB blir tillgangligheten nagot samre jamfort med idag.

Den branta Stationsvagen och Silfwerbrandsgatan kan innebéara problem med framkomlig-
het for tunga fordon vintertid.

Trafikmangden pa Hjalmar Lundbomsvagen blir ungefar samma som den var innan LKAB
flyttade sin infart.

Miljo

Alternativ 1: En ny vagstracka paverkar inga boenden. Alternativet utgor ingen barriar da
strackan for omledning ligger i anslutning till LKAB:s gruvomrade daremot kommer en stor
del av Gruvstadsparken tas i ansprak.

Alternativ 2: Alternativet paverkar boende langs Malmvagen och Hjalmar Lundbohmsva-
gen. Ca 80- 100 fastigheter framférallt pa norra sidan av vagen kommer att paverkas av
de 6kade trafikmé&ngderna.

Alternativ 3: Alternativet paverkar boende pa Silfwerbrandsgatan och pa en kortare stracka
av Hjalmar Lundbohmsvégen.
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Figur 17 Boende mI|JO utmed Hjalmar Lund-
bohmsvéagen

Figur 18 Boende miljt')f utmed jalmar Lund-
bohmsvéagen

Sakerhet

Alternativ 1: Alternativet &r ett bra alternativ ur séakerhetssynpunkt for exempelvis farliga
godstransporter da inga bostader berors. For gang- och cykeltrafikanter finns idag separata
gang- och cykelbanor vilket inte foreslas goras for den nya strackningen da detta ar en
temporar atgard med livslangd pa 2-3 ar.

Alternativ 2: For gang- och cykeltrafikanter finns idag separata gang- och cykelbanor samt
passager langs bade Hjalmar Lundbohmsvagen och Malmvagen. Alternativet innebar en
rak och gen strackning for genomfartstrafik.

Vagarna har god standard med generellt val tilltagna vadgomraden. Stationsvagen ar dare-
mot brant vilket kan innebéara en risk for farliga gods transporter. Mangden farligt gods
genom centrum 6kar nagot fran idag. Manga av fordonen kommer, liksom idag, att passera
centrum eftersom de stannar och tankar innan de &ker vidare mot Norge.

Alternativet kan medféra tkad risk i samband med byggnation av Kiruna nya centrum da
arbetsfordon och tung trafik trafikerar omradet i anslutning till Malmvagen.

| detta scenario beddmer Raddningstjansten, ur ett sékerhetsperspektiv, att alternativet
Malmvéagen ar att fordra jamfort med Silfwerbrandsgatan, da detta &r en vag som tidigare
var en del av vag E10 genom Kiruna. Vagen har val tilltaget vagomrade, diken pa bada
sidor om vagbanan och fa boende alldeles nara vagen.
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Alternativ 3: Alternativet innebar fler korsningar dar transporter med farligt gods behdver
svanga. Silfwerbrandsgatan ar ganska brant vilket, framférallt vintertid, &r en sékerhetsrisk.

Planfragor

Alternativ 1: Ingen planandring behoéver géras eftersom det ar industrimark enligt detaljpla-
nen. Enligt vaglagen borde alternativet ga att bygga utan vagplan. Godkannande fran lans-
styrelsen kravs vilket medfér en viss handlaggningstid men beddms trots det som plan-
laggningstyp 1.

Alternativ 2: Inga planandringar behover goras for korsningsanslutningarna, da dessa ingar
i detaljplanearbetet for gruvstadsparken.

Alternativ 3: Inga planandringar behdver géras for korsningsanslutningarna.

Behov av atgarder

Alternativ 1: Alternativet innebar en ny vagstracka. Kraver lang framférhallning. Projekte-
ring av vagen behover goras 2014/2015 da anmaélan och samrad med lansstyrelsen sker.
Byggnation behdver paborjas under 2015. Samordning med flytten av Bolagshotellet samt
rivning av kvarteret Ullspiran maste goras.

Alternativ 2: Alternativet kraver mindre ombyggnadsatgarder for trafikanterna langs Hjal-
mar Lundbohmsvagen. Stationsvagen kraver daremot ombyggnad i anslutning mot befint-
lig E10. Oversyn av skyltning och prioritering av trafiken langs E10 behoéver goras. Aven
en ombyggnation i korsningen Stationsvagen/Hjalmar Lundbomsvagen behéver géras sa
att E10 blir huvudled. Enklare bulleratgarder behover vidtas langs Malmvagen och Hjalmar
Lundbohmsvéagen i form av tilluftsdon, téatning av fonster och i vissa fall fonsterbyten.

Utokat vinterunderhall pa Stationsvagen for att forhindra att tung trafik fastnar i backen.

Alternativ_3: Alternativet krdver ombyggnation av nuvarande cirkulationsplats till tre-
vagskorsning dar man samtidigt forbattrar lutningen upp mot Silfwerbrandsgatan. Aven en
ombyggation av korsningen Silfwerbrandsgatan/Hjalmar Lundbohmsvagen behéver goéras.
Har behover ett vilplan skapas samt gora E10 till huvudled. Detta innebér en risk da Hjalmar
Lundbohmsvégen alltid tidigare varit huvudled.

Kostnader

Alternativ 1: En 6versiktlig kostnad for en ny vagstrackning, ca 400 meter antas till 7 miljo-
ner kr inklusive anslutningar till befintlig vag. Till detta tillkommer kostnader for projektering
och byggherrekostnader.

Alternativ 2: Kostnad for justering av anslutning Stationsvagen till befintlig E10 och Hjalmar
Lundbohmsvagen beréknas till 1 miljon kr inkl skyltning. Fonsteratgarder berdknas till ca
500 000 kr. Till detta tillkommer projektering av bullerdtgardernas omfattning och byggher-
rekostnader.

Alternativ 3: | detta alternativ uppskattas kostnaderna till 3 miljoner kr fér ombyggnation av
korsningar samt lutningar i Silfwerbrandtsgatan. Till detta tillkommer projektering och bygg-
herrekostnader.
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Val av alternativ

Alternativ 1

Alternativ 2

Fordelar

Ingen okad trafik ge-
nom centrum

Nastan samma strack-
ning som idag

Inga boende paverkas

Sma& ombyggnat-
ioner

Rak och gen vag

Omledning  kan
ske omedelbart.

Nackdelar

Kraver god framforhall-
ning oh mycket sam-
ordning

Stor paverkan av
gruvsstadsparken

Kortsiktig 16sning

Dyrt

Okad trafik ge-
nom hela centrum

Konflikt med byg-
get av nya cent-
rum

Efter sammanvéagning av fér och nackdelar for de tre olika alternativen foreslas alternativ
3 via Silfwerbrandsgatan.
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3.3 Scenario 2 — ca ar 2020, ny E10 paborjad

| scenario 2 stangs aven Stationsvagen och ytterligare en del av Hjalmar Lundbohmsvéagen
for trafik. Aven Silfwerbrandsgatan stangs for trafik och nuvarande infart till LKAB har tagits
ur bruk och ersatts med en ny infart till huvudkontoret, troligen mellan sjébangarden och
nya dammen. For trafiken in till LKABs industriomrade forslas ga via den sdédra infarten.
Aven delar av bebyggelsen dster om Hjalmar Lundbohmsvagen kan i detta scenario ha
rivits eller flyttats liksom bebyggelse dster om E10 norrut.

For scenario 2 antas att byggnationen av ny vagstrackning E10 pagér och att entreprena-
den kan starta norrifrin med en forsta etapp upp mot Snétippsvagen. Det nya stadshuset
star klart och kvarteren runt borjar ta form med bostader, arbetsplatser, detaljhandel, re-
stauranger samt viss kommunal service.

Vagdragning

Ny vagstrackning for vag E10 foreslas inledningsvis i scenario 2 ha samma strackning som
i scenario 1, alternativ 2, langs Malmvagen fram till Adolf Hedinsvagen. Fran Malmvagen
foreslas trafiken sedan ledas in p& Adolf Hedinsvagen, fram till Hjalmar Lundbohmsvagen
och fortsatta langs denna mot Luossavaara och ansluta till ny vag E10. De befintliga
vagarna har inte tillrackligt god standard for att klara framkomlighet och sékerhet.

En annan mojlighet ar att i detta scenario hitta lagen for en helt ny vag i kanten av den
aterstaende bebyggelsen, mot industriomradet. Detta har inte studerats vidare.

Figur 19  Adolf Hedinsvagen lutar brant ner mot Malmvéagen.
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Figur 20 Scenario 2 med omledningsmojligheter av trafiken
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Effekter och konsekvenser

Trafik

En omledning langs Adolf Hedinsvéagen innebér att framkomligheten blir begransad da
vagen ar brant med manga korsningar. Trafikmangden kommer att 6ka pa vagen. All trafik
till LKABs industriomrade, innanfor grindarna, foreslas i detta skede géa via sodra infarten,
vilket avlastar centrum fran trafik. D& trafiken till och fran LKAB &r en stor del av dagens
trafikméngd skulle en sadan I6sning till och med kunna inneb&ra en minskning av trafik-
mangden genom centrum jamfért med idag.

| omradet kring sporthallen ar vagen ombyggd med trafiksakerhetshojande atgarder for
gaende och cyklister. Detta omrade maste studeras narmare for att se i detalj vilka atgarder
som behdver vidtas.

Miljo

Trafiken pa vagen kan antas komma att 6ka och berér manga boende med avseende pa
bland annat buller och barriareffekter samt sakerhet vid farliga gods transporter. Da bebyg-
gelse kantar vagen finns sma maojligheter att utfora utrymmeskravande anpassningar utan
att stor paverkan pa bebyggelse gors. Har kan det bli aktuellt med inlésen och rivning av
fastigheter.

Omfattningen av konsekvenserna ar svart att bedéma i dagslaget da detta beror pa nar
scenariot intraffar och i vilkken omfattning bostadsomradena da blivit paverkad av markde-
formationerna.

Figur 21 Norra delen av Hjalmar Lundbohmsvéagen har bostéader nara vagen samt flera passager
for gangtrafikanter.
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Séakerhet

Den branta och smala backen langs med Adolf Hedins vagen kan medféra problem for
tunga fordon, speciellt vintertid. Léngs strackan finns bade villor och flerbostadshus samt
sporthall och badhus. Vagen har @ven flera passager for skolungdomar. Ur sakerhetssyn-
punkt ger ocksa geografin 6kade risker vid en eventuell olycka med farligt gods da vagen
lutar.

Da farliga godstransporter leds in i staden okar risken for boende i omradet. Skyddsracken
kan bli aktuellt att satta upp framfor de hus som ligger narmast.

Planfragor
Detta scenario forutsatter att arbetsplanen for E10 ar faststalld och vagen ar byggd i norra
delen.

Behov av atgarder — fysiska atgarder

Omfattningen av atgarderna behover ses Over nar detta skede bedoms aktuellt. Hansyn
behover tas till hur lange det ar kvar till dess att nya E10 star klar. Tidsaspekten &r en viktig
del nar atgardernas karaktar och omfattning ska bestammas.

Nagra stérre ombyggnationer av Adolf Hedinsvagen ar inte mojlig att géra utan att riva
intilliggande fastigheter. Troligtvis kommer denna vag bara anvandas under en mycket kort
tid varfor enklare ombyggnationer foreslas.

e Etappindelning for entreprenaden for byggnation av ny vag E10 for att mojliggora
att en anslutning fran Hjalmar Lundbohmsvéagen till ny vag E10 kan nyttjas innan
hela strackan ar klar.

e Omledning av trafik till LKAB dar entreprenadtrafik som ska in pa industriomradet
hanvisas till sédra infarten for att minska trafiken genom staden. Flytt av nuvarande
grindar.

e Oversyn av eventuella trafiksékerhetshojande atgarder och bulleratgarder for att
anpassa till en annan typ av trafik langs med Adolf Hedinsvagen och Hjalmar Lund-
bohmsvégen..

e  Skyltning

e Utokat vagunderhall vintertid

e Enriskanalys for farligt gods bor tas fram.

o Aterstillande av utférda fysiska atgarder.

Kostnader

De stora kostnaderna ligger i ombyggnation av 6vergangsstallen och korsningar samt
skyddsrécken och bulleratgarder. Aven det utdkade vinterunderhéllet med hogre krav pa
halkbekdmpning medfdr 6kade kostnader.

En grov kostnadskalkyl visar pa kostnader fér ca 5,5 miljoner kr. Under forutsattning att
detta ar en tillféllig I6sning och att E10 &r under byggnation.
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3.4 Scenario 3 - ca ar 2020, ny E10 ej pabdorjad

| scenariot 3 som ar det varsta fallet, har inte den norra delen av nya E10 fardigstallts, vilket
innebar att trafiken istallet maste ledas via befintliga bostadsvagar for att ansluta till befintlig
E10 norrut. Liksom i scenario 2 &r delar av Hjalmar Lundbohmsvagen samt Stationsvagen
inte 6ppen for trafik. Delar av bebyggelsen dster om Hjalmar Lundbohmsvéagen och Nord-
kalottvagen har rivits eller flyttats.

| ett "varsta fall” leds trafiken om fran Malmvagen via Adolf Hedinsvagen, pa samma sétt
som i scenario 2. Darifran finns nagra alternativ att, genom bostadsomradena i nedre Norr-
malm, ansluta till befintlig vag E10 norrut. Ett alternativ innebar att trafiken leds via Rallarv-
agen och Banmastarevagen. Mojlighet finns aven att na befintlig vag E10 via Diibensgatan,
Porfyrvégen och vidare via Férmansvagen som idag saknar anslutning till E10. Dessutom
finns en mojlighet att leda trafiken fran Adolf Hedinsvagen till Brytarevagen och via Signal-
gatan ansluta till befintlig vag E10. Signalgatan kan eventuellt vara paverkad av deformat-
ionerna beroende pa nar i tiden scenariot intraffar.

Liksom i scenario 2 finns det &ven i detta scenario en mgjlighet att hitta lagen for en helt ny
vag i sodra kanten av aterstdende bebyggelse, mot industriomradet.

Figur 22  Anslutningar fran nedre Norrmalm mot befintlig E10 norrut gar genom bostadsomraden.
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Figur 23 Scenario 3 med omledningsmdjligheter av trafiken genom centrum.



Effekter och konsekvenser

Konsekvenserna i detta scenario & samma som i scenario 2 langs Adolf Hedinsvagen da
strackningen ar lika. Samtliga alternativ till strackningar for anslutning mot vag E10 norrut
fran Adolf Hedinsvagen kraver omfattande atgarder for att anpassa bostader, gator och
korsningspunkter for en 6kad trafik och aven tung trafik i bostadsomraden. Ett stort antal
bostader paverkas och trafiksakerheten for oskyddade trafikanter kraver ombyggnationer.
For trafiken innebér scenariot en betydligt forsamrad framkomlighet och séakerhet.

D& bebyggelse kantar vagen finns sma majligheter att utféra utrymmeskravande anpass-
ningar utan att stor paverkan p& bebyggelse kravs, sdsom inldsen och rivning. Omfatt-
ningen av konsekvenserna ar svart att bedoma i dagslaget da detta beror pa nar scenariot
intraffar och i vilken omfattning bostadsomradena da blivit paverkad av markdeformation-
erna.

Trafik

En omledning langs Adolf Hedinsvagen innebéar att framkomligheten blir begransad da
vagen ar brant och med manga korsningar. Trafikmangden kommer att 6ka betydligt pa
vagen eftersom aven manga av de kommunala gatorna ocksa har blivit paverkade och
behover stangas. All trafik till innanfor grindarna pa LKAB foreslas i detta scenario ga via
s6dra infarten, vilket avlastar centrum.

| omradet kring sporthallen &r vagen ombyggd med trafiksakerhetshojande atgarder. Detta
omrade maste studeras narmare for vilka atgarder som ar aktuella.

Vagarna ner mot E10 &r branta och kraver ombyggnationer och inlésen av fastigheter.

Miljo

Trafiken pa Adolf Hedinsvagen kan antas komma att 6ka vasentligt och berér manga bo-
ende med avseende pa bland annat buller och barriareffekter samt sakerhet vid farliga
gods transporter. D& bebyggelse kantar vagen finns sma mojligheter att utféra utrym-
meskravande anpassningar utan att stor paverkan pa bebyggelse gors. Har kan det bli
aktuellt med inlésen och rivning av fastigheter. Omfattningen av konsekvenserna &r svart
att bedoma i dagslaget da detta beror pa nar scenariot intraffar och i vilkken omfattning
bostadsomradena da blivit pAverkad av markdeformationerna.

Sakerhet

Vagen kantas av bebyggelse och malpunkter sdsom skolor, simhall och badhus vilket in-
nebar att manga manniskor ror sig i omradet och paverkar sékerheten for framforallt oskyd-
dade trafikanter.

D& farliga godstransporter leds in i staden tkar risken for boende i omradet. Racken kan
bli aktuellt att satta upp framfor de hus som ligger narmast.

| den norra delen &r det branta lutningar och vagen passerar, oavsett dragning, genom
bostadsomraden. En del kommer vid detta skede att vara inlosta och kanske rivna men
inte de langst norrut. Har kravs stora trafiksakerhetshéjande atgarder for oskyddade trafi-
kanter da dagis och skolor ligger naromradet.
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Behov av atgarder — fysiska atgarder

Nagra storre ombyggnationer av Adolf Hedinsvagen ar inte mojlig att géra utan att riva
vissa av intilliggande fastigheter. Troligtvis kommer denna vag bara anvandas under en
mycket kort tid varfor enklare ombyggnationer foreslas.

Atgarder som prioriterar den genomgéende trafiken pa vag E10 vidtas i aktuella
korsningarna.

Omledning av trafik till LKAB dar entreprenadtrafik som ska in pa industriomradet
hanvisas till sédra infarten for att minska trafiken genom staden. Flytt av befintlig
grind.

Oversyn av trafiksékerhetshojande atgarder och sékerhet for att anpassa till en
annan typ av trafik Iangs med Adolf Hedinsvagen och dvriga aktuella gator.
Bulleratgarder i form av fonstertatningar etc.

Utokat underhall vintertid.

Kostnader

En grov kostnadskalkyl visar pa kostnader omkring 6 mkr. Har finns en stor osékerhet be-
roende pa 6vrig stadsomvandling samt hur lange det ar kvar till nya E10 tas i bruk.

38



4  Risk och sakerhet

Véag E10 ar utpekad som en primar transportled fér farligt gods, vilket innebar att vagen ar
forstahandsvalet vid transport av farliga &mnen. Det innebér att transporter av exempelvis
bensin, diesel, explosiva @mnen, gasol med mera som ska passera Kiruna i férsta hand
ska vélja denna vag.

Farligt gods ar amnen och féremal som vid olycka under transport kan orsaka stora kon-
sekvenser for ménniska, natur och egendom.

| Kiruna kommun ar det framforallt tre verksamheter som hanterar farliga amnen i sadan
mangd att de klassificeras som farlig verksamhet:

e Kimit AB
e LKAB Kiruna och Svappavaara
e SSC Esrange Space center

Dessutom forekommer transporter av mindre mangder farliga &mnen samt transporter av
petroleumprodukter pa samtliga vagar inom kommunen dar en bensinstation finns place-
rad. Aven andra transporter kan forekomma men i liten omfattning, som exempelvis gasol
till/ fran Norge.

Enligt PM Riskutredning - arbetsplan E10, uppskattas mangden transporter av farligt gods
som antas trafikera den nya strackningen av vag E10 vara 50 transporter per dygn. Den
enskilt storsta andelen & ADR-klass 3, brandfarliga véatskor (bensin och diesel).

I och med den nya strackning for vag 870 kommer transporterna pa befintlig vag E10 att
minska da alla tunga och farligt gods transporter till LKAB:s verksamhetsomrade kommer
att ga via den nya vag 870 och sddra infarten till LKAB. Farligt gods transporter som har
Kiruna som malpunkt ar framforallt petroleumprodukter till bensinstationer inom kommu-
nen. Ett fatal transporter, framforallt petroleumprodukter, gar vidare till mottagare langre
vasterut i kommunen.

| tidigare utredningar for transporter av farligt gods pa vag E10 genom Kiruna konstaterats
att:

e Transporter av farligt gods pa vag E10 som genomfartstrafik genom Kiruna mot
Norge sker i mycket liten omfattning, uppskattningsvis ca 2 transporter i veckan
med framforallt bransle.

e Huvudsakliga flodet pa vag E10 in till Kiruna kommer soderifran. Malpunkterna ar
industriomradena, LKAB:s verksamhetsomrade samt bensinstationer inom kom-
munen.

e Gods till och fran LKAB transporteras i huvudsak pé jarnvag. Lastbilsburen gods-
trafik gar via sodra infarten.

e Drivmedel utgdr 59 % av den totala andelen farligt gods. Ammoniumnitrat samt
explosivt material utgér ca 18 %. Ovriga varor &r t ex gasol, farg och lim.
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e Totala antalet transporter med farligt gods som koér in och ut ur Kiruna idag via E10
ar mellan 17 och 26 stycken per dygn. Hur manga av dessa som ar direkt genom-
fartstrafik ar svart att sdga. Manga stannar for att tanka och kor da bitvis genom
centrala Kiruna.

Exempel pa skyddsatgard for att hantera risker med transporter av farligt gods ar séker-
hetsavstand. Lansstyrelsen i Norrbotten har tagit fram rekommendationer for sakerhetsav-
stand vid transportleder for farligt gods, Tabell 8 Skyddsavstand fran transportled med far-

ligt gods (Lansstyrelsen i Norrbotten, 2012)

Den generella utgangspunkten ar att om avstanden uppfylls vid nybyggnation behovs inga
fordjupade underlag gallande bedémning av riskbilden eller forslag till riskreducerande at-

garder.

Tabell 8
0-30m

Markanvandningen bor
avgransas till icke sta-
digvarande vistelse. Det
bér heller inte exploate-
ras pa ett sadant satt att
eventuella olycksférlopp
ftirvarras.

Exempel:

- odling

— trafikytor

— ytparkering

— friluftsomraden

30-70m

Markanvandning bér
endast innefatta fa per-
soner som alltid ar i vaket
tillsténd.

Exempel:

- bilservice

— industri

— mindre handel

- tekniska anligg-
ningar

- parkering (annan
parkering)

- lager

70150 m

De flesta typer av markan-
vandning kan férlaggas har
med undantag av markan-
vandning som innefattar
sdrskilt manga personer eller
personer som inte sjglva kan
paverka sin sakerhet.

Exempel:

- bostider (higst 2 plan)

- mindre samlingslokaler

— handel

- mindre kontor

- kultur- och idrottsan-
ldggningar utan bety-
dande dskadarplats

Skyddsavstand fran transportled med farligt gods (Lansstyrelsen i Norrbotten, 2012)

>150 m

Praktiskt taget alla typer av

markanvandning kan forlag-
gas hir da nyttan av ytterli-
gare skyddsavstand r svar

att pavisa.

Exempel:

- bostider (iver 2 plan)

- vird

— kontor i flera plan

- hotell

- skola

- stirre samlingslokaler

- kultur- och idrottsan-
ldggningar med betyd-
ande askadarplats
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4.1 Riskbeddmning av scenarier

Handlingsplanens scenarier innebar att transporter av farligt gods kommer att fortsatta
transporteras pa befintlig vag E10 som idag samt pa andra befintliga vagar som foreslas i
handlingsplanen. Dessa vagar uppfyller inte Lansstyrelsens rekommendationer pa stora
delar av strackan genom Kiruna. Utifran de forutsattningar som finns anser Raddnings-
tjansten att befintlig vag E10 bor behalls i drift s& lange som mojligt. D& samtliga scenarior
innebar okad trafik och framforallt tunga transporter och transporter av farligt gods genom
tatbebyggt omrade bor behovet av eventuella tillfalliga atgarder utredas for de aktuella vag-
strackorna, som exempelvis fysiskt skydd for gangtrafikanter.

Samtliga scenarier forutsatter att ny strackning for vag 870 tagits i drift vilket innebar att
farligt gods transporterna till LKAB och Kimiten inte langre gar genom Kiruna, langs befintlig
vag E10.

Konsekvenserna blir negativa for manniskors sékerhet langs de vagar som foreslas ersatta
befintlig vag E10 jamfort med dagens situation.

For farligt godstransporter med bensinstationer som malpunkter bedéms transportvagarna
och omfattningen inte paverkas namnvart jamfort med idag.

De farligt gods transporter som framférallt paverkar sakerheten langs de vagar som ar ak-
tuella i de olika scenarierna ar den genomfartstrafik som sker.

5 Bulleratgarder

5.1 Problemet

Under tiden som samhallsomvandlingen pagar i Kiruna kommer trafiken att behova ledas
om tillfalligt vid ett antal tillfallen, bade nar det galler det statliga vagnatet och det kommu-
nala. P& grund av markdeformationer blir befintliga vagar obrukbara innan den nya vaglos-
ningen ar fardigstalld. Detta kan medféra att riktvarden for buller dverskrids under en langre
tid &n vad som brukar vara normalt i samband med vagomlaggningar.

5.2 FOrutsattningar

Riksdagen faststallde 1997 riktvarden for trafikbuller (Infrastrukturinriktning for framtida
transporter (Prop 1996/97:53)). Riksdagens riktvarden for trafikbuller skall vara vagledande
vid nybyggnation eller vasentlig ombyggnad av infrastruktur. For investeringsprojekt ska
en beddmning om huruvida projektet utgér vasentlig ombyggnad goras.

Vid tillampning av riktvardena vid atgarder i trafikinfrastrukturen bor hansyn tas till vad som
ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. Om det inte gar att reducera utomhusnivan till
riktvardena bor inriktningen vara att inomhusvéardena inte 6verskrids.
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Exempel pa nybyggnad eller vasentlig ombyggnad av vag utgaende fran allmanna rad,
interna riktlinjer och rattsfall:

e Vasentlig justering av vag i plan eller profil

e Vasentlig breddning (tillbyggnad av vagrenar eller extra korfalt)
e V&g i delvis ny strackning

e Omlaggning av vag i ny strackning

D& omlaggningen inte kommer att 6verstiga fem ar och inte kan klassas som véasentlig
ombyggnad eller nybyggnad kan det tolkas som att inga atgarder behover vidtas. For att
skapa en bra boendemiljo utmed dessa vagar i Kiruna dven under kortare perioder foreslas
mindre atgarder. Det &r inte rimligt att genomfora stora och kostsamma atgarder och som
dessutom ar svara att genomfora tekniskt for en kortare tid. Inriktningen bor darfor i stallet
vara att undersdka vad som kan goras med enkla medel fér att mildra bullerstérningar for
boende pa berérda vagstrackor.

5.3 Forslag till hanteringsgang

Foljande kriterier anvands:

e | forsta hand ska riktvarden for befintlig miljé inomhus 55 dB(A) Lmax uppnas.
e | andra hand ska bullersituationen inomhus inte férsamras jamfért med dagens
forhallanden.

Steg 1 - En bullerberakning som utgar fran forvantad trafikokning genomfors for de fastig-
heter som berdrs. Utifran detta resultat utreds vad som kravs for att ovanstaende kriterier
ska uppfyllas. Har gors aven en beddmning kopplat till tidsaspekten. Allts& hur lange kom-
mer trafikokningen att besta.

Steg 2 - Undersokningar har konstaterat att information till de kringboende om den stérande
verksamheten gor att de tolererar storningarna battre. Informationen handlar d& om vad
man haller p& med samt nar och hur lange olika verksamheter ska paga. Sarskilt riktad
Information till de som berérs av vagomlaggning bor alltid ske nar hogre bullernivéer an
riktvardena férvantas.

Steg 3 - Berorda fastigheter utreds.

e Antal fonster och uteluftsdon. Deras placering (vaningsplan, gavel eller mot
vag/bana).

o Befintlig typ av fonster och beskrivning av dess standard, inklusive kvalitet pa tat-
ningslister.

e Bedtmd fasadisolering, d.v.s. bullernivd inomhus om ingen atgard utfors avse-
ende sovrum. Redovisningen skall ske per fénster och rum.

o Atgéardsforslag for att né riktvardena inomhus. Atgardsférslagen skall vara tek-
niskt méjliga och ekonomiskt rimliga att genomféra. Atgardens bedémda ljudre-
duktion skall framga. | de fall befintlig fasad bedoms klara riktvardena skall det
motiveras och redovisas.
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o Oversiktligt uppskattad kostnad for atgard per fonster, uteluftsdon, samt fastighet.

Steg 4 - Atgarderna och uppféljning genomférs i samarbete med berérda fastighetsagare.

5.4 Andra atgarder

Ett effektivt satt att minska trafikbullret ar att sanka hastigheten. Detta kan goras pa olika
satt antingen med fysiska atgarder eller skyltning eller en kombination av dessa tva.

Tidigare inlosen &an planerat av fastigheter som kommer att paverkas av sprickbildning ar

ocksa en mojlighet.

6 Atgardsplan

De atgarder som behover goras i samband med Plan B ar av olika karaktar, manga av
atgarderna ar beroende av arstid vilket gor det viktigt att ha god framforhallning. Har visas
ett forslag pa atgardsplan med en tidplan samt vem som &r ansvarig for att atgarderna blir
utforda. Har ar det viktigt att kommunen ar delaktig eftersom deras planering med nya

centrum kan paverka atgarderna.

Tabell 9 Sammanstélining av atgarder och kostnader

Atgard

Ansvarig

Tidplan

Kostnad

Statusinventering befintliga vagar
| forsta hand for scenario 1 och 2.

Alla befintliga vagar som kommer bli berérda av sa
véal deformationer som trafikomlaggningar statusin-
venteras for att se vilken standard de har idag.

Trv

Expertgrupp

Sommar/hdst
2014/2015

200 000 kr

Overvakningsprogram berérda vagar

Till att borja med kommer 6vervakningsprogrammet
endast att omfatta vag E10 mellan Stationsvagen och
Silfwebrandsgatan men senare kommer kontrollerna
att utdkas till aven andra vagar som berors.

Expertgruppen

2014- till dess att
ny E10 tas i bruk

600 000Kr/ar

Bullerberakningar

En utredning om hor héga bullernivaerna ar idag be-
hover goras for att ha nagot att jamfora med i framti-
den.

En berékning som visar pa vilken effekt trafikomlagg-
ningarna har pa bullernivaerna inkl forslag pa atgar-
der

Trv

2014

2015

100 000 kr

200 000 kr

Utokade driftatgarder

Justering av vag

Utokat vinterunderhall pga branta backar

TrV drift

2015-2023

500 000 kr/ar
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Atgard

Ansvarig

Tidplan

Kostnad

Atgéarder scenario 1:

Beroende pa vilket alternativ som valjs:

Alt 1 Ny vag
Utredning, projektering, samrad

Byggande av ny vag 2015/2016

Alt 2 - Malmvagen

Korsning Stationsvagen/Hjalmar Lundbohms véagen
Korsning Stationsvagen/ bef E10
Bulleratgarder

e  Projektering

. Utférande

Alt 3 — Ombyggnation av Silfwerbrandtsvagen

Minska lutningen Silfwerbrandtsvagen
Korsning Stationsvagen/Hjalmar Lundbohms végen
Korsning Stationsvagen/ bef E10
Korsning Lombololeden/ Malmvagen
e  Projektering

. Utférande

Trv
Strategisk styrgruppen

Klart till 2016

2014/2015
2015/2016

2014/2015
2015/2016

2014/2015
2015/2016

1 mkr
7 mkr

0,5 mkr
2 mkr

0,5 mkr
3 mkr

Atgéarder scenario 2:

Hjalmar Lundbohms vagen, korsningar och passager
oskyddade trafikanter

Anslutning till ny E10

Omledning av trafik till LKAB:s industriomrade via
sOdra infarten

Riskanalys farligt gods
Skyddsracken
Utreda bulleratgarder

e  Projektering, utredning

. Utférande

TV

Strategiska styrgruppen

Klart till 2020

2018/2019
2020

1 mkr
5 mkr

Atgarder scenario 3

Ombyggnad av vagar och korsningar/ anslutning bef
E10

Ny véagdragning ner mot E10 norrut
Riskanalys farligt gods
Miljoatgarder, bulleratgarder

. Projektering, utredning

° Utférande

Trv

Strategiska styrgruppen

Klart till 2020

2018/2019
2020

1 mkr
7 mkr
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7 Organisation och fortsatt arbete

Till dess att nya E10 ar fardig behdver det finnas en organisation for hantering av
pagaende deformationer pa vagarna och for att ta viktiga beslut av omledning av
trafiken.

En expertgrupp ar tillsatt i och med upprattande av denna handlingsplan med syfte
att bevaka deformationerna pa befintliga vagar. Det ar dock viktigt att den ar aktiv till
dess att nya E10 ar klar. For hela E10 projektet finns en strategisk styrgrupp dar
representanter fran Trafikverket, LKAB och Kiruna kommun finns med.

7.1 Expertgruppens arbete

Expertgruppens arbete omfattar framfor allt deformationerna och dess paverkan pa
vagen. Fragorna ar till stor del av teknisk karaktar som t.ex. hur stora deformationer
vagen tal, vilkka méatningar som ska goras och hur tatt. | expertgruppen deltar repre-
sentanter frAn LKAB, Trafikverket och Kiruna kommun. Ett inledande méte med ex-
pertgruppen har hallits i mars 2014.

Expertgruppen har under varen 2014 tagit fram ett évervakningsprogram utifran de
parametrar som styr mojligheten att uppréatthalla vagens funktion och sékerhet. Tra-
fikverkets driftavdelning kommer att ansvara for att utféra kontrollerna och géra sam-
manstallningar. Resultatet frAn méatningar redovisas och diskuteras i expertgruppen.

LKAB kommer att redovisa resultat fran deras gjorda matningar och visa aktuella
prognoser.

Efter utférda kontroller, matningar och okuléra besiktningar sammantaget med de
senaste prognoserna foreslar expertgruppen atgarder med en tidplan. Expertgrup-
pen rapportera sedan till den strategiska styrgruppen for samrad. Den som tar beslut
om att vagen ska sténgas eller laggas om ar Trafikverket, Samhalle.

Expertgruppen har aven till uppgift att vara delaktig i projekteringen och tycka till om
I6sningar vid mindre vagomlaggningar, t.ex for E10 vid Bolagshotellet och senare for
Stationsvagen och Hjalmar Lundbohmsvéagen.

7.2 Strategiska styrgruppens arbete

| den strategiska styrgruppen ingar representanter fran Trafikverket, LKAB, Kiruna
kommun och Lansstyrelsen dar Trafikverket &r sammankallande.

Denna styrgrupp ansvarar for att handlingsplanen ar ett levande dokument som kon-
tinuerligt revideras efter rddande forutsattningar. Strategiska styrgruppen diskuterar
behovet av att handlingsplanens scenarier aktualiseras och att nédvandiga atgarder
genomfars.



Strategiska styrgruppen ansvarar for:

e Finansiering

e Ta beslut om eventuell forcering av byggnationerna av ny E10.

e Tabeslut om uppstart och upphandling av projekteringar for t.ex vagomlagg-
ningar, bulleratgarder, korsningsutformningar.

e Ta emot rapporter frAn expertgruppen och fatta viktiga beslut utefter detta
underlag.

e Avtalsfragor och ekonomiska fragor kopplade till vigomlaggningarna.

Figur 24  LKABs matpunkter i Kiruna tatort markeras med en skylt.

7.3 Kiruna kommuns arbete

I och med de stora férandringar staden star infor ar det av storsta vikt att kommunens
planering inforlivas med de atgarder som gors pa gatunétet.

Det ar viktigt att Kiruna kommun arbetar tillsammans med Trafikverket och forser
dem med information kring stadsomvandlingen och vad som hénder med nya cent-
rum, nya malpunkter, vagar etc. Kommunen kommer ha en viktig roll vid utformning
av korsningar och sékerhetshéjande atgarder.
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7.4 LKABs fortsatta arbete

Delta aktivt i strategiska styrgruppen samt i expertgruppen ansvara for att LKAB re-
dovisar de matningarna som utférs pa ett bra satt och uppdatera prognoserna.

Det ar viktigt att LKAB informerar sa val kommunen som Trafikverket kring inldsen
av fastigheter sa att detta kan beaktas nar atgarder for vagomlaggningar ska tas
fram.

LKAB ansvarar for att avtal och finansiering finns for de atgarder som ar nodvandiga
att vidta.

7.5 Information till allméanheten

For att f& en acceptans for att trafiken ska ledas genom centrum &r det viktigt att
informera boende och allménhet i Kiruna om férutsattningarna. Informationsinsatsen
ar en viktig del som behover samradas mellan de olika parterna.
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