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Sammanfattning

Bakgrund

Kiruna stad dr under férindring. Vigar, jirnvi-
gar och stadsdelar byggs pa nya platser som,
inom en 6verskadlig framtid, inte paverkas av
LKAB:s gruvdrift. Den nya jirnvégen, vister om
Kiirunavaara och Kiruna centrum, tas i drift
under hosten 2012. Trafiken till och fran LKAB:s
industriomraden 4r sedan 2011 omlagd och gar
in fran s6der via Sodra infarten. Den nuvarande
E10 kommer inom en snar framtid, ndgon gang
efter 2013, att vara sa paverkad av gruvdriften att
vigen inte lingre kommer att vara farbar utan
stora underhalls- och byggkostnader. Den del av
E 10 som kommer att paverkas forst r strickan
s6der om Hjalmar Lundbohmsgérden. Fram

till cirka 2020 kan Silwerbrandgatan/Hjalmar
Lundbohmsgatan och Stationsgatan anviindas
for att knyta samman E10. Efter 2020 finns inget
realistiskt alternativ utan da bér en ny E10 fin-
nas klar.

Utbyggnadsalternativet

Trafikverket ansvarar for langsiktig planering av
transportsystemet och for byggande, drift och
underhall av statliga viigar och jarnvigar. Den
nu aktuella strickan av Vig E 10 ir en viktig
lank i den internationella férbindelsen och f6r
kopplingen mellan Kiruna och Gillivare och
vidare mot kusten. Europavégar ir av nationellt
och internationellt intresse med héga krav pa

trafiksikerhet, standard och funktion. En av Tra-
fikverkets viktigaste uppgifter i detta projekt ar
att sikerstilla funktionen och ersitta vig for E 10
innan den nuvarande férsvinner.

Sedan 2004 har idéstudie, férstudie och vigut-
redning tagits fram. Arbetet med “Arbetsplan f6r
E10” paborjades under 2012, Milj6konsekvensbe-
skrivningen &r en del av arbetsplanen.

I vigutredningen beslutades att viigens strick-
ning ska ligga inom korridoren f6r Luossavaara
Syd. De 6vriga korridorerna som tidigare stude-
rats var en viister om Kiirunavaara samt tva norr
om Luossavaara.

Den nya viigen, som &r ca 7 km lang, startar strax
Oster om cirkulationsplatsen vid Tuollavaara och
en ny cirkulationsplats anléggs strax norr om den
gamla. Viigen stricker sig sedan viisterut, tangerar
golfbanans sédra del och passerar Kurravaaravi-
gen planskilt. Dérefter passerar vigen Varggro-
pens norra sida for att sedan fortsétta upp efter
Sandstensbergets norra sluttning. Med hjilp av
en ca 200 meter lang bro passeras ravinen mellan
Sandstensberget och Matojérvi. Ytterligare en bro,
denna miéter ca 100 m, anldggs 6ver sinkan ned-
anfor Petsamo. Vigen bojer sedan av rakt sterut
for att sa smaningom passera precis ovan gropen

i det gamla dagbrottet i Luossavaara. Direfter
fortsiitter viigen i nordvistlig riktning nedanfér
skidbacken pa Luossavaara for att sedan ta sig ner
och ansluta till befintlig E10 strax efter nuvaran-
de korsning Karhuniemi/Lokstallarna via en ny
cirkulationsplats.

Forutsattningar och intressen

Ny vig E10 gar i huvudsak genom kuperad
fjillskog, mellan landskap paverkad av tidigare
gruvverksamhet i Tuolluvaara och Luossavaara.
Fem olika karaktdrsomraden har identifierats:

”Motet med staden - Entré st”, ”Vig genom

gruvlandskap Tuolluvaara”, ”Vig genom kuperad
fjillskog”, ”Vig genom gruvlandskap Luossavaara”
samt” Motet med staden - Entré vist” vid Karhu-
niemi/Lokstallsomradet. Vigforslaget beror fyra
riksintressen. De s6dra delarna av omradet &r av
riksintresse for renniringen. Omradena utgor
rastbete for Gabna sameby. Hela omradet &r av
riksintresse for virdefulla imnen och material.
Jarnmalmen utgér den helt dominerande natur-
resursen och ir mycket viisentlig for Kiruna stad.
Omradet dr tackt av beviljade undersokningstill-
stand. Befintlig E10, korridoren f6r ny del av E10
och vigen fran E10 till flygplatsen &r av riksin-
tresse for végar. Riksintresset for kultur motive-
ras av, ”Stadsmilj6 och industrilandskap som visar
ett unikt samhiéllsbygge vid 1900-talets borjan,
dér tidens stadsbyggnadsideal forverkligades pa
jungfrulig mark. Kiruna grundades pa landets da
storsta industriella satsning, samt den fortsatta
utvecklingen till stad i formell mening och till-
lika ett centrum for norra Norrlands inland”, och
beror hela omradet.

Miljokonsekvenser

Sammantaget bedoms den nya viigen medfora i
huvudsak sma konsekvenser for miljon. I vissa
fall bedoms konsekvenserna som mattliga. Det
forutsitts inte samma trafikutveckling vid
nollalternativet som vid utbyggnadsalternativet,
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Figur 1.1 Ny vag E10 &r beldgen mellan Tuolluvaara och Karhuniemi/Lokstallarna.

vilket framférallt har betydelse f6r miljoaspek- liga konsekvenser. For vissa delar av viigen blir omradet fragmenteras. For aspekterna transport
terna buller och luftkvalitet. Fér miljoaspekterna konsekvenserna stora fér landsskapsbilden och av farligt gods och luft bed6ms konsekvenserna
landskapsbild, rekreation och friluftsliv, mine- friluftslivet, da intrang sker i ett omrade med ett bli sméa och i vissa fall positiva da trafiken kom-
raliseringar samt kulturmiljé bedéms utbygg- utvecklat system av leder och spar. For kulturmil- mer att ske pa ett lingre avstand fran bebyggelse.

nadsalternativet sammantaget medfora matt- jon blir konsekvenserna stora vid Luossavaara da



1 Inledning
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Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) &r
upprittad av Ramboll Sverige AB pa uppdrag av
Trafikverket Region Nord. Den tillhor arbetsplan
fér ny del vdg E10, Kiruna, samt indragning av del
av befintlig vig ur allmént underhall. Vigkorri-
doren och vigforslaget framgar av figur 1.1.

1.1 Projektets bakgrund och syfte

Kiruna stad star infér stora férdndringar efter-
som gruvdriften medfér att en deformationszon
med sprickbildning sprider sig mot staden. Enligt
LKAB:s bedomningar maste delar av Kiruna stad
inklusive dess infrastruktur flyttas och/eller om-
struktureras. Trafikverket planerar dérfor en ny
strickning av E10 norr om Kiruna.

Projektets syfte dr att planera for och bygga den

nya strickningen av E10. En del i planeringen &r

att ta fram en arbetsplan. Arbetsplanen fér E10 -~

ska verka for en langsiktig 16sning som litt kan /
anpassas efter de framtida behov som stadsom-

vandlingen skapar. Det generella syftet med en Figur 1.2. Deformationsprognoser, LKAB.
arbetsplan &r att studera projektets detaljutform-

ning, till exempel anpassningar till ndrmiljon och

redovisa vilken mark som behovs f6ér de planera-

de atgirderna. Planen redovisar saledes hur och

var projektet ska genomféras samt vilka krav som

ska inarbetas i projekteringen.




111 Tidigare utredningar och beslut
Trafikverket genomforde under 2005 en forstu-
die enligt viiglagens bestimmelser. I forstudien
utreddes flera tinkbara trafiklosningar enligt den
sa kallade fyrstegsprincipen. Fyrstegsprincipen
innebdr att stérre nyinvesteringar och utbyggna-
der (steg 4) forst ska 6vervigas nir andra atgér-
der inte kan 16sa de uppkomna problemen.

I forstudien var slutsatsen att atgérder inom de
tre forsta stegen, det vill siga atgirder som be-
griansar transportbehovet och val av transportsitt,
atgirder som ger ett effektivare utnyttjande av
befintligt vignit, samt mindre ombyggnader, var
otillrickliga for att uppfylla projektmalen. Diér-
med bedémdes det att det krivs en steg 4-atgird
for att 16sa de uppkomna trafikproblemen. Vig
E10 maste byggas om i ny striickning eftersom
inga andra tdnkbara atgirder finns i ett léingre
perspektiv.

Inom ramen for férstudien genomférdes samrad
med myndigheter, organisationer, foreningar och
berérd allméinhet. Liansstyrelsen beslutade den 23
november 2005 att det aktuella viigprojektet kan
antas medfora betydande miljopaverkan (Dnr:
343-14355-05). Beslutet innebir att Vigverket
(numera Trafikverket) ska samrada med 6vriga
statliga myndigheter, de kommuner, den allmén-
het och de organisationer som kan antas bli be-
rorda och att miljokonsekvensbeskrivningen skall
uppfylla kraven i miljobalken. En omdragning av
E10 innebdr att delvis opaverkade omraden ex-
ploateras. I bedomningen ingar ocksa kopplingen

Figur 1.3. Kiruna stad med bebyggelse och infrastruktur kommer att flyttas inom en snar framtid.

till andra stora projekt i omradet, som dessutom
ber6ér manga méinniskor. Projektet kan dven med-
fora fordndrade och férsvarande omstindigheter
for framtida gruvbrytning i omréadet.

Mot bakgrund av férstudien beslutade Vigverket
Region Norr att projektet skulle drivas vidare i
en vigutredning. Vigutredningen genomférdes
under 2007. Effekter och konsekvenser av férstu-
diens olika alternativ utreddes. I vigutredningen
studerades den trafiktekniska standarden och

konsekvenserna for miljo, trafiksdkerhet och
tillginglighet analyserades. I beslutshandling till
vigutredningen beslutades vilken vigkorridor
som skulle viljas. Beslutet giller forslagshand-
lingens alternativ Luossavaara syd, med vissa
modifikationer.

I vigutredningen har fem olika korridorer stude-
rats. Dessa dr Luossavaara Syd och Luossavaara
Nord. Bada dessa alternativ har dessutom haft
en alternativ dragning vardera som delvis gatt



in i varandra. Femte korridoren ligger vister om
Kiirunavaara.

Av korridorerna bedomdes Luossavaara Syd, pa
lang sikt, vara bast vad avser tillginglighet. Korri-
doren stédjer den planerade stadsomvandlingen
och kan genom en medveten stadsplanering

ge god tillgéinglighet for samtliga trafikslag, till
viktiga malpunkter inom staden och till ett even-
tuellt resecentrum vid Luossajirvi. Pa lang sikt,
nir stadsomvandlingen patagligt har férindrat
dagens resmonster, kommer Luossavaara Syd att
medfora bist forutséttningar for alla trafikant-

grupper.

Sammanfattningsvis bedémdes Luossavaara Syd,
i vigutredningen, vara det alternativ som pa lang
sikt och trafikméissigt vara bist. Det har litet in-
trang pa kulturmilj6 och naturmilj6é och paverkar
renniringen pa ett minimalt sétt. Det bedoms

att varken renflyttningsleder eller betesomraden
kommer att paverkas. Luossavaara Syd medfor ett
visst intrang i friluftslivet genom dess passage i
ett friluftsomréade. Detta gar dock att kompensera
med underfarter for fortsatt funktion.

Kiirunavaaraalternativet bedémdes i besluts-
handlingen som oacceptabelt vad avser tillging-
lighet fér genomfartstrafik till och fran Kiruna.

Under vigutredningen holls sirskilda samrads-
moten med Linsstyrelsen i Norrbottens lén,
Bergsstaten, SGU, berérda samebyar och allmén-

heten. En samradshandling daterad 2006-09-18
distribuerades till myndigheter, organisationer
och féreningar. Inkomna yttranden och synpunk-
ter under samradstiden finns redovisade i vigut-
redningens forslagshandling.

11.2 Aktualitet

Finansieringen av projektet samt byggandet av ny
del av E10 inom ”Kirunaprojektet- nya vigar”
kommer att bekostas av LKAB med stéd av
minerallagen eftersom konsekvenserna av deras

malmbrytning medfor att bl.a. viigar maste flyttas.

Projektet ingar inte i den nationella planen for
transportsystem som striicker sig mellan 2010-
2021 och finns ddrmed inte med i géllande eko-
nomiska planer. Pagaende arbetsplan pabérjades
under 2012. Under varvintern 2013 kommer den
fardiga arbetsplanen med miljokonsekvensbe-
skrivningen att stéllas ut och remissbehandlas.

Enligt LKAB:s prognoser kommer den sédra
delen av den befintliga E10 att paverkas av mark-

Tabell 1.1 Tidplan.

deformationer omkring ar 2013. Dérefter bor
bérigheten och framkomligheten kunna upprétt-
hallas ytterligare nagra ar genom utékade under-
hallsatgérder.

Arbetet med att sikerstélla funktionen for vig
E10 foljer en sniv tidsplan som bland annat styrs
av sprickutbredningen dir nuvarande E10 maste
ersittas till ar 2016. Om den nya strickningen
enligt férslaget i denna plan inte kommer pa plats
till 2016 kommer underhallsatgirder att behéva
vidtas for att uppritthalla trafiken pa befintliga
vig E10, det kan dven bli aktuellt att leda om
trafiken lings befintligt véignit i centrala Kiruna
i olika etapper. Exakta utformningen och drag-
ningen av dessa etapplGsningar ir inte studerat
inom ramen for detta arbete men en generell be-
domning &r att detta troligtvis kan medféra olika
intrangs- och barridreffekter lings det befintliga
vignitet. Atgiirder for att lindra dessa effekter
kan behova vidtas i form av trafiksikerhetsat-
girder, omdragningar av gator och vigar, buller-

2012 2013 2015 2016
Arbetsplan - I i I . I I I i
Samrid | L I L L
MKB till Lansstyrelsen [ ] :
Arbetsplan utstélining ' [ | ; ; ' ; ' ; ' ; ; ; :

Arbetsplan laga kraft

Bygghandling

Vagbygge




skyddsatgirder, inlésen av fastigheter med flera
atgirder. For att kunna komma fram till exakta
16sningar och dess effekter krivs ett omfattande
och tidskridvande planarbete som troligtvis inte
kommer att vara klart innan omledningen av tra-
fiken genom Kiruna ir ett faktum.

1.2  Syfte miljokonsekvensens-
beskrivning

Syftet med miljokonsekvensbeskrivningen,
MKB:n, ir att mojliggora en samlad bedomning
av hur den planerade striickningen av E10 kom-
mer att inverka pa miljén, méanniskors hélsa och
hushallning med mark, vatten och andra resurser.
MKB:n ska pa sa sitt bidra till en miljoanpassning
av projektet genom att paverka beslut om bland
annat utformning och tekniska l6sningar. I MKB-
arbetet ingar ocksa samrad med ovriga statliga
myndigheter, de kommuner, den allménhet och
de organisationer som kan antas bli berorda,
vilket ger berérda kunskap och méjlighet att
paverka projektet.

Vid arbetet med MKB:n har bestimmelserna om
miljokonsekvensbeskrivningar i miljébalkens 6
kap. 7§ andra stycket tillimpats. MKB-rapporten
ar upprittad enligt Trafikverkets foreskrifter,
VVFS 2007:223 och Trafikverkets handbocker
for MKB, bland annat Vigverkets publikation
2008:24 och Trafikverkets publikation 2011:090.
Behandlingen av vigars olika milj6effekter base-
ras ocksa pa Vigverkets Temablad till MKB f6r
vigprojekt, publikation 2008:32.

MKB:n, bade processen och det fysiska dokumen-
tet, ir en del av arbetsplanen. MKB-dokumentet
ska godkéinnas av Lénsstyrelsen i Norrbottens lén.
Direfter stills arbetsplanen ut tillsammans med
MKB:n. Under utstillningen inhdmtas komplette-
rande synpunkter fran berérda och efter omar-
betning gar arbetsplanen for faststillelse. Den
faststéllda arbetsplanen &r ett juridiskt bindande
dokument, medan MKB-dokumentet inte ir bin-
dande utan utgor ett underlag till arbetsplanen.

1.3  Samrad i arbetsplaneskedet

Trafikverket har genomfért samrad med en ut6-
kad krets eftersom Lénsstyrelsen i Norrbottens
ldn har beslutat att projektet kan antas medféra
betydande miljépaverkan. Under arbetsplanesk-
edet har samrad hallits med myndigheter, or-
ganisationer, féretag samt enskilda och sérskilt
berorda. Med idrottsklubbar med anknytning till
friluftsomradet, Kiruna kommun, LKAB, Bergs-
staten, Gabna sameby, Vattenfall, Skanova, Radd-
ningstjinsten, Golfklubben, Bagskytteféreningen,
Avalon och Midnight Sun Cruisers har dessutom
separata samradsmaéten genomforts.

Allmént samradsmote och sakigarsammantride
har genomférts med enskilda och sérskilt berérda
2012-11-06 i Kiruna. Samradet och sakéigarsam-
mantridet omfattade Trafikverkets forslag till

en ny strickning av E10 samt den befintliga E10
som till vissa delar kommer att utga ur allméint
underhall. Vid métet presenterades det fére-

slagna vigalternativet och dess paverkan pa
miljon och ménniskor beskrevs. Infor sakéigar-
motet skickades en samradshandling ut till den
utokade samradskretsen. Samradshandlingen
fanns tillgéinglig pa Folkets Hus i Kiruna, i Kiruna
stadshus samt pa Trafikverkets webbplats, under
perioden 29 oktober - 19 november 2012. Vid
kontakt med Trafikverket fanns majlighet att fa
forlingd remisstid om man ej hade majlighet att
ldmna synpunkter inom samradstiden.

Trafikverket har inhdmtat synpunkter och sam-
manstillt dem och svaren i en samradsredogorel-
se. Den visar de synpunkter som kommit in och
hur dessa har beaktats under processens gang. I
huvudsak har de synpunkter som kommit in un-
der samradstiden handlat om 6nskemal om andra
dragningar av E10, d&ven utanfor aktuell korridor,
végens ldge kontra kommunala utbyggnadsplaner
samt synpunkter pa vigen intrang och barridref-
fekt pa leder och spar.

Synpunkterna har beaktats och bland annat har
en intressegrupp for fritidsomradet bildats med
uppdrag att ta fram en 16sning for spar och leder
inom friluftsomradet. Val av korridor bestimdes i
vigutredningen och att utreda andra alternativ &n
inom aktuell korridor ligger inte inom nuvarande
uppdrag.

Samradsredogorelsen kommer att bifogas arbets-
planen nir denna stills ut.
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2 Avgransning

21 Geografisk avgransning

Arbetsplanen omfattar ett omrade fran cirku-
lationsplatsen strax vister om Tuolluvaara och
fram till cirkulationsplatsen nordost om Luos-
sajarvi. Foreslagen vigdragning loper till stor

del norr om Kiruna titort. Vid Sandstensberget
och innan gruvomradet vid Luossavaara passerar
vigen strax norr om bebyggelsen. Vigen ansluter
till befintlig E10 efter passage mellan Karhuniemi
och Lokstallsomradet.

Det omrade som har studerats i miljokonsekvens-
beskrivningen bestér av ett stérre omrade &n ut-
redningsomradet for arbetsplanen. Detta omrade
kallas influensomrade och innefattar det omrade
inom vilket miljoeffekter bed6ms kunna uppsta
som en f6ljd av planerade atgérder, se figur 2.1.

Projektet bedéms framforallt paverka friluftsli-
vet och rekreation vid Varggropen samt norr om
Camp Ripan. Ett flertal mineraliseringar finns
direkt norr om viigforslaget. Aven naturmark tas
i ansprak, frimst i nirheten av Kurravaaravigen.
Influensomradets avgrinsning bygger dirfor pa
dessa effekter samt pa buller- och sékerhetsas-
pekter da trafik pa E10 kommer att styras om till
den planerade vigen, se figur 1.1.

2.2 Innehallsmissig avgransning

I arbetet med MKB har milj6forutséttningarna
och intressen inom influensomradet kartlagts och
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Figur 2.1 Karta 6ver avgransningen for influensomradet samt vagkorridor.

analyserats. Med stod av dessa analyser har de
planerade atgiirderna bedémts kunna medféra MKB.
miljoeffekter som ér av betydelse for de miljo-
aspekter som listas nedan. Nagra av aspekterna
identifierades redan i forstudieskedet och andra e Landskapsbild
har identifierats under arbetet med miljokon- e Naturmiljo
sekvensbeskrivningen till arbetsplanen. De grup- * Rekreation och friluftsliv
peras vanligtvis efter huvudrubrikerna bevaran- e Kulturmiljé
deintressen, hilsa och siikerhet samt hushallning

med mark- och vattenresurser.

Bevarandeintressen

Foljande rubriker och aspekter har anvénts i
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Hilsa och sidkerhet

e Fororenade mark- och vattenomraden

o Trafiksikerhet och barridreffekt

e Transport av farligt gods och risk for olyckor
med farligt gods

e Buller

o Luftkvalitet

Hushallning med mark- och vattenresurser
e Mineraliseringar
* Renniringen

I omradet finns inga vattendrag eller markresur-
ser, forutom mineraliseringarna, som berors av
vigforslaget. Detta konstaterades ocksa i vigut-
redningen och déirfér kommer dessa resurser inte
att bedommas vidare.

En annan aspekt dr springningar och vibrationer.
Spréingningar kan komma att ske vid Sandstens-
berget och Luossavaara men eftersom avstandet
till bostdder och andra byggnader &r stérre dn
250 m kommer dessa inte att paverkas. Vibra-
tioner skulle dven kunna ge upphov till problem
vid sandmagasinet vid Tuolluvaara, frimst ur
arbetsmiljéhinseende da marken skulle kunna bli
instabil pa grund av omrérning nir entreprenad-
maskiner anlégger vigen. Denna risk kan uteslu-
tas da sanden &r relativt stabil och grundvatteny-
tan ligger ett par meter under markytan. Denna
aspekt kommer darfor inte att konsekvensbe-
démmas men tas upp under kapitel 10 - Fortsatt
miljoarbete.

Renndringen #r en areell niiring av betydelse
vilken tas upp under hushallning med mark- och
vattenresurser. Renniringen har identifierats som
sdrskilt betydelsefull i projektet.

Vid anldggandet av utbyggnadalternativet kom-
mer dven anslutande vigar att byggas eller forbe-
redas for att byggas. Dessa anslutningar kommer
att miljobedomas i kommunens detaljplanearbete
eller pa annat sitt och tas darfér inte upp i fore-
liggande MKB for ny del vig E10.

Vig E 10 ska fungera 6ver tiden for en stad i
forvandling. Den nya strickningen av vig E10 ska
inte férsvara for kommande utveckling och rérel-
semonster med anledning av den nya stadskdrnan
och dess utformning, nya bostads- och friluftsom-
raden, industrianslutningar mm. D4 planeringen
for viig E10 och detaljer kring dessa fragestll-
ningar som ror stadsomvandlingen i 6vrigt, exem-
pelvis lokala anslutningar till vig E10, tidsméssig
inte fullt ut ligger i fas kommer dessa inte kunna
hanteras i denna arbetsplan. For att Trafikverket
ska kunna sékerstilla funktionen for viig E10 kan
inte Trafikverket véinta pa att planerna for dessa
nya anslutningar ir framtagna och beslutade om
tidsplanen ska kunna hallas.

Med anledning av detta kommer funktionen for
E10 att férdndras over tid, dir den initialt (re-
sultatet av detta projekt) till stor del kommer att
fungera som en foérbifart da kopplingar till 6vriga
vignitet endast sker via anslutningar i séder och
i norr. For att na malet att E10 4ven ska fungera

fullt ut f6r regional trafik i Kiruna och f6r att
bittre samverka med det lokala gatunitet sa att
tillgingligheten till viktiga malpunkter i staden
blir god for samtliga trafikantgrupper krivs det
att fler anslutningar till E10 anléggs. Vart dessa
anslutningar slutligen placeras beror pa den 6v-
riga samhaéllsplaneringen sasom detaljutformning
av nya centrum, bostadsomraden, industrianslut-
ningar mm som utgor grunden for just framtida
viktiga malpunkter i Kiruna. Stor hénsyn har
dock tagits i denna arbetsplan och i foreslagen
linjedragning for framtida anpassningar, dir
lokala anslutningar utifran den vetskap som finns
idag har studerats och mojliggjorts, utan att for
den skull gora avkall pa funktionen och efterstri-
vad standard.

Nya viig E10 kommer att vara en forutsittning
som kommuner med flera maste forhalla sig till
vid sin planering av nya stadskérnan, bostads-
och friluftsomraden med mera. For att kunna
hantera dessa fragestillningar behover ett nira
samarbete mellan Trafikverket, Kiruna kommun
och 6vriga aktorer att krdvas under hela tidspe-
rioden for stadsomvandlingen.

Trafikverket dr en beslutande vid anslutningsé-
renden till E10 och remissinstans vid framta-
gande av detaljplaner som rér vig E10 med mera
och i detta férfarande kommer Trafikverket att
stdlla krav och bevaka fragor gillande exempelvis
transporter av farligt gods, bullernivaer etc.
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3 Overgripande omradesbeskrivning

31 Lokalisering

Ny del av vig E10 genom Kiruna, dr beldgen

norr om staden. Vigstrickan startar fran befint-
lig E10 i korsningen mellan Tuolluvaaravigen,
Malmvigen och Lombololeden. Den fortsétter
forbi befintlig golfbana och bagskyttebana mot
Kurravaaraviigen. Genom detta avsnitt passerar
vigen forst industrimilj6 och fortsétter sedan in

i lagvuxen blandskog nir den ndrmar sig Kurra-
vaaravigen. Efter passagen med Kurravaaravigen
fortsiitter viigen genom skog pa norra sidan av
Kiruna centrum forbi Bogdanofftjarn. Hir korsar
vigen in i ett omrade som domineras av friluftsliv
i form av motionsspar som nyttjas bade sommar
och vinter. Vigen fortsitter mellan Fjillgatan

och Luossavaaras fot och ateransluter till befint-
lig viig E10 strax vister om Karhuniemivégen. I
arbetsplanen ingér dven att ta befintlig del av E10
genom Kiruna ur allmént underhall.

Influensomradet f6r ny dragning av E10 omfat-
tar cirka 36 kvadratkilometer. Influensomradet
omfattar industrimark i dster, friluftsliv i form
av golfbana och motionsspar, stadsnéra omra-
den norr om Sandstensberget, Hogalid och Ovre
Norrmalm och slutligen omradet mellan staden
och den gamla gruvan vid Luossavaara.

3.2 Milj6forutsattningar och intressen

Den nya dragningen kommer att ga genom lag-
vuxen blandskog dir dominerande vegetation
bestdms av markfuktigheten och héjdléige i ter-
ringen. P4 flacka vata partier dominerar fjillbjork
men denna finns dven relativt talrikt pa torrare
marker. Gran dominerar pa de fuktigare partierna
och torrare myrholmar. Tallen ir en utpriglad
torrkrivande art som trivs pa moriner och torra
hedmarker. I Kirunatrakten aterfinns den fram-
forallt i hogre terréing. Filtskiktet domineras av
olika ristyper. Skogen ir generellt relativt 6ppen
med liten férbuskning och en dominans av lag-
vuxna gamla tréid.

Inget av de omraden som viigen passerar 4r opa-
verkade. De ligger alla relativt nira staden med
dess olika aktiviteter. Vid den Gstra férbindelse-
punkten finns golfbanan och bagskyttebanan som
bada frekventeras regelbundet av deras medlem-
mar. I de centrala delarna finns olika motionsspar
och vid den vistra férbindelsepunkten finns den
gamla gruvan Luossavaara med dess paverkan.
Genom omradet passerar &dven skoterspar.

Fororeningskéllor kan finnas vid den 6stra anslut-
ningspunkten som passerar det gamla gruvomra-

det vid Tuolluvaara med tillh6rande sandmagasin.

Omradet dr idag efterbehandlat och utgérs delvis
av Kiruna golfklubb. Kring det gamla gruvomra-
det finns idag mindre industrier. Det kan dérfor
inte uteslutas att det lokalt kan finnas férorening-
ar i marken.

Nirmare den gamla gruvan i Luossavaara forvin-
tas en stor del av marken vara paverkad pa nagot
sitt, 4ven av fororenande verksamhet. Sinkor i
marken utgor idag sma tjarnar. Pa delar av det
gamla gruvomradet finns idag motionsspar som
nyttjas frekvent.

Inom influensomradet finns inga omraden av
riksintresse for naturvard eller skyddade omra-
den i form av Natura 2000 eller naturreservat. I
omradet finns inga nyckelbiotoper eller liknande
skogliga naturvirden. Strax utanfér influens-
omradet finns naturreservaten Aptasvare- och
Rautas fjillurskog, se figur 3.2.

Ingen anmilan f6r vattenverksamhet gors for
passage av diken vid golfbanan eller nedanfor Lu-
ossavaara som vigen passerar da varken enskilda
eller allménna intressen paverkas.
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3.3 Gaéllande planer

3.3.1 Oversiktsplan och fordjupad
oversiktsplan

Under hésten 2011 tog kommunfullméktige i
Kiruna beslut om att flytta Kiruna centrum till
ett nytt lige Oster om nuvarande centrum, mellan
Jigarskolan och Tuolluvaaraomradet, se figur 3.3.
Som en f6ljd av beslutet pagar nu arbete med att
revidera den férdjupade 6versiktsplanen.

Omradet for ny del av viig E10 omfattas av 6ver-
siktsplan och fordjupad oversiktsplan. Vigdrag-
ningen striicker sig genom den del av Kiruna

som i ¢versiktsplanen benimns B-omraden for
helarsboenden med utbyggnadsomraden. Hér
kommer kommunens centralort placeras och fyra
femtedelar av kommunens befolkning férvintas
bo hir. Hit 4r huvuddelen av bostider, service
och arbetsplatser lokaliserade.

Vigen kommer att passera flera omraden som i
den férdjupade 6versiktsplanen betecknas med
smaindustri, handel och fritidsanliggningar
dessa i form av golfbana och friluftsspar. I viister
passerar vigen ett omrade som betecknas som
bostdder samt utredningsomrade bostider och
kompletteringsbebyggelse.

3.3.2 Detaljplaner

Detaljplaner som berors av vigdragningen dr Ji-
garskolan 8:1 m fl,, Kiruna 1:173 samt Luossavaara
1:2 som 4r ett storre omrade vister om Kiruna.
Ny detaljplan, Luossavaara (bostider), dr under
upprittande, november 2012.

Figur 3.3. Kartan visar Kiruna kommuns férslag till framtida markanvandning i centralorten. (Bild Kiruna kommun).



4  Projektbeskrivning
41  Mal

Det 6vergripande malet for transportpolitiken i
Sverige dr att sikerstilla en samhéllsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorj-
ning for medborgare och néringsliv. Det 6vergri-
pande malet st6ds av ett funktionsmal om till-
ginglighet och ett hinsynsmal om sikerhet, milj6
och hilsa.

Funktionsmalet om tillginglighet innebir att alla
ska ha en grundldggande tillgang till ett trans-
portsystem med god kvalitet och anvéindbarhet.
Hinsynsmalet om siikerhet, miljo och hilsa anger
att transportsystemets utformning, funktion och
anvindning ska anpassas till att ingen ska dédas
eller skadas allvarligt, att miljokvalitetsmalen
uppnas och att 6kad hilsa hos befolkningen
uppnas.

For vigtransportsystemet géller generellt att
gemensamma mal som transportpolitiska delmal,
nationella och regionala miljékvalitetsmal samt
det arkitekturpolitiska malet ska uppfyllas. Aven
regionala och lokala miljomal ska sa langt som

mojligt uppfyllas.

For varje vigprojekt ska dessutom sérskilda pro-
jektmal formuleras.

Det 6vergripande projektmalet &r att vigniitet,
tillsammans med jarnvigen, ska fungera bra fér
olika trafikantgruppers transportbehov pa bade

kort och lang sikt samt under den pagaende for-
andringsprocessen i Kiruna kommun.

Foljande projektmal for ny del E10 har tagits fram
vilket innebér att viigen ska:

1. lokaliseras och utformas sa att tillgingligheten
blir god fér samtliga trafikantgrupper. Malet
innebér att viigarna ska fungera bra for natio-
nell respektive regional trafik med malpunk-
ter i eller utanfér Kiruna. Det 6vergripande
vignitet ska samverka med det lokala gatuni-
tet i Kiruna sa att tillgéingligheten till viktiga
malpunkter i staden blir god for samtliga
trafikantgrupper.

2.vara vil anpassad till Kirunas bebyggelse och
gronstruktur samt natur- och kulturhistoriska
viarden. Malet innebdr att vigen ska lokaliseras
och utformas med stor hinsyn till stadens his-
toriska och framtida struktur samt till virde-
fulla natur och kulturmiljéer. God vigarkitek-
tur ska efterstrivas.

3.vara férenlig med en hélsosam milj6 f6r dem
som bor och vistas i Kiruna. Malet innebér att
vigen ska lokaliseras och utformas med stor
hinsyn till mdnniskors nuvarande och fram-
tida boendemilj6 vad avser buller, barriéref-
fekter, sikerhet och tillgang till rekreationsom-
raden.

4. vara férenlig med och stédja niringar och bruk
av naturresurser, bland annat gruvnéringen,
som har stor betydelse f6r Kiruna i ett histo-
riskt och framtida perspektiv. Malet innebér
att viigen inte ska férhindra nuvarande eller
framtida gruvverksamhet och rennéring. Den
ska ocksa tillgodose niringslivets behov av
végtransporter till och fran Kiruna.

5. gynna anvindningen av andra transportslag i
enlighet med fyrstegsprincipen. Malet innebér
att projektet dven ska foresla atgirder som kan
oka andelen gang-, cykel- och kollektivtrafik-
resor.

Delprojektmal for ny del av E10 ir att véirdet av
nedanstaende intressen sa langt det dr mojligt
ska hallas opaverkade och i de fall det dr mojligt
forstirkas.

e Mineraliseringar

e Kulturmiljo

¢ Rekreation och friluftsliv

Projekt- och delprojektmaélen &r en del av de be-
démningsgrunder som anviinds vid virderingen
av de miljokonsekvenser som projektet kan ge
upphov till.

Overenstimmelse med miljomal framgar av kap. 9.



17

4.2 Befintliga férhallanden
4.21 Dagens funktion och standard

Vig E10 ir en statlig vig av riksintresse och fung-
erar idag bade som transportled for tung rava-
ruindustri samt som funktionell koppling lokalt
savil som regionalt for personbilstrafik. I mindre
omfattning forekommer kollektivtrafik buss och
persontag, 2 avgangar per vardag Kiruna-Narvik
dubbeltur. Vig E10 genom Kiruna ir den viktigas-
te och enda reella alternativet for genomgaende
trafik i nord/vist - syd/6stlig riktning. Funktions-
nedsittning sasom begréinsad framkomlighet vid
incidenter, exempelvis snoskred, medfér normalt
att trafiken far invénta insatser sa att férbindelse
Oppnas upp. En omvig via riksvig 95 eller Fin-
land/Norge/E8, medfor betydande omvigskor-

Tabell 4.1. Nuvarande trafikfloden, matningar och berak-
ningar, utifran vagutredningen 2007.

Vagavsnitt ADT Varav tung trafik
(antal fordon)

Vag 870 1370 ADT*) 750
E10/6st om vag 870 4200 ADT*) 1080
E10/vast om vag 870 1600 ADT*) 140

Silwerbrandsgatan 6300 ADT*) 480
“YADT (Ars Dygn Trafik)

Figur 4.1. Vagnat och kapacitetsansprak, trafiknatsanalys 2007.
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ning och kraftigt 6kade transportkostnader (ca
380 - 700 km omvig med drygt 6 - 10 timmars
végtransporttid). Vig E10, dven kallad Nordka-
lottleden, knyter frimst ihop trafik och transpor-
ter till och fran Kiruna.

Befintlig viig E10 genom Kirunas centrala delar
(Lombololeden), ir en tvafilig vig med lands-
bygdskaraktir dér hastighetsbegrinsningen hu-
vudsakligen dr 70 km/h. Den totala strickan for
befintlig viig E10 genom Kiruna 4r ca 12 km.

Antalet korsningspunkter uppgar i dagens
utformning till drygt 15 till antalet, varav fyra
cirkulationsplatser samt fyra helt separerade
planskildheter.

I anslutning till dagens korsning med vig 870
fungerar viig E10 som utryckningsport for Radd-
ningstjénst.

Trafikméngden varierar fran ca 2000 fordon till
ca 4500 fordon dagligen. Den storsta trafikméing-
den koncentreras lings delstrickan Osterleden

i ost till Silfwerbrandsgatan i vést. Den storsta
koncentrationen av tung trafik aterfinns i om-
radet runt anslutning Osterleden och visterut
Lombololeden (E10). Figur 4.1 visar trafikméng-
den pa vignitets mest trafikerade vigar. Kiruna
kommun har under ar 2012 initierat en trafikana-
lys med trafikmétningar, de resultat som dérav tas
fram kommer att ge mer aktuella trafiksiffror.

meter

1000 \1 500

0 500

Statliga vagar
o Olycksdrabbade strackor

%)
0
Rt
1]

nle

Figur 4.2. Polisrapporterade olyckor med personskador pa de statliga vigarna under tidsperioden 2004-2012.

Trafik

Trafikuppgifter f6r berorda vigar i anslutning till
vig E10 dr himtade fran trafikmétningar gjorda
av Kiruna kommun samt Trafikverket Region
Nord. I tabell 4.1 och figur 4.1 presenteras trafik-
miéingder (méitningar och bedémningar, avrun-

dade, ADT) for ar 2007. Dagens trafikmiingder ar
2012 ligger pa i stort sett samma niva. Vagstrick-
an fran befintlig véig 870 och norrut har efter
tillkomsten av S6dra infarten (LKAB), avlastats
kraftigt av tunga lastbilstransporter.
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4.2.2 Trafiksdkerhet
Ombyggnationen/omflyttningen av E10 slutférdes
ar 2003 och medforde en visentligt 6kad trafik-
sikerhet for alla trafikantkategorier. Flertalet
korsningar har utformats som cirkulationsplats
eller planskildhet. Ett antal anslutningar har tagits
bort och en separat gang och cykelvig (mojlighet
till alternativ) har medfort en tryggare trafikmiljo

for oskyddade. Trafiken pa den del av E10 som
tidigare passerade de centrala delarna av Kiruna,
har med omléggningen av E10 ar 2003 minskad
vilket i sig gett en reduktion i antalet incidenter
och olyckor. Fyra personer har trafikdédats eller
skadats svart under de senaste 7 ren. Av totalt 17
olyckssituationer under de senaste sju aren har 18
personer skadats lindrigt.

Figur 4.3. Vagnatets kvalitet avseende framkomlighet, trafiknatanalys 2007.

Kiruna kommun har i sin trafiknétsanalys tittat
pa framkomlighet, trafiksikerhet och trygghet.
Kvalitetsbedomningen av bilisters framkomlighet
har virderats i hela vignitet och for delen vig
E10 genom Kiruna har grén standard uppnatts
forutom enstaka delstrickor déir gul standard
finns. Gron standard avser godtagbar funktion
medan gul standard kan accepteras om det ger
hogre kvalitet for gdende och cyklisters trafiksa-
kerhet eller for minskat trafikbuller. Se figur 4.3
o6ver bedémningen av vignitets kvalitet avseende
framkomlighet.

4.2.3 Gang- och cykeltrafik

Det finns inte nagra aktuella méitningar av gang-
och cykeltrafiken i Kiruna, men cykeltrafiken
bedoms vara liten jimfort med manga andra
svenska stdder. De stora hojdskillnaderna i staden
och det nordliga klimatet med langa, morka, kalla
vintrar, gor att de naturliga forutséttningarna for
gang- och cykeltrafik inte &r de bista. Lings vig
E10 finns gang- och cykelbanor samt nérliggande
cykelstrak.

For gang- och cykelpassager ling viig E10 sa har
16 punkter identifierats. En siker passage erhalls
om biltrafikens hastighet 4r 1ag. Dirav har det
bedomts vara 9 passager grona standard (sidker
passage). Mindre god kvalitet och l1ag kvalitet (ej
siker passage), har bedomts for 7 passager for
vig E10.



20

4.2.4 Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken bestar bland annat av den re-
gionala busslinjetrafiken (ldnstrafiken i Norrbot-
ten/ Kollektivtrafikmyndigheten i Norrbottens
lan - Landstinget) vilken utgar fran busstationen
vid stadshuset i centrala Kiruna. Transporter av
bussgods kombineras med persontransporter.
Mest frekventa linjer &r Kiruna busstation och
Osterut. En héllplats finns lokaliserad vid norra
delen av befintlig viig E10 i Kiruna. Ovrig kol-
lektivtrafik bestar av fyra lokala busstrafikerings-
linjer. Busslinjerna korsar frimst E10 och nyttjar
E10 léings med, i mindre utstrickning,

4.2.5 Trafikutveckling

Den f6érvintade trafiken bedéms 6ka mattligt un-
der de kommande aren. En 6kningstakt pa under
en procent arligen ner till oférindrad trafik, 4r en
rimlig forvéintad trafikokning, se figur 4.4. For-
dndringar om foérutséttningar for trafiken (lokalt
Kiruna) med sprickbildning medfor framforallt
trafikomfordelningar i vignitet och ingen tra-
fikokning i sig. Den tunga trafiken f6ljer vil den
utveckling som gruvbrytning och dess verksam-
heter kopplas ihop med. Saledes kan en férdandrad
brytningstakt medféra motsvarande férindringar
i den tunga trafiken pa vignitet. Generellt finns
en bedomningen att den tunga trafikens tillvixt
ligger pa ca en procent arligen och utgér séledes
en hogre forvintad tillvéxt dn personbilstrafiken.

XXX Totalt antal fordon
(XXX) Antal tunga fordon

6700 730
11100 (800) (50)
(830) 9500

&
L Q
‘l\(\ P‘%
" 8200 (

Sédra infarten

(1070)

(1070)

830
(80)

Figur 4.4. visar beraknad trafik pa vagnatet ar 2025, vagutredningen 2007.
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4.3 Arbetsplanens forslag till utbyggnad

4.31 Nydel avvdagE10

Arbetsplanen foreslar att viig E10 dras om pa
nordostra sidan om Kiruna, séder om Bogdan-
offtjarn och nedanfér Luossavaaras sodra slutt-
ning. Delar av befintlig vig E10 dras in ur allmént
underhall nér den nya viigen har tagits i bruk.

Den nya viigen startar strax dster om cirkulations-
platsen vid Tuolluvaara och en ny cirkulations-
plats anliggs strax norr om den gamla. Vigen
striacker sig sedan visterut, tangerar golfbanans
sodra del och korsar Kurravaaravigen planskilt.
Dérefter passerar viigen Varggropens norra sida
for att sedan fortsétta upp lings Sandstensbergets
norra sluttning. Med hjélp av en ca 200 meter
lang bro passeras ravinen mellan Sandstensberget
och Matojirvi, se figur 4.6. Ytterligare en bro, ca
100 m lang, anléggs 6ver sdnkan nedanfor Pet-
samo. Vigen béjer sedan av rakt visterut for att
sd smaningom ga precis ovan gropen i det gamla
dagbrottet i Luossavaara, se figur 4.5. Direfter
fortsitter vigen i nordvistlig riktning nedanfér
skidbacken péa Luossavaara for att sedan ansluta
till befintlig E10 strax efter nuvarande korsning
Karhuniemi/Lokstallarna. Denna korsning flyttas
drygt 200 meter visterut efter befintlig E10 dir
det anldggs en ny cirkulationsplats.

I arbetsplanen ingar &ven en ny cirkulationsplats
for anslutning till Malmvégen samt en planskild
korsning for végen till kommunens snétipp. En
port vid Varggropen avsedd f6ér passage av Jigar-
sparet kommer anléggas.

Figur 4.5 Ny vag E10, 6st till vast, passerar Loussavaaras fot och ansluter till befintlig vag E10 strax efter lok-

stallsomradet och Karhuniemi.

Den forvintade dimensionerade trafikméingden
och fordelningen mellan olika fordonsslag &r.

« ADT 8000 f/d

* 14 % tung trafik

Dessa mingder dr uppskattade av Kiruna kom-
mun och totalt f6r hela strickan dr det troligtvis
i 6verkant.
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Ny Vag E10
Anslutningsvég
Befintlig Vag E10

"""""" Befintlig Vag E10 som tas
ur allmant underhall

Spar och leder
Vattendrag
Jarnvag
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Figur 4.6. Forslag till utbyggnad av Vag E10.
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Geoteknik

Vig E10 gar fran sédra anslutningen 6ver ett, till
stora delar 6verfyllt, myromrade fram till Tuol-
luvaara industriomrade. Delar av industriplanen
har fyllts ut pa tidigare vatmark.

Vigstrickningen gar sedan snett 6ver Tuolluvaara
sandmagasin med upp till 8 m miktig anriknings-
sand som underlagras av ett komprimerat torvla-
ger. Anrikningssanden har enligt sonderingar en
relativt god fasthet beroende pa att grundvatten-
nivan ligger ett par meter under sandytan. Sandy-
tan pa magasinet 4r till stora delar tickt med
morénfyllning.

Fran sandmagasinet och fram till Kurravaara-
vigen gar strickningen 6ver mordnmark. Efter
passagen av Kurravaaravigens klittrar vigen upp
lings med Sandstensberget och vidare norr om
Petsamo fram mot Luossavaara. Sandstensber-
get bé

tjocklek varierar mellan 0,5 m till ett par meter
och aterfinns ovan fast berg pa stora delar av
strickan.

Pa Luossavaara gar strickningen 6ver bergpela-
ren och vidare pa bergssluttningen 6ver ett om-
rade med diverse fyllningar av restprodukter fran
gruvbrytningen. Da vigen, pa grund av héllbar-
hets skil, maste ga 6ver bergperlaren, paverkas
linjedragningen kraftigt ca 200 m at vardera hall.
Fyllningens méktighet varierar fran 0 och upp till
ca 10 m. Fyllningen underlagras av mordanmark.
Nedfor Luossavaara och fram till befintlig E10
gar viigen aterigen 6ver mordnmark som i sdnkor
delvis 6verlagras av skogstorv.

4.3.2 Kollektivtrafik

Idag finns en befintlig busshallplats beldgen strax
innan korsningen Karhuniemi/Lokstallarna.

Denna behalls och justeras i ldge. I 6vrigt plane-
ras inga nya busshallplatser pa stréickan.

4.3.3 Gang- och cykeltrafik

Géng- och cykelvigar ska ses 6ver vid Tuollu-
vaara langs befintlig E10 och koppling mot ny
cirkulation och befintligt gang- och cykelnit. Idag
sker passage 6ver E10 vid Tuolluvaara.

Gangstigen lings Sandstensbergets norra sida
kommer att dras om pa en stricka av ca 100 meter.

4.3.4 Vagutformning

E10 utformas med en bredd av 9,0 meter pa vig-
banan. Den totala viiglingden &r cirka 7 kilometer.
Den nya viigen bade startar och slutar med en
cirkulationsplats. Den befintliga vigbanan kom-

Figur 4.7. Vagsektion.
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mer att breddas i anslutningen vid Karhuniemi. T
ovrigt kommer anslutande véigar behélla samma
bredd som de tidigare haft.

Vagsektion

Strackan anldggs i huvudsak utan sidoricken,
med undantag for kritiska punkter 6ver broar och
dér vigen gar lings med sluttningar. Vigens slén-
ter utformas 6vervigande med en slintlutning
pa 1:4, framforallt utifran ett sdkerhetsperspektiv.
For att viigen ska upplevas som séker och trygg
for trafikanter férses kritiska punkter sasom
cirkulationsplatser med en god belysning. Be-
lysningen bor fungera bade som trafiksidkerhets-
atgird och identitetsskapande majlighet. Belys-
ningsstolpar, rdicken och markmaterial kommer
att vara enhetliga lings hela strickan.

Plan och profil

Utformningen av véigen i plan och profil &r i
mojligaste man anpassad till topografin. Eftersom
vigen delvis gar genom ett kuperat landskap fore-
kommer bade djupa skidrningar och héga bankar
pa striackan.

Inledningsvis f6ljer vigen befintlig terréng rela-
tivt vil. Pa en stricka av 400 meter ir bankhéjden
ca 2 meter vilket motsvarar vigens 6verbyggnad.
For att inte riskera att avvattna det gamla sand-
magasinet gar vigen mestadels pa bank. Déirefter
paborjas stigningen mot Sandstensberget med en
lutning av 2,5 % for att mojliggora en eventuell
framtida anslutning till den korsande Kurravaara-
vagen.

Figur 4.14. Illustration som visar vdg E10 genom det gamla gruvomradet i Tuolluvaara.

Over Kurravaaravigen, som passeras planskilt,
gar vigen pa bank. Vigen gar sedan lings med
sluttningen med en lutning pa 6%, den storsta pa
vigstrickan.

Efter Sandstensberget gar vigen 6ver en ca 200
meter lang bro f6ljt av ca 150 meter skdrning
och ytterligare en bro, som méter ca 100 meter.

Vigen fortsitter sedan upp mot Luossavaara dir
den gar pa 6msom bank émsom skdrning under
en striicka av ca 700 meter. Strickans hogsta
bank, vilken miter ca 10 meter, anlidggs nir vigen
passerar dagbrottet i Luossavaara. Strickans
djupaste skiirning borjar ca 500 meter senare och
stricker sig ungefir 400 meter. Vigen avslutas



med en ca 2-4 meter hég bank 6ver en stricka pa
ca 400 meter for att sedan ansluta till befintlig
E10 igen vid korsningen Lokstallarna/Karhu-
niemi. Sista biten fram till cirkulationsplatsen
breddas den befintliga vigen till samma bredd
som den nya.

Hastighet

Minsta horisontalradie dr 450 meter, minsta kon-
vexa vertikalradie dr 6000 meter och minsta kon-

__ Broléngd cal00 meter

kava vertikalradie dr 5000 meter. Detta uppfyller
vél kraven for den dimensionerande hastigheten
som dr satt till 80 km/tim.

Broar

Totalt anldggs fem passager langs strickan.
Forslagsvis en ca 200 meter lang stalbro 6ver
ravinen vid Sandstensberget och en ca 100 meter
lang stalbro 6ver sdnkan nedanfér Petsamo. Tva
stycken mindre plattramsbroar i betong eller lik-
nande, en for Kurravaaravigen och en for vigen

till kommunens snétipp, anldggs ocksa. Under
dessa broar kan friluftsliv passera. Ut6ver det
anliggs forslagsvis en liten plattramsbro i betong
dir E10 passerar 6ver Jigarsparet. Oppningen for
porten ir cirka 10 meter bred och den fria hjden
ar ca 4 meter.

Diken och avvattning

Dir behov finns for diken anléggs dessa i huvud-
sak grunda och flacka. Pa vissa delar anlidggs inga
diken. Vigdagvatten kommer att samlas i diken
eller infiltreras i véigsldnter. Diken leder vatten till
lagpunkter som i vissa fall leder till andra storre
diken. P4 stickan planeras ett antal vigtrummor

Figur 415/4.16. Brosektioner.
Bro 6ver sanka vid Petsamo
och bro 6ver ravinen vaster
om Sandstensberget.

__ Broldngd ca200 meter

ca 25 meter
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for att medge genomslipp av ytvatten. Inga stérre
koncentrerade utslépp av viigdagvatten till mark
kommer att ske.

Vegetation

Den nya viigen kommer att anpassas till det
omgivande landskapet och befintlig vegetation
kommer att i mjligaste man bevaras, sérskilt
befintliga trid néra vigen men utan for séker-
hetszonen. For att fa ett naturligare utseende pa
vigens slidnter kommer den avbanade ytjorden
att aterforas dar vigen gar igenom skogsmark. Pa
detta sétt aterkommer den naturliga vegetationen
och sldnterna smélter in i landskapet.

4.3.5 Gestaltningsprinciper
For vig E10 upprittas ett separat gestaltningspro-
gram dir gestaltningsmal for viigen tas fram.

Malet for denna arbetsplan &r att:

e Den barridrverkan som véig E10 skapar ska mi-
nimeras i mojligaste man, savil upplevelsemis-
sigt (visuellt) som funktionellt (fysiskt). Detta
innebér att passager for korsande friluftsstrak-,
spar och stigar utformas sé att de upplevs som
attraktiva och trygga med god genomsikt.

e Vig E10 utformas pa ett sadant sitt att trafikan-
ter l4tt kan orientera sig i férhallande till sta-
den. Detta sker genom medveten utformning
av utblickar fran vigen mot stad och landskap
samt mot tydligt igenkdnnbara landmirken.

e Cirkulationsplatser i métet med staden i Gster
och i viister ges en stadsmissighet med om-
sorg i detaljer och utformas med héinsyn till att
de utgor entréer till staden.

e Ingrepp i fjillskog minimeras.

* De tvalanga broarna i friluftsomradet vid Ma-
tojarvi utformas pa ett medvetet sitt till att bli
nya landmérken.

e Bankars utformning anpassas till landskapet.
For att begrinsa ingrepp och utbredning kan
dessa utformas som murar i exponerade ldgen.

» Bullerskirmar lings viigen utformas pa ett
sadant sitt att de inte skapar en visuell barriér.

4.3.6 Upplag och masshantering

I anslutning till véigen planeras for tre upplags-
omraden. De tva stérsta omradena placeras vid
Loussavaara och Kurravaaraviigen och ir ca 30
000 kvm vardera. Det mindre upplagsomradet
placeras vid Tuolluvaara och har en yta av 20 000
kvm. Med en upplagsh6jd av max 3-4 m beriiknas
den totala méngden som kan lagras pa ytorna
uppga till ca 200 000 kbm. Upplagen ska vara till-
flliga och inga upplagsmassor ska ldmnas kvar
efter det att viigen dr byggd. Upplagen anliggs

pa gammal industrimark vid Tuolluvaara och
Luossavaara. Vid Kurravaaravigen tas skogsmark
i ansprak. Upplags- och etableringsytornas place-
ring framgar av figur 4.6.

Upplagsomradet aterstills sa langt som mojligt
efter avslutad byggnation. Vid anléggandet av
vigen berdknas 420 000 kbm grévas upp. Av
dessa massor dr det ca 280 000 kbm som kommer
att ateranvéndas i linjen som fyllnadsmassor och
ca 60 000 kbm kommer att dteranvindas fran
bergsschakten. Av de massor som inte kan ater-
anvindas, ca 60 000 kbm, ska insatser vidtas for
att dessa massor ska ateranvindas inom kommu-
nen, till exempelvis snowboardsanlidggningar vid
Luossavaarabacken, som tickmaterial vid avfalls-
anlidggningen, jimna ut marken kring snotippen
samt anviinda massor till férbelastning i sandma-
gasinet infor byggandet av Kiruna nya centrum.

Avbaningsmassor/vegetationsavtickning har en
volym av 10 000 kbm och ldggs upp pa separata
delar av upplagen for att ateranvindas som slidnt-
beklddnad. Torvmassor och andra massor som ir
oldmpliga att anviéinda som konstruktionsmate-
rial, ca 20 000 kbm, l4ggs ocksa upp separat och
ateranvinds i mojligaste man som bland annat

slantbeklddnad.

Endast massor som uppkommer inom arbets-
planeomradet kommer att mellanlagras. Material
som tas in f6r att bygga viigen, ca 200 000 kbm,
kors direkt ut till viiglinjen. Pa detta sétt slipper
entreprentren dyra och tidskrédvande omlast-
ningar.
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4.4 Alternativ
4.41 Nollalternativ och jamforelsear

I MKB ska en beskrivning och konsekvensanalys
av ett sa kallat nollalternativ goras.

Nollalternativet beskriver miljons sannolika
utveckling i omradet om inte de planerade atgér-
derna vid ny del av E10 genomférs. Nollalterna-
tivet dr inte en beskrivning av aktuella forhallan-
den eller ett antagande om of6rindrat tillstand,
utan inkluderar de atgéirder och de fordndringar
som kan forvéntas &ven utan utbyggnad enligt
arbetsplanen. I nollalternativet ingar normala
underhallsatgirder for de aktuella vigavsnitten.

Syftet med nollalternativet dr saledes att vara

ett referensalternativ fér att bedoma projektets
effekter och konsekvenser. For varje miljéaspekt
som ingar i MKB har det dirfér gjorts en bedom-
ning av de effekter och konsekvenser som kan
uppsta vid nollalternativet.

Arbetsplanens alternativ och nollalternativet ska
jamforas med samma tidshorisont. Jimforelsear-
et har i det hir fallet satts till 2020. Da beréknas
de planerade atgérderna vara genomforda och de
nya trafiklsningarna ha varit i drift under nagra
ar.

Nollalternativet innebér att underhallsatgirder
vidtas for att sa langt som mojligt forlinga livs-
lingden pa befintlig E10. Inom en snar framtid
kommer delar av E10 inte att kunna trafikeras pa
grund av markdeformationerna om inte under-
hallsatgirder genomfors. Dérefter finns tillfillig
alternativ vigforbindelse, en parallellstricka upp
mot bebyggelsen, Hjalmar Lundbohmsvigen,
vilken inte kommer kunna anvindas i ett lingre
perspektiv.

Pa lang sikt, efter ca ar 2020, 4r nollalternativet
inte tdnkbart eftersom E10, dven efter ombygg-
nader i centrum, dé inte lingre kan trafikeras pa
grund av markdeformationer. Denna vig kan inte
ersittas utan stora om- eller nybyggnadsatgirder.

Foljande forutsitts: Staden omvandlas med
tyngdpunkt dsterut (ar 2015 -2025).

Vidare forvintas de verksamheter som finns inom
eller i ndrheten av influensomradet i huvudsak
kvarsta som idag. Inom en relativt snar framtid
kommer lappmalmen eventuellt att borja brytas.

Trafikmingden for nollalternativet dr de som re-
dovisas i avsnitt 4.2. For trafik vid norra utfarten
uppgar den till 1600 ADT, varav 140 ir tung trafik,
se figur 4.1.

Ovriga studerade alternativ

Ett stort antal olika linjer har studerats under
planprocessen. Onskemal om andra 16sningar och
strackningar fér den nya viigen har framférts av
olika intressenter under resans gang. Onskema-
len bestar av savil byte till en annan korridor som
en annan dragning i den valda korridoren. Skilen
varfor den nu aktuella korridoren valdes framgar
av 1.1.1 Tidigare utredningar och beslut.

Under framtagandet av linjen for den nya viigen
har ett stort antal 16sningar provats. I figur 4.17.
redovisas vilka faktorer som styrt utformning av
strickning i den valda korridoren. Detta handlar
huvudsakligen om mineraliseringar, markforhal-
landen och topografi samt miljohénsyn.

De aspekter som paverkas negativt, bland annat
rekreation och friluftsliv, utreds vidare for att
hitta 16sningar som innebér att verksamheter och
funktioner kan besta pa ett tillfredstéllande sitt.
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Figur 4.17. Alternativa linjedragningar for ny del av vag E10 samt styrande faktorer.



5 Konsekvensbeskrivning

Hiér redogors for de miljéaspekter som har
bedomts kunna paverkas av de planerade atgér-
derna pa ett sadant sétt att det uppstar miljo-
konsekvenser, positiva eller negativa. For varje
aspekt beskrivs forutsittningarna, det vill siga
situationen i nuléget, konsekvenser som uppstar
om ingen utbyggnad sker (nollalternativet) samt
effekter och konsekvenser av ett genomférande
av arbetsplanens forslag i jimforelse med nollal-
ternativet.

Miljoeffekterna av de planerade atgérderna be-
skrivs utan inarbetade miljéanpassningar medan
bedémningen av miljokonsekvenserna, det vill
siga betydelsen av effekterna, gors for en situa-
tion med inarbetade miljoatgirder. I de fall det
finns forslag pa ytterligare mojliga miljoatgiarder
redovisas dven dessa, men de inbegrips inte av
konsekvensbedémningen.

Under arbetet med arbetsplan och MKB har
det gjorts lopande effekt- och konsekvensana-
lyser av de olika forslagen pa utformning och
tekniska l6sningar. I detta dokument redovisas
dock endast de effekter och konsekvenser som
det slutliga forslaget i arbetsplanen forvintas ge
upphov till.

De olika miljoaspekterna har grupperats under
huvudrubrikerna bevarandeintressen, hilsa och
sikerhet samt hushallning med mark- och vat-
tenresurser.

Projektets miljoeffekter (foréndringar av
miljokvalitet som kan métas eller registreras)
beskrivs generellt enligt féljande:

 Vilken utbredning de har - lokalt (0-10 km),
regionalt eller globalt

 Vilken varaktighet de har - kortvariga/tillfil-
liga (manader), langvariga men reversibla (ar)
eller permanent/irreversibla

e Om de ir direkta eller indirekta
e Om det kan uppsta kumulativa effekter

Projektets miljokonsekvenser dr en virdering av
miljoeffekternas betydelse. Bedémningen av mil-
jokonsekvenserna redovisas i en tregradig skala;

sma, mattliga eller stora konsekvenser.

Bedomningsgrunderna for att virdera miljoef-
fekten, det vill siga konsekvensbedémningen,
skiljer sig at mellan de olika miljoaspekterna.
Betydelsen av effekterna virderas bland annat
med hénsyn till relevanta bestimmelser, exem-
pelvis miljébalkens hushallningsbestimmelser,
vedertagna rikt- eller grinsvirden och gillande
miljokvalitetsnormer.

For de olika bevarandeintressena dr omradets
specifika kvaliteter, sidrart och eventuellt lag-
stadgat skydd viktigt vid bedomning av milj6-
konsekvenserna. Effekternas utbredning och

varaktighet har ocksa betydelse for projektets
miljokonsekvenser. Projektets inverkan pa
milj6kvalitetsmalen, bade nationella och lokala,
samt uppsatta projektmal ligger ocksa till grund
for konsekvensbedémningarna. De bed6mnings-
grunder som anvints redovisas under respektive
miljoaspekt.
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5.1 Bevarandeintressen

5.1.1 Landskapsbild

Forutsattningar

Ny Vig E10 gar i huvudsak genom kuper-
ad fjillskog, mellan landskap paverkad av
tidigare gruvverksamhet i Tuolluvaara
och Luossavaara.

Kartan i figur 5.1 visar en sekvensanalys
lings den planerade vig E10 fran Tuolla-
vaara i Oster och fram till Karhuniemi/
Lokstallsomradet i véster. I kartan redo-
visas en indelning i omraden som skiljer
sig at vad giller karaktir och férutsétt-
ningar. Fem olika karaktdrsomraden har
identifierats vilka beskrivs mer ingaende
i detta kapitel:

1. Entré ost

2.Gruvlandskap Tuolluvaara
3.Kuperad fjillskog
4.Gruvlandskap Luossavaara

5.Entré vist

Ny Vag E10
Anslutningsvag
Vattendrag

Jarnvag
Befintlig Vag E10
--------- Stadens kant

Omrade for ny
centrumbebyggelse

Kurravaaravagen

© Karaktarsomrade

0 | 1 2 3

© Lantmateriet, Lansstyrelsen, Sametinget dnr 109-2010/2667

Figur 5.1. Bilden visar indelningen av landskapets fem olika karaktarsomraden.
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1. Entré Ost

Stadens gréns at dster utgors av “byn” Tuollu-
vaara, industriomraden, ett nytt handelsomrade
och séderut stora myr- och skogsmarker. Byn
Tuoluavaara ligger vil inlemmat i skogsmark med
Oppna dngar ned mot E10. Industriomradets sida
mot nuvarande E10 och Malmvigen har bakside-
skaraktir. Lavarna i Tuolluvaara liksom Luos-
savaaras topp fungerar som land- och orienter-
ingsmérken.

Varden

e Landmairke -lavarna i Tuolluvaara
e Landmairke - Luossavaara
 Befintlig vegetation nedanfoér Lakkapda

Brister

e Industriomradets baksidor

2. Gruvlandskap Tuolluvaara

Det f.d. sandmagasinet &r ett stort och brokigt
landskap med ldmningar fran tidigare gruvindu-
stri bl.a tva héga gruvlavar. Landskapet ir flackt
och laglidnt. Marken &r bl6t med sma polar hir
och var. Viixtetableringen gar langsamt. Befintlig
vegetation bestar av slyuppslag av bjérk och silg,
ris, griis och orter. Hér och var star byggnader och
containrar. Marken anvénds delvis som upplagsy-
tor. Nya verksamheter har tillkommit bl.a. motor-
sportbana och golfbana. En tydlig skogskant av-
gréinsar t vister. Lavarna och Luossavaaras topp
ar tydliga landmérken. Bebyggelsen pa Hogalid,

Figur 5.2. Tuolluvaara gruvomrade.

Terrassen, Jigarskolan och Sandstensberget syns
ovanfor tridtopparna i véster. Kirunas nya cen-
trumbebyggelse planeras att ligga hér.

Varden

o Stadens silhuett i vister
¢ Landmairke - Luossavaara
e Landmairke - lavarna i Tuolluvaara
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3. Kuperad fjdllskog

Sluttningarna nordvist om Tuolluvaara r bevix-
ta med gammal barrblandskog. Hogre upp i ter-
riangen glesnar barrskogen och vid ”Varggropen”
star enstaka tallar, vida och karaktérsfulla. Hogst
upp pa Sandstensberget och visterut dominerar
fjdllbjorkskogen. Hir och var pa Sandstensber-
get finns berg i dagen och partier med sten- och
blockfilt. Utblicken mot sydost bjuder pa 6ppna
naturvidder och Torneélvdal i fjarran.

Omradet dr genomkorsat av spar, leder och stigar.
Frén Varggropen utgar ‘Jigarsparet”, ett 5 km
langt elljusspar i varierad terréing. Vidare upp

pa Sandstensberget finns manga stigar. Hela
berget ir ett populirt strovomréade. Pa bergets
nordvistra sida finns en djup ravin, ett vatten-
fyllt gruvhal och Bogdanofttjirn. Fran Matojirvi
idrottsplats utgar méanga olika spar, bl. a. wc-spar,
motionsspar, midnattssolsstigen, hundspar mm.
Terringen ir kuperad med tét fjillbjorkskog och
risvegetation. Anslutningsspar finns mellan we-
sparet i Matojirvi och jigarsparet i Varggropen.

Varden

» Utblicken fran Sandstensberget

e Landmarke - lavarna i Tuolluvaara
e Landmérke - Luossavaara

 Spar, leder och stigar
 TFjillskogen

Figur 5.3. Vagen kommer att passera det spartata omradet norr om Camp Ripan.
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4. Gruvlandskap Luossavaara

Fran bostadsomradet Petsamo och visterut

ar landskapet starkt préglat och omvandlat av
tidigare gruvverksamhet. Det tydligaste sparen
utgors av dagbrottet pa Luossavaaras sodra sida
och grabergsterrasserna pa sluttningen.

Fran Luossavaaras sluttning ges vida utblickar
over staden, Kirunavaara och fjiillen i vister.
Slalombacken, Luossabacken, ar vintertid ett
landmérke med sin belysning. Nedanfor dagbrot-
tet finns en djupt skalformad grop som ir kvar-
lamnad fran gruvtiden, "Ragnar”, idag en mycket
uppskattad pulkabacke.

Varden

e Landmirken - Luossavaara, grabergsterras-
serna och dagbrottet

» Utblick mot staden, Kirunavaara, Luossajirvi
och fjillvirlden.

5. Entré Vist

Fjillet Luossavaaras karaktiristiska silhuett dr ett
tydligt landmaérke savil i staden som fran omgivn-
ingarna. Infogad bild, figur 5.4 visar Luossavaara
som signalerar staden for trafikanten som nirmar
sig fran nordvist.

Ny viig E10 moéter staden i form av en ny cirkula-
tionsplats strax vister om Karhuniemi. Vigen
fortsdtter mellan byn Karhuniemi och Lokstalls-
omradet och viker sedan upp mot grabergsterras-
serna pa Luossavaras sluttning.

Figur 5.4. Berget Luossavaara sedd fran vaster och lokstallarna till hoger i bild.

Varden

e Landmirke — Luossavaara, lokstallarna
e Fjillbjorkskogen

Bedémningsgrunder

For miljéaspekten landskapsbild bygger miljo-
konsekvensbedémningen pa resultat fran inven-
teringar i filt som gjorts av landskapet kring vig
E10.

Gestaltningen av ett nytt vigprojekt utgar fran
ett landskaps- och ett trafikantperspektiv. Med

landskapsperspektiv (askadarperspektiv) menas
hur den nya viigen uppfattas fran landskapet vid
sidan av vigen. Fragan som stills &r hur upple-
velsen i det omgivande landskapet paverkas; en
miljofraga som denna MKB behandlar. Trafikant-
perspektivet, dvs hur viigen och dess omgivning
upplevs, dr en vigteknisk fraga som hanteras i det
gestaltningsprogram som ingar i arbetsplanen.

Konsekvenser av nollalternativet

Om ingen ny viig E10 byggs paverkas inte land-
skapsbilden.



37

SEKTION. SANDSTENSBERGET
Vid sektion 3/660

Sparven 1

Sandstensberget

SEKTION. PETSAMO
Vid sektion 4/600

F 99 meter

Brottaren 6

Petsamo

270 meter

— — — 5

o
m

;._J o
Ny vag E10

Figur 5.5/5.6. Sektioner som visar den nya vagens lage (avstand i langd-och héjdmeter) i férhallande till ndrmaste hus
dels pa Sandstenberget och dels i Petsamo.

BOGDANOFFTJARN
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Effekter av utbyggnadsalternativet

Over de 6ppna laglinta markerna vid Tuollavaara,
dér ny centrumbebyggelse planeras, gar viigen pa
en ca 2 m hog bank. Vigen ligger vil exponerad
fran t ex golbanan. Fran Tuolluvaara och fram till
bebyggelsen i Petsamo passerar viigen genom det
stora ssmmanhingande gron- och friluftsomra-
det norr om staden. Vigen kommer framférallt att
upplevas av alla friluftskidakare i omradet efter-
som vigen korsar ett flertal spar och leder.

For boende pa Sandstensberget dr viigen inte
synlig fran husen och tridgardarna men vél fran
stigar och leder en bit ned pa bergets sluttning, se
figur 5.5. Viigen ligger ca 270 m fran nidrmsta hus
och pé en betydligt ldgre niva, ca 30 m. For bo-
ende pa Fjillgatan i Petsamo kommer vigen vin-
tertid att anas genom fjillbjérkskogen medan den
sommartid doljs. Vigen ligger hir som nirmast
pa ett avstand av ca 99 m med en hojdskillnad av
7 m légre dn bebyggelsen, se figur 5.6.

I gruvlandskapet pa Luossavaaras sluttning ligger
vigen betydligt hogre 4n staden, delvis pa befint-
lig grabergsterrass. Vigen passerar strax nedanfor
parkeringen till slalombacken och 4r exponerad
savil fran staden som fran slalombacken.

For boende i sddra delarna av Karhuniemi, fast-
igheterna Karhuniemi 1:9, 1:10 och 1:11, passerar
vigen pa ett avstand av ca 50 meter. For dessa
kan eventuellt vigen vintertid upplevas som en
barriir. De boende kommer dock att se landska-
pet pa andra sidan viigen. Sommartid kommer
befintlig viixtlighet att delvis dolja vigen, vilket
giller fastigheterna 1:10 och 1:9.

Miljoatgsrder

Inarbetade atgdirder

Vigen anpassas sa langt det dr mojligt till land-
skapet. Vigstrickan over det f. d. sandmagasinet
i Tuollavaara kommer enligt kommunens planer
att vara en vig omgiven av centrumbebyggelse.
Vigens slinter utfors flacka, i lutning 1:4 och sas
in med gris. Slénter i fjillskogen beklddes med
tillvaratagna avbaningsmassor fran véglinjen. Vid
Varggropen nyttjas en befintlig dalgang, dir ett av
sparen gar, till lige f6r ny passage i form av port/
bro under vigen. Dir viigen gar pa skra uppfor
Sandstensberget sitts vigriacken som medger
brantare slénter for att begrinsa ingreppen och
sldnternas utbredning.

De tva langa broarna kommer att vara ett nytt och
betydande inslag i friluftsomradet vid Matojarvi.
Broarna exponeras for friluftsidkare i omradet,
framforallt brons sidor, pelare och undersida.
Broarna utformas pa ett medvetet sitt till att bli
nya landmérken i friluftsomradet. Broarna ar
hoéga och medger passage under viigen pa en lang
stricka, se figur 4.15 och 4.16. Stor omsorg ges
kring brons detaljer och estetiska utformning,

Ingrepp i naturmarken begriinsas sa langt det

ar mojligt. Befintlig vixtlighet behalls mellan

den nya viigen och bostadshusen i Petsamo och i
s6dra Karhuniemi, som till viss del d6ljer vigen.
De tva langa broarna foreslas att byggas i stal,
vilket begrénsar ingreppen i samband med bygg-
nation jaimfort med att bygga broarna i betong.
Dir vigen gar fram 6ver Luossavaaras sluttning
finns forutsittningar for utblickar fran viigen 6ver
staden, Kiirunavaara och fjillen i vister. Vigen &r

synlig fran staden och fran Luossavaarabacken.
Vigens sidoomraden utformas pa ett stadsméissigt
sétt. T.ex. kan hojdskillnader tas upp med murar
istéllet for slanter osv.

I anslutning till dagbrottet pa Luossavaaras slutt-
ning planeras en rastplats. Platsen har med sin
vida utblick goda forutsittningar att beritta om
staden, om historia och beléigenhet och dven bli
ett besoksmal i staden.

Foreslagna bullerskydd t.ex. vid Karhuniemi
utformas med delvis genomskinliga viggar for att
inte ”stéinga in” och hindra utblickar 6ver sjo, stad
och gruvberg.

Konsekvenser av utbyggnadsalternativet med
inarbetade miljoatgarder

I det sammanhiingande friluftsomradet; Varggro-
pen, Sandstensberget, Matojérvi och Luossavaara,
innebér den nya viigen en stor fordndring av land-
skapsbilden. Vigen kan eventuellt upplevas som
en visuell barriér i friluftsomradet. Detta mildras
dock av att viigen gar pa bro viss del av strickan
och av att landskapet sedan tidigare &r stort pga
gruvverksamhet.

For boende pa Sandstensberget och i Petsamo be-
tyder den nya vigen en férindring av landskaps-
bilden i grannskapet. For boende i Karhuniemi 4r
det framfor allt for fastighetségare langst i séder,
som landskapsbilden férindras da vigen kommer
nirmare.

Konsekvenserna for landskapsbilden i stort
bed6éms som mattliga.
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5.1.2 Naturmiljo

Forutsattningar

Omréadet som berors av vigdragningen kan delas
in i tre olika typer; stadsmilj6, vatmarker och
skogsmarker. Genom dessa skér dven mindre vat-
tendrag.

Stadsmiljé

Vigen kommer till stor del att passera i stads-
nira miljo néra Kiruna centralort. Dessa delar dr
paverkade av tidigare gruvdrift vid Luossavaara
och Tuollavaara samt av ett sammanhéngande fri-
luftsomrade med leder, stigar och motionsspar.

Vatmarker

Den andra naturtypen utgors av vatmarker. I
laglinta omraden ér vatmarksomradena vanligt
forekommande. Inspriingt finns mindre myrhol-
mar med strak av sélg (Salix sp.). Niringsforhal-
landena i vatmarkerna &r fattiga. I fuktigare delar
véxer starr och siv. I de nagot torrare delarna
finns bl. a. ullarter (Eriphorum sp.), friken, siles-
har, slatterblomma och titort.

I omradet norr om vig E10 och Kurravaaravéigen,
i jimnho6jd med Tuolluvaara, finns myromraden
som klassas som ”"hoga naturvirden”. Dessa har

i vatmarksinventeringen klassats som VMI 2,
alltsa hoga naturvirden, se figur 5.9 Generellt har
alla vatmarker ett skyddsvirde da de dels hyser
speciella vixt- och djurarter men ocksa dérfor
att utdikning av vatmarker i Europa och Sverige

periodvis har varit intensiv. Biotopen vatmark i
Kirunaomradet ir inte hotad eller sillsynt.

Skog

Skogsbiotopen varierar nagot beroende pa fuktig-
het, jordart och hojdlége. Pa vissa platser &r jord-
lagret tunt med vad som forefaller vara en svallad
mor#n under glacifluvial jordart. Pa fuktigare
partier dominerar gran vilken byts ut mot tall pa
hoglinta torrare partier, se figur 5.8. Inspriangt i
barrskogen finns storre eller mindre partier av
16v vilka domineras av bjork. Filtskiktet utgors

av ristyp dir blabdr dominerar tillsammans med
lummer, ljung och krakbar. Pa fuktigare partier
kommer #ven ullarter och starr in. Skogarna har
lag produktivitet och ir relativt glesa med lagvux-
na tallar och bjérkar och smala granar som visar
anpassningen till viixtzonen. Vigen ligger inom
omradet fjillndra skog vilken innebér att sirskild
hinsyn bor iakttas vid atgirder som paverkar
skogsbiotopen.

VattenmiljGer

Genom de olika naturtyperna skir vattendraget
Tuollujoki. Bicken avvattnar sjon Bogdanofftjirn
och en mindre tjdrn véister om denna. Bicken
passerar Kiruna avfallsanliggning och vidare
forbi golfbanan dér den tillférs vatten fran den
gamla klarningsdammen. Den flyter ut i sjon Tu-

Figur 5.7. Vatmark séder om sjon Tuollujarvi.

Figur 5.8. Torrare skogsmark 6ster om golfbanan.
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Figur 5.9. Naturvarden och vatmarksinventering inom omradet.
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ollujérvi som ligger cirka 3 km norr om féresla-
gen vig E10. Fran sjon flyter den vidare i sydost
och rinner efter 3 km ihop med Luossajoki.

I nordostlig riktning flyter den efter 4 km ut i
Torneilven. En stor del av strickan, fram till sam-
manflédet med Luossajoki, rinner biacken fram
genom vatmarker, se figur 5.10. Bicken &r 1-1,5 m
bred och relativt grund. Medeldjupet &r cirka 0,3
m men pa vissa delar djupare. Pa torrare marker
utgors bottnen av mordnmaterial medan det pa
vatmarkerna framf6rallt utgors av finmaterial.
Bicken klassas som hog ekologisk status och god
kemisk status (VISS).

I delen nedstréms sjon har 6ring och 6ringlek
konstaterats. Bestanden hér dr goda och har
relativt bra fangster av arsungar. Detta gor att det
inte gar att utesluta att 6ring finns inda uppe i
Bogdanofftjdrnen. I de nedre delarna av bécken,
innan sammanflodet med Luossajoki, dr botten-
faunan som man kan forviinta sig i denna del av
Sverige. Ingen férsurning eller organiska &mnen
verkar paverka Tuollujoki.

Utter och flodpédrlmussla finns inte rapporterade
fran de berorda vattendragen. Det finns heller
inga rapporter om séllsynta insekter vid vattnen
eller hotade vixtarter efter bickarna.

Omradesskydd och naturvérden

Det aktuella omradet berérs inte av riksintressen
for naturvard. Det finns inte heller nagra formellt
skyddade omraden i form av Natura 2000, natio-

Figur 5.10 Tuollujoki i dess lopp genom vatmarker.

Figur 5.11. Krakbarsris och fjallbjorkar pa Sandstensberget.

nalparker eller naturreservat inom den foreslag-
na vigkoridoren.

Sydost om omradet finns Aptasvare fjillurskog.
Nordvist om omradet ligger Rautas fjdllurskog.
Inget av dessa omraden kommer att beroras.
Skogsstyrelsen har inte pekat ut nagra virdefulla
biotoper inom den planerade korridoren.

Strandskydd

Det generella strandskyddet 4r 100 meter fran
strandkanten bade pa land och i vattenomradet
och inkluderar dven undervattenmiljoer. Strand-
skyddet giller samtliga strinder vid havet, insjoar
och vattendrag oavsett storlek. Det &r forbju-

det att inom strandskyddsomraden vidta vissa
atgirder, som till exempel att anldgga, griva eller
bygga nagot. Bestimmelserna giller bade i titort
och i glesbygd, om det finns gott om sj6ar och
vattendrag eller inte och oavsett vilka naturtyper
eller arter som finns. Enligt Miljobalken giller
inte strandskyddet vid byggande av allmén vig
enligt en faststilld arbetsplan enligt viglagen. Sa-
ledes giller strandskyddet inte inom det aktuella
vigomradet. Ddrmed gors bedomningen att de
arbeten som kommer att ligga inom omradet for
faststélld arbetsplan inte behover strandskydds-
provas.

Artskydd

Artskyddsférordningen anger bade de arter som
skyddas genom EU:s fageldirektiv och art- och
habitatsdirektiv. Det omfattar &ven de arter som
berors av nationell eller regionala fridlysnings-
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bestimmelse. For iansprakstagande av miljoer
dér skyddade arter finns kan dispens krivas fran
artskyddsforordningen.

Det finns enligt uppgift fran artdatabanken arter
i Kirunaomradet som &r hotade och/eller skyd-
das genom artskyddsforordningen. Noggrannhe-
ten i uppgifterna om arternas utbredning &r sa
varierande att det dr svart att bedéma eventuell
paverkan av vigdragningen. Aktuella arter fran
Artdatabanken ir dvirgsparv, himpling, pilgrims-
falk, rosenfink, jaktfalk, myrspov och nords-
angare samtliga sarbara (VU). Nordsangare ar
sarbar (VU) pa grund av att den i Kiruna befinner
sig i sitt viistra randomrade for sin utbredning.
Av fagelarter som #r néra hotade (NT) aterfinns
backsvala, bla kiarrhok, fjillvrak, jorduggla,
havs6rn, kungsorn, drillsnéppa, goktyta, lappmes,
lavskrika, sanglirka, sddgas, tallbit, tornseglare,
tretaig hackspett, videsparv och turkduva.

Av kirlvixter riknas lapplandsmaskros och
raglosta till starkt hotade (EN). Normansnarv
och renlosta riknas till sarbara (VU) och knirot,
norddaggkapa, skogsfru och akerkulla riknas till
nira hotad (NT).

Bade vid 0stra infarten till Kiruna och vistra
utfarten lings viig E10 finns artrika vigkanter.
Hir finns ett flertal hivdgynnade arter; prést-
krage, dngsskallra, spid 6gontrost m.m. For dessa
vixters trivsel ska forbuskning hindras.

Miljékvalitetsnorm

Tuollujoki utgor vattenférekomst enligt vatten-
direktivet (id SE753634-169257). Diarmed omfat-
tas den av miljokvalitetsnorm f6r vatten. Biacken
har hog ekologisk status och god kemisk status,
exklusive kvicksilver. Statusldget ska kvarsta

pa hog respektive god niva. Kvalitetskravet for
kemisk ytvattenstatus avseende kvicksilver och
kvicksilverféreningar uppnas ej. Halterna av
kvicksilver och kvicksilverféreningar i vattenfo-
rekomsten bor inte oka till den 22 december 2015,
i forhallande till de halter som har legat till grund
for vattenmyndighetens statusklassificering av
kemisk ytvattenstatus inklusive kvicksilver och
kvicksilverféreningar 2009.

Bedémningsgrunder

Utgangspunkten for féreliggande MKB har varit
bedémningar fran myndigheter eller andra
konsulter och utférda undersokningar i omradet.
Tidigare unders6kningar av framforallt den akva-
tiska miljén har utférts av Hushallningssillskapet
och SWECO. En oversiktlig naturvirdesbed6m-
ning har tidigare utférts av Hushallningsséllska-
pet.

For miljéaspekten naturmiljo bygger miljokon-
sekvensbedémningen pa de virden och den
kénslighet som berérda miljéer tillmiits i be-
fintligt underlag. Den bygger ocksa pa tidigare
observationer och inventeringar av biotoper och
olika djur- och vixtarter inom och i nirheten av
influensomradet.

Figur 5.12. Slatterblomma vid Tuollavaara gruvomrade.

Projektmalet om att ta storsta mojliga hansyn till
naturmiljén i omradet, preciseringar for miljo-
kvalitetsmalen om myllrande vatmarker, levande
sj0ar och vattendrag samt levande skogar har
varit vigledande for de kvaliteter som har beva-
randevirde och utvecklingspotential.

Konsekvenser av nollalternativet

Naturmiljon paverkas inte av nollalternativet.
Befintliga naturvirden bestar och inga effekter el-
ler konsekvenser uppstar. Naturvirdena kan dock
komma att paverkas av framtida markanvindning
samt av mer storskaliga processer som till exem-
pel klimatférandring.



43

Effekter av utbyggnadsalternativet

Nybyggnad av en stor vig ir ett betydande in-
trang som dessutom skapar barriérer for vixter
och djurs spridning och rérelse. Den nya vigen
bed6éms ha relativt liten inverkan da fa omraden
med férho6jda naturvirden berors. Vigen kommer
huvudsakligen att ga genom torra marker med
lagviixt skog.

Nérheten till Tuollujoki bedéms inte paverka
dess status.

Utbyggnad av E10 kommer att bli en barriir for
faunan. Detta medfor ytterligare barridreffekt. De
passager som kommer att séittas upp for friluftsli-
vet kommer att kunna anvéndas &ven av djur.

Miljoatgsrder

Inarbetade miljédtgdrder

Anpassning av viigen har gjorts fér att minimera
intrang i vatmarks- och vattenmiljoer.

Dikning och sldntarbeten, vid artrika vigkanter,
se figur 5.9, ska om mojligt ske sa att vigkants-
vérden kan bevaras och férutséttningar fér den
bevarandevirda viixtligheten fortlever.

Samrad med lansstyrelsen halls angaende arter
med skydd enligt artskyddsférordningen som kan
beréras av utbyggnaden.

Konsekvenser av utbyggnadsalternativet med
inarbetade miljoatgarder

Forlust av naturmiljéer och minskad spridnings-
mojlighet for bade vixter och djur bedéms vara
de direkta effekterna av arbetsplanens férslag
som medfor de stérsta negativa konsekvenserna.
I ett lokalt perspektiv bedéms de medféra endast
sma konsekvenser da fa omraden med hoga
naturvirden bero6rs och de forhérskande naturty-
perna inte &r séllsynta.

Den foreslagna vigdragningen kommer att utgora
ett litet ingrepp i vatmarksmiljoer. Det kommer
inte att leda till minskad artrikedom eller #ndra-
de forutsittningar for att forflytta eller sprida sig.
Vatmarksarter kommer inte att fa minskat livsut-
rymme, Vatmarkernas funktion som vattenhallare
och for biologisk méngfald kommer att kvarsta.

Det vilt som nyttjar omradet kommer att paver-
kas negativt och de planerade passagerna kan
inte fullt ut kompensera for den begréinsning
som vigen utgor. Vigens barridreffekt bedéms
dock inte innebira ett sa stort intrang att utbytet
mellan olika djurpopulationer begrinsas i sadan
omfattning att det paverkar artens fortlevnad el-
ler férdndrar genpoolen. Vissa individer kommer
dock att paverkas negativt. De negativa konse-
kvenser som kan uppsta for enskilda djurarter ir
svarbedomda da s#kra ldgesuppgifter saknas.

Sammantaget bedoms konsekvenserna for
naturmiljon som sma.
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5.1.3 Rekreation och friluftsliv

Forutsattningar

Omraden runt Kiruna som ir klassade som
riksintresse for friluftsliv sammanfaller i stort
med riksintresseomradet for naturmiljo. Utbygg-
nadsforslaget, ny E10, ligger inte i nagon av dessa

riksintresseomraden for friluftliv eller naturmiljo.

Diremot beror den aktuella vigdragningen om-
raden som nyttjas for rekreation och friluftsliv, se
figur 3.1.

Staden omges i norr av sammanhéngande gron-
och naturomréaden som nyttjas flitigt under hela
aret. Fran Bogdanofftjirn rinner bicken Tuol-
lujoki. T omradet finns belysta motionsstrak, se
figur 5.13. Skoterleder finns inom det aktuella
omradet. En intressegrupp ér tillsatt for att i
samforstand ta fram lGsningar for spar och leder
inom friluftsomrédet.

Bedémningsgrunder

For aspekten rekreation och friluftsliv bygger
bedémningen pa de virden som finns i omradet.
Exempelvis bedéms stor paverkan uppsta om
kdrnomraden for det rorliga friluftslivet starkt
paverkas och mojligheten att utéva aktiviteter
med rekreativa virden forstors eller starkt for-
sdmras. Om tillgéingligheten till dessa omraden
drastiskt forsdmras genom barridreffekter inne-
bir det stora negativa konsekvenser.

Mattliga konsekvenser uppstar om mindre
rekreationsomraden starkt paverkas eller om

tillgingligheten till omraden férsdmras genom
omdragning av vigen. Om mindre delar av av ett
storre rekreationsomrade eller kirnomrade pa-
verkas negativt innebér det ocksa mattlig negativ
konsekvens. Om upplevelsevirden forsamras
men mojligheten till rekreation kvarstar innebér
det ocksa mattlig negativa férsdmringar.

Sma konsekvenser uppstar om vigen medfor
mindre férsimringar vad giller tillginglighet el-
ler upplevelsevirde i omréadet.

Konsekvenser av nollalternativ

Om ingen ny viigdragning genomfors sker ingen
paverkan pa rekreation och friluftsliv.

Effekter av utbyggnadsalternativet

Naturvidderna norr om Kiruna centrum kommer
att begrinsas av den nya vigen. Vigen kommer
att korsa friluftsomraden med motionsspar, sko-
terled och upptrampade stigar. Aven anliggningar
som golfbanan och bagskyttebanan kommer att
paverkas. Det buller som trafiken alstrar kommer
att paverka de som vistas i dessa omraden.

Miljdatgarder

Inarbetade atgdrder

Passager fér motionsspar och skoterspar anldggs.
Friluftsomradet maste ombildas med bland annat
omdragning av spar och leder. Ombildning ska
ske i samrad med berorda. Det ska i fortsédttning-
en vara mojligt att preparera sparen med pistma-
skin. Befintliga skoterspar kriver nya passager
under vigen.

Upplevelse av buller fran trafik mildras om bul-
lerkillan 4r mindre synlig. Det dr dérfor viktigt
att behalla befintlig skog i sd stor omfattning som
mojligt.

Méijliga dtgdrder

Démpning av bullernivan dr méjlig med buller-
skyddsatgirder som plank eller vallar i anslut-
ning till vigen. Detta kan medf6ra en kéinsla av
instdngdhet da kontakten med det omgivande

landskapet bryts och landskapsbilden férdndras
negativt.

En mojlig atgérd kan vara att flytta hela frilufts-
anldggningen till andra sidan viig E10.

Konsekvenser av utbyggnadsalternativet

Vigen bryter nirkontakten med landskapet och
man kan inte lingre rora sig fritt i friluftsomradet.
Vigen blir en fysisk och visuell barriér fér det
rorliga friluftslivet. Friluftsomradets attraktivitet
och likasa kvalitet sjunker med den nya viigen

och det buller den alstrar. Den fysiska barridref-
fekten mildras genom att portar och broar byggs
for passage av motions- och skoterspar.

Konsekvenserna for rekreation och friluftsliv
bed6éms som mattliga da tillgéingligheten till
omradet forsimras genom omdragning av vi-
gen. Mojligheten till rekreation kvarstar men
upplevelsevirdena forsdmras.
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Ny vag E10
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Figur 5.13. Spar och leder i utredningsomradet.
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51.4 Kulturmiljé

Forutsattningar

Kiruna titort med omgivningar &r priglad av
gruvbrytningen vid Kirunavaara, Luossavaara
och Tuolluvaara. Stadsplanen f6r Kiruna antogs
ar 1900 av Kungligt Majestit och detta anses vara
tidpunkten nér Kiruna bildades. Malmbrytning
och -bearbetning har férekommit i omradet se-
dan 1600-talet. Samer har anviint omradet sedan
lang tid tillbaka och fornlimningar visar att mén-
niskor fanns i omradet redan for 6000 ar sedan.
Vid Torneilvens strand, 17 km s6der om Kiruna,
fanns samhillen redan ar 1607 da Jukkasjérvi
kyrka byggdes.

LKAB:s forsta disponent Hjalmar Lundbohm rik-
nas som stadens grundare. Lundbohm var geolog
med ett starkt kulturellt intresse och han ville
gora Kiruna till ett monstersamhille. For att und-
vika misstagen fran Malmberget, dir bland annat
en kakstad vixte upp okontrollerat, beslutade
Kirunas grundare att ta hjilp av Sveriges frimsta
experter inom arkitektur och samhillsplanering.
En av dem var stadsplaneraren Per-Olov Hallman
som gav Kiruna landets forsta klimatanpassade
stadsplan.

Kiruna &r klassat som riksintresse for kulturmil-
jovard, se figur 3.1, pa grund av stadsmiljons och
industrilandskapets framvéixt under nagot mer dn
100 ar.

Det finns flera olika uttryck for riksintresset,
bland annat ett flertal arkitektoniskt virdefulla
byggnader fran olika tider och en stadsplan som
priglas av ett brutet och terrdnganpassat gatunit
med flera torg. Stadsplanen &r vl synlig i dagens
samhiille och vilbevarad. Den dr en av de forsta

i Norden i sitt slag och den forsta stadsplanen i
landet med denna inriktning. En viktig del i riks-
intresset ir stadsplanens anpassning till Bolags-
omradet tillh6rigt LKAB, som byggdes efter en
separat plan.

Andra uttryck for riksintresset dr gruvdriftens
miljoer. Hir kan man notera att det finns tva
patagligt olikartade miljoer. Den ena dr Luossa-
vaara som priglas av dldre och numera 6vergiven
gruvdrift. Den andra &r Kirunavaara som priglas
av den pagaende gruvdriften. I en tredje miljo,
Tuolluvaara, finns ytterligare industriell drift.

En kulturhistorisk utredning utfordes av Norr-
bottens Museum 2012. I denna konstaterades
bland annat stora konsekvenser for kulturmiljén
uppe vid Luossavaara.

De arkeologiska utredningarna (Norrbottens Mu-
seum 2006), har registrerat nagra évriga kultur-
lamningar i omradet for vigforslaget. Inga fasta
fornldmningar, som har ett starkare skydd, finns

i omradet. Strax norr om véglinjen, vid golfba-
nan, finns tre blackningar och en bit fram, séder
om viglinjen, finns ytterligare en blickning. Den
nirmsta av dessa limningar ligger cirka 100 m

Figur 5.14. Blackad tall.

fran viglinjen. Vid Kurravaaravigen och norr om
Bogdanofftjirnen finns ytterligare bldckningar
och en barktikt, se figur 5.14 och 5.16, dessa pa ett
avstand storre dn 200 m fran viglinjen.

I kulturmilj6analysen fran 2006 av Landskapsar-
keologerna (Lennart Klang), uppticktes limning-
ar i aktuell korridor (Luossavaara syd) som inte
finns registrerade. Aven om uppfattningen var

att dessa limningar inte skulle beréras da de lag
hoégt upp pa sluttningen, planerar Trafikverket
att genomfora en inventering av viiglinjen i denna
sektion f6r att klargéra vilka lamningar det &r och
om de kommer att paverkas av viigen. Invente-
ringen genomfors varen/sommaren 2013.
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Bedémningsgrunder

Bedomningar gors utifran tva utgangspunkter.
Den ena ir riksintressets virden och vigens
inverkan pa dessa, den andra 4r de arkeologiska
och kulturhistoriska lamningar som finns i utred-
ningsomradet.

Naturresurslagen och miljobalken ska skydda
kulturhistoriskt sérskilt utvirderade miljéer mot
atgirder som patagligt kan skada kulturmiljon.
Diartill kan liggas pedagogiska och funktionella
aspekter, t.ex. att riksintressen bér goras seviirda
och anvindas.

Bedomningsgrunderna for de arkeologiska fra-
gorna (bevarandevirden for fornlimningar och
andra kulturlimningar) ir att sa langt som moj-
ligt utga fran deras sammanhang och deras kéinda
egenskaper. Objekten relateras till kulturminnes-
lagen och kénd praxis inom kulturmiljévarden i
ett riksperspektiv och regionalt. Bade negativa
och positiva effekter av intrang beaktas, t.ex. po-
tentialen i kunskapsuppbyggnad vid arkeologiska
undersokningar.

Ett viktigt mal 4r att planera vigarna sa att de
kulturhistoriska sambanden och strukturerna
bevaras i riksintresset och om méjligt férstérks.
Ett annat mal ar att planera vigar sa att virde-
fulla byggnader, fornldmningsmiljéer, enskilda
fornldmningar och andra virdefulla kulturlam-
ningar bevaras i sa stor utstrickning som mojligt,
i synnerhet sadana som kan bedémas som mycket
vérdefulla.

Figur 5.15. Utsikt mot gruvberget Luossavaara fran Sandstensberget.

Konsekvenser av nollalternativet

Den nuvarande vigen inkriktar inte ytterligare
pa fornlamningar och 6vriga kulturlamningar.
Inga konsekvenser bedéms uppsta av nollalterna-
tivet.

Effekter av utbyggnadsalternativet

Vigens foreslagna dragning paverkar i viss man
riksintresset i det avseendet att Tuolluvaaras
gruvindustribyggnader, bland annat gruvlaven,
tydliggors och blir en del av infarten till Kiruna
fran s6der. Vid Luossavaara skir viigen av sam-
bandet mellan staden och gruvan. Den enda

kvarvarande byggnaden fran gruvepoken, kom-
pressorstationen, har riddats kvar men avstandet
till véiglinjen &r endast 15 meter.

Den foreslagna viiglinjen inkriktar inte pa nagra
fornldamningar eller ¢vriga kulturlamningar.
Ovriga kulturlimningar ir frimst barktikter och
bldckningar vilka aterfinns pa storre tallar. Dessa



. Luossavaara
Luossajarvi -
\=
Sandstensberget
; =238 236{;5373
e q = =L >2375
2011 3 = X
2 KIRUNA _ )
== Tuolluvaara
\‘ ‘ L
Kulturminnen A\ 7
®  Ovriga kulturminnen
> Vagdragning = =
Anslutningsvag Kirunavaara Yii Lombolo L~ - ' 2| = T
] AN ~ o] == =
0 250 500 1000 m BRSNS KA : \L=
f t f t { . © Lantmateriet; Riksantikvarieambetet,'Lansstyrelsen, dnr 4 09.2010/2667 _ —

48

Figur 5.16. Karta 6ver kulturmiljo.
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kan passeras utan paverkan. Ovriga effekter pa
riksintresset 4r sma, inga utpekade byggnader av
riksintresse berors av vigen.

Miljoatgsrder

Inarbetade atgdrder

Vigens striackning har lagts sa att alla kulturlim-
ningarna, barktikter och bléckningar, limnas
opaverkade.

Etableringsytor och upplagsomraden har place-
rats sa att intranget pa kulturmiljoer blir sa litet
som mojligt.

Rastplats har lokaliserats vid Luossavaara for att
ta tillvara utblicken mot staden och gruvmiljoer.

Konsekvenser av utbyggnadsalternativet

Det kulturhistoriska riksintressets grund och
forutsittningar paverkas i viss man i och med att
nuvarande E10, som har ett tydligt samband med
staden och Kirunavaaragruvan, pa sikt tas ur drift.

Foreslagen viiglinje tar inte tillvara de kultur-
historiska intressena lika vil som den befintliga
végen. I viss man forstirks det gruvhistoriska
kulturvirdet nagot till f61jd av att viigen dras

i ndrheten av Tuolluvaaras och Luossavaaras
gamla gruvomraden. Vid Luossavaara blir det
stora konsekvenser fér den gamla gruvmiljén och

dess anknyning till staden. Den enda kvarvarande
byggnaden utsitts for stora konsekvenser da
vigen passerar nira intill.

Inga utpekade kulturlimningar paverkas. Dessa
passeras pa ett behorigt avstand.

Med sma negativa konsekvenser avses att enstaka
objekt raderas, vilka inte &r betydelsebdrande for
miljons helhet. Helhet, strukturer och samband
kan uppfattas dven fortséttningsvis.

Med mattliga negativa konsekvenser avses att
miljon fragmentiseras sa att dess helhet inte kan
uppfattas. Strukturer och samband forsvagas och
blir mindre tydliga.

Bedomningen av utbyggnadsalternativet ur
kulturmiljésynpunkt &r att det vid Luossavaa-
ra blir stora konsekvenser men att det sam-
mantaget medfor mattliga konsekvenser.
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5.2 Halsa och sdkerhet

5.21 Férorenade mark- och vattenomraden

Forutsattningar

Tre stora markomréaden kan sérskiljas utifran
markens beskaffenhet lings den nya E10:s strick-
ning. Fran 0st till vést passerar strickningen vis-
tra delen av Tuolluvaara industriomrade, ett stort
skogsomrade nordost om Kiruna samt det gamla
industriomradet vid foten av Luossavaara.

Skogsomradet anviinds for friluftsindamal men
har inte exploaterats i 6vrigt. Soder om foresla-
gen viglinje finns en skidskyttebana. Eventuella
fororeningar fran denna verksamhet bedoms inte
paverka vigprojektet da den ligger ca 150 m fran
vigen. Risken for att patriffa markfororeningar
bed6ms generellt som lag. Vid de tva industriom-
radena har ddremot olika typer av verksamheter
bedrivits vilka kan ha gett upphov till férore-
ningar.

Vid Tuolluvaara passerar viigen nira nagra av

de industrierna som finns léings linbanevigen.
Industrierna som &r aktuella 4r Metso maleri, ett
asfaltverk, en betongfabrik samt sandmagasinet
fran Tuolluvaara gruvan. Tyrens genomférde en
miljogeoteknisk undersékning av omradet under
2011. Nagra prover togs i anslutning till vigen
strickning (Tyrens 2011). Tyrens unders6kning
kan sammanfattas enligt foljande:

Betongfabriken: As patriffades i trirester (vilket

ir ett typiskt exempel {6r avfall som inte &r rela-
terat till varsamheten men 4nda kan ha dumpats i
omradet). Omradet berors av vigen.

Sandsmagasinet: Forhodjda halter av kobolt och
arsenik har patréffats. Den underliggande torven,
i botten pa magasinet, har visat sig binda olika
metaller. Torven ligger pa ca 3,5-4 meters djup
och kommer inte att behdva schaktas. Halterna i
sanden bedémdes generellt som laga. Alla prover
forutom ett, kobolt, visar pa halter som ligger un-
der griansen f6r mindre kénslig markanvéindning,
enligt Naturvardsverkets generella riktvirden for
férorenad mark. Materialet i dammen klassades
som lerig siltig fyllning.

Metso maleri: Dir har forhéjda halter av kobolt
och koppar patriffats medan inga petroleumpro-
dukter hittades. Viagen korsar inte direkt fastighe-
ten men en mindre tipp som kan urskiljas utifran
flygbilder kan beh6va schaktas.

Asfaltverket: Lukt av formodade organiska féren-
ingar har rapporterats och petroleumprodukter
fran asfalt, det vill siga PAH har patriffats. Fyra
prover ir tagna i anslutning till E10:ans stdckning
men fastigheten kommer troligtvis inte att korsas.

En kompletterande provtagning genomférdes
2012 av Ramboll i samband med att markens
geotekniska egenskaper undersoktes lings det fo-
reslagna strickningen (Rambdéll 2012). Rambélls
provtagning bekriftar resultaten fran Tyrens, det
vill séiga att halterna i anrikningssanden generellt

Figur 5.17. Krossanlaggning vid Tuolluvaara industriomrade.

ir laga. Torvlagret visar férh6jda halter av metall-
ler. Svavelhalten i sanden ligger i storleksordning
100-400 mg/kg.

Vid foten av Luossavara finns kvarlimningar fran
ett gammalt gruvomrade. Delar av omradet som
vigen passerar har sanerats pa grund av oljeforo-
reningar. Nedgridvda tunnor har hittats pa bada
sidor av nuvarande vig som leder till Luossa-
vaaras skidanldggning. Saneringen genomfordes
under 2012 och ingen slutrapport finns i nuléget
att tillgd (Nordin 2012).

Industriomradena som korsas av viigen bedéms
ha paverkats av de verksamheterna som bedri-
vits. Halterna som patréffats vid Tuolluvaara
bedoms generellt som laga och foranleder inget
saneringsbehov. Omradet vid Luossavaara be-
doms som sanerad efter arets insatser. Dock kan
forekomsten av kvarglomda nedgriavda tunnor i
nirliggande omraden som inte omfattats av sane-
ringen inte uteslutas.
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Kontakterna med LKAB fordjupas for att klarlig-
ga markfoérhallandena vid Luossavaara angiende

fororeningar. Vid en oklar situation genomfors en
markundersokning inom industriomradet.

Bedémningsgrunder

For miljéaspekten férorenad mark bygger miljo-
konsekvensbedomningen pa den markundersok-
ning som Tyrens gjorde 2011 och kompletteringar
fran Ramboll 2012 samt muntliga uppgifter
angaende sanering av Luossaavara industriom-
rade. Som grund fér bedémningen anvindes
Naturvardsverket 2009 (generella riktvirden

for férorenad mark) och Naturvardverket 2010
(Atervinning av avfall i anliggningsarbeten).

Konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet paverkar inte foreningssitua-
tionen jimfért med dagens. En viss spridning
av vissa dmnen kan exempelvis ske via erosion
och utlakning till grundvatten. Denna spridning
beddms fortsétta pd samma sitt som idag, bland
annat i samband med kraftig nederbord. Nollal-
ternativet bedoms dérfor inte paverka forore-
ningssituationen och -spridning.

Effekter av utbyggnadsalternativet

Vigkroppen kommer, vid sandmagasinet, att
byggas ovanpa markytan vilket innebér inget
eller begrinsat schaktarbete i mark som skulle
kunna innehalla férhojda halter av fororeningar.
Dirfor bedoms inte byggnationen av vigbanan
leda till spridning av fororeningar till omgivande
milj6. Om schaktarbete behovs i omraden med
forvintade féroreningar bor massorna kontrolle-

ras innan de far ateranvinds fritt da halterna kan
overstiga naturvardsverket riktvirden for ater-
anvindning av massor for anliggningsindamal
(Naturvardsverket 2010).

Den storsta risken i samband med projektet be-
doms vara att vigkroppen skulle byggas ovanpa
en fororening som sprider sig med grundvatten
och att denna skulle goras oatkomligt for en
framtida sanering. Genomférda unders6kningar
vid Tuolluvaara har inte visat pa sadana forore-
ningar och risken bedéms dérfor som liten. Vid
Luossavaara ir vissa delar av omradet sanerade
men i 6vriga omradet kan férekomsten av féro-
reningar som blir begravda av vigkroppen inte
uteslutas.

Miljoatgsrder

Inarbetade atgdrder

Tuolluvaara omradet har provtagits med avse-
ende pa féroreningar. Resultaten visar inte pa
fororeningshalter i det aktuella omradet som
foranleder en sanering av marken infér byggna-
tion av en vig.

De underliggande massorna gors oatkomliga

i och med att viigbanan anldggs. Om okéinda
mindre féreningar (hot spot som spill, dumpade
lass med férorenade massor, tunnor eller dylikt)
forekommer och missats i de olika miljotekniska
undersdkningar, kommer utbyggnadsalternativet
att gora dessa oatkomliga for eventuella framtida
saneringar. Trafikverkets rutiner f6r anléiggnings-
arbeten som riskerar att hantera férorenade mas-
sor kommer att foljas. Entreprenéren kommer

dérfor vara uppmirksam pa tecken pa férore-
ningar i samband med bygget.

Majliga atgdrder

Om omraden med foérvintade fororeningar be-
hover schaktas i samband med byggnationen bor
dessa undersokas eller analyseras innan de kan
ateranvindas fritt.

En rapport om saneringen av Luossavaaraomra-
det vintas under nirmaste tiden. Utifran slut-
satserna fran denna rapport kan kompletterande
undersokningar behovas for att sikerstélla att
strickan inte dr fororenad.

Konsekvenser av utbyggnadsalternativet

Konsekvenserna av utbyggnadsalternativet
gillande spridning av féroreningar fran indu-
striomradena och sandmagasinet bedoms som
sma. Fyllnadsmassorna kommer inte att schaktas
och ingen exponering kommer ddrmed att ske.
Utbyggnadsalternativet bedéms inte paverka
grundvattenkvalitén i industriomradena ldngs
strackan. Aven konsekvenserna av kvarlimnade
oupptickta féroreningar i viglinjen bedé6ms som
sma da grundvattensituationen och andra férhal-
landen inte &r sddana att féroreningarna riskeras
att spridas. Industriomradet vid Luossavaara
utreds vidare.

Konsekvenserna av utbyggnadsalternativet
for miljon med avseende pa markfororeningar
bedoms dirmed vara sma.
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5.2.2 Trafiksdkerhet och barriareffekter

Forutsattningar

Nuvarande dragning av E10, nollalternativet, gar
s6der om Kiruna stadskérna och norr om bo-
stadsomradet Lombolo. Viigen har hastighetsbe-
stimmelsen 70 km/h, férutom vissa korta strick-
or till exempel vid rondell, dér det &r 50 km/h.
Utbyggnadsalternativet innebér att vigen dras
norr om staden. Vid nybyggnation finns alltid en
risk att barridreffekter uppstar.

Bedémningsgrunder

For miljéaspekterna trafiksikerhet och barriér-
effekter bygger miljokonsekvensbedomningen
pa Nybyggnad och forbittring — Effektkatalog,
Vigverket, publikation 2009:151 samt Trafikver-
kets berikningsmodell lill-Eva. Projektmalet om
en hilsosam milj6 for de som vistas i Kiruna har
ocksa varit vigledande for arbetet.

Konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet innebér inga momentana foriand-
ringar varken for trafikséikerhet eller barridref-
fekter, viigen kommer fortsétta utgora en barriir
mellan Lombolo och centrala delar av Kiruna.

Pa sikt innebér nollalternativet att genomfartstra-
fiken i Kiruna kommer att férsvaras och férsim-
ras da nuvarande genomfartsled, E10, berdknas
vara paverkad av deformationszonen redan 2013.
Inom en 6verskadlig framtid, efter 2020, kom-
mer detta leda till genomfartstrafik pa gator och

vigar som inte ir dimensionerade for ett sddant
scenario. Fram tills dess kan nérliggande vigar
nyttjas for omledning vilket medfér mattliga
konsekvenser.

Effekter av utbyggnadsalternativet

Utbyggnadsalternativet r kortare till sin strick-
ning dn nollalternativet, vilket innebir minskad
exponering for fordon pa viigen och ddrmed
minskad olycksrisk. Utbyggnadsalternativet inne-
bir hogre vigstandard 4n nollalternativet, vilket

i sig innebir minskad olycksrisk. Utbyggnadsal-
ternativet medfor en viss barridreffekt da vigen
kommer utgéra en barriir mellan staden och
naturen norr om Kiruna, se vidare kapitel 4.3.4
Vigutformning och 5.1.1 Landskapsbild.

Miljoatgarder
Inga miljoatgirder foreslas.

Konsekvenser av utbyggnadsalternativet

Da utbyggnadsalternativet innebér att tung trafik
flyttas ut ur staden, minskas trafiken och barriér-
effekten pa befintlig vig.

Med utbyggnadsalternativet bedéms sikerhe-
ten 6ka jimfort med nollalternativet och kon-
sekvenserna bedoms sammantaget som sma.
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5.2.3 Transport av farligt god och risk for
olyckor med farligt gods

Forutsattningar

Farligt gods dr ett samlingsbegrepp f6r &mnen
och féremal som vid olycka under transport kan
resultera i stora konsekvenser for minniska,
natur och egendom. Hantering av farligt gods
regleras i det Europa-gemensamma regelverket
ADR och delas in i olika klasser beroende pa dess
egenskaper, se tabell 5.1. Ett av de effektivaste
sétten att hantera riskerna med transporter av
farligt gods i samhéllsbyggnadsprocessen ir att
nyttja principen med skyddsavstand. Lanssty-
relsen i Norrbotten har tagit fram riktlinjer for
sikerhetsavstand vid transportleder for farligt
gods, se tabell 5.2.

E10 dr utpekad som primir transportled av farligt
gods, vilket innebér att viigen utgor férstahands-
val vid transport av farliga dmnen.

En riskutredning har genomforts for att belysa
riskbilden f6r och i anslutning till den nya vigen,
samt identifiera behov av riskreducerande at-
girder, se PM-risk. I utredningen har det endast
tagits hinsyn till befintliga féhallanden, tillkom-
mande bebyggelse med mera, har inte beaktats da
detta inte dr faststillt.

Bed6mningsgrunder

For transporter av farligt gods bygger konse-
kvensbedémningen pa ”Riskutredning E10”
(Ramboll, 2012), ”"Rekommendation av skyddsav-

Tabell 5.1. Farligt gods.

ADR-klass

Kategori

Explosiva @mnen
och féremal

Gaser

Brandfarliga
vatskor

Brandfarliga fasta
amnen

Oxiderande amnen,
organiska peroxider

Giftiga @mnen

Radioaktiva @mnen

Fratande amnen

Ovriga amnen och
foremal

Beskrivning

Sprangamnen, tandmedel, ammunition,
krut och fyrverkerier etc.

Inerta gaser (kvave), oxiderande gaser
(syre, ozon, kvaveoxider etc.), brannbara
gaser (acetylen, gasol etc.) och icke
brénnbara, giftiga gaser (klor, svaveldi-
oxid, ammoniak etc.)

Bensin, diesel- och eldningsoljor, [6snings-
medel och industrikemikalier etc.

Kiseljarn (metallpulver) karbid och vit
fosfor

Natriumklorat, vateperoxider och kalium-
klorat

Arsenik-, bly- och kvicksilversalter, cya-
nider och bekampningsmedel etc.

Medicinska preparat.
Saltsyra, svavelsyra, salpetersyra, natrium-
och kaliumhydroxid.

Godningsamnen, asbest, magnetiska
material etc.

Konsekvensbeskrivning

Stor méngd massexplosiva amnen ger skadeomrade
med flera 100 m radie. Personer kan omkomma bade
inomhus och utomhus.

Giftigt gasmoln, jetflamma, gasmolnsexplosion, BLEVE.
Konsekvensomraden 6ver 100-tals meter. Omkomna
bade inomhus och utomhus.

Brand, stralningseffekt, giftig rok. Konsekvensomraden
vanligtvis inte 6ver 35 meter, beroende pa topografi etc.

Brand, stralningseffekt, giftig rok. Konsekvenserna van-
ligtvis begransade till ndromradet kring olyckan.

Sjélvantandning, explosionsartade brandforlopp.
Konsekvensomraden < 70 meter.

Giftigt utslapp. Konsekvenserna vanligtvis begransade
till ndromradet.

Transporteras vanligtvis i sma méngder. Utslapp av
radioaktivt amne ger kroniska effekter etc. Konsekven-
serna begrénsas till ndromradet.

Utslapp av fratande amne. Konsekvenser begrénsade till
naromradet.

Utslapp. Konsekvenser begransade till ndromradet
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Tabell 5.2. Skyddsavstand fran transportled med farligt gods (Lansstyrelsen i Norrbotten, 2012).

0-30m

Markanvandningen bor
avgransas till icke sta-
digvarande vistelse. Det
bor heller inte exploate-
ras pa ett sadant satt att
eventuella olycksforlopp
forvarras.

Exempel:

- odling

- trafikytor

- ytparkering

— friluftsomraden

30-70m

Markanvandning bor
endast innefatta fa per-
soner som alltid &r i vaket
tillstand.

Exempel:

- bilservice

— industri

— mindre handel

- tekniska anléigg-
ningar

— parkering (annan
parkering)

— lager

70-150 m

De flesta typer av markan-
vandning kan forlaggas har
med undantag av markan-
vandning som innefattar
sarskilt manga personer eller
personer som inte sjalva kan
paverka sin sakerhet.

Exempel:

- bostéder (hogst 2 plan)

- mindre samlingslokaler

— handel

- mindre kontor

- kultur- och idrottsan-
laggningar utan bety-
dande askadarplats

>150m

Praktiskt taget alla typer av

markanvandning kan forlag-
gas har da nyttan av ytterli-
gare skyddsavstand ar svar

att pavisa.

Exempel:

- bostéder (6ver 2 plan)

- vard

- kontor i flera plan

— hotell

- skola

- storre samlingslokaler

- kultur- och idrottsan-
laggningar med betyd-
ande askadarplats

stand till transportleder for farligt gods”, Lanssty-
relsen Norrbotten samt ”Olycksrisker och MKB”,
Rédddningsverket. Vidare har Det Norske Veritas
(DNV) kriterier for individ- och samhillsriskniva
anvints, ”Virdering av risk”, Radddningsverket.
Kriterierna visualiseras i figur 5.17.

Vidare har projektmalet om en hélsosam milj fér
dem som bor och vistas i Kiruna varit viigledande
vid bedémningen.

Konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet innebér att transporter av farligt
gods kommer transporteras pa befintlig E10,
genom Kiruna, dir Lénsstyrelsens riktlinjer inte
efterfoljs och inga riskreducerande atgirder ar

vidtagna. Efter 2020, efter underhallsatgéirder
och omledning, bedéms inga transporter kunna
genomforas. Ytterligare fordndringar av befintlig
E10 in mot centrum bed6ms inte vara relalistisk.

Konsekvenserna av nollalternativet bedoms
som mattliga.

Effekter av utbyggnadsalternativet

Utbyggnadsalternativet innebir att transporter
av farligt gods forldggs norr om Kiruna istéllet for
genom Kiruna.

I h6jd med Karhuniemiviigen och Norra Stallvi-
gen, dir ndrmsta avstand mellan vig och bostads-
hus endast uppgar till 40 meter, blir avstandet f6r
kort foér transport av farligt gods, enligt Linssty-
relsens riktlinjer, se tabell 5.2. Detsamma giller
for bebyggelse och verksamheter som beskrivs
nedan. I stycket Inarbetade miljoatgirder be-
skrivs vilka skyddsatgirder som krivs for att
uppna en acceptabel riskniva.

Analysen visar ocksa att det vid Midnight Sun
Cruisers klubblokal, som ligger pa 15 meters
avstand fran den nya viigen, blir ett oacceptabelt
kort avstand.

Aven vid Karhuniemi/Norra Stallvigen blir av-
standet for kort.

Aven golfbanan och bagskyttebanan paverkas av
dragningen av den nya vigen da de 4r nirliggande
verksamheter.
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Efter genomforande av riskreducerande atgérder
och rekommendation ér risknivan for planerad
dragningen av den nya E10:an acceptabel lings
hela den foreslagna strickan.

Som nidmnts i inledningen av MKB kommer
végen att vara klar innan storre delen av det nya
Kiruna centrum ir firdigbyggt. Atgiirder for att
uppna acceptabla risknivaer kan anordnas pa
platser dir bebyggelsen kommer néra vigen. Ris-
kanalys bor genomféras om bebyggelse kommer
nirmare vigen 4n 100 - 150 m. Atgirder kan vara
avakningsskydd, plank och uppsamlingsdike.

Miljoatgsrder

Inarbetade miljéatgdrder

Det krivs ett antal riskreducerande atgérder for
att sikerstélla att risknivan &r acceptabel. Vid
Midnight Sun Cruisers klubblokal samt vid Kar-
huniemi/Norra Stallviigen vidtas atgirder. Dessa
innebdr att avakningsskydd etableras, for att sé-
kerstilla att fordon vid olycka stannar pa vigba-
nan eller i dess absoluta nirhet, att ett plank som
skyddar bostidderna fran virmestralning vid till
exempel p6lbrand uppfors samt att en uppsam-
lingsanordning, for att sikerstilla att till exempel
bensin eller diesel inte rinner mot bebyggelse,
etableras. Det gar inte att bortse fran att miljén
for de som vistas vid klubblokalen kommer att
priglas av att det passerar en europavig pa 15
meters avstand fran husfasaden.

Figur 5.17. Visualisering av DNVs kriterier. R6tt omrade representerar ej acceptabla risker, gult omradet represen-
terar acceptabla risker men om det &r ekonomiskt och praktiskt férsvarbart ska risknivan sénkas. Gront omrade
representerar acceptabla risker.
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For golfbanan foreslas inga skyddsatgirder utan
istdllet rekommenderas flytt av berérda delar.
Bagskyttebanan kan ur risksynpunkt vara kvar
med atgirder som dike och plank fér virmestral-
ning vid brand. Om detta gérs, eller om bagskyt-
tebanan ocksa flyttar berérda delar, bestdms i
samrad med bagskytteklubben.

Atgirderna begriinsar konsekvenserna vid olycka
och sikerstiller att vigens riskniva ir acceptabel
lings hela den foreslagna strickningen.

Konsekvenser av utbyggnadsalternativet

Utbyggnadsalternativet innebér att farligt gods
kommer att transporteras utanfor staden och inte
genom staden. Vid en olycka med farligt gods
bedoms konsekvenserna bli mer begriinsade vid
utbyggnadsalternativet &n vid nollalternativet.

Konsekvenserna for invanarna i Kirunas
siikerhet betraktas diirfor, med avseende pa
utbyggnadsalternativet som sma. For sikerhe-
ten i stort bedoms konsekvenserna bli positiva da
vigen medfor att transporter av farligt gods sker
utanfor staden istillet for genom staden. Dess-
utom blir forutsittningarna béttre da framtida
bebyggelse kan anpassas utifran vigen.

5.2.4 Buller

Forutsattningar

I omradet dir ny vig E10 planeras kommer
vigtrafik pa vig E10 dominera som ljudkilla.
Lokstallsomradet i nordvistra Kiruna kommer
forutom végtrafikbuller fran vig E10 paverkas av
spartrafikbuller fran jirnviig. Tuolluvaara i 6stra
Kiruna kommer férutom végtrafikbuller fran
vig E10 paverkas av flygtrafikbuller fran Kiruna
flygplats. Vigtrafikbuller har beriknats med
avseende pa framtida vigtrafik pa planerad vig
E10. Externt industribuller fran omkringliggande
verksamheter bedoms inte bidra till ljudnivan i
nirliggande bostadsomraden.

Trafikbullernivaer anges i decibel. For att efter-
likna den ménskliga horseluppfattningen brukar
trafikbuller vara vigt enligt ett A-filter. Dirfor
anges ljudnivan i dBA.

For att ge en helhetsbild av bullersituationen i
omradet runt den planerade vig E10 bor buller
fran vig-, spar och flygtrafik beaktas. Det finns
dock ingen vedertagen metod att samrékna bul-
lernivaer fran dessa trafikbullerkéllor samtidigt.
Teoretiskt gar det att ligga samman de olika
ljudnivaerna men bullerkillornas frekvensinne-
hall varierar och olika riktvirden giller for olika
trafikslag. Dirfor far man istillet gora en bedém-
ning av den totala bullerbelastningen i omradet
utifran respektive trafikslags ljudnivaer.

Vidg- och spartrafikbuller

For planerad vig E10 har foljande trafikuppgifter
anvéints:

« ADT 8000 f/d

* 14 % tung trafik

* 80 km/h

Ekvivalent och maximal ljudniva fran végtrafik-
buller har beriknats enligt Nordisk beriknings-
modell, rev 1996, i datorprogrammet SoundPLAN
7.1. Berdkningar har gjorts for tva meter Gver
markniva. Se PM for mer utférliga beskrivningar.

Bedémningsgrunder

Vidg- och spartrafikbuller

Nedan sammanfattas de av Riksdagen antagna
riktvirdena for viig- och spartrafikbuller som

boér tillimpas vid nybyggnad eller visentlig om-
byggnad av trafikinfrastruktur, samt vid nybygg-
nad av bostidder (Infrastrukturpropositionen
1996/97:53). For ombyggnad av trafikinfrastruk-
tur giller dven att i de fall utomhusriktviirdena
inte kan minskas med tekniskt méjliga och eko-
nomiskt rimliga atgirder ska inriktningen vara att
inomhusnivaerna inte 6verskrids.

Foljande riktvirden géller f6r permanentbostider,

fritidsbostéder, samt vardlokaler dir vardtagare

vistas under bostadsliknande férhallanden:

* 30 dBA ekvivalentniva inomhus

¢ 45 dBA maximalniva inomhus nattetid kl. 22-
06 (far 6verskridas med hogst 10 dB hogst 5

ggr/natt)
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e 55 dBA ekvivalentniva utomhus frifiltsvirde
vid fasad (géller enbart f6r buller fran vigtra-
fik)

e 60 dBA ekvivalentniva utomhus frifiltsvirde

Allmdnt om de férekommande trafikbullerkdllorna
Vig-, spar- och flygtrafikbuller skiljer sig fran
flygbuller. Végtrafikbuller karaktiriseras av
mattliga maximala ljudnivaer men ett stort antal
bullerhéndelser vilket ger en diffus stérning,.
Flyg- och spartrafikbuller karaktiriseras av hoga
maximala ljudnivaer men fa ljudhédndelser vilket
ger mer konkreta storningar, som t ex samtals-
storning eller vickning.

For att ge en helhetsbild av bullersituationen i
omradet runt den planerade vig E10 bor buller
fran samtliga trafikkéllor beaktas. Sammanlagd
ljudniva fran vig-, spar- och flygtrafik kan dock
inte kopplas mot nagot riktvirde eftersom ljud-
sammansittningen skiljer sig at och olika rikt-
virden giller for de olika trafikslagen. Man far
istdllet gora en bedémning av totala bullerbelast-
ningen av omradet utifran respektive trafikslags
ljudnivaer.

Konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet innebér att den befintliga strick-
ningen pa vig E10 bibehalls. Vigtrafikbuller fran
vig E10 kommer da oka med 6kad trafikméngd.

Konsekvenserna av nollalternativet bedoms som
mattliga.

Effekter av utbyggnadsalternativet

Viégtrafikbuller

Vigtrafikbuller fran ny vig E10 kommer 6ka
eftersom vigtrafiken 6kar och hastigheten hojs
jamfért med befintlig E10. Konsekvensen blir att
tre bostadsomréden beriiknas fa ljudnivaer som
overstiger gillande riktvirden: Karhuniemi, Lok-
stallsomréadet och Fjillgatan. Vigtrafikbullrets
spridning utan bulleratgirder redovisas i bilaga
PM Buller.

Spartrafikbuller

Anléggning av ny vig E10 paverkar inte spartrafik
pa jarnvig. Lokstallsomradet utsitts for bul-

ler fran tagtrafik pa jirnvig. Godstag trafikerar
jarnvigen och ger vanligen de hogsta maximala
nivaerna, se PM Buller.

Flygtrafikbuller

Anlédggning av ny vig E10 paverkar inte flygtra-
fiken. Flygbullerutrbredningen, som behandlas i
PM Buller, visar att i omrade Tuolluvaara, Ostra
Kiruna, 6verskrids idag riktvirde 55 dBA FBN ek-
vivalentniva utomhus frifiltsvirde vid fasad och
riktvirde 70 dBA maximalniva utomhus frifalts-
varde vid fasad.

Dé viigen kommer att vara klar innan storre delen
av Kirunas nya centrum &r fardigbyggt innebér
det att bullerreducerande atgirder, i huvudsak
bullerplank, far sittas in dir bebyggelse kommer
for néra vigen. Beroende pa topografi och typ

av bebyggelse bor nya bullerutredningar genom-
foras om bebyggelsen kommer nirmare viigen én
cirka 150 m.

Méjliga miljoatgarder

For att séinka végtrafikbullret finns ett antal bul-
leratgérder att tillgripa. Bullerdimpande atgér-
der som reducerar ljudnivan savil utomhus som
inomhus &r:

» Bullerskyddsskidrmar

e Bullervallar

» Bullerddmpande asfalt
e Omléggning av trafik

Bullerdimpande atgéirder som enbart reducerar
ljudnivan inomhus &r:

+ Tilldggsrutor pa befintligt fonster

» Fonsterbyte

 Tilldggsisolering

Inarbetade miljoatgarder

Vigtrafik

I avsikt att reducera ljudnivaerna har atgéirden
bullerskyddsskérm studerats. Bulleratgirder
beror av dimensionerande ljudniva och mot-
tagarh6jd. Ekvivalent och maximal ljudniva har
studerats pa 2 m och 5 m mottagarhéjd.
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58

For att inte nagot bostadshus ska utséttas for
véagtrafikbuller som overstiger gilllande riktvirde-
krivs bullerskyddsskirmar enligt féljande:

e Lings ny vig E10 mot Karhuniemi

» Lings ny vig E10 mot Lokstallsomradet

» Lings ny vig E10 mot Fjillgatan

Vigtrafikbullrets spridning med bulleratgirder
redovisas i figur 5.20 samt i bilaga PM Buller. In-
arbetade miljoatgirder for vigtrafikbuller redovi-
sas djupare i separat rapport om trafikbuller.

Vid Tuolluvaara finns tva fastigheter som berors
av den nya vigen. Planerade atgirder for att
minska bullerstérningar vid dessa fastigheter

ir mer fastighetsnira, tex skyddade uteplatser,
ljudisolerade fonster och fasader eller liknande
insatser. Utredning i samrad med fastighetsiigar-
na sker innan vigen byggs.

Spartrafik
Inarbetade miljoatgérder for spartrafikbuller re-
dovisas djupare i separat rapport om trafikbuller.

Flygtrafik

Inga bulleratgirder pa grund av anlidggning av ny
vig E10 planeras.

Sammanlagd ljudniva

Lokstallsomradet kommer utsittas for buller fran
bade vigtrafik och spartrafik. Fljande killor
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kommer belasta Lokstallsomradet med trafikbul-
ler:

o Vigtrafik pa planerad vig E10

 Vigtrafik pa planerad ny Lokstallsvigen

* Spartrafik pa befintlig jirnvig

Alla tre bullerkillor kréver bulleratgérder var for
sig. Aven om bulleratgirder for respektive bul-
lerkilla gor att riktvirden inte 6verstigs kommer
den totala ljudnivan i praktiken bli nagot hégre
dn vad de utforda bullerberikningarna visar pa
eftersom alla tre bullerkillor verkar samtidigt.
Dock kan den sammanlagda ljudnivan fran vig-
och spartrafik inte kopplas till nagot riktvirde.

Konsekvenser av utbyggnadsalternativet

Végtrafikbuller kommer 6ka i omradet dér ny vig
E10 planeras. Orsaken till 6kningen beror pa ékad
trafikméngd och hojd hastighet. Vissa omraden
som inte tidigare paverkats av vigtrafikbuller
kommer utsittas for vigtrafikbuller fran ny vig
E10. Lokalt paverkas vissa omraden av, férutom
végtrafikbuller, trafikbuller fran spar- och flygtra-
fik.

De inarbetade miljoatgirderna innebér att inget
bostadshus utsitts for vigtrafikbuller som 6ver-
skrider géllande riktvirden for bostéder.

Sammantaget bedomms utbyggnadsalternati-
vet ge sma konsekvenser.

Figur 5.20. Bullerutbredning med bullerskyddsatgarder.

Ekvivalent niva

fran vagtrafik
dB(A), inkl fasadreflex

70 < I

65 < I <= 70
60<[ <=65
55< <=60
50 <[ <=55
45 < [N <=50
I <-45

Teckenforklaring

Véag
[ Bostadshus
[ ] Owrig bebyggelse
= Bullerskyddsskarm
—— Jarnvag

A3 Langdskala 1:7000
03570 140 210 280
[ | I



60

5.2.5 Luftkvalitet

Bakgrund

Det finns miljékvalitetsnormer (MKN) for
luftféroreningar, vilka regleras av en férordning
(2001:527). Normerna ir i forsta hand avsedda att
skydda befolkningen mot ohilsoeffekter och skall
uppfyllas pa platser ddr ménniskor regelbundet
vistas. Det finns ett flertal miljékvalitetsnormer
for olika luftfororeningar. Utifran erfarenhet hur
luftsituationen ser ut i Sverige kan det konstate-
ras att det finns endast tva luftféroreningar som
ar aktuella att undersoka i ssmmanhanget och det
ir kvivedioxid (NO,) och partiklar som &r mindre
4n 10 mikrometer (PM, ).

I figur 5.21 illustreras tréskelvirdenas funktion
och koppling till vilka atgarder som krivs av kom-
munerna utifran att halterna uppnar vissa nivaer.
I tabell 5.3 redovisas Miljokvalitetsnormer for
arsmedelvirden for kvivedioxid (NO,) och par-
tiklar mindre dn 10 mikrometer (PM, ). Notera att
miljokvalitetsnormer finns &ven for andra statis-
tiska matt, sa som dygns och timpercentiler, samt
att det finns olika typer av utvirderingstrosklar
till varje statistisk parameter. For mer informa-
tion om miljokvalitetsnormer m.m. héinvisas till
referenslaboratoriets hemsida http://www.itm.
su.se/reflab, samt att en hel del finns att 14sa pa
naturvardsverkets hemsida.

Forutsattningar

I foreliggande MKB har beriikning gjorts for
luftféroreningen NO, och PM,  utifran ett nollal-
ternativ f6r 2020 och for ett utbyggnadsalternativ
for ar 2020. Nollalternativet dr dagens utform-
ning av vigarna genom centrala Kiruna, men dir
vig E10 dr ersatt med ett den strickning och med
uppriknat trafikflode pa ca 10 % fran 2006. Ut-
byggnadsalternativet ir den nya vigstrickningen
av vig E10 norr om Kiruna, vilket innebér mins-
kade floden genom centrala Kiruna.

Utredningsomradena ir norra och centrala Ki-
runa. Redovisningen av beriknade partikel- och
kvivedioxidhalter har gjorts i tva omraden, se
figur 5.22. Berikningsomradet for nollsalternativ
ir de centrala delarna av Kiruna och ber#iknings-
omrade for utbyggnadsalternativ dr precis norr
om titorten, dir planerad E10 gar nirmast bebyg-
gelsen.

Notera att grafisk redovisningen har endast gjorts
for arsmedelvirden av partiklar och kvivedioxid.
Skilet ir att det skall bli nagot littare att folja vad
som beriknas och att jaimforelser blir ldttare att
utféra. Berikningar for tim- och dygnspercentiler
har utforts i detta arbete. Det bedoms att detta
inte ger nagot mervirde i utredningen och har
ddrmed exkluderats.

For berdkningarna har den internetbaserade
SIMAIR-modellen anvénts for spridningsmodel-
lering areellt. Denna har tagits fram av SMHI pa

Halt

uppdrag av Trafikverket och Naturvardsverket
och ger kommunerna och konsulter mojligheter
att utfora effektiva spridningsberidkningar av luft-
fororeningarna och kunna jaimfora berdkningarna
mot miljokvalitetsnormerna (MKN).

Kontinuerliga matningar och atgardsprogram

Normniva

Kontinuerliga méatningar kompletteras med berakningar

Ovre utvirderingstréskeln

Indikativa méatningar eller tillfalliga matkampanjer, kom-
pletteras med berékningar

Undre utvarderingstroskel

Enkel skattning av halt

Figur 5.21. Férenklad redovisning av kopplingen mellan
utvarderingstrésklar, norm och atgarder.



Konsekvenser av nollalternativ

Nollalternativet innebér att den befintliga vigen
E10 fortsitter att g genom centrala Kiruna.

Arsmedelhaltsberikningar har gjorts for bade Berakningsomrade for

partiklar och kvivedioxid fér berdkningsomrade utbyggnadsalternativ
for nollalternativet d.v.s. centrala Kiruna. Det kan —_

konstateras att beriknade arsmedelhalterna ar

mattliga.

Intill de mer trafikerade gatorna i centrala Kiruna
beriiknas kvivedioxidhalter pa max 15 mikro-
gram/m?, d.v.s. niista 40 % av normen. Notera att
normen ir 40 g/m?, se figur 5.24.

Berakningsomrade

Partikelsituationen (PM, ) i centrala Kiruna &r for nollalternativ

nagot béttre 4n for kvivedioxid-berikningarna.
Halterna intill de mest trafikerade vigomradena
ber#knas till ca 10 mikrogram/m3, d.v.s. ca 25 % i
jamforelse med miljokvalitetsnormen. Skilet att
partikelnivaerna blir forhallandevis ligre &r att Figur 5.22. Redovisning av de tva utredningsomradena. Karta Bing Maps.
bakgrundshalterna i norra Sverige ir sa lag, se

figur 5.25.

Man kan konstatera att beriknade halter i cen-

trala Kiruna blir méttliga om E10 fortfarande dras Tabell 5.3. Miljokvalitetsnormer for kvavedioxid NO? och Partiklar PM,  avseende arsmedelvarde.

genom samhiillet, trots 6kade trafikfloden. Man NO, PM,, Anmérkning
kan ridkna med nagot forhojda halter jamfort med (ug/m3)  (ug/m?°)
dagens situation. Arsmedelvarden 40 40 Aritmetiskt medelvarde

Sammantaget bedéms nollalternativet resultera i
mattliga konsekvenser.
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Effekter av utbyggnadsalternativet

Utbyggnadsalternativet innebér att vig E10 byggs
norr om dagens Kiruna, se figur 1.1. Denna vig
kommer avlasta trafiken genom centrala Kiruna. I
de berdkningar som gjorts har det antagits ett
trafikfléde pa 8 000 fordon per dygn, varav 14 %
iar tung trafik.

Beridkningarna for arsmedelhalter har gjorts for
bade partiklar och kvivedioxid for berdknings-
omradet, d.v.s. norr om Kiruna centrum. De
beriknade arsmedelhalterna dr mattliga. I figur
5.26 redovisas arsmedelhalter av kvivedioxid och
i figur 5.27 redovisas arsmedelhalter av partiklar
fér berdkningsomradet.

Kvivedioxidhalterna (NO,) dr max 15 g/m® vid
vigomradet intill nya E10. I bostadsomradet so-
der om E10 ir berdknade halter max 10 g/m?, d.v.s.
25 % av miljokvalitetsnormen.

Partikelhalterna i vigomradet beriknas till ca 8 g/
m?, dv.s. ca 20% i jamforelse med miljokvalitets-
normen. Vid bostadsomradet 4r partikelhalterna
fortfarande ca 8 g/m?, d.v.s. lika hoga halter som
niir den planerade viigen inte var med i berik-
ningen.

En slutsats blir att berikningarna visar att det
inte kommer att bli nagot problem med luftkvali-
teten ur miljokvalitetsnorms hinseende f6r pla-
nerade E10 norr om Kiruna. Halterna understiger

Figur 5.24. Redovisning av berdknade arsmedelhalter
av kvévedioxid (NO,) fér berékningsomrédet i centrala
Kiruna for nollalternativet ar 2020. Enhet &r mikrogram
per kubikmeter.

den nedre utvirderingtréskeln fér bade kvivedi-
oxid och partiklar.

Miljdatgarder

Innarbetade datgcirder

Det finns inga direkt inarbetade miljéatgérder i
detta projekt,

Figur 5.25. Redovisning av berdknade arsmedelhalter av
pariklar (PM1o) f6r berdkningsomradet i centrala Kiruna
for nollalternativet ar 2020. Enhet ar mikrogram per
kubikmeter.

Méjliga atgérder
Nagra mojliga atgirder ar foljande:

» Tyst asfalt f6r minskad partikelspridning fran
vigen (detta &r mojligen inte ekonomisk mo-
tiverat, da denna asfalt &r dyrare, har kortare
livsldngd och maste underhallas intensivare)
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Tt gronska/vixtlighet kring viigen for att
filtrera de generade partiklarna.

» TFor ovriga avgaser handlar det att lokalt styra
mot mer miljévénligare fordon, som far kora
pa planerad vig. Detta kan ju ocksa vara nagot
omotiverat, med tanke pa hur sma problem ér.

Konsekvenser av utbyggnadsalternativet

Enligt de berdkningar som gjorts kan man kon-
statera att halterna i Kiruna for utbyggnadsal-
ternativet dr langt under miljokvalitetsnormena,
bade for kvivedioxid och Partiklar mindre &n 10
mikrogram/m?®. Dirmed kan det klarléiggas att
ingen for ménniskors hilsa foreligger i utbygg-
nadsalternativet.

Genom den nya planerade vigen E10 norr om
staden kommer trafiken genom centrum minska
och dirigenom kommer halterna i centrala
Kiruna minska. Hur stor minskning beror av hur
man planerar trafiken i det framtida centrala
Kiruna. Detta har inte analyserats genom forelig-
gande utredning. Dessutom &r det méjligt med en
framtida fortitning av omradet kring féreslagna
dragningen av E10. Dessa effekter ir inte heller
medtagna i utredningen.

Figur 5.26. Redovisning av berdknade arsmedelhalter

av kvavedioxid (NO2) fér berdkningsomradet i centrala
Kiruna for utbyggnadsalternativet ar 2020. Enhet &r mik-
rogram per kubikmeter.

Kommunen har en lang tradition av f6lja upp
luftkvaliteten. Uppmiitta halter finns redovisade
pa IVL:s hemsida, da IVL ir datavird for luftkva-
litetsmétningar i Sverige. De uppmitta halter som
redovisas idag ger inte upphov till nagon form

av oro om jimforelse gérs mot miljékvalitetsnor-
merna. Uppmitta halter kan ségas vara forhallan-
devis laga.

Figur 5.27. Redovisning av berdknade arsmedelhalter av
pariklar (PMno) fér berdkningsomradet i centrala Kiruna
for utbyggnadsalternativet ar 2015. Enhet &r mikrogram
per kubikmeter.

Om de beriknade halterna varit i ndrheten av
miljokvalitetsnormerna hade konsekvensen av
luftfororeningar varit stor.

Konsekvenserna for nollalternativet bedoms
som mattliga och konsekvenserna for utbygg-
nadsalternativet bedoms vara sma.
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5.3 Hushallning med mark- och vatten-
resurser

5.3.1 Mineraliseringar

Forutsattningar

Det finns ett flertal mineralfyndigheter inom
Kiruna kommuns grénser. En del av fyndighe-
terna #r kiéinda, men sannolikt finns det bryt-
védrda forekomster &ven pa manga andra stillen i
kommunen.

Bergsstaten uppger att inget annat omrade

i Sverige har en motsvarande betydelse for
landets forsorjning med koncessionsmaterial
som Kirunaomradet med Kiirunavaaragruvan.

I Kirunaomradet finns ett flertal malmkroppar
av apatitjirnmalm varav Kiirunavaaramalmen
ir den storsta. Denna jairnmalmsfyndighet dr
Europas storsta fyndighet och en av de storsta
samlade kropparna av jirnmalm i virlden. Geo-
logiskt upptriader &ven andra mineraliseringar
som dr av kommersiellt intresse i anknytning till
Kirunamalmen. Mineralfyndigheterna i omradet
representerar virden i mangmiljardklassen.

Kirunaomradet ir ett av de tre omraden i landet
som dr allra mest intressanta for prospektering
efter nya malmer. Flera av de storsta internatio-
nella gruvforetagen investerar for nirvarande
betydande belopp i sokandet efter malmer.
Under de senaste aren har prospekteringsverk-
samheten okat stort. I Kiruna kommun finns 10
bearbetningskoncessioner. Mojligheten att det

Oppnas nya gruvor i framtiden ir storre i Kiruna
dn nagon annanstans i Sverige.

Med stéd av forordning (1998:896) om hushall-
ning med mark- och vattenomraden m.m. och
efter samrad med Boverket och lénsstyrelsen i
Norrbottens ldn har Sveriges geologiska under-
sokning (SGU) den 20 december 2004 beslutat
att mineralfyndigheten Kirunagruvan utgor riks-
intresse avseende dmnen och material f6r landets
materialforsorjning enligt 3 kap 7 § miljébalken.
SGU konstaterar att mineralfyndigheterna i och
runt Kirunagruvan &r vil kiinda genom omfat-
tande geologiska och geofysiska undersdkningar
och mycket viktiga fran forsérjningssynpunkt.
Foreslagen yta omfattar inte nagra buffertzoner
utan far anses vara Kirunagruvans naturliga
fortséttning. Riksintresseomradet omfattar hela
fyndigheten sa langt den kan bedémas idag och
omfattar sdledes dven Kiruna centrum och hela
den féreslagna nya strickningen av vig E10. Fyn-
digheter ska skyddas mot atgérder som patagligt
kan férsvara utvinningen av dessa.

Infor lokaliseringsutredningen har Vigverket till-
sammans med Banverket latit ta fram en sdrskild
malmpotentialutredning som underlag till studier
av korridorer. I denna utredning konstateras att
det finns flera kinda omrdden med mineralise-
ringar men dven att det finns omraden med dalig
geologisk dokumentation. Inom det studerade
omradet finns tre huvudstrak som &r intressanta
ur mineraliseringssynpunkt: Kirunastraket bland
annat Kiirunavaara, Luossavaara, Tuolluvaara,

Rektorn, Lappmalmen, Haukivaara, Henry och
Nukutusvaara (jirnmineraliseringar), Viscari-
astraket (mineraliseringarna bestar av sulfider
med foretridesvis kopparinnehall men dven guld,
silver, zink och jidrn) och Pahtohavare-Raukkuri-
jarvistraket (kopparmineralisering). Av dessa be-
rors enbart Kirunastraket av E10:ans foreslagna
strickning. Strax vister om den nya strickningen
skir befintlig vig E10 dven Viscariastraket. I
malmpotentiaslutredningen foreslas fordjupade
undersékningar av mineraliseringar for att béttra
pa kunskapsliget.

Den enda aktiva brytning som férekommer for
tillfillet inom niromradet dr jirnmalm i Kiiruna-
vaara sOder om foreslagen viigstrickning,

Tidigare har brytning i niromradet gjorts i
Loussavaara Rektorn (1919-1985), Haukivaara
(1965-1972), Nukutusvaara (1961-1967), Henry
(1968-1987), Toulluvaara (1902-1982) (Lénsstyrel-
sen i Norrbottens 14n, 2004).

I dagsldget finns en bearbetningskoncession for
Loussavaara K nr 1 dir ingen brytning gjorts
sedan 1985. Den foreslagna vigstrickningen skir
genom sOdra delen av detta omrade. Tidigare
gruvverksamhet sétter hir sin prigel pa landska-
pet med dagbrottet Luossavaara och terrasser av
springsten pa sluttningarna. Den planerade vig-
strackningen gar genom ett omrade dir tidigare
brytning inte har gjorts.
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Den foreslagna vigstrickningen skir ocksa
genom de undersékningstillstdnd som fanns
per 2012 06 01 f6r Lappmalmen nr 1 och 2 samt
Kirunavaara nr 6.

Bearbetningskoncessioner, undersokningstill-
stand samt markanvisningar per 2012-06-01 visas
i figur 5.28.

Lings den foreslagna nya strickningen av vig E10
aterfinns Toullavaara industriomrade i sydost

dér tidigare gruvverksamhet sitter sin prigel pa
omradet med gruvlavar och stora plana obevixta
marker, fd sedimentationsdammar. Brytning av
Toullavaaramalmen upphorde 1982 till f6ljd av
lagkonjukturen. Malmen anges av LKAB ligga
norr om den féreslagna vigkorridoren. Omradet
ligger inom unders6ékningstillstandet for Lapp-
malmen 2.

Lingre visterut gar den foreslagna vigstrick-
ningen séder om Haukivaaramalmen och Lapp-
malmen, se figur 5.29. Brytningen i Haukivaara
upphorde 1972. Brytning av Lappmalmen hittills
inte har paborjats. Malmkroppen borjar i sédra
delen av undersokningsomradet, norr om den
féreslagna vigstrickningen, pa ett djup av ca
400 meter under markytan och vixer sedan mot
djupet. Fyndigheten bedéms vara sa pass stor att
den kan ge arbete under ca 20-30 ar. Det dr inte
l6nsamt att bryta malmen i dagbrott, utan bryt-
ning planeras ske under jord. Troligen kommer
en ort drivas fran befintlig gruva till Lappmalmen

Luossajarvi

Undersokningstillstand
Kiirunavaara nr 6
\ Kiruna
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Figur 5.28. Koncessioner, anvisningar och tillstand fér gruvverksamhet.
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och brytningen kommer att starta direkt pa rétt
niva.

Vid brytning av Lappmalmen har LKAB prognos-
ticerat vilka omraden som kommer att ligga inom
deformationsgrinsen for olika brytningsnivaer.
Detta visas i figur 5.31.

Bedémningsgrunder

Det ér ett statligt allmént intresse att utvinningen
av malmer och mineral inom landet tryggas.
Dirtill kommer att samhéllet kan besluta om
ritten att férfoga dver vissa malmer och mineral,
koncessionsmineraler. Enligt miljobalken anges
i3 kap. 7 § dels en hushallningsbestimmelse och
dels en bestimmelse om riksintresse med avse-
ende pa mineralfyndigheter:

Mark- och vattenomraden som innehaller virde-
fulla dmnen eller material skall sa langt mojligt
skyddas mot atgéirder som kan patagligt forsvara
utvinningen av dessa.

Omraden som innehaller fyndigheter av imnen
eller material som &r av riksintresse skall skyddas
mot atgirder som avses i férsta stycket.

Konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet innebér en liten paverkan pa
mojligheten att utvinna virdefulla malmer efter-
som brytningen i Kiirunavaaragruvan kommer att
fortga och det dr viigen som maste flyttas.

Diirfor bedoms konsekvenserna som sma.

E10

A LUOSSAVAARA

Rektorn

Luossavaara

Lappmalmen

-~ Haukivaara %
%
o,
@
ORRMALM Oﬁé\
N7 Tuolluvaara- Vietnam
malmen
CENTRUM
TUOLLUVAARA

JNAVAARA

Figur 5.29. Mineraliseringar kring utbyggnadsalternativet.

Effekter av utbyggnadsalternativet

Hela omradet som berérs av den nya vigen, inklu-
sive Kiruna sambhdlle, ligger inom riksintresse for
gruvverksambhet.

LOMBOLO

Som visas i figur 5.31. paverkas mojligheterna att
utvinna malm fran sédra delen av Lappmalmen.
Vigstriackningen tangerar bedomda deforma-
tionszoner for nivaerna 600 till 1400 meter. Detta
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innebér att brytning kanske inte kommer att vara
mojlig i den allra sydligaste delen av Lappmal-
men enligt de beddmningar som LKAB har gjort.

Mojligheter att eventuellt ta upp brytning i
Toullavaara paverkas inte av den foreslagna
strickningen da malmkroppen ligger klart norr
om den foreslagen strickning.

I Loussavara gar den foreslagna vigdragningen
nira dagbrottet. Vigstrickningen ligger pa ett
omrade med fyllnadsmassor ovanpa granit, som
inte bedoms som intressant fér brytning av LKAB.

Miljoatgsrder

Inarbetade atgdrder

I vigutredningen har olika alternativ utretts med
avseende pa mojligheterna att utvinna konces-
sionsmaterial. Hir var det tydligt att en klart
storre effekt pa gruvniiringen skulle erhallas vid
en nordligare dragning av viiglinjen.

Foreslagen viiglinje gar sa langt soderut som
mojligt inom vigkorridoren forbi Lappmalmen.
Detta for att paverkan ska bli sa liten som mojligt.
Dragningen genom bearbetningskoncessionen
for Loussavaara ar ocksa sydlig och paverkar inte
eventuell aterupptagning av gruvverksamheten.

Konsekvenser av utbyggnadsalternativet

Ny vig E10 innebir att konsekvensen for ut-
vinning av Lappmalmen forsvaras mattligt.

Figur 5.30. Berget Luossavaara sedd fran éster med grabergsupplagen och det gamla dagbrottet framfor.

Det dr mojligt att en viss méngd malm i den sddra
delen av malmkroppen inte kommer att kunna
utvinnas utan att vigen paverkas.

Utifran dagens forutséttningar bedéms inte en
eventuell férnyad gruvbrytning i Loussavaara
paverkas i nagon pataglig utstrickning.
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5.3.2 Renndring

Forutsattningar

Renskotsel dr den édldsta av kommunens néringar
och ir fortfarande en viktig del av kommunens
niringsliv. Manga lever dven indirekt, helt eller
delvis av rennéringen. Med kringeffekter syssel-
sétter renniringen omkring 215-300 personer i
Kiruna.

Renskotsel dr en arealkrivande och extensiv
niring som har behov av stora betesarealer. Varje
betesomrade har sina speciella egenskaper som
gor det virdefullt under olika perioder pa aret
och de kan inte ersétta varandra. Samebyar-

nas betesomraden ovan odlingsgrinsen kallas
aretruntmarker, dir renskotsel bedrivs hela aret.
Marken nedanfér odlingsgréinsen &r vinterbe-
tesmarker och betas under tiden 1 oktober till 30
april. Med st6d av sedvaneritt férekommer norsk
renbetning i Sverige vintertid och svensk renbet-
ning i Norge sommartid. Denna ritt stods fran
och med 1 maj 2005 av den sa kallade lappkodicil-
len.

Enligt 3 kap. 5 § miljébalken ska mark- och vat-
tenomraden som har betydelse fér rennéringen,
sa langt som mojligt skyddas mot atgiarder som
kan férsvara renniringens bedrivande. Av de tre
végkorridorer vilka legat som forslag i utredning-
en ligger tva inom grinserna fé6r omraden vilka
Statens Jordbruksverk faststillt som riksintres-
sen 2005-12-15. Det alternativ som valts, Loussa-
jarvi syd, gar dock inte igenom ett saidant omrade

da vigkorridoren istillet tryckts ner mot sjélva
staden och dirigenom undviker omradet av riks-
sintresse.

Av de sju samebyarna som verkar inom Kiruna
kommun kommer enbart Gabna sameby att pa-
verkas av vigforslaget.

Gabna sameby

Gabna sameby bedriver renskotsel fran riksgrin-
sen i vister till Tirend6élven i 6ster. Markerna
omfattar totalt ca 3500 km2 varav ca 30 % utgors
av kirnomraden av riksintresse. Samebyn grinsar
i nordost mot Talma sameby och i sydvést mot
Laevas sameby. Hogsta tillatna antalet renar vin-
tertid &r faststéllt till 6 500 (killa Linsstyrelsen).
En stor del av den exploatering (titorter, vigar,
jarnvégar, gruvor, flygplats, fritidsbebyggelse med
mera) som skett inom kommunens grinser har
skett inom Gabna samebys omraden. Rensjon ut-
gor samebyns produktionscentrum med anlégg-
ningar for renskiljning och kontrollslakteri. Flera
medlemmar inom samebyn bor i Rensjon. Viss
del av sommarbetet sker i Norge.

Under hosten flyttar Gabna sameby renarna forbi
Kiruna norr och dster om staden. Samebyn har
endast en flyttled intill Kiruna. Under varen gar
flyttningen istillet utmed den isbelagda Torneil-
ven.

Flyttning av renar med lastbil utgér ca 15-20 % av
den samlade flyttningen. Eftersom Malmbanan
norr om Kiruna gar genom samebyns marker &r

renpakorningar med tag en vanlig foreteelse. Idag
finns rutiner for att mota bort renar fran jarn-
vigen, men detta orsakar bland annat vintertid
mycket merarbete. Spirrstingsel bidrar ocksa till
att halla olycksantalet nere vilket har inneburit
att antalet tagdodade renar har minskat kraftigt.
Fortfarande kors arligen ca 200-300 av samebyns
renar pa av taget. Trafiken pa E10 som ocksa gar
genom samebyns marker medfor att ca 50-100
renar dodas per Ar.

Gabna samebys flyttning f6rbi Kiruna under hos-
ten sker utmed samebyns enda flyttled 6ster om
staden, faststilld 1974 av Lansstyrelsen, se figur
5.32. Foretridesvis nyttjas helikopter for att halla
hjordarna samlade vid den tranga passagen intill
staden. Inskrinkningarna i samebyns markan-
vindning kring Kiruna paverkar inte enbart den
samlade flyttningen. En stor andel av renhjorden
strovar fritt mellan sommar- och vinterland. Pa
grund av olika stérningar och hinder nira Kiruna
sa pressas varje ar nagra hundra av Gabnas renar
in pa samebyarna Laevas och Talmas marker.

Samebyn flyttar sina renar genom omradet under
hésten, fran norr till soder. Flyttleden limnar
myrmosaiken norr om Luossavaara och klittrar
over Luossavaaras norra utlopare. Den passerar
intill omradet med lingdskid- och draghundsspér
Oster om Matojirvi och fortsatter s6derut mot
vig E10 Oster om Tuolluvaara. Storningen fran
skotertrafik och annat rorligt friluftslivi denna
rekreationstita zon utanfor Kiruna dr pataglig.
Flyttningen av renarna sker i regel med hjilp av
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helikopter. Infor passage av E10 samlas renarna
i en 6vergangshage for att genomféra en samlad
flyttning 6ver viigen strax utanfér Tuolluvaara.
Sjélva passagen kréver noggrann planering och
maste samordnas med polisen som tillfalligt
stinger av vigen.

Gabna sameby har sedan borjan av 1900-talet fatt
avtrida mycket mark till férman f6ér Kiruna stad.
Exempel pa sddana omraden &r berget Haukivaa-
ra dir Kiruna stad nu ligger, Loussajirvi pa grund
av stadens framvixt och gruvverksamhet samt
omraden kring Tuolluvaara och flygplatsen.

Beddomningsgrunder

For miljéaspekten rennéringen bygger miljokon-
sekvensbedémningen pa de virden som berérda
omraden tillmits i befintligt planeringsunderlag,
till exempel rapporten ”Hur péaverkas renné-
ringen av férdndringarna i Kiruna”. Det bygger
ocksa pa de virden som redovisas som riksin-
tresse. Projektmal 4 om att stodja nidringar och
delmal “renniringen” har varit vigledande for de
kvaliteter som har bevarandevirde och utveck-
lingspotential.

Konsekvenser av nollalternativet

I nollalternativet kommer rennéringen inte att
ytterligare paverkas.

Effekter av utbyggnadsalternativet

1 vigforslagets nirhet finns flera flyttleder, flera
omraden for rastbeten samt omraden med svara

passager. Den nya vigen avgridnsar och f6rmin-
skar dessa omraden till viss del.

Miljoatgsrder

Inarbetade atgdrder

Vigen har lidngs korridoren, norr om Kurravaara-
vigen, dragits mot staden for att undvika stor-
ningar pa rennéringen.

Konsekvenser av utbyggnadsalternativet

Ny E10, vid Lomboloomradet, bedoms gora
intrang pa rastbetet vilket innebér att nyttjan-
det forsvaras. Dock uppstar inga nya barriérer
da staden &r beldgen s6det om viigen. Vad giller
riksintresset for rennéringen bedéms det inte
att forutsittningarna for renskotseln patagligt
forsvaras.

Sammantaget bedoms konsekvenserna for
renniringen som sma.
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5.4 Sammanfattning av konsekvenser

I tabell 5.4 redovisas en sammanfattning av de
konsekvenser som nollalternativet samt utbygg-
nadsalternativet bedéms medféra for respektive
miljoaspekt. Det &r en skillnad mellan noll- och
utbyggnadsalternativet da det byggs en ny vig

i ett delvis oexploaterat omrade. Det forutsétts
itne samma trafikutveckling vid nollalternativet
som vid utbyggnadsalternativet, vilket framf6-
rallt har betydelse f6r miljéaspekterna buller
och luftkvalitet. For miljéaspekterna landskaps-
bild, rekreation- och friluftsliv, kulturmilj6 samt
mineraliseringar bed6ms utbyggnadsalternativet
sammantaget medfora mattliga konsekvenser da
ett intrang i opaverkad miljo sker. Aven gruvin-
dustrins majligheter att bryta malm paverkas. For
aspekterna transport av farligt gods, buller och
luft bedoms konsekvenserna bli sma och i vissa
fall positiva da trafiken kommer att ske pa ett
lingre avstand fran bebyggelse.

Positiva konsekvenser

Inga eller obetydliga konsekvenser

Sma konsekvenser

Mattliga konsekvenser

_ Stora konsekvenser

Tabell 5.4. Sammanfattning av konsekvenser av nollalternativet respektive utbyggnadsalternativet.

Miljoaspekt

Nollalternativ

Utbyggnadsalternativ

Kommentar

Landskapsbild

Inga konsekvenser

Mattliga konsekvenser

Stor forandring fran Vargropen
till Petsamo.

Naturmiljo

Inga konsekvenser

Sma konsekvenser

Inga viktiga naturvéarden
paverkas.

Rekreation och

Inga konsekvenser

Mattliga konsekvenser

Mojligheten till rekreation

friluftsliv kvarstar men upplevelsen
forsamras.
Kulturmiljo Sma konsekvenser Mattliga konsekvenser | Riksintresset paverkas i och

med intrdng pa gruvomraden

Fororenade mark-
och
vattenomraden

Inga konsekvenser

Sma konsekvenser

Under forutsattning att
skyddsatgarder vidtas for att
hindra féroreningsspridning.

Trafiksakerhet och
barriareffekter

Mattliga konsekvenser

Sma konsekvenser

Okad trafiksakerhet men aven
en barriareffekt for friluftslivet

Transport av
farligt gods

Mattliga konsekvenser

Sma konsekvenser

Trafik med farligt gods paverkar
tidigare opaverkad bebyggelse

Buller

Mattliga konsekvenser

Sma konsekvenser

Viss paverkan av buller narmast
Sandstensberget och Petsamo

Luftkvalitet

Mattliga konsekvenser

Smaéa konsekvenser

Endast marginell paverkan.

Mineraliseringar

Inga konsekvenser

Mattliga konsekvenser

En del av malmkroppen kan inte
brytas

Rennaring

Inga konsekvenser

Sméa konsekvenser

Viss del av renbetesmarkerna
paverkas, framst under

vagbygget
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6 Hushallningsbestammelser

God hushallning med de resurser som mark, vat-
ten och den fysiska miljon for 6vrigt utgér dr en
del av miljobalkens grundlidggande mal. Mark-
och vattenomraden ska anviindas till det som de
ar mest ldmpade f6r med hénsyn till beskaffenhet
samt ldge och foreliggande behov. Viktiga medel
for att na dessa mal dr de hushallningsbestim-
melser som finns i miljébalken.

De generella hushallningsbestimmelserna géller
for alla omraden.

Hela Kiruna tédtort dr av riksintresse for kultur-
milj6. Mark- och vattenomraden samt fysisk miljo
i 6vrigt som har betydelse fran allmén synpunkt
pa grund av sina naturvérden, kulturvirden el-
ler med hinsyn till friluftslivet ska sa langt som
mojligt skyddas mot atgirder som kan patagligt
skada natur- eller kulturmiljon. Utbyggnad av vig
E10 bed6ms inte paverka utpekade kulturobjekt.
Diremot paverkar utbyggnaden till viss del kul-
turmiljon uppe vid Luossavaara.

Det aktuella omradet &r av riksintresse for ren-
niringen. Markomréaden som har betydelse for
renniringen ska sa langt som mdjligt skyddas mot
atgirder som kan patagligt férsvara néringens
bedrivande. Utbyggnaden bedéms inte patagligt
forsvara fér rennéringen.

Omréadet dr av riksintresse fér &mnen och materi-
al. Omraden som innehéller virdefulla &mnen el-
ler material ska s& langt som mojligt skyddas mot
atgirder som kan patagligt foérsvara utvinningen
av dessa. Vagutbyggnaden bedoms inte patagligt
forsvara fér gruvniringens bedrivande.

Vister och 6ster om influensomradet finns omra-
den som &r av riksintresse for naturvard. Vigut-
byggnaden bedéms inte paverka dessa omraden
da de ligger utanfor influensomradet.

Vig E10 ingar i det av EU utpekade Trans Eu-
ropean Transport Network, TEN-T. Vigarna
som ingar i TEN-T &r av séirskild internationell
betydelse. E10 stricker sig mellan Tére och Riks-
gransen.

Sammanfattningsvis bedéms inte arbetsplanens
atgirder innebéra pataglig skada fér de berérda
riksintressena.

7  Allmanna hansynsregler

Alla som bedriver en verksamhet eller vidtar en
atgird som omfattas av miljobalkens bestimmel-
ser dr skyldiga att f6lja de allménna hinsynsreg-
lerna.

De krav som stills i de allménna hinsynsreglerna
bed6éms vara uppfyllda i projektet. Trafikver-

ket har som nationell viighallare en mycket god
kunskap som garanterar skydd f6r minniskors
hilsa och miljon mot skador och oldgenhet i det
aktuella fallet. I projektet ingar miljoatgirder for
att forebygga och hindra skada och olidgenhet.
Exempel pa detta ér:

* Anpassning av vigen till landskapet
» Passager under vigen for leder och spar

» Unders6kning av markomraden vid misstanke
om fororening
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8 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnorm regleras enligt milj6balken
och ska ange den miljokvalitet som ménniskan
eller miljon kan tillatas tala. Miljokvalitetsnorm
finns for:

 Luftkvalitet omfattande kvivedioxid, kvive-
oxider, svaveldioxid, bensen, kolmonoxid, bly,
partiklar och ozon

* Buller
« Fisk- och musselvatten
* Vattenforekomster

For projektet bedéms inte ndgon av miljékvali-
tetsnormerna vara relevanta. Méjligen kan en viss
paverkan ske av Tuollujoki men denna bedéms
som mycket liten och ska inte kunna paverka
bestand av 6ring i de nedre delarna av backen.

Tuollujoki har hog ekologisk status och god ke-
misk status enligt den klassning som giiller sedan
2009. Denna klassning kommer inte att paverkas
av projektet.

9 Overensstammelse med
miljomal

9.1 Nationella och regionala miljémal

Sveriges riksdag har beslutat om 16 miljokvali-
tetsmal for en hallbar samhéllsutveckling. Det
finns dessutom ett generationsmal som innebér
att forutsittningarna for att 16sa miljoproblemen
ska nas inom en generation. De regionala milj6-
malen verensstimmer i stort med de nationella.
Under 2012 kommer Lénsstyrelsen i Norrbotten
tillsammans med Skogstyrelsen att paborja pro-
cessen med att ta fram nya miljomal.

De miljémal som i férsta hand berors av arbets-
planen ir:

* Begrinsad klimatpaverkan

* Frisk luft

* Levande sjoar och vattendrag

* God bebygd milj6

* Ett rikt véixt och djurliv.

Den befintliga dragningen av E10 maste flyttas
pa grund av att gruvdriften i Kiruna medfor att

en deformationszon med sprickbildning sprider
sig mot staden och viigens nuvarande dragning.

Arbetsplanens syfte dr att verka for en langsiktig
16sning som léitt kan anpassas efter de framtida
behov som stadsomvandlingen skapar.

De projektmal som tagits fram i vigprojektet
handlar om lokalisering och utformning sa att
tillgingligheten blir god f6r samtliga trafikant-
grupper. Den nya viigen ska anpassas till Kirunas
bebyggelse, natur- och kulturhistoriska virden.
Vigen ska vara férenlig med en hilsosam milj6
for de som bor och vistas i Kiruna. Den ska ocksa
vara férenlig med och stédja niringar och bruk av
naturresurser, bland annat gruvnéringen.

Den nya viigen kommer att ersitta befintlig

vig. Utbyggnaden kommer att innebdra samma
trafiktryck som idag. Vigen bedoms dérfor inte
minska paverkan pa luften och bidrar saledes
inte till miljomalet Begrinsad klimatpaverkan. Ej
heller férvintas den nya dragningen bidra till en
forbéttring av miljomalet Frisk luft.

Vigdagvattnet fran vigavsnittet bir med sig
fororeningar till recipienten. Avvattningen av
vigen kommer att ske till omraden dér paverkan
bedoms bli liten. Detta bidrar inte till en forbétt-
ring av miljémalen.

Genom den nya viigen 6kar avstandet till befintlig
bebyggelse. Detta ér en forbéttring ur sikerhets-
synpunkt fér bland annat transporter av farligt
gods. Arbetsplanen kan forvintas bidra till en
forbittring vad giller malet God bebyggd miljo.
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Vigen kommer i sin huvudsakliga del att ga
genom skogsmark eller skogsliknande mark. Den
avverkning av skog som sker och ianspraktagande
av naturmark bedéms inte medfora nagon minsk-
ning av sdrskilt virdefull mark. Stora omraden
runt Kiruna har liknande skogsmark och déarfor
bedoms foretaget motverka miljomalet Levande
skogar.

Exploatering av naturmark innebér generellt
sétt ett intrang och en paverkan fér vixter och
djur inom omradet. Det kan &ven medféra en
paverkan pa omraden utanfér sjdlva arbetsplane-
omradet genom dndrade avrinningsférhallanden,
storningar av buller med mera. Inga hotade eller
kénsliga arter bedoms paverkas genom den nya
vigens dragning. Det bedoms inte heller som att
barridreffekten skulle paverka arter inom omra-
det. Vigforslaget kommer inte att medverka till
en forbittring av miljomalet Ett rikt viixt- och
djurliv.

9.2 Kiruna kommuns miljémal

Kommunens lokala miljémaél 4r en detaljering
och precisering av de nationella miljémalen. Fa
av de kommunala miljomalen &r direkt tillimp-
liga pa de atgirder som &r aktuella i vigprojektet.

Liksom de nationella och regionala miljomalen
verkar arbetsplanens forslag pa atgirder at olika
hall. Flytten av trafiken fran Kiruna centrum

medverkar till det lokala miljomalet om att buller
och andra stérningar ska beaktas vid infrastruk-
tur och kommer att férbéttra den centrala miljon.
Flytten innebir ocksa en mer trafiksidker fram-
komlighet f6r oskyddade trafikanter. I ansprakta-
gande av skogsmark motverkar delvis miljomalet
om Levande skogar.

10 Fortsatt miljoarbete

10.1 Under byggtiden

Paverkan under byggtiden 4r temporir och
konsekvenserna varar i de flesta fall sa linge
vigbygget pagar. Atgirder under byggtiden kan
exempelvis vara samrad med berérda och in-
formation till ndrboende infor stérande arbeten,
eller dammbindande atgéirder.

Under byggtiden f6r ny del av E10 kan stérningar
for nirboende, renniringen och trafiken uppsta.
Byggarbetena ska planeras och bedrivas pa sadant
sétt sa att storningar och konflikter i storsta
mojliga man undviks och sker utan risk for
fororening av mark och vatten. Framforallt kom-
mer byggnationen tidvis att medfora begrinsad
tillganglighet och stérningar for trafiken.

Arbetsomradet kommer att vara avspérrat och
man kommer inte att kunna passera med for-
don, skoter, slidhund, skidor etc. pa samma stt
som tidigare. Tillfilliga 16sningar kan komma

att behovas under byggtiden. Byggtrafiken som
ofta dr langsamtgaende och oviintad kommer att
anvinda tillfidlliga viganslutningar dér konfliktsi-
tuationer kan uppsta.

Under byggtiden kan transporter, entreprenad-
maskiner, springningar och vibrationer, hante-
ring av massor och omléggning av fordonstrafik
i titbebyggda omraden ge upphov till tillfalligt
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forhojda bullernivéer, luftféroreningshalter och
dammspridning.

10.2 Behov av efterkommande prévningar

For att kunna bygga en ny vig kommer det att
krivas provningar enligt bland annat miljébalken,
plan- och bygglagen och kulturminneslagen.

Nedan visas pa vilka prévningar som kan bli aktu-
ella vid byggandet av foreslaget alternativ.

 Anldggning f6r mellanlagring av avfall, till
exempel jord, sten och torv kréver tillstdnd av
Lénsstyrelsen om avfall skall lagras hogst tre ar
innan det atervinns eller behandlas och méng-
den som mellanlagras &r stérre dn 10 000 ton
vid nigot enstaka tillfille. Ar méingden mindre
krivs en anmilan till kommunen. Tillstand
krivs ocksa for att transportera massor och
avfall.

e For arbeten inom férorenade omraden giller
bestimmelserna i 10 kap. miljobalken samt
krav pa anmélan till tillsynsmyndigheten enligt
28 § forordning (1998:899) om miljéfarlig verk-
samhet och hilsoskydd om étgérder i omradet
medfor okad risk for spridning eller expone-
ring av féroreningar. En anmilan kan krévas
om omradet vid Luossavaara fortfarande kan
misstinkas vara fororenat.

* Vid avverkning av fjéllnéra skog, som ir ak-
tuellt i detta fall ska en anmélan ldmnas in till
skogsstyrelsen for att fa tillstand.

e FOr arbetsforetag som innebér att naturmiljon
vésentligt kan féridndras skall samrad enligt
miljobalken 12 kap. 6§ ske med ldnsstyrelsen.

e Det kan dven krivas dispens fran Linsstyrelsen
om utbyggnadsalternativet paverkar arter som
skyddas enligt Artskyddsforordningen. I detta
skede har inga sadana arter upptéckts.

10.3 Miljokontroll och uppfdljning

En uppf6ljning sker dels genom ett genomfor-
ande av kontrollprogram for miljépaverkan under
byggskedet, dels genom sérskild effektuppfolj-
ning under och efter byggskedet. Visentliga
punkter i ett kontrollprogram for detta projekt
har bed6émts vara f6ljande:

e Kontroll av att foreslagna forsiktighetsatgérder
vidtas.

» Kontroll av hanteringen av avbaningsmassor,
bland annat de fran schacktarbeten vid artrika
vigkanter

e Kontroll av schaktmassor vid gravningar i
misstidnkt férorenade omraden.

» Kontroll av att skyddsétgiirder vidtas for att
minimera risken for utsliapp/spridning av far-
liga &mnen sd som damm och drivmedel.

» Kontroll av att eventuella 6verskottsmassor
inte mellanlagras pa eller intill platser med
sdrskilda skyddsvirden.
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