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1. Bakgrund

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sirskild planlaggningsprocess. Under processen
sker samrad vid flera tillfallen. Denna samradshandling ingar i skedet framtagning av
planférslag samt MKB.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststillelsehandling

Framtagning av underlag
fér lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan

Framtagning av planférslag ' .
samt MKB : Kungérande och granskning Faststillelse
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Planlaggningsprocessen for projekt med betydande miljgpaverkan

Végplan E10 vid Kiruna nya centrum &r en kompletterande vagplan till den redan laga
kraftvunna arbetsplanen for ny E10 i Kiruna. Forutsattningarna i Kiruna har dndrats
sedan arbetsplanen for ny E10 togs fram, det visade sig bland annat att kommunens
utvecklingsplan och Trafikverkets arbetsplan for ny E10 inte blev helt samstimmiga.
Tillsammans med 6vriga dndrade forutsittningar gjorde detta att Trafikverket beslutade
att en ny vigplan skulle tas fram for strickan genom nya centrum. Trafikverket behover
tillsammans med Kiruna kommun se 6ver planeringen och samordna sina planer med
varandra.

Kompletterande vagplaner tas ocksé fram for anslutning av Kurravaaraviagen och
Hjalmar Lundbohmsvégen till E10 samt for vissa gang- och cykelvigar och passager.

Foreliggande forslag till ny E10 6verensstimmer med Kiruna kommuns fordjupade
oversiktsplan for Kiruna centralort och med kommunens utvecklingsplan, bada fran
2014. Kvartersstrukturen i utvecklingsplanen har varit styrande for hur den nya viagen
dras. Kiruna kommuns arbete med utformning av den nya staden pégér.

Nya E10 skall erbjuda god funktion for sévil det nationella och internationella
transportbehovet samt for anslutning till Kiruna stad. Andamalet 4r ocks3 att finga de
behov och ansprik som stills pa vag E10 utifrdin kommunal och statlig planering, sa att
utformningen kan anpassas till onskad funktion. Befintlig vig E10 ar riksintresse, och ny
E10 kommer att vara av riksintresse for kommunikationer.

Trafikverket har under hosten/vintern 2016 tagit fram ett samrédsunderlag for E10 vid
Kiruna nya centrum. Efter genomforda samrad har Trafikverket valt att ga vidare med
samradsunderlagets vaglinje E i den fortsatta planlaggningen.

Det ar det alternativ som anses har mest samhéllsekonomisk vinning och stédjer
planerna for Kiruna nya centrum. Alternativet har god maluppf6ljning och uppfyller
flertalet hansynsmaélen samt utgdngspunkter i Kiruna. Det ar ocksa det alternativ som
foresprakas av Lansstyrelsen Norrbotten och Kiruna kommun. De olika alternativen och
motiv till val redovisas i PM Bortval.

Lansstyrelsen har beslutat att projektet kan antas medfora betydande miljopéaverkan,
vilket innebar vissa formella krav pd samradet samt att en miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) ska tas fram.

Mer information om projektet finns pa Trafikverkets webbplats
http://www.trafikverket.se/kiruna



http://www.trafikverket.se/kiruna

2.Vagforslaget

Den planerade striackan ar 2,1 km ldng. Forutom ny E10 ingér en stor cirkulationsplats,
fem planskilda passager och tva gang- och cykelvigar i vagplanen.

Viagstrackningen, placering och utformning av gang- och cykelvagar, portar m.m. har
utretts under planlaggningsprocessen. Utredda och bortvalda alternativ redovisas i PM
Bortval.

En 6versiktskarta som visar den viganldggning som foreslés i vagplanen finns i bilaga 1.
Dar visas ocksa forslag pa nya enskilda och kommunala vagar.

Vissa delar av befintliga vigar kommer att dras in fran allmint underhall och funktionen
erséttas av nya anlaggningar. Dir vigar rivs aterstills marken till liknande sin
omgivning.

Produktionskostnaden inklusive marklosen, byggherrekostnader och osdkerheter
berdknas till 162 Mkr £20 %.

2.1. Planerad strackning

Den nya strickningen ansluter till befintlig E10 s6der om Tuolluvaara. En ny
cirkulationsplats med fem anslutningar planeras strax norr om den befintliga
cirkulationsplatsen. Nya anslutningar av Lombololeden (vig 870, befintlig E10 visterut)
samt de kommunala vigarna Malmvigen och Tuolluvaaravigen byggs till
cirkulationsplatsen. Den nya E10 och viag 870 kommer att bli statlig vag.

Vigen gar vidare mot nordvast strax utanfor det omrade som planeras for
kvartersbebyggelse enligt Kiruna kommuns utvecklingsplan. Strackan gar 6ver
Tuolluvaara gruvomrade sdder om gruvlavarna, 6ver en del av den befintliga golfbanan
och forbi den befintliga bagskyttebanan. Strackningen ar forenlig med kommunens
planerade tomt for ett eventuellt sameparlament.

Vagplanen slutar dar tidigare faststéllda planer tar vid, i skogsomradet 6ster om
Kurravaaravagen.

Den nya E10 byggs som tvafaltsvig och blir 9 meter bred och belagd.
Referenshastigheten blir 80 km/timme, ldgre hastighet narmast cirkulationsplatsen.
Nya anslutningar anpassas till de befintliga vigarna.

Sakerhetszon 10 m Véagbredd 9 m Sékerhetszon 10 m

Foreslagen normalsektion for E10

2.2. Planskilda passager

Inga korsningar eller anslutningar i plan, forutom cirkulationsplatsen, planeras lings
E10. Viagen kommer att kunna passeras planskilt. Luftfartsvagen ansluts i plan till
Lombololeden.

Tva broar 6ver ny E10 ingar i vagplanen. Broarna foreslas bli plattrambroar av betong.



e Grona strdket ar en bro for gang- och cykeltrafik, vintertid dven skidor,
hundspann och skoter, som ger kontakt mellan parkstréket genom nya centrum
och TGA-omrédet. Bron blir 8 meter bred.

e  Centrum-Tuolluvaarastrédket gar mellan nya centrum och Linbanevégen.
Stréket blir en bro med tva korfilt for biltrafik samt géng- och cykelvég, och
ansluts till kommunala gator pa 6mse sidor av E10. Bron blir 11 meter bred.

Foreslagen bro 6ver E10 vid Centrum-Tuolluvaarastraket

Tre planskilda passager for gdng- och cykeltrafik ingér i vigplanen. Aven dessa foreslas
bli plattrambroar av betong med 5 meter fri bredd i porten. Fri h6jd varierar mellan 2,7
och 3,5 meter beroende pa planerad anvindning.

e Vid den nya cirkulationsplatsen byggs tva portar for gang- och cykeltrafik under
Lombololeden resp. E10 for trafik mellan s6dra industriomradet/Malmvigen
och Tuolluvaara. Porten under E10 kan dven anvindas for
skotertrafik/pistmaskin.

e Mellan bagskyttebanan och golfbanan byggs en port under E10 som ger
tillgianglighet till golf- och bagskyttebana och skogsmarkerna. Passagen kommer
ocksé att kunna anvandas for ridning och skotertrafik.

2.3. Gang- och cykelvagar

Tva gang- och cykelvigar ingér i vigplanen. Vagarna blir belagda och forses med
belysning.

. En géng- och cykelvdg mellan Tuolluvaaravagen och Malmvagen, med anslutning
till Luftfartsvagen. Vagen gar soder och Gster om den nya cirkulationsplatsen med
portar under E10 och Lombololeden och ger mojlighet till trafiksidker passage
forbi cirkulationsplatsen. Denna géng- och cykelvig kommer att bli kommunal.

. En géng- och cykelvég i skogsomrédet pd E10:ans sodra sida mellan nya centrum
och Kurravaaraviagen. Vagen ansluts ocksa till port under E10. Vagen
sammanbinder nya centrum med dels rekreationsomrédena kring Varggropen
och dels det planerade bostadsomrédet vid Jagarskolan. Denna géng- och
cykelvig kommer att bli statlig.

| Végbredd 3 m |
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Foreslagen normalsektion friliggande gang- och cykelvag



2.4. Kommunala och enskilda vagar och anslutningar

Tre kommunala eller enskilda véagar illustreras i vigplanen. Dessa vigar ingr inte i
faststillelsen av vigplanen utan hanteras i annan ordning, och kan komma att utformas
och placeras pé annat satt. De ersatter befintliga vagar som stings da nya E10 byggs.

. En vag nordost om E10 frén Linbanevigen till Grona straket ger tillgédnglighet for
fordonstrafik till TGA-omrédet. Denna vig kommer formodligen att bli
kommunal.

. En enskild vag norr om E10 fran Kurravaaravagen for fordonstrafik till

bégskyttebanan och golfbanan. Vagen far motesplatser var 200:e meter.
. En ny enskild anslutning mellan Luftfartsvigen och Lombololeden.

Anslutningarna till fastigheterna Linbanan 2 (XL-Bygg) och Snorre 1 (Necab) kommer
att flyttas.

Vagbredd 6 m
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Foreslagen normalsektion ersattningsvag till TGA-omradet. Anslutningen till Luftfartsvagen utfors
pa samma séatt men med bredden 7 meter. Dessa tva vagar blir belagda.

| Végbredd 4 m |
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Foreslagen normalsektion ersattningsvag till bagskyttebanan och golfbanan. Vagen blir grusvag.

2.5. Gestaltning av vagforslaget

Gestaltningen av vigforslaget har foljt med i projektet enligt Trafikverkets planprocess.
Under arbetsplaneskedet 2013 gjordes ett genomarbetat gestaltningsprogram for hela
den nya dragningen av E10. Vagforslaget har efter det forandrats och ytterligare
gestaltningsprogram har tagits fram.

Forandringen av striackan forbi Kiruna nya centrum ar ytterligare en omarbetning till
gestaltningsprogrammet fran arbetsplanen. De 6vergripande gestaltningsprinciperna
darifran galler dven strackan forbi Kiruna nya centrum. De detaljerade principerna ar
omarbetade for att passa platsen och samspela med de andra dndringarna. Alla dessa
gestaltningsprinciper kan lasas i gestaltningsprogrammet f6r E10 vid Kiruna nya
centrum.

Till exempel foreslés alla GC-portar ldngs hela strackan utformas enligt samma
gestaltningsprincip, med en perforerad corténstalplat som belyses fran baksidan, se
illustration. Platen blir da bade utsmyckning och funktionsbelysning.
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lllustration av mojlig utformning av GC-portarna

Cirkulationsplatsen vid Kiruna nya centrum ska fungera som en entréplats men
fortfarande sammankopplas med 6vriga cirkulationsplatser langs E10 forbi Kiruna.
Cirkulationens skala och form gor dock att gestaltningen behover vara mer storskalig 4n
ovriga cirkulationsplatser.

Gestaltningsidén ar att jobba med héjdférandringar som 6ppnar och sluter
trafikrummet. Dessa héjder kan sedan forstarkas med buskplanteringar och detaljer
som tar upp cortenstélet fran portarna och 6vriga cirkulationer.

3. Miljé

3.1. Markanvandning och landskapsbild

Omréadet for den nya vagen praglas av ndrheten till Kiruna och av den tidigare
gruvdriften i Tuolluvaara. En stor del av strickan beror bebyggda eller anlagda omraden.

Mellan XL-Bygg och Tuolluvaara finns ett skogsomrdde med vatmarkskaraktiar och
16vvegetation.

Industri och handel — 1 anslutning till Tuolluvaaravigen ligger byggvaruhandeln XL-
Bygg. Soder om Malmvigen och i anslutning till vdag 870 finns idag ett industriomrade.
P& omradet finns flertalet industribyggnader, baracker och enklare kontorsbyggnader.

Gokartbanan bestar av en snirklig asfalterad bana med grus runt om och en
konstgrasbana for radiostyrda bilar. Intill banorna finns ett antal baracker.

Dessa tre omraden saknar virden for landskapsbilden.

Tuolluvaara gruvomrdde (TGA-omrddet) bestar idag av ett inhdgnat dagbrott, dldre
och yngre industribyggnader, tva gruvlavar, grabergsupplag och en stérre yta med yngre
slyvegetation som tidigare var sandmagasin. Gruvlavarna ar landmaérken f6r hela staden,
och dagbrottets kant och de dldre tegelbyggnaderna har en viardefull karaktir. I 6vrigt
har omradet inga viarden for landskapsbilden.

Kiruna golfbana ar en Kklassisk golfbana av klippt grias med konstgjorda kullar och
dammar. Landskapet dr 6ppet med utblick norrut.

Vaster om golfbanan gar vigen genom skogsmark med ildre barrskog. De storre
tallarna ar naturvirdestrad och deras karaktir gor att de ar vardefulla for
landskapsbilden i omradet.



Nir utvecklingsplanen genomfors uppstar positiva konsekvenser for landskapsbilden i
omrédet i och med att den nya stadsdelen med genomtankt hus- och
landskapsarkitektur ersatt dagens begriansade landskapsviarden. Den nya E10 ar
anpassad till formerna i det nya landskapet, planeras i samband med den nya
bebyggelsen och péverkar utpekade landskapsvirden i liten grad. Ett
gestaltningsprogram tas fram i vigplanen dar principer for utformning av de olika
delarna i viganlaggningen liaggs fast.

De befintliga verksamheterna pé gokartbanan, delar av golfbanan och TGA-omrédet kan
inte finnas kvar i sin nuvarande lokalisering pa grund av nya E10 och Kiruna kommuns
framtida exploatering av omréadet.

3.2. Naturmiljo

I véstra delen gar den nya viagen genom ett skogsparti med ménga ildre tallar spridda
over omradet. En naturviardesinventering har genomforts. Delar av skogsomrédet har
getts naturvirdesklass 3, patagligt naturvirde. Ett fatal av tallarna kommer att behéva
avverkas.

Viaxtlokaler for fridlysta lummervéxter berors av vigplanen. Den paverkan som planen
medfor bedoms vara liten. Samrad har skett med lansstyrelsen, som delar Trafikverkets
uppfattning om att artskyddsdispens inte behover sokas.

Stora delar av strackan beror marker som saknar naturvarden.

Vagplanen bedoms medféra sma konsekvenser for naturmiljon.

3.3. Friluftsliv

Kiruna omges i norr av sammanhéngande gron- och naturomréden som nyttjas flitigt
under hela aret. I anslutning till vigplanen ligger Kiruna golfbana och en bagskyttebana.
Skogsomradet vaster om golfbanan anvinds idag for skoterakning, men nagon officiell
led finns inte i omréadet.

Delar av golfbanan tas i ansprik av viigen. Aven kommunens utvecklingsplan gor intring
i samma del av golfbanan, som kommer att behova laggas om.

E10 blir en barridr i omrédet men tillgdnglighet till markerna norr om E10 kommer att
tillgodoses genom de planerade passagerna.

Vigplanen bedoms medfora sma konsekvenser for friluftsliv forutom intranget pa
golfbanan som medfor mattliga konsekvenser.

3.4. Kulturmilj6

Hela Kiruna omfattas av riksintresse for kulturmiljovard, "Kiruna-Kiirunavaara (BD
33)”. Riksintresset omfattar hela Kiruna med omnejd, och karaktarsbyggnader (bland
annat gruvlavarna vid Tuolluvaara) och stadsdelar pekas ut inom riksintresset. Nagra av
dessa utpekade virden i riksintresset bedoms inte paverkas av vigplanen.

En arkeologisk utredning utfordes ar 2005. Ett fatal kulturhistoriska lamningar
patraffades i omradet, och ingen av dem paverkas av viagplanen.

Konsekvenserna for kulturmiljén bedéms som sma.

3.5. Boendemilj6 och 6vrig bebyggelse

Endast ett bostadshus finns inom 100 meter fran viagen, nira befintlig E10 i Tuolluvaara.
Detta hus kan komma att behéva bullerskyddsatgarder. I 6vrigt finns fler bostadshus i
Tuolluvaara och pa Furuvigen ca 200 meter frin nya E10. En karta med berdknad
bullerutbredning med ny vag utan skyddsétgarder finns i bilaga 2. Trafikverket har en
riktlinje "Buller och vibrationer fréan trafik pa vag och jarnvag" som tillampas vid



planldggning. Den innehaller riktvarden for buller och vibrationer och bygger pa de
riktvarden for buller som riksdagen beslutat om for bostader vid nybyggd eller viasentligt
ombyggd infrastruktur.

Fastigheterna Linbanan 2 (XL-bygg) och Snorre 1 (Necab) ligger ndrmare den nya E10.
P& sOdra industriomradet finns ocksa byggnader, mest garage och forrad, som ligger
relativt ndra de nya viganldggningarna.

P& TGA-omradet finns industribyggnader som kommer att behova rivas, bade i samband
med byggandet av nya centrum och byggandet av E10. Nigra byggnader, bland annat
gruvlavarna och tva dldre tegelbyggnader, kommer att finnas kvar.

Den planerade kvartersbebyggelsen i Kirunas nya centrum kommer enligt vad som
redovisas i utvecklingsplanen att ligga som niarmast ca 50 meter frén nya E10.
Kommunen har ocksa planer pa en utveckling av TGA-omradet for kultur och
rekreation.

Tillgdngligheten till befintlig bebyggelse kommer att bestd. Konsekvenserna for
boendemilj6 och befintlig bebyggelse som finns kvar bedoms som sma.

Vid planeringen av de nya stadskvarteren méste hénsyn tas till trafikbuller fran E10.

3.6. Rennaring

Kiruna omges av riksintressen for renniring, som dock inte bedoms beréras av planen.
Skogsomradet i vigplanens véstra del ar en mindre del av ett nyckelomrade for Gabna
sameby. Skogen séder om E10 bedoms inte bli tillganglig for renbete.

I ett tidigare skede har en analys gjorts av hur renniringen paverkas av fordndringarna i
Kiruna. Samebyn har férordat den nu valda linjen.

Vigplanen bedoms medfora sma konsekvenser for renniringen eftersom sma ytor
paverkas i ett stadsnira lage med liten betydelse f6r rennaringen.

3.7. Naturresurser

Viagplaneomradet beror beviljat undersokningstillstdnd for jirnmalm. Malmen nérmast
vagen anges av LKAB ligga norr om den foreslagna vagkorridoren. Vagstrackningen
ligger pa ett omrade med fyllnadsmassor, som inte bedoms som intressant for brytning
av LKAB. Hela Kiruna med omnejd omfattas dven av riksintresse for virdefulla &mnen
och material.

Det bedrivs inget jord- eller skogsbruk i omgivningarna kring vigplaneomradet.

Riksintresset bedoms paverkas i liten omfattning. Viagplanen bedoms ge sma effekter pa
nu kinda mineraltillgéngar.

3.8. Transport av farligt gods

Vig E10 ar en primér transportled for farligt gods. Farligt gods dr exempelvis
brandfarliga vitskor, giftiga gaser och explosiva &mnen.

Lansstyrelsen i Norrbotten har utarbetat skriften Riktlinjer for skyddsavstand till
transportleder for farligt gods (2015) med rekommenderade skyddsavstand mellan
bebyggelse och transportled for farligt gods. For ort med gruvdrift ar det 40 meter till
“normalkénslig verksamhet” (t.ex. smahus, kontor, smiindustri) respektive 120 meter
till “kénslig verksamhet” (t.ex. bostéader i flera vaningar, skolor, virdlokaler). Detta ger
begransningar for kommunens planering for framtida centrum. For befintlig bebyggelse
uppratthalls skyddsavstinden, med ett mindre avsteg fér en byggnad pad TGA-omradet
som haller 36 meter till E10. Skyddsavstdnden visas pa karta i bilaga 3.



3.9. Masshantering och fororenade omraden

Omrédet for ny E10 har undersokts med avseende pa fororeningar i marken.
Oljerelaterade fororeningar och metaller har patraffats. De aktuella halterna ar relativt
laga och storre delen av massorna i omradet kan anvandas inom végprojektet, som
klassas som mindre kinslig markanvandning. I enstaka provpunkter péatraffades hogre
fororeningshalter och dessa massor kommer att schaktas bort och deponeras som icke
farligt avfall. Kompletterande provtagning och analys kommer att géras under
byggskedet.

Vid projekteringen har massbalans efterstravats, men har inte kunnat uppnés nar
hinsyn tagits till kommunens planer i omradet. Overskottsmassor kommer att
uppkomma. Massor som uppfyller kraven pd material i olika delar av anlaggningen
dteranviands dock i méjligaste mén inom projektet for att minska 6ver- och underskott.

3.10. Stérningar och paverkan under byggtiden

Under byggtiden kommer anldggningsarbeten med tunga maskiner att pdga i omradet.
Transporter med material till och frin bygget kommer att trafikera de befintliga
vagarna. Storningar uppstar i form av intrang, buller, luftféroreningar, vibrationer,
damning samt risk for utslapp som kan fororena mark och vatten. Detta innebér en
tillfallig pdverkan for dem som vistas i omrédet eller nyttjar vagnatet.

Det ar sannolikt att byggandet av E10 kommer att pigd samtidigt som
anldggningsarbeten for nya centrum. Verksamheterna kan bli omfattande, men antalet
nirboende ir litet.

Trafikverket stéller krav pa sina entreprenorer vad giller kvalitet, milj6, riskhantering,
trafiksdkerhet och elsdkerhet samt arbetsmilj6 och sociala krav. Fér byggbuller finns
riktvarden fran Naturvardsverket att forhélla sig till.

3.11.Klimatpaverkan

Anliggning av ny transportinfrastruktur genererar klimatpaverkan och
energianvandning. Materialtillverkning, byggskedet, drift och underhall bidrar i olika
omfattning till férbranning av fossila brianslen vilket genererar utslapp av bland annat
koldioxid.

En klimatkalkyl har utforts i samradsunderlagsskedet dar alternativens klimatpaverkan
berdaknas. Klimatkalkylen utvecklas i vigplanens senare skede.

4. Ledningar

P& TGA-omradet och Linbanan 2 som direkt berérs av den nya viagen finns ledningar for
el och VA. Vigen korsar ocksa ett flertal befintliga ledningsstrak for el, VA, fjarrvirme
och optokabel som forsorjer Tuolluvaara och 6vrig bebyggelse och anldggningar kring
den nya viagen. Pa golfbanan finns ett ledningsnét for el och bevattning. Det pagar
utredning om det finns fler ledningar dn de hittills kinda i omréadet. Ett separat PM
avseende ledningar har tagits fram och delgetts ledningsigarna.

De ledningar som paverkas av vigen kommer att ldggas om i samrad med ledningséigare
sé funktionen sékerstlls. Det kommer att behovas nya dagvattenledningar frén végen,
dir inte viagen avvattnas via 6ppna diken. Aven nya kablar for vagbelysning behovs.

Vagen kan ocksd komma att paverka det ledningsnit som planeras for den nya
centrumbebyggelsen.
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5. Fortsatt arbete

Efter detta samrad fortsatter arbetet med viagplanen. Synpunkter fran samrédet tas
tillvara under arbetet. Miljokonsekvensbeskrivningen fardigstills och ska godkidnnas av
lansstyrelsen. Nar sé skett kan viagplanen goras klar for kungoérande och granskning.
Under granskningstiden finns ocks& majlighet att limna synpunkter pé hela planen.
Vagplanen faststélls sedan av Trafikverkets funktion f6r juridik och planprévning. Nar
planen ar faststalld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft.

En laga kraftvunnen viagplan ger Trafikverket ratt att ta mark i ansprak for att bygga
vagen.

Arbetena kan komma att kriva olika tillstind eller dispenser, t.ex. for vattenverksamhet
eller upplaggning av massor. Detta utreds i senare skeden.

6. Bilagor

1. Oversiktskarta
2. Bullerutbredning
3. Skyddsavstand
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