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1. Inledning

Trafikverket tog under aren
2012-2013 fram en arbetsplan
for ny strackning av E10 i
Kiruna. Arbetsplanen vann
Laga kraft oktober 2015. Forut- _
sdttningarna i Kiruna har dock N
andrats sedan arbetsplanen
togs fram. Kiruna kommun har
planerat for Kiruna nya
centrum och dessa planer
(kommunens utvecklingsplan
daterad 2014-03-17 och
Trafikverkets planer for ny
E10) behover harmoniseras.
Del av arbetsplanen kommer
att upphévas och ersiattas med
ny vaglinje enligt vagplan for
E10 vid Kiruna nya centrum.
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Figur 1.1 Faststalld vagplan genom den planerade stadsstrukturen.

En ny viglinje pa cirka tva
kilometer mellan befintlig E10
och anslutning till tidigare
planerad ny E10, strax oster
om Kurravaaravagen ska arbe-
tas fram for att passa in med
Kiruna kommuns planering av
nya centrum. Ett flertal olika
strackningar av ny E10 forbi
Kiruna centrum har utretts.

Syftet med detta PM ar att
beskriva vilka linjer som har
utretts samt redovisa motiv till L S .,
varfor bortval har gjorts. En del  Figur 1.2 Vaglinjer som studerats i projektet.
alternativ har valts bort i ett

tidigt skede, nagra alternativ togs med i samradsunderlaget och slutligen har bort-
val gjorts efter samradsprocessen. I de tidiga alternativen har processen ej gitt sa
langt att alla parametrar har behovt utredas, det har fallit pa annat, varfor det ibland
uppges “ej utrett”.

11 Overgripande om végen

E10 dr en nationell stamvag av riksintresse for kommunikation, europaviag samt
ingdr i transeuropeiska transportnitet (TEN-T) vilket betyder att E10 ar ett viktigt
nationellt och internationellt transportstrak for gods- och persontrafik. E10 ar dven
rekommenderad fardvig for transporter med farligt gods. Ny E10 planeras for refe-
renshastighet 8okm/h (VR80), en vigbredd pa 9 m samt 6nskvird standard enligt
Trafikverkets kravdokument VGU (Vagar och gators utformning, 2015).



2. Mal

2.1 Nationella mal - Transportpolitiska malen

Det overgripande transportpolitiska malet dr att sdkerstilla en samhéllsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och naringsli-
vet i hela landet.

Det 6vergripande mélet kompletteras av tva jambordiga mal, ett funktionsmal (till-
ganglighet) och ett hinsynsmal (sdkerhet, miljo och hilsa).

2.2 Funktionsmal - tillgédnglighet

Funktionsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och anviand-
ning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet
och anviandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet
ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans trans-
portbehov.

Funktionsmalet ska uppnés genom att transportsystemet utvecklas enligt sju be-
namningar, vilka tar fasta pa naringslivets och olika medborgargruppers behov av
tillgdnglighet. Dessa bendmningar dr; Medborgarnas resor, Regional och interna-
tionell tillgdnglighet, Jamstillt arbete, Personer med funktionsnedsittning, Barns
mojligheter, Kollektivirafik samt Gang och cykel.

2.3 Hansynsmal - sakerhet, miljo och halsa

Hansynsmalet innebér att transportsystemets utformning, funktion och anviandning
ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt, samt bidra till att miljo-
kvalitetsmélen uppnéas samt bidra till 6kad hilsa.

Hiansynsmalet definieras i fem grupperingar dessa dr; Omkomna och allvarligt
skadade vagtrafik, Omkomna och allvarligt skadade sjofart, Omkomna och allvarligt
skadade bantrafik och luftfart, Begrinsad klimatpaverkan samt Ovriga miljokvali-
tetsmal och hilsa.

2.4 Projektmal

Trafikverket har tillsammans med Kiruna kommun tagit fram gemensamma projekt-
mal for ny E10. Det 6vergripande malet ar att ny E10 ska uppfylla de krav som kan
stéllas pa en europaviag samtidigt som den samhallsutveckling som ar nodvandig for
att Kiruna nya centrum ska kunna etableras och mgjliggoras.

Nedan presenteras de mal som utvirderas i detta dokument. Utéver dessa finns
néagra mal som inte bedoms ge ndgon paverkan pa val av alternativ, se vidare i mal-
dokumentet Underlag for planering av E10 och Kiruna tdtort, 2016-06-22.



3. Utvarderade mal

Mailen ar uppdelade under de nationella mélen om Funktion och Hansyn.

3.1 Samhallsekonomi

Investeringskostnad

Investeringskostnaden ska vara samhallsekonomiskt effektivt och rimligt. Investe-
ringskostnaden ar utredd for de fyra alternativen (A, B, E och F) som presenteras i
Samradsunderlaget.

Driftkostnad
Har inte utretts.

3.2 Funktionsmal

Referenshastighet 80 km/h

Referenshastighet 80 km/h - Med hinsyn till befintlig och kommande bebyggelse,
samhallsekonomi, tillgdnglighet, sakerhet och miljo har E10:ans referenshastighet
anpassats till 80 km/h. Om korsningen inte sker planskilt kan den skyltade hastig-
heten komma att justeras nedéat. Linjen ska uppfylla VGU-standard vad giller plan
och profil.

Komplettering av huvudvagnatet

E10 kompletterar det lokala trafikndtet med funktionen av huvudvig som avlastar
kommunens vagnat och har en hog nyttjandegrad.

E10 erbjuder en hog serviceniva, majliggora energieffektivitet och god framkomlig-
het aven for tunga transporter.

E10 utgdr tangent till staden

E10 utformas varken som en forbifart eller som en genomfart. Tunga transporter,
farligt gods och genomfartstrafik ar separerad fran tatorten.

Tillganglighet

Forbindelsen mellan centrala staden och Tuolluvaara behover uppratthallas. Denna
forbindelse kommer att bli viktigare i framtiden eftersom stadens tyngdpunkt for-
flyttas Osterut.

Det skapas tydliga och lattillgangliga entréer fran E10 till staden.

Centrum maste tydligt synliggoras fran den nya vigen, vilket ar viktigt for besoksna-
ringen, resenarer med mal i fjallviarlden samt den s.k. Norgehandeln.

Utrymme for ny stadskarna

E10 ges en dragning som mgajliggor en tillrackligt stor markyta for att rymma de
funktioner kommunen planerat i den nya stadskarnan samt tillracklig yta for volym-
handel och expansion.



Stadsparken

Ny E10 mojliggor god tillganglighet till grona/vita kvaliteter norr om stadskarna
vilket dven innefattar rekreation och friluftsliv

En planskild passage planeras mellan grona straket och TGA-omradet som &r en be-
gransad yta mellan E10 och rasriskomradet. Kommunen har planer pa att utveckla
TGA-omréadet for friluftsfraimjande verksamheter och binda samman staden och
naturen. Eftersom omradet dr begrinsat bor ramper paverka detta omrade sa lite
som mojligt.

Oskyddade trafikanter

Trafiksystemet ska vara tillgangligt, gent och attraktivt for oskyddade trafikanter.
Oskyddade trafikanter ska ha hog tillganglighet till staden och dess omgivningar aret
runt.

Samtliga linjer innefattar tva nya planskilda passager. Viktigt att dessa majliggor
gena och attraktiva strdk mellan viktiga malpunkter sé att vagens barridreffekt mini-
meras.

3.3 Haénsyn

Utformning och gestaltning

E10 utformas och gestaltas med hiansyn taget till de funktioner som berors langs
dess strackning. Viktigt att Kirunas nya stadskirna synliggors fran ny E10 och att
avfartsmojligheter samt entré upplevs som enkla och tydliga.

En ny vag innebar alltid en stor paverkan pa befintlig landskapsbild.

Intrang

En ny Europavig innebar ett intrang i befintlig miljo. Intranget i form av stora
schakter och fragmenterad mark bor minimeras. Ny E10 bor gora sé litet intrang i
den nya stadsstrukturen som mojligt.

For samtliga alternativ ar det aktuellt att delar av go-cart bana och golfbanan loses
in. Byggnader i TGA-omrédet behdver 16sas in i samtliga alternativ men antalet
varierar.

Miljokvalitetsnormer

Syftet med miljokvalitetsnormer ar att komma till ratta med hilso- och miljopaver-
kan fran sa kallade diffusa utslapp. Det géller till exempel utslapp fran trafik och
jordbruk. Vagplanen bedoms ej paverka nagon miljokvalitetsnorm.

Rennaring

Renniringen ar ett riksintresse som har stor utbredning i norra Sverige. Riksintres-
set ar indelat i olika markansprak t.ex. aretruntland, vinterbetesland och flyttleder.



Delar av ett omrade for riksintresse berors av samtliga alternativ. Aretruntland som
framst anvinds som var- och vinterbete for Gabna sameby paverkas.

Naturmiljé

Inom utredningsomrédet finns troliga forekomster av fororenad mark.

Viss sanering ar nodvandig inom TGA-omradet diar metall- och olje-féroreningar
forekommer. Sandmagasinet innehaller anrikningssand med hégt metallinnehall.

I alla alternativ berors habitat for den fridlysta revlummern. Det foreligger inte na-
gon beaktansvard risk for paverkan pé artens bevarandestatus.

Inom utredningsomrédet finns flertalet dldre skyddsvirda tallar. En del av dessa
kommer att paverkas av vagplanen. De foreslagna viglinjerna bedoms paverka be-
hovet av avverkning av tallar i ungefar samma utstrackning.

Naturresurser

Omraden med sarskilt virdefulla mineraliska amnen kan utpekas som riksintressen
av SGU. I alla alternativ berors riksintresse for virdefulla amnen och mineraler i
liten utstrackning.

Kulturmiljo

Inga kidnda forn- eller kulturlimningar paverkas. Riksintresse kulturmiljo bedoms ej
paverkas.

Alternativen beror inga kanda forn- eller kulturlamningar.

Buller

Bullersituationen har utretts for befintlig bebyggelse och dar framkom att nagra
fastigheter kommer att krava bulleratgarder. Utredning av buller for den nya staden
sker inom detaljplanen for den aktuella bebyggelsen.

Energieffektivt transportsystem

E10 ska tillsammans med det lokala trafiknatet utgora ett transportsystem med en
energieffektiv struktur. Inriktningen ar att undvika atgiarder som forsvarar for den
tunga trafiken att hélla en jamn hastighet. Fora att uppnéa en jaimn hastighet och ett
mjukt korsitt ar det onskvart med smé lutningar och en storre cirkulation.

Trafiksakerhet

Trafiksystemet ska vara tryggt och sikert for samtliga trafikanter. Att vigen nyan-
laggs och kan uppna onskvird standard enligt VGU bidrar till en god trafiksiker-
hetsmassig standard for vagtrafiken.

Trafiksdkerheten for en cirkulationsplats ar generellt god i jamforelse med andra
korsningstyper i plan. Mangden tunga fordon medfor att det ar 6nskvart med en stor
cirkulation. En stor cirkulation medger ett mjukare korsatt for fram for allt tunga
fordon vilket dven gor att risken for att de vélter minskar.
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Tuolluvaaravigen ar en mindre bostadsgata jamfort med Gvriga véagar. Det ger en
viss obalans bade vad giller trafikfloden men framst vigarnas anslutande status. Det
vore mer logiskt om denna vag anslot till det kommunala vagnatet istallet for det
statliga, i flertalet av alternativen ansluts den dock till cirkulationen med E10.

I de foreslagna planskilda passagerna for oskyddade trafikanter kommer utover
gang- och cykeltrafik dven skoter och skidakare att kunna passera E10 planskilt
vilket ar positiv ur trafiksdkerhetssynpunkt. Det ar viktigt att sikten blir god dven
genom planskildheterna sé att de oskyddade trafikanterna ges forutsattning att
uppticka varandra. Ur trafiksdkerhetsaspekt ar det viktigt att passagerna blir gena
och attraktiva for de oskyddade trafikanterna sa att risken att de viljer att gena Gver
vagen minimeras.

Farligt gods

E10 ar en primar transportled for farligt gods. Farligt gods ar &mnen och produkter
som har sddana farliga egenskaper att de kan skada manniskor, miljé och egendom
vid en olycka eller felaktig hantering vid transport och lagring.

Lansstyrelsens riktlinjer for skyddsavstand for ort med gruvdrift ar 40 respektive
120 meter beroende av vilka verksamheter som bedriv. Trafikverket, Lansstyrelsen
och Raddningstjansten anser att det ar rimligt att ta hojd for att fler transporter med
explosivt gods kan ske i framtiden. Darmed bor riktlinjerna foljas konservativt.

Tidigare underjordsgruvbrytning

Strackningen gar nira den tidigare underjordsgruvan vid berget Tuolluvaara. Efter-
som det var en underjordsgruva finns stor risk for sprickbildning som kan omojlig-
gora vagbyggnation.

Geohydrologi

Grundvattnets ldge kan paverka miljon samt kostnader och grundldggning av vigen.
Grundvattensankning bor darfor undvikas.



4. Valt alternativ E

| detta alternativ gar végen i ett lage nagot mer dsterut jamfort med alternativ A
men narmare staden an alternativ B. Vagen ansluter mot befintlig E10 séderut i en
fembent cirkulationsplats nara stadsbebyggelsen. Mellan Tuolluvaara och centrum
skapas ett strak for bade biltrafik och oskyddade trafikanter, detta strak passerar
E10 via en bro.

Figur 4.1 Alternatier

Investeringskostnad
Alternativet har kostnadsberéknats till 96-144 miljoner kronor.

Referenshastighet 80 km/h

Alternativen uppfyller generellt VGU-standard vad géller plan och profil for VR8o.
Pé en kortare striacka, fran cirkulationsplatsen och 175 meter norrut, utformas vagen
enligt VR60 istillet for VR80. Syftet ar att kunna ga runt fastigheten Linbanan 2.
Eftersom trafikanterna dnda behdver sanka hastigheten nar de narmar sig cirkula-
tionsplatsen bedoms det vara godtagbart att sinka referenshastigheten har.

« Min horisontalradie 400 (VR80) samt 200 m pa strackan med VR60
o Min vertikal radie konvex 8000 m
e Min vertikalradie konkav 6000 m

« Max lutning 4,7 %

11
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Komplettering av huvudvagnatet

Cirkulationsplatsen dr genomgaende for E10 vilket medfor att fard pa vagen utfors
utan onodiga stopp och hinder.

I alternativet ar det latt att komma ut pa E10 fran centrum vilket ger potential for att
E10 kommer att avlasta det lokala huvudvagnatet och att malet om hog nyttjande-

grad uppfylls.

E10 utgor tangent till staden

E10 gar mellan 100 och 50 m fran det planerade handelsomrédet. Det finns litet ut-
rymme for staden att vixa pa vastra sidan om vigen. Det ar troligt att staden utveck-
las pa bada sidor vilket innebar att vagen da blir en genomfart.

Tillgénglighet

Planskild passage planeras 6ver E10 for centrum-Tuolluvaarastraket, hojdskillna-
der tas upp med ramper. Vid passagen ligger E10 i plan och for att uppna tillracklig
frih6jd over viagen behdver den stora hojdskillnaden tas upp av ldnga ramper. I
alternativet kommer ramperna att berora stadsstrukturen i viss utstrackning. Det
innebar inga storre omvagar mellan handelsomréadet och malpunkter pa Ostra sidan
av E10.

E10 ansluter till staden i form av en fembent cirkulation som ligger nira stadsbebyg-
gelsen men ar genomgaende for E10. En fembent cirkulationsplats kan upplevas
svarorienterad eftersom det blir ytterligare en valmojlighet jamfort med i en fyrbent.
Nirheten till staden gor att en tydlig entré kan skapas med hjilp av detaljutform-
ning.

Anslutande vagar till den fembenta cirkulationen ar befintlig E10 soderut, ny E10
norrut, vag 870, Malmviagen samt Tuolluvaaravagen.

Trafikanter som fardas norrut kommer att komma nira staden vid cirkulationsplat-
sen och trafikanter som fardas soderut far en utblick 6ver staden vid golfbanan. Mel-
lan grona straket och cirkulationen gar viagen i en boj bort fran staden. Det gor att en
tydlig stadssiluett blir synlig under en kortare stracka dar man framforallt kommer
att se volymhandeln.

Utrymme for ny stadskarna

De planskilda passagerna kommer att gora ett litet intrang i den planerade stads-
strukturen. Stadsstrukturen behover en viss justering for att den ska folja vigens
konturer. I alternativet finns litet utrymme for staden att expandera pa den véstra si-
dan om E10. Det ar dock sannolikt att utvecklingen kommer att leda till malpunkter
pa bada sidor om E10. Avstdndet mellan E10 och stadsbebyggelsen innebair att vissa
begrinsningar i markanviandningen ar aktuella p.g.a buller och farligt gods.

Stadsparken - god tillgénglighet till grona/vita kvaliteter norr om stadskarna

En planskild passage planeras mellan grona straket och TGA-omradet som &r en be-
gransad yta mellan E10 och rasriskomradet. Kommunen har planer pa att utveckla



TGA-omréadet for friluftsfraimjande verksamheter och binda samman staden och
naturen. Eftersom omréadet dr begransat bor ramper paverka detta omrade sa lite
som mojligt.

Den planerade passagen gar over E10 och darfor behévs ramper for att uppna till-
racklig frih6jd for vagen. Den vistra rampen kommer att gora intrang i grona straket
vilket medfor att kommunen maéste anpassa sina planer for det.

Den 0Ostra rampens anslutning till TGA-omréadet tar mycket mark i ansprak vilket
medfor minskad yta for utveckling av omradet.

Oskyddade trafikanter

Jamfort med alternativ A finns det har mer utrymme mellan E10 och stadskarnan.
Risken ar darfor mindre att staden vaxer ut 6ster om E10 men det finns fortfarande
en mojlighet till det. Om malpunkter i framtiden etableras 6ster om E10 blir vigen
en barriar mellan olika malpunkter. Sarskilt for fotgangare och cyklister kan det
upplevas som en stor omvag att ta sig till en planskild passage for att kunna korsa
vagen.

Eftersom E10 gar langre fran stadskarnan jamfort med i alternativ A landar passa-
gen i centrum-Tuolluvaarastréket inte lika ldngt in i stadsstrukturen. Passagen kan
fortfarande upplevas som en omvig men blir dock genare dn i alternativ A. Om sta-
den i framtiden vaxer fram mot E10 kommer dock den planskilda passagen att landa
lika l&ngt in i stadsstrukturen som i alternativ A.

Utformning och gestaltning

Cirkulationsplatsens lokalisering niara den planerade stadsbebyggelsen synliggor
den nya staden men den genomgéende E10 ger en nagot otydlig entré. Strax efter
cirkulationen ligger det planerade volymhandelsomradet nira viagen vilket kan upp-
levas som en enda stor volym men allteftersom avstandet till staden okar s& dskad-
liggors stadssiluetten. Dar volymhandel ar i forgrunden och den titare stadsbebyg-
gelsen i bakgrunden.

En ny vig innebar alltid en stor paverkan pa befintlig landskapsbild.

Intrang

Den planerade vaganldggningen kommer att kriva mindre ombyggnationer av
befintlig infrastruktur. D& massbalansen dr anpassad efter befintlig markniva kravs
inga storre schakter.

For samtliga alternativ ar det aktuellt att delar av go-cart bana och golfbanan 16ses
in. I alternativ E behover sju byggnader i TGA-omradet 16sas in.

Miljokvalitetsnormer
Végplanen bedoms ej paverka nagon miljokvalitetsnorm.

13
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Rennaring

Delar av ett omrade for riksintresse berors. Aretruntland som framst anvinds som
var- och vinterbete for Gabna sameby péaverkas.

Naturmiljoé

Viss sanering ar nodvandig inom TGA-omradet dar metall- och olje-fororeningar
forekommer. Sandmagasinet innehéller anrikningssand med hogt metallinnehall.

I alla alternativ berors habitat for revlummer som ar skydda enlig artskyddsforord-
ningen. Det foreligger inte nagon beaktansvird risk for paverkan pa artens bevaran-
destatus vare sig inom boreal region eller inom kdrnomrédet.

Négra av de aldre tallar som finns inom utredningsomradet kommer att paverkas av
vagplanen. De foreslagna viglinjerna bedoms komma att paverka behovet av avverk-
ning av tallar i ungefar samma utstrackning. Detta da viglinjerna inte skiljer sig sa
mycket i aktuellt omrade.

Naturresurser

I alla alternativ berors riksintresse for vardefulla amnen och mineraler i liten ut-
strackning.

Kulturmiljé

Inga kidnda forn- eller kulturlamningar paverkas. Riksintresse kulturmiljo bedoms ej
paverkas.

Buller

Bullersituationen har utretts for befintlig bebyggelse och dar framkom att nagra
fastigheter kommer att krava bulleratgarder. Utredning av buller for den nya staden
sker inom detaljplanen for den aktuella bebyggelsen.

Energieffektivt transportsystem

Alternativ E har en stor cirkulation vilket medger mindre kraftiga inbromsningar av
tunga transporter.

Trafiksakerhet

Cirkulationen i alternativ E ar tillsammans med alternativ D och F storst av alla al-
ternativ vilket medger ett mjukt korsatt fram for allt tunga fordon. Det gor att risken
for viltande fordon minskar. En snéavare radie in i cirkulationsplatsen bidrar ocksa
till en sankt hastighet som okar trafiksakerheten.

Eftersom risken for att oskyddade trafikanter genar 6ver E10 bedoms vara lagre an i
alternativ A minskar dven risken for allvarliga olyckor. Detta forutsatter dock att den
planerade stadsstrukturen ligger fast. Det finns ett utrymme mellan stadskarnan och
vagen. Om stadsstrukturen dar utokas mot E10 kommer den planskilda passagen i
centrum-Tuolluvaarastraket att landa lika 1angt in i stadskarnan som i alternativ A.
Risken att oskyddade trafikanter genar blir da lika stor dven i alternativ E.



Farligt gods

Alternativ E bedoms ha en mattlig risk for olyckor med farlig gods till foljd av hogre
sannolikhet for genande Over vagen. Alternativet uppfyller inte skyddsavstand pa 40
meter till volymhandelsbyggnaderna i delen narmast cirkulationsplatsen.

Riskavstand 120 meter uppnas inte till Kiruna nya centrum.

Tidigare underjordsgruvbrytning
E10 bedoms ej berora tidigare underjordsgruvbrytning.

Geohydrologi
GC-portar i soder medfor grundvattensankning, i 6vrigt berors inte grundvattnet.

Samlad bedémning

Alternativet var ett av fyra alternativ som var med i samradsunderlaget. Vid stall-
ningstagande angdende val av lokalisering gjordes bedomningen att fortsatt arbete
ska ske utifran alternativ E. Detta ar det alternativ som anses ha mest samhillseko-
nomisk vinning och stodjer planerna for Kiruna nya centrum. Alternativet har god
maluppfyllning och uppfyller flertalet hansynsmal samt utgangspunkter i Kiruna.
Det ar ocksa det alternativ som foresprakas av Lansstyrelsen i Norrbotten och
Kiruna kommun.
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5. Studerade men bortvalda alternativ

Under arbetets gang har manga vaglinjer studerats. Har foljer en redovisning av de
alternativ som studerats mer ingdende under framtagandet av samradsunderlaget
(ar 2016). Forutom det valda alternativ E ar det atta linjer som studerats narmare.

; \

Figur 5.1 Studerade vaglinjer och utredningsomradet.

5.1 Utredningsomrade

Utredningsomradet begransas osterut av geotekniska forutsattningar och vasterut
utifran kommunens 6nskan om tillracklig yta for nya centrum. Inom detta omrade
har ett antal alternativa vagstrackningar studerats.



5.2 Gemensamt for samtiga alternativ

Nedan redovisas vad alla alternativen har gemensamt.

Miljokvalitetsnormer
Inga studerade alternativ i vigplanen bedoms péaverka nagon miljokvalitetsnorm.

Rennaring

Delar av ett omrade for riksintresse berors for samtliga alternativ. Aretruntland som
framst anviands som var- och vinterbete for Gabna sameby paverkas.

Naturmiljo

For samtliga alternativ ar viss sanering nodvandig inom TGA-omradet dar metall-
och olje-fororeningar forekommer. Sandmagasinet innehéaller anrikningssand med
hogt metallinnehall.

I alla alternativ berdrs habitat for revlummer som ar skyddad enlig artskyddsforord-
ningen. Det foreligger inte ndgon beaktansvird risk for paverkan pa artens bevaran-
destatus vare sig inom boreal region eller inom kdrnomradet.

Négra av de aldre tallar som finns inom utredningsomradet kommer att paverkas av
vagplanen. De foreslagna viglinjerna bedoms komma att paverka behovet av avverk-
ning av tallar i ungefar samma utstrackning. Detta da viglinjerna inte skiljer sig sa
mycket i aktuellt omrade.

Naturresurser
I alla alternativ berors riksintresse for vardefulla &mnen och mineraler i liten ut-
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strackning.

5.3 Alternativ A

Figur 5.3 Alternafiv A

| detta alternativ gar vagen i ett vastligt lage néra Kiruna nya centrum och ansluter
mot befintlig E10 sdderut i en fembent cirkulationsplats. Vagen gar ungefar i befint-
lig markniva och ar anpassad for en god massbalans.

Investeringskostnad

Alternativet har kostnadsberiknats till 70-105 miljoner kronor.

Referenshastighet 80 km/h

Linjen uppfyller VGU-standard vad giller plan och profil for VR 8o.
Min horisontalradie 450 m

Min vertikal radie konvex 10000 m

Min vertikalradie konkav 5000 m

Max lutning 4 %

Komplettering av huvudvagnatet

Framkomligheten for trafikanter som fiardas langs E10 blir lagre eftersom den inte ar
genomgaende i cirkulationsplatsen.



I alternativet ar det 1att att komma ut pa E10 fran centrum vilket ger potential for att
E10 kommer att avlasta det lokala huvudvagnatet och att mélet om hog nyttjande-

grad uppfylls.

E10 utgor tangent till staden

E10 gér i ett stadsnéraldge dar expansion av staden endast ar mojlig pa ostra sidan
av viagen. Expansion av staden medfor att E10 blir en genomfart och dirmed inte
utgor en tangent till staden.

Tillganglighet

Planskild passage planeras 6ver E10 for centrum-Tuolluvaara-straket, héjdskillna-
der tas upp med ramper. Vid passagen ligger E10 i plan och for att uppna tillracklig
frih6jd over vagen behover den stora hjdskillnaden tas upp av ldnga ramper. Ram-
perna kommer att paverka den planerade stadsstrukturen langs flertalet kvarter.
Detta medfor langa omvagar mellan handelsomradet och mélpunkter pa ostra sidan
av E10.

Lénga omvagar och stor hojdskillnad for att passera ny E10 gor att det ar svart att
utforma passagen sa att den upplevs gen och tillgangligheten ar begransad.

E10 ansluter till staden i form av en fembent cirkulation som dr genomgéaende mel-
lan E10 och stadskarnan. En genomgaende linjeforing medfor en tydlig entré mot
staden.

En fembent cirkulationsplats kan upplevas svarorienterad eftersom det blir ytterli-
gare en valmgjlighet jamfort med i en fyrbent.

Anslutande vigar till den fembenta cirkulationen ar befintlig E10 s6derut, ny E10
norrut, vag 870, Malmvagen samt Tuolluvaaravagen.

I detta alternativ kommer trafikanterna som fardas norrut pa E10 att se centrum
framfor sig innan de nér cirkulationen. Trafikanter som fardas sdderut far en ut-
blick 6ver staden vid golfbanan. Mellan golfbanan och cirkulationen gar viagen tatt
inpé byggnaderna till volymhandelsomréadet. Volymhandelsbyggnaderna narmast
viagen kommer att upplevas som en viagg som snabbt dker forbi dar detaljer ej blir
synliggjorda.

Utrymme for ny stadskarna

De planskilda passagerna kommer att gora intrdng i den planerade stadsstrukturen

vilket gor att dessa planer behover anpassas. Vagens narhet till staden gora att inget
utrymme for expansion ar majlig viaster om E10. Vagens nirhet till staden kommer

ocksé att innebira begransningar i markanvandning p.g.a. buller och farligt gods.

Stadsparken - god tillgénglighet till gréna/vita kvaliteter norr om stadskarna

En planskild passage planeras mellan grona straket och TGA-omradet som ar en be-
gransad yta mellan E10 och rasriskomradet. Kommunen har planer pa att utveckla
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TGA-omréadet for friluftsfraimjande verksamheter och binda samman staden och
naturen. Eftersom omradet dr begrinsat bor ramper paverka detta omrade sa lite
som mojligt.

Den planerade passagen gar 6ver E10 darfor behovs ramper for att uppna tillracklig
frihojd for vagen. Den vistra rampen kommer att gora intrang i grona straket vilket
medfor att kommunen méste anpassa sina planer for det.

Den 6stra rampen ansluter vil till TGA-omradet eftersom E10 ligger nagot ligre an
omradet. TGA-omradet paverkas endast i begransad utstrackning av rampen.

Oskyddade trafikanter

Alternativet ger majlighet till exploatering pa den ostra sidan vilket ger malpunkter
pa béada sidor av E10. Vid en sddan utveckling kommer E10 att bli en stor barriér,
framst for de oskyddade trafikanterna.

P& grund av hojdskillnaderna som behaover tas upp av langa ramper kommer de
oskyddade trafikanterna att fa ldnga omvigar och samre tillgianglighet. Detta medfor
att risken for att oskyddade trafikanter véljer att gena Gver vigen ar stor.

Utformning och gestaltning

Cirkulationsplatsens utformning med Malmvigen rakt fram, in mot staden skapas
en tydlig entré till Kiruna nya centrum fran E10.

I alternativet ligger vigen nira bebyggelsen for den nya stadskirnan. Det innebar
att stadskadrnan ej blir synliggjord utan att det framst ar volymhandelsbyggnaderna
narmast vigen som kommer att upplevas.

Det korta avstandet och den hoga hastigheten innebar att byggnadernas helhet €j
blir synliggjorda utan de upplevs som en enformig vagg dar inga detaljer (skyltar,
text etc.) blir synliggjorda.

En ny vig innebar alltid en stor paverkan pa befintlig landskapsbild.

Intrang

Den planerade vaganldggningen kommer att krava mindre ombyggnationer av
befintlig infrastruktur. D4 massbalansen ar anpassad efter befintlig markniva kravs
inga storre schakter.

For samtliga alternativ ar det aktuellt att delar av go-cart bana och golfbanan 16ses
in. I alternativ A behover sex byggnader i TGA omradet 16sas in.

Kulturmiljo
Inga kidnda forn- eller kulturlamningar paverkas. Riksintresse kulturmiljé bedoms ej

paverkas.

Buller



Bullersituationen har utretts for befintlig bebyggelse och dar framkom att nagra
fastigheter kommer att krava bulleratgiarder. Utredning av buller f6r den nya staden
sker inom detaljplanen for den aktuella bebyggelsen.

Energieffektivt transportsystem

Alternativ A har en snivare cirkulation som kraver kraftigare inbromsningar av
tunga transporter.

Trafiksakerhet

Cirkulationen i alternativ A dr mindre n i de 6vriga alternativen vilket darfér med-
for mindre mojlighet till mjukt korsatt for fram for allt tunga fordon vilket aven gor
att risken for att de vilter 6kar nagot i detta alternativ.

Alternativ A ar det alternativ som ger storst risk att oskyddade trafikanter genar 6ver
E1o0 istallet for att anvanda de planskilda passager som anlaggs. Konsekvensen av
detta kan bli allvarliga olyckor.

Farligt gods

Alternativ A bedoms ha en hogre risk for olyckor med farlig gods till f6ljd av hogre
sannolikhet for genande 6ver vigen. Alternativet uppfyller inte skyddsavstand pa 40
meter till volymhandelsbyggnaderna.

Tidigare underjordsgruvbrytning
E10 bedoms €] berora tidigare underjordsgruvbrytning.

Samlad bedémning

Alternativ A var ett av de fyra alternativen som var med i samradsunderlaget. Alter-
nativet valdes sedan bort vid stdllningstagandet angdende val av lokalisering efter-
som det bedomdes ha flest negativa aspekter. De negativa aspekterna var framst
intrang i den planerade stadsstrukturen samt stor barriireffekt som medfor nega-
tiva trafiksdkerhetsaspekter. Alternativ A bedomdes dven ha storst risk for olyckor
med farligt gods jamfort med ovriga alternativ.

Geohydrologi
GC-portar i soder medfor grundvattensankning, i ovrigt berors inte grundvattnet.
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5.4 Alternativ B

| detta alternativ gar vagen i ett lage mer osterut jamfort med alternativ A. Véagen
ansluter mot befintlig E10 s6derut i en cirkulationsplats. Mellan Tuolluvaara och
centrum skapas ett strak for bade biltrafik och oskyddade trafikanter, detta strak
passerar E10 via en bro.

Figur 5.4 Alternativ B

Investeringskostnad

Alternativet har kostnadsberaknats till 114-170 miljoner kronor.

Referenshastighet 80 km/h

Denna och 6vriga alternativ i ett Ostligt 14ge ar nagot brantare dn de vastliga. Alter-
nativet uppfyller dock VGU-standard vad géller plan och profil.

Min horisontalradie 700 m
Min vertikal radie konvex 7000 m
Min Vertikalradie konkav 7500 m

Max lutning 4,1 %

Komplettering av huvudvagnatet

Cirkulationsplatsen dr genomgéende for E10 vilket medfor att fard pa vigen utfors
utan onddiga stopp och hinder.



I alternativet ar det 1att att komma ut pa E10 fran centrum vilket ger potential for att
E10 kommer att avlasta det lokala huvudviagnatet och att mélet om hog nyttjande-

grad uppfylls.

E10 utgor tangent till staden

E10 géar mellan 120 och 60 m fran det planerade handelsomréadet. Det finns mattligt
utrymme for staden att vixa pa vastra sidan om viagen men det finns 4nda en risk for
bebyggelse pa bada sidor vilket innebar att vigen da blir en genomfart.

Tillgénglighet

Planskild passage planeras 6ver E10 for centrum-Tuolluvaarastraket, hojdskillna-
der tas upp med ramper. Vid passagen ligger E10 i plan och for att uppna tillracklig
frih6jd over vagen behover den stora hojdskillnaden tas upp av ldnga ramper. 1
alternativet kommer ramperna att berora stadsstrukturen i liten utstrackning. Det
innebar inga storre omvagar mellan handelsomrédet och malpunkter pa ostra sidan
av E10.

E10 ansluter till staden i form av en fembent cirkulation som ligger langt fran den
planerade staden och ar genomgaende for E10. Cirkulationsplatsen lokalisering och
att den ej ir genomgédende mot stadskdrnan gor att entrén till Kiruna nya centrum
riskerar att bli otydlig och gestaltning av ytan kommer att bli en utmaning.

En fembent cirkulationsplats kan upplevas svarorienterad eftersom det blir ytterli-
gare en valmgjlighet jamfort med i en fyrbent.

Anslutande végar till den fembenta cirkulationen ar befintlig E10 soderut, ny E10
norrut, vag 870, Malmviagen samt Tuolluvaaraviagen.

Trafikanter som fardas norrut kommer att se staden vid cirkulationsplatsen och
trafikanter som fardas soderut far en utblick 6ver staden vid golfbanan. Mellan golf-
banan och cirkulationen gar vigen en bit fran stadsbebyggelsen. Det gor att en tydlig
stadssiluett blir synlig dar man i forgrunden ser volymhandeln och i bakgrunden
den titare stadskarnan.

Utrymme for ny stadskdrna

De planskilda passagerna kommer att gora ett litet intrang i den planerade stads-
strukturen. Stadsstrukturen bedoms inte behova anpassas efter E10 utan fungerar
som den ar. I alternativet finns det utrymme for staden att expandera pa den vistra
sidan om E10 vilket minskar sannolikheten for malpunkter pa bada sidor. Avstandet
mellan E10 och stadsbebyggelsen innebar att sma begransningar i markanvandning-
en ar aktuella p.g.a buller och farligt gods.

Stadsparken - god tillgénglighet till gréna/vita kvaliteter norr om stadskarna

En planskild passage planeras mellan grona straket och TGA-omradet som ar en be-
gransad yta mellan E10 och rasriskomradet. Kommunen har planer pa att utveckla
TGA-omréadet for friluftsfraimjande verksamheter och binda samman staden och
naturen. Eftersom omréadet dr begrinsat bor ramper paverka detta omrade sa lite
som mojligt.
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Den planerade passagen gar 6ver E10 darfor behovs ramper for att uppna tillracklig
frihojd for vagen. Den vistra rampen kommer att gora intrang i grona straket vilket
medfor att kommunen maéste anpassa sina planer for det.

Den 6stra rampens anslutning till TGA-omradet tar mycket mark i ansprak vilket
medfor minskad yta for utveckling av omrédet.

Oskyddade trafikanter

Jamfort med alternativ A finns det har mer utrymme mellan E10 och stadskarnan.
Risken ar darfor mindre att staden vaxer ut 6ster om E10 men det finns fortfarande
en mojlighet till det. Om malpunkter i framtiden etableras oster om E10 blir vigen
en barriar mellan olika méalpunkter. Sarskilt for fotgangare och cyklister kan det
upplevas som en stor omvag att ta sig till en planskild passage for att kunna korsa
vigen.

Eftersom E10 gar langre fran stadskarnan jamfort med i alternativ A landar passa-
gen i centrum-Tuolluvaarastraket inte lika ldngt in i stadsstrukturen. Passagen kan
fortfarande upplevas som en omvag men blir dock genare &n i alternativ A. Om sta-
den i framtiden vaxer fram mot E10 kommer dock den planskilda passagen att landa
lika l&ngt in i stadsstrukturen som i alternativ A.

Utformning och gestaltning

Cirkulationsplatsens utformning och lokalisering med genomgéaende E10 gor att
entrén till centrum blir otydlig. Cirkulationen ligger en bit fran den planerade staden
och utblickar mot Kiruna nya centrum kommer att behéva forstarkas. Efter cirku-
lationen kommer en tydlig stadssiluett med volymhandeln narmast vigen och den
tatare stadsbebyggelsen bakom.

En ny vag innebar alltid en stor paverkan pa befintlig landskapsbild.

Intrang

Den planerade viaganldggningen kommer att krava mattliga ombyggnationer av
befintlig infrastruktur. D4 massbalansen ar anpassad efter befintlig markniva kravs
inga storre schakter.

Alternativet ger ett stort intrang pa fastigheten Linbanan 2 som innebar att hela
byggnaden maéste 16sas in. For samtliga alternativ ar det aktuellt att delar av go-cart
bana och golfbanan 16ses in. I alternativ B behover atta byggnader i TGA-omradet
I6sas in.

Kulturmiljo

Inga kédnda forn- eller kulturlamningar paverkas. Riksintresse kulturmiljo bedoms ej
paverkas.

Buller

Bullersituationen har utretts for befintlig bebyggelse och dar framkom att nagra
fastigheter kommer att krdava bulleratgirder. Utredning av buller for den nya staden
sker inom detaljplanen for den aktuella bebyggelsen.



Energieffektivt transportsystem

Alternativ B har en stor cirkulation vilket medger mindre kraftiga inbromsningar av
tunga transporter.

Trafiksakerhet

Cirkulationen i alternativ B ar storre dn i alternativ A vilket medger ett mjukare kor-
sétt for fram for allt tunga fordon vilket dven gor att risken for att de vilter minskar
nagot i detta alternativ.

Eftersom risken for att oskyddade trafikanter genar 6ver E10 bedoms vara lagre an i
alternativ A minskar dven risken for allvarliga olyckor. Detta forutsatter dock att den
planerade stadsstrukturen ligger fast. Det finns ett utrymme mellan stadskdrnan och
vagen. Om stadsstrukturen dar utkas mot E10 kommer den planskilda passagen i
centrum-Tuolluvaarastraket att landa lika langt in i stadskarnan som i alternativ A.
Risken att oskyddade trafikanter genar blir da lika stor dven i alternativ B.

Farligt gods

Alternativ B bedoms ha en maéttlig risk for olyckor med farlig gods. Detta pa grund
av att inlosen av XL Bygg innebir en viss riskminskning eftersom persontédtheten i
omradet minskar ndgot. Sannolikheten for olyckor till f61jd av genande 6ver vigen
pga handel pa béda sidor minskar ocksa. Rekommenderade avsténd till byggnaden
pé fastigheten Snorre 1 och de tva tegelbyggnaderna uppnés. Riskavstdnd 120 meter
uppnas inte till Kiruna nya centrum.

Tidigare underjordsgruvbrytning
E10 bedoms €] berora tidigare underjordsgruvbrytning.

Geohydrologi

GC-portar i soder och cirkulationsplatsen medfoér grundvattensankning, i ovrigt
berors inte grundvattnet.

Samlad bedéomning

Alternativ B var ett av de fyra alternativen som var med i samradsunderlaget. Alter-
nativ B var det alternativ som bedomdes ha flest positiva effekter pa mélen. Enligt
kalkylen var forslaget dock dyrast och det berodde pa inlosen av fastigheten Linba-
nan 2. Alternativet valdes bort vid stillningstagandet angdende val av lokalisering
pa grund av intrang, paverkan pa enskilda intressen samt den tillkommande kostna-
den pa grund av intrénget. Skillnaden av de positiva effekterna mellan alternativ E
och B bedomdes ej viaga upp de negativa aspekterna for alternativ B.
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5.5 Alternativ C

| detta alternativ gar vagen ett i ldge 6ster om fastigheten Linbanan 2 och ansluter
mot befintlig E10 sdderut i en fyrbent cirkulationsplats. Mellan Tuolluvaara och
centrum skapas ett strak for bade biltrafik och oskyddade trafikanter. Tuolluvaaravéa-
gen ansluter mot Malmvagen och passerar E10 i en port.

Figur 5.5 Alternativ C

Investeringskostnad
Har inte utretts

Referenshastighet 80 km/h

Denna och 6vriga linjer i ett Ostligt 14ge dr nagot brantare an de vastliga. Linjen upp-
fyller dock VGU-standard vad giller plan och profil.

Radier och lutningar ej detaljstuderade.

Komplettering av huvudvagnatet

Framkomligheten for trafikanter som fardas langs E10 blir lagre eftersom E10 inte
ar genomgaende i cirkulationsplatsen.

I alternativet ar det 1att att komma ut pa E10 fran centrum vilket ger potential for att
E10 kommer att avlasta det lokala huvudvagnatet och att mélet om hog nyttjande-

grad uppfylls.



E10 utgdr tangent till staden

E10 utformas varken som en forbifart eller som en genomfart. Detta alternativ upp-
fyller dirmed maélet om att E10 ska vara en tangent till staden.

Tillgénglighet

Planskild passage planeras 6ver E10 for nya centrum-Tuolluvaarastraket, hgjdskill-
nader tas upp med ramper. Vid passagen ligger E10 i plan och for att uppna tillrack-
lig frih6jd over vagen behover den stora hojdskillnaden tas upp av langa ramper. I
alternativet finns gott om utrymme for att skapa bekvima ramper utan att berora
stadsstrukturen. Det innebiar inga omvagar mellan handelsomradet och mélpunkter
pa ostra sidan av E10.

Den befintliga Tuolluvaaraviagen passerar under E10 och befintlig gdng- och cykel-
bana kommer fortsatt att 16pa parallellt med vagen. Detta mojliggor annu en gen
passage mellan Tuolluvaara och nya Kiruna C.

E10 ansluter till staden i form av en fyrbent cirkulation som ligger i Malmvigens
forlaggning och ar genomgéende mellan E10 och stadskidrnan. En genomgaende
linjeforing medfor en tydlig entré mot staden och en fyrbent cirkulation upplevs mer
lattorienterad an en fembent.

Istillet for att Tuolluvaaraviagen ansluter till cirkulationsplatsen s& gér den vigen
under E10 och ansluter direkt till Malmvégen i det kommunala vagnatet.

Trafikanter som fardas norrut kommer att se staden vid cirkulationsplatsen och
trafikanter som fardas soderut far en utblick 6ver staden vid golfbanan. Mellan
golfbanan och cirkulationen gar viagen langt fran staden som delvis blir synliggjord.
For att 6ka kontakten mellan E10 och Kiruna nya centrum behover ytan mellan dem
bearbetas.

Utrymme for ny stadskarna

De planskilda passagerna kommer inte att gora intrang i den planerade stadsstruk-
turen. Det finns gott om utrymme f6r expansion av staden pa den vistra sidan om
E10 vilket minimerar malpunkter pa bada sidor. Avstandet mellan E10 och stads-
bebyggelsen innebar att sma begransningar i markanviandningen ar aktuella p.g.a
buller och farligt gods.

Stadsparken - god tillgénglighet till grona/vita kvaliteter norr om stadskarna

En planskild passage planeras mellan grona stréaket och TGA-omrédet som ar en be-
griansad yta mellan E10 och rasriskomradet. Kommunen har planer pa att utveckla
TGA-omréadet for friluftsfrimjande verksamheter och binda samman staden och
naturen. Eftersom omradet ar begransat bor ramper paverka detta omréde sa lite
som mojligt.

Den planerade passagen gar over E10 darfor behovs ramper for att uppna tillracklig
frih6jd for vigen. Den vistra rampen kommer att gora intrang i grona straket vilket
medfor att kommunen maéste anpassa sina planer for det.
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Den 6stra rampens anslutning till TGA-omradet tar mycket mark i ansprak vilket
medfor minskad yta for utveckling av omradet.

Oskyddade trafikanter

Att linjen gér i ett Ostligt lage innebar att all exploatering i form av handel med mera
kommer att ske innanfor/vaster om E10. Ny E10 i detta lage kommer darfor inte att
utgora en lika stor barridr mellan malpunkter for oskyddade trafikanter som linjerna
mer vasterut. Passager kan utformas gent och attraktivt for de oskyddade trafikan-
terna.

Utformning och gestaltning

Cirkulationsplatsens utformning med genomgaende E10 in mot staden och fyra ben
skapar en tydlig entré till Kiruna nya centrum. Det langa avstandet mellan E10 och
den planerade stadsbebyggelsen kan innebara en viss forbifartskidnsla. Den kidnslan
kan minskas genom att ge ytan mellan cirkulationsplatsen och Tuolluvaaravagens
underfart en genomtankt gestaltning.

En ny vig innebir alltid en stor paverkan pa befintlig landskapsbild.

Intrang

I alternativ C gar Tuolluvaaraviagen under E10 och ansluter med en C-korsning till
Malmvagen istillet for att bli det femte benet i cirkulationsplatsen. Det medfor frag-
menterad mark mellan Tuolluvaaraviagen och E10 samt stora schakter for att bygga
vagporten.

For samtliga alternativ ar det aktuellt att delar av go-cart bana och golfbanan 16ses
in. I alternativ C behover sju byggnader i TGA omrédet losas in.

Kulturmiljoé

Inga kidnda forn- eller kulturlamningar paverkas. Riksintresse kulturmiljo bedoms ej
paverkas.

Buller

Bullersituationen har utretts for befintlig bebyggelse och dar framkom att nagra
fastigheter kommer att krava bulleratgarder. Utredning av buller for den nya staden
sker inom detaljplanen for den aktuella bebyggelsen.

Energieffektivt transportsystem

De 6stliga alternativen har ndgot kraftigare lutningar pa strackan vilket 6kar accele-
rationen.

Trafiksakerhet

Cirkulationen i alternativ C ar fyrbent vilket gor den mer lattorienterad 4n en cirku-
lation med fem ben vilket bedoms forbattra trafiksakerheten. Tuolluvaaravagen gar
under E10 och ansluter direkt mot Malmvagen.



Cirkulationen i alternativ C ar lika stor som alternativ A och mindre an i de 6vriga
alternativen. Detta medfor mindre mojlighet till mjukt korsatt for fram for allt tunga
fordon vilket dven gor att risken for att de valter okar nagot i detta alternativ.

For de oskyddade trafikanterna kan passager utformas gent och attraktivt vilket
minimerar risken att de viljer att gena over ny E10

Farligt gods

Alternativ C bedoms vara ett fordelaktigt forslag ur risksynpunkt. Detta eftersom be-
gransningarna i kommunens planer for nya centrum ar mindre 4n i 6vriga alternativ
samtidigt som rekommenderade avstand till XL bygg och de tva tegelbyggnaderna
uppnas.

Tidigare underjordsgruvbrytning
Strackningen for alternativ C berors av tidigare underjordsgruvbrytning.

Geohydrologi
Ej utrett

Samlad bedémning

Alternativ C har valts bort for att det ligger i ett omréde med rasrisk fran tidigare
underjordsgruvbrytning.
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5.6 AlternativD

| detta alternativ gar vagen ett i ldge 6ster om fastigheten Linbanan 2 och ansluter
mot befintlig E10 sdderut i en fembent cirkulationsplats. Mellan Tuolluvaara och
centrum skapas ett strak for bade biltrafik och oskyddade trafikanter. Tuolluvaaravéa-
gen ansluter in i cirkulationsplatsen.

!
!
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Figur 5.6 Alternativ D
Investeringskostnad
Har inte utretts

Referenshastighet 80 km/h

Denna och 6vriga linjer i ett Ostligt 14ge dr nagot brantare an de vastliga. Linjen upp-
fyller dock VGU-standard vad giller plan och profil.

Radier och lutningar ej detaljstuderade.

Komplettering av huvudvagnatet

Cirkulationsplatsen ar genomgéende for E10 vilket medfor att fard pa vagen utfors
utan onodiga stopp och hinder.

I alternativet ar det latt att komma ut pa E10 fran centrum vilket ger potential for att
E10 kommer att avlasta det lokala huvudvagnétet och att mélet om hog nyttjande-

grad uppfylls.



E10 utgdr tangent till staden

E10 utformas varken som en forbifart eller som en genomfart. Detta alternativ upp-
fyller dirmed maélet om att E10 ska vara en tangent till staden.

Tillgénglighet

Planskild passage planeras 6ver E10 for centrum-Tuolluvaarastraket, hojdskillna-
der tas upp med ramper. Vid passagen ligger E10 i plan och for att uppna tillracklig
frih6jd over vagen behover den stora hojdskillnaden tas upp av ldnga ramper. 1
alternativet finns gott om plats for att skapa bekvima ramper utan att berora stads-
strukturen. Det innebar inga omvégar mellan handelsomradet och malpunkter pa
oOstra sidan av E10.

E10 ansluter till staden i form av en fembent cirkulation som ligger langt fran den
planerade staden och ar genomgaende for E10. Cirkulationsplatsen lokalisering och
att den ej 4r genomgaende mot stadskarnan gor att entrén till Kiruna nya centrum
riskerar att bli otydlig och gestaltning av ytan kommer att bli en utmaning.

En fembent cirkulationsplats kan upplevas svarorienterad eftersom det blir ytterli-
gare en valmgjlighet jamfort med i en fyrbent.

Anslutande vigar till den fembenta cirkulationen ar befintlig E10 s6derut, ny E10
norrut, vag 870, Malmvagen samt Tuolluvaaravagen.

Trafikanter som fardas norrut kommer att se staden vid cirkulationsplatsen och
trafikanter som fardas sdderut far en utblick 6ver staden vid golfbanan. Mellan
golfbanan och cirkulationen gar viagen langt fran staden som delvis blir synliggjord.
For att 6ka kontakten mellan E10 och Kiruna nya centrum behover ytan mellan dem
bearbetas.

Utrymme for ny stadskarna

De planskilda passagerna kommer inte att gora intrang i den planerade stadsstruk-
turen. Det finns gott om utrymme for expansion av staden pa den vistra sidan om
E10 vilket minimerar malpunkter pa bada sidor. Avstandet mellan E10 och stads-
bebyggelsen innebar att sma begransningar i markanviandningen ar aktuella p.g.a
buller och farligt gods.

Stadsparken - god tillgénglighet till gréna/vita kvaliteter norr om stadskarna

En planskild passage planeras mellan grona stréket och TGA-omradet som &r en be-
gransad yta mellan E10 och rasriskomradet. Kommunen har planer pa att utveckla
TGA-omréadet for friluftsfrimjande verksamheter och binda samman staden och
naturen. Eftersom omréadet dr begransat bor ramper paverka detta omrade sa lite
som mojligt.

Den planerade passagen gar 6ver E10 darfor behdvs ramper for att uppna tillracklig
frih6jd for vagen. Den vastra rampen kommer att gora intrang i grona straket vilket
medfor att kommunen maste anpassa sina planer for det.
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Den 6stra rampens anslutning till TGA-omradet tar mycket mark i ansprak vilket
medfor minskad yta for utveckling av omradet.

Oskyddade trafikanter

Att linjen gér i ett Ostligt lage innebar att all exploatering i form av handel med mera
kommer att ske innanfor/vaster om E10. Ny E10 i detta lage kommer darfor inte att
utgora en lika stor barridr mellan malpunkter for oskyddade trafikanter som linjerna
mer vasterut. Passager kan utformas gent och attraktivt for de oskyddade trafikan-
terna.

Utformning och gestaltning

Cirkulationsplatsens utformning och lokalisering med genomgaende E10 gor att
entrén till centrum blir otydlig. Cirkulationen ligger en bit frdn den planerade staden
och utblickar mot Kiruna nya centrum kommer att behova forstarkas. Det langa
avstandet mellan E10 och den planerade stadsbebyggelsen kan innebéra en viss
forbifartskinsla.

En ny vig innebar alltid en stor paverkan pa befintlig landskapsbild.

Intrang

Den planerade vaganldggningen kommer att krdva méattliga ombyggnationer av
befintlig infrastruktur. D4 massbalansen ar anpassad efter befintlig markniva kravs
inga storre schakter.

For samtliga alternativ ar det aktuellt att delar av go-cart bana och golfbanan 16ses
in. I alternativ D behover dtta byggnader i TGA-omradet 16sas in.

Kulturmiljé

Inga kidnda forn- eller kulturlamningar paverkas. Riksintresse kulturmiljo bedoms ej
paverkas.

Buller

Bullersituationen har utretts for befintlig bebyggelse och dar framkom att nagra
fastigheter kommer att krava bulleratgiarder. Utredning av buller for den nya staden
sker inom detaljplanen for den aktuella bebyggelsen.

Energieffektivt transportsystem

De 0stliga alternativen har nagot kraftigare lutningar pa strackan vilket 6kar accele-
rationen.

Trafiksakerhet

Cirkulationen i alternativ D ar tillsammans med alternativ E och F storst av alla al-
ternativ vilket medger ett mjukt korsatt fram for allt tunga fordon. Det gor att risken
for valtande fordon minskar.

For de oskyddade trafikanterna kan passager utformas gent och attraktivt vilket
minimerar risken att de véljer att gena 6ver ny E10.



Farligt gods

Alternativ D bedoms vara ett fordelaktigt forslag ur risksynpunkt. Detta eftersom be-
gransningarna i kommunens planer for nya centrum ar mindre 4n i 6vriga alternativ
samtidigt som rekommenderade avstand till XL bygg och de tva tegelbyggnaderna
uppnas.

Tidigare underjordsgruvbrytning
Strackningen for alternativ D berors av tidigare underjordsgruvbrytning.

Geohydrologi
Ej utrett.

Samlad bedémning

Alternativ D har valts bort for att det ligger i ett omrade med rasrisk fran tidigare
underjordsgruvbrytning.
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5.7 Alternativ F

| detta alternativ gar vagen ett i ldge 6ster om fastigheten Linbanan 2 och ansluter
mot befintlig E10 sdderut i en fembent cirkulationsplats. Mellan Tuolluvaara och
centrum skapas ett strak for bade biltrafik och oskyddade trafikanter. Tuolluvaaravéa-
gen ansluter in i cirkulationsplatsen.

Investeringskostnad
Alternativet har kostnadsber#knats till 89-133 miljoner kronor.

Referenshastighet 80 km/h

Denna och 6vriga linjer i ett Ostligt 14ge ar nagot brantare dn de vistliga. Linjen upp-
fyller dock VGU-standard vad giller plan och profil.

« Min horisontalradie 400 m
« Min vertikal radie konvex 8000 m
« Min vertikalradie konkav 2500 m

« Max lutning 5 %

Komplettering av huvudvagnatet

Cirkulationsplatsen ar genomgéende for E10 vilket medfor att fard pa vagen utfors
utan onodiga stopp och hinder.



I alternativet ar det 1att att komma ut pa E10 fran centrum vilket ger potential for att
E10 kommer att avlasta det lokala huvudviagnatet och att mélet om hog nyttjande-

grad uppfylls.

E10 utgor tangent till staden

E10 utformas varken som en forbifart eller som en genomfart. Detta alternativ upp-
fyller dirmed maélet om att E10 ska vara en tangent till staden.

Tillgénglighet

Planskild passage planeras under E10 for centrum-Tuolluvaarastraket. Det mest
I6nsamma i det har alternativet dr en underfart eftersom en bro skulle behéva ga
snett 6ver vagen och blir darfor langre och dyrare dn en port. Ramperna for en port
behover ta upp mindre hojdskillnad och kan goras med en flackare lutning. Efter-
som ramperna gar under befintlig mark blir de mindre i6gonfallande.

Riskerna med en port ar att den kan upplevs som otrygg. Det kan motverkas med
genomtiankt utformning och tillfredstéallande underhall.

E10 ansluter till staden i form av en fembent cirkulation som ligger langt fran den
planerade staden och ar genomgaende for E10. Cirkulationsplatsens lokalisering och
att den ej ir genomgédende mot stadskdrnan gor att entrén till Kiruna nya centrum
riskerar att bli otydlig och gestaltning av ytan kommer att bli en utmaning.

En fembent cirkulationsplats kan upplevas svarorienterad eftersom det blir ytterli-
gare en valmojlighet jamfort med i en fyrbent.

Anslutande végar till den fembenta cirkulationen ar befintlig E10 soderut, ny E10
norrut, vag 870, Malmviagen samt Tuolluvaaraviagen.

Trafikanter som fardas norrut kommer att se staden vid cirkulationsplatsen och
trafikanter som fardas soderut far en utblick 6ver staden vid golfbanan. Mellan
golfbanan och cirkulationen géar viagen langt fran staden som delvis blir synliggjord.
For att 6ka kontakten mellan E10 och Kiruna nya centrum behover ytan mellan dem
bearbetas.

Utrymme for ny stadskérna

De planskilda passagerna kommer inte att gora intrang i den planerade stadsstruk-
turen. Det finns gott om utrymme f6r expansion av staden pa den vistra sidan om
E10 vilket minimerar malpunkter pa bada sidor. Avstandet mellan E10 och stads-
bebyggelsen innebar att smé begransningar i markanvandningen ar aktuella p.g.a
buller och farligt gods.

Stadsparken - god tillgénglighet till gréna/vita kvaliteter norr om stadskarna

En planskild passage planeras mellan grona straket och TGA-omradet som ar en be-
griansad yta mellan E10 och rasriskomradet. Kommunen har planer pa att utveckla
TGA-omrédet for friluftsfraimjande verksamheter och binda samman staden och
naturen. Eftersom omradet dr begransat bor ramper paverka detta omrade sa lite
som mojligt.
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Den planerade passagen gar 6ver E10 darfor behovs ramper for att uppna tillracklig
frihojd for vagen. Den vistra rampen kommer att gora intrang i grona straket vilket
medfor att kommunen méste anpassa sina planer for det. Den 6stra rampens an-
slutning till TGA-omréadet tar mycket mark i ansprék vilket medfor minskad yta for
utveckling av omradet.

Oskyddade trafikanter

Att linjen gér i ett Ostligt lage innebar att all exploatering i form av handel med mera
kommer att ske innanfor/vaster om E10. Ny E10 i detta lage kommer darfor inte att
utgora en lika stor barridr mellan malpunkter for oskyddade trafikanter som linjerna
mer vasterut. Passager kan utformas gent och attraktivt for de oskyddade trafikan-
terna.

Utformning och gestaltning

Cirkulationsplatsens utformning och lokalisering med genomgaende E10 gor att
entrén till centrum blir otydlig. Cirkulationen ligger en bit frdn den planerade staden
och utblickar mot Kiruna nya centrum kommer att behova forstarkas. Det langa
avstandet mellan E10 och den planerade stadsbebyggelsen kan innebéra en viss
forbifartskinsla.

En ny vig innebar alltid en stor paverkan pa befintlig landskapsbild.

Intrang

Den planerade vaganlaggningen kommer att krdva méattliga ombyggnationer av
befintlig infrastruktur. D4 massbalansen ar anpassad efter befintlig markniva kravs
inga storre schakter.

Alternativet ger ett stort intrang pa fastigheten Snorre 1 som innebar att hela bygg-
naden maéste 16sas in. For samtliga alternativ ar det aktuellt att delar av go-cart bana
och golfbanan l6ses in. I alternativ D behover sju byggnader i TGA-omradet 16sas in.

Kulturmiljo

Alternativet beror inga kdnda forn- eller kulturlimningar. Diaremot berors fastighe-
ten pa Snorre 1 diar bevarandestatus utreds eftersom det finns likheter mellan bygg-
naden och det befintliga stadshuset.

Buller

Bullersituationen har utretts for befintlig bebyggelse och dar framkom att nagra
fastigheter kommer att kriava bulleratgirder. Utredning av buller for den nya staden
sker inom detaljplanen for den aktuella bebyggelsen.

Energieffektivt transportsystem

Alternativ F har en stor cirkulation vilket medger mindre kraftiga inbromsningar av
tunga transporter. De 0stliga alternativen har nigot kraftigare lutningar pa strackan
vilket 6kar accelerationen.



Trafiksakerhet

Cirkulationen i alternativ F ar tillsammans med alternativ D och E storst av alla
alternativ vilket medger ett mjukt korsatt fram for allt for tunga fordon. Det gor att
risken for valtande fordon minskar.

Risken for att oskyddade trafikanter genar 6ver E10 bedoms vara lagre i alternativ F

an i ovriga alternativ i forhallande till antalet mojliga mélpunkter pa den Ostra sidan.

Dock utformas passagen i centrum — Tuolluvaarastraket som port och kommer att
bli relativt 1dng. Detta minskar tryggheten och kan i sin tur bidra till att fler oskyd-
dade trafikanter viljer att gena. Risken for att gdende viljer att gena 6ver E10 och
risken for allvarliga olyckor bedoms likvardig med alternativ A.

Farligt gods

Alternativ F bedoms vara ett fordelaktigt forslag ur risksynpunkt. Detta eftersom be-
gransningarna i kommunens planer for nya centrum ar mindre &n i 6vriga alternativ
samtidigt som rekommenderade avstand till XL bygg och de tva tegelbyggnaderna
uppnas.

Samlad bedémning

Alternativ F var ett av de fyra alternativen som var med i samradsunderlaget. Al-
ternativet valdes sedan bort vid stillningstagandet angdende val av lokalisering

pa grund av de negativa aspekterna som framforallt beror planerna pa Kiruna nya
centrum. Risken var stor att Kiruna kommuns vision om sitt nya centrum férstérdes
och att E10 istillet for en tangent till staden blev en forbifart. Vaglinjen hade ocksa
en samre linjeféring och brantare lutningar for E10 an 6vriga linjer i samradsunder-
laget.
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5.8 Alternativ G

| detta alternativ gar vagen ett i ldge 6ster om fastigheten Linbanan 2 och ansluter
mot befintlig E10 sdderut i en fyrbent cirkulationsplats. Mellan Tuolluvaara och
centrum skapas ett strak for bade biltrafik och oskyddade trafikanter. Tuolluvaarava-
gen ansluter mot Malmvagen och passerar E10 i en port.
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Figur 5.8 AIlter-nativa

Investeringskostnad
Ej utrett

Referenshastighet 80 km/h

Denna och 6vriga linjer i ett Ostligt 14ge dr nagot brantare an de vastliga. Linjen upp-
fyller dock VGU-standard vad géller plan och profil.

Radier och lutningar ej detaljstuderade.

Komplettering av huvudvagnatet

Framkomligheten for trafikanter som fardas langs E10 blir lagre eftersom E10 inte
ar genomgaende i cirkulationsplatsen.



I alternativet ar det 1att att komma ut pa E10 fran centrum vilket ger potential for att
E10 kommer att avlasta det lokala huvudvagnatet och att mélet om hog nyttjande-

grad uppfylls.

E10 utgor tangent till staden

E10 utformas varken som en forbifart eller som en genomfart. Detta alternativ upp-
fyller dirmed maélet om att E10 ska vara en tangent till staden.

Tillgénglighet

Planskild passage planeras under E10 for centrum-Tuolluvaarastraket. Det mest
I6nsamma i det har alternativet dr en underfart eftersom en bro skulle behéva ga
snett 6ver vagen och blir darfor langre och dyrare dn en port. Ramperna for en port
behover ta upp mindre hojdskillnad och kan goras med en flackare lutning. Efter-
som ramperna gar under befintlig mark blir de mindre i6gonfallande.

Riskerna med en port ar att den kan upplevs som otrygg. Det kan motverkas med
genomtiankt utformning och tillfredstéallande underhall.

Tuolluvaaravagen passerar under E10 och befintlig gang- och cykelbana kommer
fortsatt att I6pa parallellt med vigen. Detta mojliggor &nnu en gen passage mellan
Tuolluvaara och nya Kiruna C.

E10 ansluter till staden i form av en fyrbent cirkulation som ligger i Malmvigens
forlaggning och ar genomgdende mellan E10 och stadskdrnan. En genomgaende
linjeforing medfor en tydlig entré mot staden och en fyrbent cirkulation upplevs mer
lattorienterad an en fembent.

Istillet for att Tuolluvaaraviagen ansluter till cirkulationsplatsen sa gar den vigen
under E10 och ansluter direkt till Malmviagen i det kommunala vagnatet.

Trafikanter som fardas norrut kommer att se staden vid cirkulationsplatsen och
trafikanter som fardas sdderut far en utblick 6ver staden vid golfbanan. Mellan
golfbanan och cirkulationen gér viagen langt fran staden som delvis blir synliggjord.
For att 6ka kontakten mellan E10 och Kiruna nya centrum behover ytan mellan dem
bearbetas.

Utrymme for ny stadskarna

De planskilda passagerna kommer inte att gora intrang i den planerade stadsstruk-
turen. Det finns gott om utrymme for expansion av staden pa den vistra sidan om
E10 vilket minimerar malpunkter pa bada sidor. Avstandet mellan E10 och stads-
bebyggelsen innebar att smé begransningar i markanviandningen ar aktuella p.g.a
buller och farligt gods.

Stadsparken - god tillgénglighet till gréna/vita kvaliteter norr om stadskarna

En planskild passage planeras mellan grona straket och TGA-omradet som ar en be-
gransad yta mellan E10 och rasriskomradet. Kommunen har planer pa att utveckla
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TGA-omréadet for friluftsfrimjande verksamheter och binda samman staden och
naturen. Eftersom omradet dr begrinsat bor ramper paverka detta omrade sa lite
som mojligt.

Den planerade passagen gar 6ver E10 darfor behovs ramper for att uppna tillracklig
frihojd for vagen. Den vistra rampen kommer att gora intrang i grona straket vilket
medfor att kommunen maéste anpassa sina planer for det.

Den 6stra rampens anslutning till TGA-omradet tar mycket mark i ansprak vilket
medfor minskad yta for utveckling av omradet.

Oskyddade trafikanter

Att linjen gér i ett Ostligt lage innebar att all exploatering i form av handel med mera
kommer att ske innanfor/vaster om E10. Ny E10 i detta lage kommer darfor inte att
utgora en lika stor barridr mellan malpunkter for oskyddade trafikanter som linjerna
mer vasterut. Passager kan utformas gent och attraktivt for de oskyddade trafikan-
terna.

Utformning och gestaltning

Cirkulationsplatsens utformning med genomgaende E10 in mot staden och fyra
ben skapar en tydlig entré till Kiruna nya centrum. Vigens lage medfor att den nya
staden delvis blir synliggjord fran E10. Ytan mellan cirkulationsplatsen och Tuollu-
vaaravagen ar en tillgang for att dskadliggora staden fran vagen.

En ny vig innebir alltid en stor paverkan pa befintlig landskapsbild.

Intrang

I alternativ G gar Tuolluvaaraviagen under E10 och ansluter med en C-korsning till
Malmvagen istillet for att bli det femte benet i cirkulationsplatsen. Det medfor frag-
menterad mark mellan Tuolluvaaraviagen och E10 samt stora schakter for att bygga
vagporten.

For samtliga alternativ ar det aktuellt att delar av go-cart bana och golfbanan 16ses
in. I alternativ G behover sju byggnader i TGA-omradet 19sas in.

Kulturmiljé

Alternativet beror inga kianda forn- eller kulturlimningar. Daremot berors fastighe-
ten pa Snorre 1 dar bevarandestatus utreds eftersom det finns likheter mellan bygg-
naden och det befintliga stadshuset.

Buller

Bullersituationen har utretts for befintlig bebyggelse och dar framkom att nagra
fastigheter kommer att krava bulleratgarder. Utredning av buller for den nya staden
sker inom detaljplanen for den aktuella bebyggelsen.



Energieffektivt transportsystem

De 0stliga alternativen har nagot kraftigare lutningar pa strackan vilket 6kar accele-
rationen.

Trafiksakerhet

Cirkulationen i alternativ G ar fyrbent vilket gor den mer lattorienterad &n en cirku-
lation med fem ben vilket bedoms forbattra trafiksdkerheten. Tuolluvaaraviagen gar
under E10 och ansluter direkt mot Malmviagen.

Cirkulationen i alternativ G ar lika stor som alternativ A och mindre 4n i de 6vriga
alternativen. Detta medfor mindre mojlighet till mjukt korsatt for fram for allt tunga
fordon vilket dven gor att risken for att de valter okar nagot i detta alternativ.

For de oskyddade trafikanterna kan passager utformas gent och attraktivt vilket
minimerar risken att de viljer att gena over ny E10.

Farligt gods
Ej utrett.

Tidigare underjordsgruvbrytning
E10 bedoms ej berora tidigare underjordsgruvbrytning.

Geohydrologi
Ej utrett.

Samlad bedémning
Alternativet valdes bort for det hade ett stort markintrang med fragmenterad mark.
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5.9 AlternativH

| detta alternativ gar vagen néstan i samma lage som alternativ E men skillnaden

ar att linjen viker av till vaster strax efter fastigheten Linbanan 2 och gar in i den
planerade stadsstrukturen norr om grona straket. Linjen undviker storsta delen av
golfbanan och ansluter till tidigare laga kraftvunnen ny E10 langre vasterut an dvriga
alternativ. Vagen ansluter mot befintlig E10 sdderut i en fembent cirkulationsplats
nara stadsbebyggelsen.
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e

Figur 5.9 Alternativ H

Investeringskostnad
Ej utrett.

Referenshastighet 80 km/h

Alternativet uppfyller generellt VGU-standard vad giller plan och profil f6r VR80.
P& en kortare stricka, fran cirkulationsplatsen och ca 160 meter norrut, utformas va-
gen enligt VR60 istillet for VR8o0. Syftet ar att kunna ga runt fastigheten Linbanan
2. Eftersom trafikanterna dnda behover sdnka hastigheten nir de narmar sig cirkula-
tionsplatsen bedoms det vara godtagbart att sinka referenshastigheten har.

« Min horisontalradie 550 (VR80)

o Min horisontalradie 200 (VR60)

« Min vertikal radie konvex 10 000 m
« Min vertikalradie konkav 6000 m

« Max lutning 4 %



Komplettering av huvudvagnatet

Cirkulationsplatsen ar genomgéende for E10 vilket medfor att fard pa vagen utfors
utan onodiga stopp och hinder. I alternativet ar det latt att komma ut pa E10 frén
centrum vilket ger potential for att E10 kommer att avlasta det lokala huvudvignitet
och att malet om hog nyttjandegrad uppfylls.

E10 utgdr tangent till staden

E10 gar ca 60 m fran det planerade handelsomradet. Det finns litet utrymme for
handelsomradet att vixa pa vastra sidan om viagen men vaglinjen gar genom de
norra delarna av stadsplanen. Beroende pa hur stadsplanen anpassas till viaglinjen
kommer den sannolikt att upplevas som en genomfart.

Tillganglighet

Planskild passage planeras 6ver E10 for centrum-Tuolluvaarastraket, hojdskillnader
tas upp med ramper. I alternativet kommer ramperna att berora stadsstrukturen i
stor utstriackning. Det innebar nagot storre omvagar mellan handelsomradet och
malpunkter pa ostra sidan av E10.

Cirkulationsplatsens nirhet till staden gor att en tydlig entré kan skapas med hjilp
av detaljutformning. Trafikanter som fardas norrut kommer nira staden vid cirkula-
tionsplatsen och kommer att se handelsomradet fran ett visst avstand vid centrum-
Tuolluvaarastréket. I norra delen gar viglinjen igenom den planerade stadsstruktu-
ren vilket medfor osiakra konsekvenser for tillgangligheten.

Utrymme for ny stadskarna

Alternativ H gar genom den planerade stadsstrukturen vilket innebar att ytan for
den nya stadskdrnan blir mindre. Stadsstrukturen behover stora justeringar i plan
och dven hojdsattningsmassigt for att harmonisera med véglinjen. Utrymmesbrist
kan bli en f6ljd av denna vaglinje vilket hotar visionen i utvecklingsplanen.

Stadsparken - god tillgénglighet till grona/vita kvaliteter norr om stadskarna

En planskild passage planeras mellan grona straket och TGA-omradet som ar en be-
gransad yta mellan E10 och rasriskomradet. Kommunen har planer pa att utveckla
TGA-omréadet for friluftsfraimjande verksamheter och binda samman staden och
naturen. Eftersom omréadet dr begrinsat bor ramper paverka detta omrade sa lite
som mojligt.

Den planerade passagen gar 6ver E10 darfor behovs ramper for att uppna tillracklig
fri hojd for viagen. Den vistra rampen kommer att gora intrang i grona straket vilket
medfor att kommunen maéste anpassa sina planer och hgjdsattning for det. Grona
straket moter inte E10 vinkelritt vilket medfor en fordyrning av bron beroende pa
hur den utformas. Den Ostra rampen ansluter vil till TGA-omrédet eftersom E10 lig-
ger nagot lagre 4n omradet. TGA-omradet paverkas endast i begransad utstrackning
av rampen.
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Oskyddade trafikanter

Om malpunkter i framtiden etableras 6ster om E10 blir vigen en barriar mellan
olika méalpunkter. Sarskilt for fotgangare och cyklister kan det upplevas som en stor
omvag att ta sig till en planskild passage for att kunna korsa vigen.

I alternativ H kommer ramperna till passagen i centrum-Tuolluvaarastraket att gora
mer intrdng an i alternativ E men mindre 4n i alternativ A. Passagen kan fortfarande
upplevas som en omvag men blir dock genare an i alternativ A. Om staden i framti-
den vixer fram mot E10 kommer dock den planskilda passagen att landa lika 1angt
in i stadsstrukturen som i alternativ A.

Utformning och gestaltning

Cirkulationsplatsens lokalisering niara den planerade stadsbebyggelsen synliggor
den nya staden men den genomgéaende E10 ger en nagot otydlig entré. Stora delar av
volymhandelsomrédet synliggors i den hir vigdragningen eftersom den ligger négot
langre fran staden an alternativ A.

I de norra delarna bevaras utblickarna 6ver golfbanan men stadsbebyggelsen pa
andra sidan far en osdker utformning eftersom véglinjen paverkar stadsstrukturen.
Risken finns att bebyggelse hamnar s& nira vigen att det upplevs som en enformig

vagg.

Intrang

Alternativ H har ett litet intrang i befintlig bebyggelse. Stora delar av TGA-omradet
ldmnas orort och endast driving rangen pa golfbanan péaverkas av denna viglinje.

Alternativ H medfor intrang som kommer att kriava stora forandringar i den planera-
de stadsstrukturen. Utrymmet for Kiruna nya centrum minskas betydligt och utrym-
mesbrist kan bli en foljd av detta.

Naturmiljo

Viss sanering ar nédviandig inom TGA-omradet dar metall- och oljefororeningar
forekommer. Alternativ H stracker sig 6ver sandmagasinet i storre utstrackning
jamfort med 6vriga alternativ. Ingen provtagning av har skett i sandmagasinet inom
detta projekt. Tidigare miljoundersokningar som utforts pa uppdrag av Tekniska
Verken i Kiruna AB har dock visat pa hoga metallhalter i sandmagasinet. Komplet-
terande provtagning maéste ske for att helt kunna bedéma omfattningen av forore-
ningsgrad och en eventuell sanering langs alternativ H.

Négra av de dldre tallar som identifierats vid genomforda naturviardesinventeringar
finns inom strackningen for alternativ H. Alternativ H svinger av soderut tidigare
an ovriga vaglinjer och kommer darfor att paverka flertalet tallar. De dldre tallarna
kommer behova avverkas.



Friluftsliv

Viglinjen for alternativ H har anpassats for att minimera intranget i Kiruna golf-
bana. Till skillnad fran 6vriga alternativ sé innebar alternativ H ett mindre intrdng
da endast driving rangen péaverkas. Alternativ H skulle innebéara att golfbanan skulle
kunna finnas kvar pa samma plats som idag.

Kulturmiljé
Alternativet beror inga kinda forn- eller kulturlamningar.

Buller

Bullersituationen har utretts for befintlig bebyggelse och dar framkom att nagra
fastigheter kommer att krava bulleratgarder. Utredning av buller for den nya staden
sker inom detaljplanen for den aktuella bebyggelsen.

Energieffektivt transportsystem

Alternativ H har en stor cirkulation vilket medger mindre kraftiga inbromsningar av
tunga transporter.

Trafiksakerhet

Alternativ H har en linjeforing som foljer terrangen och har en naturligt boljande
form vilket kan starka hastighetsefterlevnaden och dirmed ge en positiv effekt pa
trafiksdkerheten.

Cirkulationen i alternativ H ar likvardig med alternativ E vilket medger ett mjukt
korsatt framfor allt for tunga fordon. Det gor att risken for valtande fordon minskar.
En snévare radie in i cirkulationsplatsen bidrar ocksa till en sankt hastighet som
okar trafiksakerheten.

Risken for att oskyddade trafikanter genar 6ver E10 bedoms likvardigt med alter-
nativ A. Alternativ A ar det alternativ som ger storst risk att oskyddade trafikanter
genar 6ver E10 istéllet for att anvinda de planskilda passager som anlaggs.

Farligt gods

Alternativ H innebadr ett stort intrang i Kiruna nya centrum norr om grona straket
vilket innebar att kommunen maste gora stora forandringar i sin stadsplanering
med hansyn till farligt gods. S6der om grona straket dr avstandet till de nya cen-
trumplanerna ca 40-60 meter fran vagkant.

Ingen annan befintlig skyddsviard bebyggelse paverkas av skyddsavstanden.

Tidigare underjordsgruvbrytning
E10 bedoms ej berora tidigare underjordsgruvbrytning.
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Geohydrologi

GC-portar i soder medfor grundvattensankning, i ovrigt bedoms grundvattnet inte
paverkas.

Samlad bedémning

Alternativet valdes bort for att det hade en for stor paverkan pa de kommunala

planerna for den nya stadstrukturen.




510 Kommunens foreslagna vaglinje

Kiruna kommun/LKAB har utrett egna forslag till E10 vid Kiruna nya centrum med
hjalp av Tyréns och tagit fram ett férslag (Utredning E10 Kiruna, 2014-02-07).
Kommunens vagllinje har i princip samma planlage som Alternativ A, men skiljer sig
at i profil. Vagen schaktas ner fran cirkulationen fran befintlig mark fram till grona
straket. | snitt ar véagen nedschaktad ca 3 m och forsedd med 4 m hoga stodmurar

pa en stracka av 370 m.

Pl T

Figur 510 Kommunens foreslagna vaglinje

Investeringskostnad
Alternativet har kostnadsberiknats till 111-167 miljoner kronor.

Referenshastighet 80 km/h

Alternativet uppfyller generellt VGU-standard vad giller plan och profil for VR80.
P4 en stréacka, fran cirkulationsplatsen och ca 300 meter norrut, utformas vagen
enligt VR60 istillet for VR8o.

« Min horisontalradie 250 (VR60) pa sektion 0-300 m

« Min horisontalradie 9oo (VR80) pa resterande stracka
« Min vertikal radie konvex 8000 m

« Min vertikalradie konkav 8000 m

« Max lutning 3,04 %
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Komplettering av huvudvagnatet

Framkomligheten for trafikanter som fardas langs E10 blir lagre eftersom den inte ar
genomgaende i cirkulationsplatsen.

I alternativet ar det latt att komma ut pa E10 fran centrum vilket ger potential for att
E10 kommer att avlasta det lokala huvudvagnatet och att malet om hog nyttjande-

grad uppfylls.

E10 utgor tangent till staden

E10 gar i ett stadsnira ldge dar expansion av staden endast dr mojlig pa 6stra sidan
av viagen. Expansion av staden medfor att E10 blir en genomfart och dirmed inte
utgor en tangent till staden.

Tillgénglighet

Planskild passage planeras 6ver E10 for centrum-Tuolluvaarastraket. Eftersom E10
ar nedschaktad jamfort med andra alternativ blir anslutningarna for broarna i detta
forslag kortare, vilket minskar dverfarternas intrang i stadsstrukturen. Overfarterna
vid grona straket och centrum-Tuolluvaarastraket kommer att upplevas som en for-
langning av den nya staden eftersom delen i anslutning till staden har samma niva
som omgivande mark. Stridken kan passera E10 relativt enkelt, gent och med sma
lutningar.

E10 ansluter till staden i form av en fembent cirkulation som ar genomgéaende mel-
lan E10 och stadskdrnan. En genomgaende linjeforing medfor en tydlig entré mot
staden.

For norrgéende trafik syns volymhandelsomradet vid cirkulationsplatsen och strax
efter den. Darefter sluter sig vigrummet och det enda som syns ar muren och vags-
lanterna tills vigen ater ar i nivd med befintlig mark. Muren borjar direkt efter cirku-
lationsplatsen och fortsétter ca 700 meter till strax efter grona straket.

For sodergaende trafik kommer murarna att skymma stor del av volymhandelsom-
radet. Endast den Ostra spetsen pa den planerade stadsstrukturen kommer att synas.
Vinkeln pa anslutningen till cirkulationsplatsen gor dessutom att blicken soker sig
soderut efter att man passerat den planerade staden.

Utrymme for ny stadskarna

De planskilda passagerna kommer att gora mindre intréng i den planerade stads-
strukturen &dn alternativ A eftersom E10 blir nedschaktad och markintrédnget reduce-
ras med stodmurar. Vigens néirhet till staden gor att inget utrymme f6r expansion ar
mojlig vaster om E10. Vigens nirhet till staden kommer ocksa att innebéra begrans-
ningar i markanviandning p.g.a. farligt gods.

Stadsparken - god tillgénglighet till grona/vita kvaliteter norr om stadskarna

En planskild passage planeras mellan grona stréaket och TGA-omréadet som ar en be-
gransad yta mellan E10 och rasriskomradet. Kommunen har planer pa att utveckla
TGA-omréadet for friluftsfrimjande verksamheter och binda samman staden och
naturen.



Den planerade passagen gar over nedsankt E10, vilket innebar mindre intrang i
stadsstrukturen an ovriga alternativ som kraver ramper. Vagen kommer inte att bli
nagon visuell barriar utan den nya staden kommer ha en stark koppling till omra-
dena pa andra sidan.

Oskyddade trafikanter

Alternativet ger mojlighet till exploatering pa den 6stra sidan vilket ger malpunkter
pa bada sidor av E10. Att E10 ir nedsénkt flera meter i forhallande till omgivande
terrang medfor en minskning av den upplevda barriareffekten. Att passera E10 blir
relativt enkelt och gent med sma lutningar. Risken att ménniskor véjer att gena 6ver
E10 ar minimal eller obefintlig.

Utformning och gestaltning

Cirkulationsplatsens placering ar tydlig in mot Kiruna och enkel att utforma som en
entré till staden.

En nedsinkt vag i stadsnira lage kommer att ge en enformig trafikantupplevelse.
Det kommer att kravas hog bearbetningsgrad av murar och den 6stra slénten for att
minimera enformigheten.

De branta murarna kommer att upplevas som naturliga hinder vilket omgjliggor
passager i plan och leder de oskyddade trafikanterna mot de nya 6verfarterna. Vigen
kommer inte att bli ndgon visuell barriar utan den nya staden kommer ha en stark
koppling till omradena pa andra sidan.

Intrang

Den planerade vaganlaggningen kommer att kriva mindre ombyggnationer av be-
fintlig infrastruktur. Stora schakter kommer kravas for att sinka ned vigen. Intrdng
i stadsstrukturen minskas med stodmur.

For samtliga alternativ ar det aktuellt att delar av go-cart bana och golfbanan loses
in. I kommunens alternativ behover sex byggnader i TGA-omradet 16sas in.

Kulturmiljé

Inga kidnda forn- eller kulturlamningar paverkas. Riksintresse kulturmiljé bedoms ej
paverkas.

Buller

Bullersituationen har utretts for befintlig bebyggelse och dar framkom att nagra
fastigheter kommer att krava bulleratgarder. Utredning av buller for den nya staden
sker inom detaljplanen for den aktuella bebyggelsen.

Energieffektivt transportsystem

Kommunens foreslagna véglinje har en snédvare cirkulation som kraver kraftigare
inbromsningar av tunga transporter.
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Trafiksakerhet

Cirkulationen i kommunens alternativ 4r mindre an i de flesta 6vriga alternativen
vilket darfor medfor mindre majlighet till mjukt korsatt for fram for allt tunga for-
don vilket dven gor att risken for att de vilter 6kar nagot i detta alternativ.

Kommunens foreslagna vaglinje ar det alternativ som ger minst risk att oskyddade
trafikanter genar 6ver E10 istillet for att anvinda de planskilda passager som an-

laggs.

Farligt gods

Alternativet uppfyller inte skyddsavstand pa 40 meter till nya centrum. Nedsank-
ningen utgor dock en skyddsbarridr vid vissa olyckor med farligt gods och minskar
risken for trafikolyckor till foljd av genande 6ver viagen. Trots att nedsdnkningen
medfor ett visst skydd giller enligt Lansstyrelsens riktlinjer for ort med gruvdrift
samma skyddsavstand som for ovriga alternativ.

Tidigare underjordsgruvbrytning
E10 bedoms ej berora tidigare underjordsgruvbrytning.

Geohydrologi
Ej utrett.

Samlad bedéomning

Alternativet valdes bort eftersom stadens annonslédge fran E10 4r minimal pa grund
av nedsdkningen av vigen, vilket inte stimmer 6verens med de gemensamma mal
som Trafikverket och Kiruna kommun tillsammans arbetat fram for ny E10. Det var
aven en mycket kostsam l0sning att schakta ner vigen nar det fanns andra alterna-
tiv.




6. Alternativ som valdes bort i tidigt skede

Under varen/sommaren 2016 studerades ett stort antal alternativa vagstrackningar.
De olika vaglinjerna har av olika anledningar forkastats eller utvecklats till nya linjer.
Vissa har forkastats tidigare an andra och allt &r darfor inte utrett pa alla linjer. Hop-
pen i numreringen beror pa att linjerna antingen har vidareutvecklats till de aktuella
linjerna eller bytt namn under processen.

Figur 6.1 Tidigt studerade vaglinjer.
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6.1 Alternativ 2

Det hér alternativet har vidareutvecklats till alternativ G dar anslutningar och drag-
ning forbi TGA-omradet justerats. | det har alternativet gar vagen i ett 6stligt lage
forbi fastigheten Linbanan 2 och ansluter mot befintlig E10 soderut i en fyrbent
cirkulationsplats med en underfart for Tuolluvaaravagen.

il = AW
7 L 5T
= K

Figur 6.2 Alternativ 2 vidareutveklades till alternativ G.

Investeringskostnad
Ej utrett.

Referenshastighet 80 km/h
Linjen uppfyller VGU-standard vad géller plan och profil.

Radier och lutningar ej detaljstuderade.

Komplettering av huvudvagnatet

Framkomligheten for trafikanter som fardas lings E10 blir lagre eftersom E10 inte
ar genomgaende i cirkulationsplatsen.

I alternativet ar det l4att att komma ut pa E10 fran centrum vilket ger potential for att
E10 kommer att avlasta det lokala huvudvagnétet och att mélet om hog nyttjande-

grad uppfylls.



E10 utgdr tangent till staden

E10 utformas varken som en forbifart eller som en genomfart. Detta alternativ upp-
fyller dirmed maélet om att E10 ska vara en tangent till staden.

Tillgdnglighet

Planskild passage planeras 6ver E10 for centrum-Tuolluvaarastraket, hojdskillnader
tas upp med ramper. Det finns gott om plats for dessa vilket innebar gena passager.
Hojskillnaden blir dock stor eftersom tillracklig frih6jd maste uppnas.

Tuolluvaaravigen passerar under E10 och ansluter till det kommunala vagnitet.
Befintlig gang- och cykelbana kommer fortsatt att 16pa parallellt med vigen vilket
medfor ytterligare en siker passage.

E10 ansluter till staden i form av en fyrbent cirkulation som ligger i Malmvigens
forlaggning och ar genomgaende mellan E10 och stadskdrnan vilket skapar en tydlig
entré till staden.

Vigen gar i alternativet 1angt frén staden vilket medfor att den delvis blir synliggjord.

For att 6ka kontakten mellan E10 och Kiruna nya centrum behover ytan mellan dem
bearbetas.

Utrymme for ny stadskérna

De planskilda passagerna kommer inte att gora intrang i den planerade stadsstruk-
turen. Det finns gott om utrymme for expansion av staden pa den vistra sidan om
E10 vilket minimerar malpunkter pa bada sidor.

Stadsparken - god tillgénglighet till gréna/vita kvaliteter norr om stadskarna

En planskild passage planeras mellan grona stréket och TGA-omradet som ar en
begransad yta mellan E10 och rasriskomradet. Passagen 6ver viagen innebar att ram-
perna kommer gora intrdng. Den vistra rampen kommer att gora intrang i grona
stréket. Den Ostra rampens anslutning till TGA-omradet tar mycket mark i ansprak
vilket medfor minskad yta for utveckling av omradet.

Oskyddade trafikanter

Att linjen gér i ett Ostligt lage innebar att all exploatering i form av handel med mera
kommer att ske innanfor/vister om E10. Passager kan utformas gent och attraktivt
for de oskyddade trafikanterna.

Utformning och gestaltning

Cirkulationsplatsens utformning med genomgaende E10 in mot staden och fyra
ben skapar en tydlig entré till Kiruna nya centrum. Vagens lage medfor att den nya
staden delvis blir synliggjord fran E10. Ytan mellan cirkulationsplatsen och Tuollu-
vaaravagen ar en tillgdng for att dskadliggora staden fran vagen.

En ny vig innebar alltid en stor paverkan pa befintlig landskapsbild.
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Intrang

I alternativ 2 gar Tuolluvaaravigen under E10 och ansluter med en C-korsning till
Malmvagen istillet for att bli det femte benet i cirkulationsplatsen. Det medfor frag-
menterad mark mellan Tuolluvaaraviagen och E10 samt stora schakter for att bygga
vagporten.

Alternativet ger ett stort intrang pa fastigheten Snorre 1 som innebar att hela bygg-
naden maste 16sas in. For samtliga alternativ dr det aktuellt att delar av go-cart bana
och golfbanan l6ses in. Hur ménga hus som berors i TGA-omradet ar ej utrett.

Kulturmiljo

Alternativet beror inga kdnda forn- eller kulturlamningar. Daremot berors fastighe-

ten pa Snorre 1 dar bevarandestatus utreds eftersom det finns likheter mellan bygg-
naden och det befintliga stadshuset.

Buller
Ej utrett.

Energieffektivt transportsystem
Ej utrett.

Trafiksakerhet

Cirkulationen i alternativ 2 ar fyrbent vilket gor den mer lattorienterad an en cirku-
lation med fem ben vilket bedoms forbattra trafiksakerheten. Tuolluvaaravagen gar
under E10 och ansluter direkt mot Malmvigen.

For de oskyddade trafikanterna kan passager utformas gent och attraktivt vilket
minimerar risken att de viljer att gena 6ver ny E10.

Farligt gods
Ej utrett.

Tidigare underjordsgruvbrytning
Strackningen for alternativ 2 berors av tidigare underjordsgruvbrytning.

Geohydrologi
Ej utrett.

Samlad bedémning

Vaglinjen ar inte genomforbar eftersom den gar innanfor rasriskomradet for tidi-
gare underjordsgruvbrytning. Alternativet har vidareutvecklats till alternativ G.




6.2 Alternativ 5

Linjen gar i ett Ostligt ldge och har en liknande strackning med alternativ C och D

men ar nagot rakare. | alternativet ar E10 genomgaende och ansluter mot Lombolo-
leden/befintlig E10 och Tuolluvaaravagen i en fyrbent cirkulationsplats. Malmvagen
kopplas sedan till Lombololeden/befintlig E10 med en C-korsning.

# = g3 - KHATE)
AT Rl
Figur 6.3 Alternativ 5.

Investeringskostnad
Ej utrett.

Referenshastighet 80 km/h
Linjen uppfyller VGU-standard vad géller plan och profil.

Radier och lutningar ej detaljstuderade.

Komplettering av huvudvagnatet

Cirkulationsplatsen ar genomgéende for E10 vilket medfor att fard pa vigen utfors
utan onddiga stopp och hinder. I alternativet har Malmvigen ingen direkt koppling
till cirkulationen vilket medfor en besvarligare infart till staden.

E10 utgdr tangent till staden

E10 utformas varken som en forbifart eller som en genomfart. Detta alternativ upp-
fyller dirmed maélet om att E10 ska vara en tangent till staden.
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Tillganglighet
Planskild passage planeras over E10 for centrum-Tuolluvaarastraket, hojdskillnader

tas upp med ramper. Det finns gott om plats for dessa vilket innebér gena passager.
Hojdskillnaden blir dock stor eftersom tillracklig frih6jd méaste uppnas.

E10 anslutning till staden sker i alternativet med tva korsningar. Forst ansluts Lom-
bololeden/befintlig E10 till en fyrbent cirkulationsplats genomgaende for ny E10.
Malmvigen ansluts sedan till Lombololeden/befintlig E10 genom en C-korsning.
Eftersom kopplingen mellan den nya stadskiarnan och ny E10 sker genom tva kors-
ningar dir ingen ar en tydlig entré till staden blir tillgdngligheten mellan stadskar-
nan och ny E10 svarnavigerad.

I den fyrbenta cirkulationsplatsen ingar E10 soderut, ny E10 norrut, Lombololeden
och Tuolluvaaravigen.

Vigen géar i alternativet langt fran staden vilket medfor att den delvis blir synliggjord.
For att 6ka kontakten mellan E10 och Kiruna nya centrum behover ytan mellan dem
bearbetas.

Utrymme for ny stadskarna

De planskilda passagerna kommer inte att gora intrang i den planerade stadsstruk-
turen. Det finns gott om utrymme for expansion av staden pa den vistra sidan om
E10 vilket minimerar malpunkter pa bada sidor.

Stadsparken - god tillgénglighet till grona/vita kvaliteter norr om stadskarna

En planskild 6verfart planeras mellan grona strédket och TGA-omréadet som ar en be-
gransad yta mellan E10 och rasriskomradet. For att uppna tillracklig fri h6jd behovs
ramper. Den vistra rampen kommer att gora intrang i grona straket medan den
Ostra rampens anslutning till TGA-omradet tar mycket mark i ansprak.

Oskyddade trafikanter

Att linjen gér i ett Ostligt lage innebar att all exploatering i form av handel med mera
kommer att ske innanfor/vister om E10. Passager kan utformas gent och attraktivt
for de oskyddade trafikanterna.

Utformning och gestaltning

I det har alternativet har Kiruna nya centrum ingen direkt koppling till E10 vilket
medfor en vildigt otydlig entré. Malmvagen som ar huvudgatan for centrumet far i
C-korsningen en underordnad betydelse i jamforelse med viag 870. Placeringen av
cirkulationsplatsen medfor dessutom endast en svag visuell koppling. Vagen féar en
tydlig forbifartskansla.

Intrang

Den planerade viaganlaggningen kommer att krava mattliga ombyggnationer av
befintlig infrastruktur. D4 massbalansen dr anpassad efter befintlig markniva kravs
inga storre schakter.



Alternativet ger ett stort intrang pa fastigheten Snorre 1 som innebér att hela bygg-
naden maéste 16sas in. For samtliga alternativ ar det aktuellt att delar av go-cart bana
och golfbanan 16ses in. Hur ménga hus som berors i TGA-omradet ar ej utrett.

Kulturmiljé

Alternativet beror inga kianda forn- eller kulturldmningar. Daremot berors fastighe-
ten pa Snorre 1 dar bevarandestatus utreds eftersom det finns likheter mellan bygg-
naden och det befintliga stadshuset.

Buller
Ej utrett.

Energieffektivt transportsystem
Ej utrett.

Trafiksakerhet

Trafiksikerheten for en cirkulationsplats ar generellt god i jamforelse med andra
korsningstyper i plan. Trafiksdkerhetsmassigt kommer en treviagskorsning med vag
870 och Malmvigen att utgora en viss trafiksdakerhetsrisk. Sekundarvigen i detta
alternativ utgors av Malmvéagen vilken har ett relativt hogt flode samtidigt som pri-
marvagen utgors av vag 870 vilket dr en statlig vig som kan locka till hogre hastighe-
ter jamfort med nar primérviagen utgors av en stadsgata.

For de oskyddade trafikanterna kan passager utformas gent och attraktivt vilket
minimerar risken att de viljer att gena 6ver ny E10.

Farligt gods
Ej utrett.

Tidigare underjordsgruvbrytning
Strackningen for alternativ 5 berors av tidigare underjordsgruvbrytning.

Geohydrologi
Ej utrett.

Samlad bedémning

Vaglinjen har forkastats eftersom den har {6r délig koppling till Kiruna nya centrum
och inte tar hiansyn till att vara den nya stadens huvudentré. Linjen gar dessutom
innanfor rasriskomradet for tidigare underjordsgruvbrytning.
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6.3 Alternativ 6

Linjen gar i ett Ostligt 1age och har en liknande strackning med alternativ C och D
men nagot rakare. | alternativet ar E10 genomgaende och ansluter mot Malmvagen
och Tuolluvaaravagen i en fyrbent cirkulationsplats. Lombololeden kopplas sedan pa
Malmvagen med en C-korsning.

Figur 6.4 Alterr;ativ 6.
Investeringskostnad
Ej utrett.

Referenshastighet 80 km/h
Linjen uppfyller VGU-standard vad géller plan och profil.

Radier och lutningar ej detaljstuderade.

Komplettering av huvudvagnatet

Cirkulationsplatsen dr genomgéende for E10 vilket medfor att fard pa vigen utfors
utan onddiga stopp och hinder. Lombololeden har ingen direkt koppling till E10
vilket innebar fler svingar for tunga fordon.

E10 utgor tangent till staden

E10 utformas varken som en forbifart eller som en genomfart. Detta alternativ upp-
fyller dirmed malet om att E10 ska vara en tangent till staden.



Tillganglighet
Planskild passage planeras 6ver E10 for centrum-Tuolluvaarastraket, hojdskillnader

tas upp med ramper. Det finns gott om plats for dessa vilket innebér gena passager.
Hojdskillnaden blir dock stor eftersom tillracklig frih6jd méste uppnas.

I det har alternativet anslutet Kiruna nya centrum direkt till en fyrbent cirkulations-
plats. Anslutningen och cirkulationsplatsens placering ar otydlig vilket medfor att
den visuella kopplingen till staden forsamras.

Lombololeden kopplas pd Malmvagen efter cirkulationsplatsen vilket innebar att
mycket av de tunga transporterna kommer att behova svinga vilket innebar flertalet
stopp pa vigen.

I den fyrbenta cirkulationsplatsen ingar E10 soderut, ny E10 norrut, Malmviagen och
Tuolluvaaravigen. Tuolluvaaravigen ar en mindre bostadsgata jamfort med 6vriga
vagar. Det ger en obalans bade vad giller trafikfloden men framst vigarnas anslu-
tande status. Det vore mer logiskt om denna vag anslot till det kommunala vagnatet
istéllet for det statliga.

Vigen gar i alternativet langt fran staden vilket medfor att den delvis blir synliggjord.

For att 6ka kontakten mellan E10 och Kiruna nya centrum behover ytan mellan dem
bearbetas.

Utrymme for ny stadskarna

De planskilda passagerna kommer inte att gora intrang i den planerade stadsstruk-
turen. Det finns gott om utrymme for expansion av staden pa den vistra sidan om
E10 vilket minimerar malpunkter pa bada sidor.

Stadsparken - god tillgénglighet till grona/vita kvaliteter norr om stadskarna

En planskild passage planeras mellan grona straket och TGA-omradet som ar en
begrinsad yta mellan E10 och rasriskomradet. Passagen 6ver vigen innebar att ram-
perna kommer gora intrang. Den vistra rampen kommer att gora intrang i grona
straket. Den Gstra rampens anslutning till TGA-omradet tar mycket mark i ansprak
vilket medfor minskad yta for utveckling av omradet.

Oskyddade trafikanter

Att linjen gér i ett Ostligt lige innebar att all exploatering i form av handel med mera
kommer att ske innanfor/vaster om E10. Passager kan utformas gent och attraktivt
for de oskyddade trafikanterna.

Utformning och gestaltning

I alternativet kravs det passage av tva korsningar for att ta sig in i det nya centrumet.
Infarten kan komma att upplevas omstiandlig och kéanslan blir att staden ligger en bit
fran vigen.

Anslutningen till cirkulationsplatsen ar bgjd bort fran staden vilket innebar att Ki-
runa nya centrum inte blir synliggjort fran den. Placeringen av cirkulationsplatsen
medfor dessutom endast en svag visuell koppling. Vagen far en tydlig forbifarts-
kinsla.
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Intrang

Den planerade vaganldggningen kommer att krdva méattliga ombyggnationer av
befintlig infrastruktur. D4 massbalansen ar anpassad efter befintlig markniva kravs
inga storre schakter.

Alternativet ger ett stort intrang pa fastigheten Snorre 1 som innebar att hela bygg-
naden maéste 16sas in. For samtliga alternativ ar det aktuellt att delar av go-cart bana
och golfbanan 16ses in. Hur ménga hus som berors i TGA-omradet ar ej utrett.

Kulturmiljo

Alternativet beror inga kdnda forn- eller kulturlimningar. Daremot berors fastighe-
ten pa Snorre 1 diar bevarandestatus utreds eftersom det finns likheter mellan bygg-
naden och det befintliga stadshuset.

Buller
Ej utrett.

Energieffektivt transportsystem
Ej utrett.

Trafiksakerhet

Trafiksidkerheten for en cirkulationsplats ar generellt god i jamforelse med andra
korsningstyper i plan. Trafiksikerhetsmissigt kommer en trevigskorsning med
Lombololeden och Malmviagen att utgora en viss trafiksakerhetsrisk. Eftersom
Malmvigen ar en stadsgata med relativt 14ga hastigheter och Lombololeden har
lagre trafikflode an Malmviagen blir trafiksdkerheten i trevigskorsningen battre med
denna losning jamfort med linje 5 dar Malmvéagen ar sekundarvag i korsningen.

For de oskyddade trafikanterna kan passager utformas gent och attraktivt vilket
minimerar risken att de valjer att gena over ny E10.

Farligt gods
Ej utrett.

Tidigare underjordsgruvbrytning
Strackningen for alternativ 6 berors av tidigare underjordsgruvbrytning.

Geohydrologi
Ej utrett.

Samlad bedémning

Vaglinjen har forkastats eftersom den har en upplevd kranglig entré till Kiruna nya
centrum. Vaglinjen tar inte hinsyn till att vara den nya stadens huvudentré utan
kanns mer som en forbifart som passerar ett mindre samhalle.

Linjen gir dessutom innanfor rasriskomradet for tidigare underjordsgruvbrytning.




6.4 Alternativ7

| detta alternativ gar véagen i samma lage som alternativ A nara Kiruna nya centrum
och ansluter mot befintlig E10 séderut i en stor fembent cirkulationsplats nagot
l&ngre fran staden. Vagen gar ungefér i befintlig markniva och ar anpassad for en
god massbalans.

Figur 6.5 Alternativ 7 en variant pa Alternativ A.

Investeringskostnad
Ej utrett.

Referenshastighet 80 km/h
Vigen uppfyller god standard enligt VGU.

Radier och lutningar ej detaljstuderade.

Komplettering av huvudvagnatet

Cirkulationsplatsen ar genomgéende for E10 vilket medfor att fard pa vigen utfors
utan onodiga stopp och hinder.

I alternativet ar det 1att att komma ut pa E10 fran centrum vilket ger potential for att
E10 kommer att avlasta det lokala huvudviagnatet och att mélet om hog nyttjande-

grad uppfylls.
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E10 utgdr tangent till staden

E10 gér i ett stadsnéra lage dar expansion av staden endast dr majlig pa ostra sidan
av vagen. Expansion av staden medfor att E10 blir en genomfart och dirmed inte
utgor en tangent till staden.

Tillganglighet
Planskild passage planeras 6ver E10 for centrum-Tuolluvaarastraket dar hojdskillna-
den tas upp av ramper. Ramperna kommer gora stort intrang i staden for att uppna

tillracklig frih6jd 6ver E10. De ldnga ramperna medfor 1danga omvégar for oskyddade
trafikanter.

E10 ansluter till staden i form av en fembent cirkulation som ar genomgéende for
E10. Anslutningen till Kiruna nya centrum ar i alternativet nagot bojd vilket medfor

en nagot otydlig entré.

En fembent cirkulationsplats kan upplevas svarorienterad eftersom det blir ytterli-
gare en valmgjlighet jamfort med i en fyrbent.

Anslutande vagar till den fembenta cirkulationen ar befintlig E10 soderut, ny E10
norrut, vag 870, Malmviagen samt Tuolluvaaraviagen. Tuolluvaaravigen ar en min-
dre bostadsgata vilket skapar obalans vad giller trafikflodena.

Viagen géar i alternativet mycket nira staden vilket medfor att volymhandelsbyggna-
derna kommer att upplevas som en vagg som snabbt dker forbi dar detaljer ej blir
synliggjorda.

Utrymme for ny stadskarna

De planskilda passagerna kommer att gora intrang i den planerade stadsstrukturen.
Det finns inget utrymme for ytterligare expansion av staden pa den vistra sidan.

Stadsparken - god tillgénglighet till grona/vita kvaliteter norr om stadskarna

En planskild passage planeras mellan grona straket och TGA-omradet som ar en
begriansad yta mellan E10 och rasriskomradet. Den planerade passagen gar 6ver

E10 darfor behévs ramper for att uppna tillracklig frihgjd for vigen. Den véstra
rampen kommer att gora intrang i grona straket. Den 6stra rampens anslutning till
TGA-omradet tar mycket mark i ansprak vilket medfor minskad yta for utveckling av
omradet.

Oskyddade trafikanter

Alternativet ger majlighet till exploatering pa den ostra sidan vilket ger malpunkter
pa bada sidor av E10. Vid en sddan utveckling kommer E10 att bli en stor barriér,
framst for de oskyddade trafikanterna.

Pa grund av hojdskillnaderna som behover tas upp av langa ramper kommer de
oskyddade trafikanterna att fa 1anga omvéagar och samre tillgianglighet. Detta medfor
att risken for att oskyddade trafikanter viljer att gena Gver viagen ar stor.



Utformning och gestaltning

Entrén till staden utgors av en fembent cirkulationsplats som ar genomgéende for
E10. Den ar placerad i Malmvigens forlangning vilket gor att den visuella kopp-
lingen till Kiruna nya centrum &r tydlig. Anslutningen ar dock bgjd bort fran staden
vilket minskar orienterbarheten och skapar en viss otydlighet.

I alternativet ligger vigen nira bebyggelsen for den nya stadskdrnan. Det innebar
att stadskirnan ej blir synliggjord utan att det framst ar volymhandelsbyggnaderna
narmast vigen som kommer att upplevas.

Det korta avstdndet och den hoga hastigheten innebar att byggnadernas helhet ej
blir synliggjorda utan de upplevs som en enformig vagg dar inga detaljer (skyltar,
text etc.) blir synliggjorda.

En ny vig innebir alltid en stor paverkan pa befintlig landskapsbild.

Intrang

Den planerade viganldggningen kommer att kriava stora ombyggnationer av befint-
lig infrastruktur. D& massbalansen dr anpassad efter befintlig markniva kravs inga
storre schakter.

For samtliga alternativ ar det aktuellt att delar av go-cart bana och golfbanan 16ses
in. Hur ménga hus som berors i TGA-omrédet ar ej utrett.

Kulturmiljo

Inga kidnda forn- eller kulturlamningar paverkas. Riksintresse kulturmiljé bedoms ej
paverkas.

Buller
Ej utrett.

Energieffektivt transportsystem
Ej utrett.

Trafiksakerhet

Linje 7 ar snarlik linje A men cirkulationen ar stérre och placerad langre Osterut.
Cirkulationen i alternativ 7 ar storre dn alternativ A vilket darfor medger ett mjukare
korsatt for framfor allt for tunga fordon vilket dven gor att risken for att de valter
minskar.

Alternativ 7 och A ar de alternativ som ger storst risk att oskyddade trafikanter genar
over E10 istillet for att anvanda de planskilda passager som anlidggs. Konsekvensen
av detta kan bli allvarliga olyckor.

Farligt gods
Ej utrett.
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Tidigare underjordsgruvbrytning
E10 bedoms ej berora tidigare underjordsgruvbrytning.

Geohydrologi
Ej utrett.

Samlad bedémning

Linjeforingen &r i stort sett identisk med linje A skillnaden &r att cirkulationsplatsen
placering och en genomgaende E10. Cirkulationsplatsen ar nigot obalanserad med
fler avfarter at liknande hall.

Denna obalans finns inte pa samma sitt i Linje A. Linje A ar ocksd mer fordelaktig
ur gestaltningssynpunkt eftersom placering och utformning harmoniserar mer med

staden. Darfor har detta alternativ forkastats och vidare arbete har skett med linje A




6.5 Alternativ 8

| detta alternativ gar vagen i ett vastligt lage en bit fran Kiruna nya centrum och
ansluter mot befintlig E10 séderut i en fembent cirkulationsplats.

Figur 6.6 Alternativ 8.

Investeringskostnad
Ej utrett.

Referenshastighet 80 km/h
Vigen uppfyller god standard enligt VGU.

Radier och lutningar ej detaljstuderade.

Komplettering av huvudvagnatet

Framkomligheten for trafikanter som fardas langs E10 blir lagre eftersom E10 inte
ar genomgaende i cirkulationsplatsen.

I alternativet ar det 1att att komma ut pa E10 fran centrum vilket ger potential for att
E10 kommer att avlasta det lokala huvudviagnatet och att mélet om hog nyttjande-

grad uppfylls.

E10 utgdr tangent till staden

E10 gér i ett stadsnéraldge dar expansion av staden endast dr mojlig pa Ostra sidan
av viagen. Expansion av staden medfor att E10 blir en genomfart och darmed inte
utgor en tangent till staden.
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Tillganglighet

Planskild passage planeras 6ver E10 for centrum-Tuolluvaarastraket dar hojdskill-
naden tas upp av ramper. Ramperna kommer gora intrang i staden for att uppna
tillracklig frih6jd 6ver E10. De ldnga ramperna medfor 1danga omvégar for oskyddade
trafikanter.

E10 ansluter till staden i form av en fembent cirkulation som ar genomgéende mel-
lan E10 och stadskirnan. En genomgaende linjeforing medfor en tydlig entré mot
staden.

Anslutande végar till den fembenta cirkulationen ar befintlig E10 séderut, ny E10
norrut, vag 870, Malmvagen samt Tuolluvaaravagen. Tuolluvaaraviagen ar en min-
dre bostadsgata vilket skapar obalans vad galler trafikflodena.

Vigen gar i alternativet mycket nira staden vilket medfor att volymhandelsbyggna-
derna kommer att upplevas som en vigg som snabbt dker forbi dar detaljer ej blir
synliggjorda.

Utrymme for ny stadskarna

De planskilda passagerna kommer att gora intrang i den planerade stadsstrukturen
vilket gor att dessa planer behdver anpassas. Vagens nérhet till staden gora att inget
utrymme fOor expansion ar mojlig vaster om E10.

Stadsparken - god tillgdnglighet till gréna/vita kvaliteter norr om stadskarna

En planskild passage planeras mellan grona straket och TGA-omradet som &r en
begransad yta mellan E10 och rasriskomradet. Den planerade passagen gar 6ver

E10 darfor behdvs ramper for att uppna tillracklig frihgjd for vigen. Den véstra
rampen kommer att gora intrang i grona straket. Den 6stra rampens anslutning till
TGA-omradet tar mycket mark i ansprak vilket medfor minskad yta for utveckling av
omradet.

Oskyddade trafikanter

Alternativet ger mojlighet till exploatering pa den ostra sidan vilket ger malpunkter
pa bada sidor av E10. Vid en sddan utveckling kommer E10 att bli en stor barriér,
framst for de oskyddade trafikanterna.

P4 grund av hojdskillnaderna som behover tas upp av langa ramper kommer de
oskyddade trafikanterna att fa mattliga omvagar och samre tillganglighet. Detta
medfor att risken for att oskyddade trafikanter viljer att gena Gver vdagen ar stor.

Utformning och gestaltning

Cirkulationsplatsens utformning med genomgaende E10 in mot staden skapar en
tydlig entré till Kiruna nya centrum.

I alternativet ligger vagen nira bebyggelsen for den nya stadskirnan. Det innebar
att stadskidrnan ej blir synliggjord utan att det framst ar volymhandelsbyggnaderna
narmast vigen som kommer att upplevas.



Det korta avstdndet och den hoga hastigheten innebar att byggnadernas helhet ej
blir synliggjorda utan de upplevs som en enformig vagg dar inga detaljer (skyltar,
text etc.) blir synliggjorda.

En ny vig innebar alltid en stor paverkan pa befintlig landskapsbild.

Intrang

Den planerade viaganldggningen kommer att kriva mindre ombyggnationer av
befintlig infrastruktur. Da massbalansen ar anpassad efter befintlig markniva kravs
inga storre schakter.

For samtliga alternativ ar det aktuellt att delar av go-cart bana och golfbanan 16ses
in. Hur ménga hus som berors i TGA-omradet ar ej utrett.

Kulturmiljé

Inga kidnda forn- eller kulturlamningar paverkas. Riksintresse kulturmiljo bedoms ej
paverkas.

Buller
Ej utrett.

Energieffektivt transportsystem
Ej utrett.

Trafiksakerhet

Cirkulationen i alternativ 8 ar mindre dn i ménga av de Ovriga alternativen vilket
darfor medfor mindre mojlighet till mjukt korsatt for framfor allt tunga fordon vilket
aven gor att risken for att de valter 6kar nagot i detta alternativ.

Risken for att oskyddade trafikanter genar 6ver E10 bedoms nagot lagre dn i det
innersta alternativet da planskilda passager kan utformas genare dock ar risken fort-
farande stor jamfort med yttre alternativ. Konsekvensen av detta kan bli allvarliga
olyckor.

Farligt gods
Ej utrett.

Tidigare underjordsgruvbrytning
E10 bedoms ej berora tidigare underjordsgruvbrytning.

Geohydrologi
Ej utrett.

Samlad bedémning

Alternativet dr en vidareutveckling av alternativ A. Linjen studerades framst for att
fa ett 6kat avstand mellan staden och E10 men fortfarande i ett vastligt 14ge. Resul-
tatet var inte tillrackligt tillfredstillande for att ersatta linje A utan linje 8 forkasta-
des i ett tidigt skede.
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6.6 Alternativ9

| detta alternativ gar vagen ett i ldge 6ster om fastigheten Linbanan 2 och ansluter
mot befintlig E10 sdderut i en mindre fembent cirkulationsplats. Vaglinjen ar en
forlag till de senare linjerna D och F.

vecklades till alternativ D och F.

.7 Alternativ 9 vidareut

Figur 6

Investeringskostnad

Ej utrett.

Referenshastighet 80 km/h

Denna och 6vriga linjer i ett Ostligt 1age ar nagot brantare an de vastliga. Linjen upp-
fyller dock VGU-standard vad géller plan och profil.

Radier och lutningar ej detaljstuderade.

Komplettering av huvudvagnatet

Cirkulationsplatsen ar genomgéende for E10 vilket medfor att fard pa vagen utfors
utan onodiga stopp och hinder.

I alternativet ar det l4att att komma ut pa E10 fran centrum vilket ger potential for att
E10 kommer att avlasta det lokala huvudvagnétet och att mélet om hog nyttjande-

grad uppfylls.




E10 utgdr tangent till staden

E10 utformas varken som en forbifart eller som en genomfart. Detta alternativ upp-
fyller dirmed malet om att E10 ska vara en tangent till staden.

Tillganglighet

Planskild passage planeras 6ver E10 for centrum-Tuolluvaarastraket, hojdskillnader
tas upp med ramper. Det finns gott om plats for dessa vilket innebar gena passager.
Hojdskillnaden blir dock stor eftersom tillracklig frih6jd méste uppnas.

E10 ansluter till staden i form av en fembent cirkulation som ligger langt fran den
planerade staden och ar genomgaende for E10. Cirkulationsplatsens lokalisering och
att den ej ir genomgaende mot stadskarnan gor att entrén till Kiruna nya centrum
riskerar att bli otydlig och gestaltning av ytan kommer att bli en utmaning.

Viagen gar i alternativet 1angt frédn staden vilket medfor att den delvis blir synliggjord.

For att 6ka kontakten mellan E10 och Kiruna nya centrum behover ytan mellan dem
bearbetas.

Utrymme for ny stadskérna

De planskilda passagerna kommer inte att gora intrang i den planerade stadsstruk-
turen. Det finns gott om utrymme for expansion av staden pa den viastra sidan om
E10 vilket minimerar malpunkter pa bada sidor.

Stadsparken - god tillgénglighet till gréna/vita kvaliteter norr om stadskarna

En planskild passage planeras mellan grona straket och TGA-omradet som ar en
begrinsad yta mellan E10 och rasriskomradet. Passagen 6ver vigen innebar att ram-
perna kommer gora intrang. Den vistra rampen kommer att gora intrang i grona
strédket. Den Ostra rampens anslutning till TGA-omradet tar mycket mark i ansprak
vilket medfor minskad yta for utveckling av omradet.

Oskyddade trafikanter

Att linjen gér i ett Ostligt lige innebar att all exploatering i form av handel med mera
kommer att ske innanfor/vaster om E10. Passager kan utformas gent och attraktivt
for de oskyddade trafikanterna.

Utformning och gestaltning

Cirkulationsplatsens utformning och lokalisering med genomgaende E10 gor att
entrén till centrum blir otydlig. Cirkulationen ligger en bit frdn den planerade staden
och utblickar mot Kiruna nya centrum kommer att behova forstarkas. Det langa
avstandet mellan E10 och den planerade stadsbebyggelsen kan innebara en viss
forbifartskinsla.

En ny vig innebair alltid en stor paverkan pa befintlig landskapsbild.

Intrang

Den planerade viaganldggningen kommer att kriva méttliga ombyggnationer av
befintlig infrastruktur. Da massbalansen ar anpassad efter befintlig markniva kravs
inga storre schakter.
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Alternativet ger ett stort intrang pa fastigheten Snorre 1 som innebér att hela bygg-
naden maéste 16sas in. For samtliga alternativ ar det aktuellt att delar av go-cart bana
och golfbanan 16ses in. Hur ménga hus som berors i TGA-omradet ar ej utrett.

Kulturmiljé

Alternativet beror inga kanda forn- eller kulturlamningar. Daremot berors fastighe-
ten pa Snorre 1 dar bevarandestatus utreds eftersom det finns likheter mellan bygg-
naden och det befintliga stadshuset.

Buller

Ej utrett.

Energieffektivt transportsystem

Ej utrett.

Trafiksakerhet

Cirkulationen i alternativ 9 kan utformas stor vilket medger ett mjukt korsatt for
framfor allt tunga fordon. Det gor att risken for viltande fordon minskar.

Risken for att oskyddade trafikanter genar 6ver E10 bedoms vara lagre i de yttre al-
ternativen an i 6vriga alternativ i forhallande till antalet mojliga mélpunkter pa den
Ostra sidan.

Farligt gods
Ej utrett.

Tidigare underjordsgruvbrytning

Strackningen for alternativ 9 berors av tidigare underjordsgruvbrytning.

Geohydrologi
Ej utrett.

Samlad bedémning

Denna viglinje har vidareutvecklats i alternativ D och F. Skillnaden ar att cirku-
lationsplatsens storlek har okat for att underlatta for tunga transporter. Linjens
dragning har inte gatt behalla eftersom den gar inom tidigare rasriskomrade for
underjordsgruvbrytning.




7. Studerade gang- och cykelvagar
h' " u_ ___-j‘ . ,.- "
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Figur 7.1 Alternativa gang- och cykelvégar vid ny cirkulationsplats.

Befintliga gang- och cykelstraket mellan Tuolluvaara och Malmvigen/Lombololeden
vag 870 gar idag i en port under Malmvigen varefter det viker av lings Malmvagens
sodra sida, alternativt fortsitter langs Lombololedens vastra sida.

For ny E10 behdver gang- och cykelstréket passera nya cirkulationsplatsen och
alternativ for detta har studerats pa bade Ostra och vistra sidan om cirkulations-
platsen.

Det vistra alternativet medforde ett relativt stort intrang vid XL Bygg samt vid
Coops kommande placering i nya centrum, samtidigt som alternativet uppnadde en
snév linjeforing mellan portarna under E10 och Malmvigen.

Portarna i det 6stra alternativet kan samordnas for gang- och cykeltrafik samt fram-
tida skoterled for att undvika passager i plan pa E10 soderut, samtidigt som alterna-
tivet blir gent och med mjuk linjeféring.

Det vistra alternativet valdes darmed bort och Trafikverket valde att ga vidare med
det Ostra alternativet.
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8. Samlad bedémning (fran Samradsunderlaget)

For att 6verblicka de olika alternativens konsekvenser och maluppfyllnad har en
matris for de fyra alternativen och alla mal utformats. De nationella méalen om Eko-
nomi, Funktion och Hansyn har delats in i delmal som utgar fran den 6verenskom-
melse av lokal inriktning for E10 som Kiruna kommun och Trafikverket gemensamt
tagit fram. Det 6vergripande maélet ar att ny E10 ska uppfylla de krav som kan stéllas
pa en europavag samtidigt som den samhallsutveckling som ar nodvandig for att
Kiruna nya centrum ska kunna etableras och majliggoras.

Funktionsmalet ska uppnas genom att transportsystemet utvecklas genom att ta
fasta pa naringslivets och olika medborgargruppers behov av tillginglighet.

Samtliga alternativ uppfyller funktionsmalen for ny E10 om referenshastighet och
komplettering av huvudvagnat. Dock varierar uppfyllanden av mélet om att E10
skall utgora en tangent till staden och dirmed varken utgora en genomfart eller en
forbifart. Alternativ A bedoms ej uppfylla detta mal.

For de funktionsmal med en lokal inriktning i Kiruna som framst handlar om olika
former av Tillgdnglighet ar variationen av maluppfyllanden stor mellan alternati-
ven. Tillganglighet mellan stadsdelar, mellan E10 och stadskdrnan, hur Kirunas nya
stadskarna kan synliggoras fran E10, hur stadens mojlighet att utvecklas paverkas
och hur oskyddade trafikanter kan rora sig med sa liten negativt inverkan av vigens
barriareffekt som mojligt. Sammantaget bedoms alternativ B, E och F uppfylla dessa
mal battre dn alternativ A. Alternativ A uppfyller inte delmalet om att stadskdrnan
ges tillrackligt utrymme och tillginglig yta for volymhandel.

Hansynmalen innebar att transportsystemets utformning, funktion och anvandning
ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt, samt bidra till att miljo-
kvalitetsmélen uppnéas samt bidra till 6kad hilsa. Har blir den sammanviagda be-
domningen likvardig for samtliga alternativ. Dock har alternativ A tva viktiga delmal
som inte uppfylls vad betraffar trafiksakerhet och farligt gods. Alternativ B har ocksa
ett delmal som inte uppfylls vad betriffar stora intrang i byggnader och fastigheter.

I tabell 8-1 ges en samlad bedomning av de effekter samt uppskattad kostnad for
projektet kan avlisas som véntas till f6ljd av de foreslagna vaglinjerna. I den kom-
mande miljokonsekvensbeskrivningen kommer paverkan utredas mer ingaende.



Bilaga - Tabell 8-1 Samlad bedémning av vagalternativen A, B, E, F och kommunens linje.

Medel/ mitten uppfyller Ngot ti
deliz malet o

Ekonomi

Mal Alternativ A AlternativB Alternativ E Alternativ F Kommunens linje
'n”afSte””gSk°5t' 70-105 milj 114171 milj 96-144 milj 89-134 milj ca 120 milj
Driftkostnad Ej utrett Ej utrett Ej utrett Ej utrett Ej utrett
Funktion

Lokal inriktning for

Referenshastighet
80 km/h langs E10

E10 Alternativ A AlternativB Alternativ E Alternativ F Kommunens linje
Referenshastighet 60 km/h pa en A e
Plan stracka om 200 m nérmast cirkula- S0/ ) S e T R0

narmast cirkulation.

tionsplatsen.

Profil

Komplettering av
huvudvagnatet

God framkom-| Léagre framkomlighet da E10 ej &ar
lighetutan  [genomgaende i cirkulations-platsen
onddiga stopp | Uppfyller malet, dock nagot sémre
och hinder framkomlighet eftersom E10 inte
aven for tung | ar helt genomgaende i cirkulations-
trafik. platsen.

Né&stan genomgaende E10.

Hog nytt-
jandegrad,
avlastar
kommunens

E10 utgor tangent
till staden

Trolig framtida

E10 beror staden pa tva stéllen.

:\tlvset;l;henng s Utveckling av staden &r liten pa
- en p vastra sidan, trolig utveckling pa
Ostra sidan

om ny E10 Gstra sidan om ny E10.




Medel/ mitten uppfyller

delvis malet

NSEOt nE‘Eativ _

Utgangspunkter i Kiruna

Alternativ A AlternativB

Alternativ E

Tillganglighet

Samband
mellan stads-
delar/
Foérbindelse
Centrum-
Tuolluvaara

Tillganglighet
E10-stadskar-
nan

Tydligt synlig-
gora Kirunas
nya stadskar-
na fran E10

Planskild passage finns 6ver E10 for
Centrum-Tuolluvaarastraket. Langa
omvagar och stor hojdskillnad for
att passera ny E10.

Planskild passage finns 6ver E10 for
Centrum-Tuolluvaarastraket. Min-
dre omvégar och stor hojdskillnad

for att passera ny E10.

Planskild passage finns 6ver E10 for
Centrum-Tuolluvaarastraket. Min-
dre omvagar och stor hojdskillnad

for att passera ny E10.

Anslutning i form av
cirkulationsplats med fem ben mel-
lan E10 och stadskarnan.

Ej genomgaende vag mot nytt
centrum med otydlig entré.

Vagen ligger ndra nya staden vilket
innebar att detaljer ej blir synlig-
gjorda.

Utrymme ny
stadskarna/Till-
ganglig yta for
volymhandeln

Visst intrang i ny stadskarna vid
planskilda passager. Sma
begransningar i
markanvandningen pga buller och

farligt gods.

Utrymme fér expansion vaster om
E10.

Stadsparken - god
tillganglighet

till grona/vita
kvaliteter norr om
stadskarnan

Innefattar dven

Anslutning i form av
cirkulationsplats med fem ben mel-
lan E10 och stadskarnan.

Ej genomgaende vag mot nytt
centrum. God placering av
entrén men nagot otydlig.

Visst intrang i ny stadskarna vid
planskilda passager. Mattliga
begransningar pga buller och farligt
gods.

Begransat utrymme for
expansion vaster om E10.

Alternativ F

Anslutning i form av

cirkulationsplats med fem ben mel-

lan E10 och stadskéarnan.

Ej genomgaende véag till nytt
centrum och otydlig entré.

Kommunens linje

Bro for stadsparken 6ver E10 6kar
tillgangligheten for det rorliga
friluftslivet.

Stor hojdskillnad for passage 6ver
bron men mattlig
angoringsyta.

Oskyddade trafi-
kanter

Tillgangliga
och gena/att-
raktiva strak

Bro for stadsparken 6ver E10 6kar
tillgangligheten for det rorliga
friluftslivet.

Stor hojdskillnad for passage 6ver
bron men liten
angoringsyta.

Nya staden ligger pa ett léngre

avstand vilket géra att den inte blir

tydligt synliggjord.

Bro for stadsparken 6ver E10 6kar
tillgangligheten for det rorliga
friluftslivet.

Stor hojdskillnad for passage 6ver
bron men mattlig
angoringsyta.

"Inget intrang i ny stadskarna. Sma
begransning i markanvéandning pga
farligt gods.

Inget utrymme fér expansion vaster
om E10."

Langa omvagar och samre tillgdng-

lighet pga. stor hajdskillnad. DAIEITE O e SIS

tillganglighet pga. stor hojd-skillnad

Mindre omvagar men samre
tillganglighet pga. stor hojd-skillnad

Ingen omvag, liten hojdskillnad.

Mindre attraktivt strak pga. port/
underfart.




iedel/ mitten uppfyller
delvis malet

sl i _

Alternativ A

AlternativB

Utformning och

Tydlig entré till Kiruna nya
centrum.

Vagen ligger nara bebyggelse vilket
innebar att byggnadernas helhet ej

gestaltning blir synliggjorda.
Stor paverkan pa
landskapsbilden.
M?rkansprak Mindre ombyggnationer,
(vagens o .
o . . inga stora schakter.
Intrang cirkulations-
(inget markintrang | platsens

ar positivt darfor
bedéms avsnittet i
3-gradig skala mel-]
lan medel/mattlig-
mycket negativ)

markintrang)

Mattliga ombyggnationer, inga
stora schakter.

Byggnader

Miljokvalitets-
normer

Rennaring

Intrang i gokartbanan, golfbana,

samt sex byggnader i TGA-
omradet behoéver lésas in.

Aretruntland som framst
anvands som var- och vinterbet
fér Gabna sameby paverkas. Ett

omrade av riksintresse berors.

Aretruntland som framst

e | anvédnds som var- och vinterbete

fér Gabna sameby paverkas. Ett
omrade av riksintresse berors.

Alternativ E

Mindre ombyggnationer, inga stora
schakter.

Alternativ F

Kommunens linje

Otydlig entré till Kiruna nya
centrum. Forbifarts-kansla.

Stor paverkan pa
landskapsbilden.

"Vagen ligger nedsankt och nara
bebyggelse. Tydlig entré for norr-
gaende trafik. Bebyggelsen syns
endast pa enstaka stéllen och dar
synligors ej helheten.

Stor paverkan pa landskapsbilden."

Mattliga ombyggnationer, inga
stora schakter.

Mindre ombyggnationer, stora
schakter.

Intrang i gokartbanan, golfbana,
samt sju byggnader i TGA-
omradet behdver l6sas in.

Aretruntland som framst
anvéands som var- och vinterbete
fér Gabna sameby paverkas. Ett

omrade av riksintresse berors.

Intréng i gokartbanan, golfbana,
foretagshotellet samt sju byggnader|

i TGA-omradet behéver lésas in

Aretruntland som framst

anvands som var- och vinterbete

fér Gabna sameby paverkas. Ett
omrade av riksintresse berors.

Intréng i go-cart banan, golfbana,
samt sex byggnader i TGA omradet
behover l6sas in.

Aretruntland som framst anvands
som var- och vinterbete fér Gabna
sameby paverkas. Ett omrade av
riksintresse berors.




Wedel/ mitten uppfyller

gelse)

Energieffektivt
transportsystem

Mjukt korsatt,
tung trafik,
lutningar,
cirkulation

Snéavare cirkulationsplats, lagre
hastighet for tung trafik.

Mal Alternativ A Alternativ B Alternativ E Alternativ F Kommunens linje
Viss sanering nédvéandig. Inom Viss sanering nodvéandig. Inom Viss sanering nédvandig. Inom Viss sanering nédvandig. Inom
TGA-omradet férekommer TGA-omradet forekommer TGA-omradet forekommer TGA-omradet férekommer
Férorenad metall- och oljeféroreningar. Sand- | metall- och oljeféroreningar. Sand-| metall- och oljeféroreningar. Sand- | metall- och oljeféroreningar. Sand-
Naturmilis mark magasinet innehaller magasinet innehaller magasinet innehaller magasinet innehaller
aturmijo anrikningssand med hogt anrikningssand med hogt anrikningssand med hogt anrikningssand med hogt metallin-
metallinnehall. metallinnehall. metallinnehall. nehall.
Tallar, lummer Lokal paverkan Lokal paverkan Lokal paverkan Lokal paverkan _
Riksintresse vardefulla @mnen och | Riksintresse vardefulla amnen och | Riksintresse vardefulla @mnen och | Riksintresse vardefulla amnen och
material paverkas i liten omfattning|material paverkas i liten omfattning|material paverkas i liten omfattning|material paverkas i liten omfattning|
Végplanen bedéms ge sma effekter | Vagplanen bedéms ge sma effekter [ Vagplanen bedéms ge sma effekter | Vagplanen bedéms ge sma effekter
Naturresurser pa nu kanda mineral-tillgangar. pa nu kanda mineral-tillgangar. pa nu kanda mineral-tillgangar. pa nu kanda mineral-tillgangar. Lokallpverkan
Inga omraden som nyttjas fér Inga omraden som nyttjas fér Inga omraden som nyttjas fér Inga omraden som nyttjas fér
skogsbruk eller jordbruksmark skogsbruk eller jordbruksmark skogsbruk eller jordbruksmark skogsbruk eller jordbruksmark
paverkas. paverkas. paverkas. paverkas.
Inga kénda forn- eller kultur-lam-
ningar paverkas. Intrang foretagsho
Kulturmiljo tellets bevarande-status utreds.
Riksintresse kulturmiljo bedoms ej
paverkas.
Buller " .
(befintlig bebyg- Atgarder kravs Atgarder kravs Atgérder kravs Atgérder kravs Atgarder krévs

Stor cirkulationsplats, nagot krafti-
gare lutningar pa stracka.

Snévare cirkulation foér tung
trafik




Wedel/ mitten uppfyller Nizot "
delvis milet I Im=Eferiir

Mal Alternativ A Alternativ B Alternativ E Alternativ F Kommunens linje
Vagtrafik/ Snévare cirkulationsplats, viss risk Snéavare cirkulation, viss risk att
Tung trafik att tunga fordon kan vélta. tunga fordon kan vélta.
Trafiksdkerhet Oskyddade
traﬁk?nter/ Vs skl aslelee . Liten risk att oskyddade
risk for att . trafikanter genar, men otrygg pas-
trafikanter genar. )
oskyddade sage i tunnel.
genar
Farligt gods
(t.)edommng"en ar Uppfyller inte skyddsavstand pa Uppfyller inte skyddsavstand pa Ulgpaist i mite sk)./ddsa'vst'and pa
gjort med hansyn X X 120 meter till befintlig
; N 120 meter till nya centrum. 120 meter till nya centrum.
till persontatheten bebyggelse.
inom omradet)
Tidigare under-
jordsgruvbrytning
Passage av Centrum-
2 . Passage av Centrum- Passage av Centrum-
Tuolluvaarastraket och Gréna o . Passage av Centrum- o .
= . Tuolluvaarastraket och Gréna o . . Tuolluvaarastraket och Gréna
straket kan ske utan paverkan o " . | Tuolluvaarastraket och Gréna stra- o 2 2
) 2 - - straket kan ske utan paverkan pa . o straket kan ske utan paverkan pa .
Geohydrologi pa grundvattnet (kan &ven sanka . . ket kan ske utan paverkan pa grund- ) ) Ej utrett
] a o grundvattnet. Cirkulationsplats . . grundvattnet. Cirkulationsplats
profilen nagot). Gang- och A S vattnet. Gang- och cykelportar i . S
. . och gang- och cykelportar i séder | .. . .l och gang- och cykelportar i s6der
cykelportar i séder medfér grund- . .y soder medfér grund-vattensankning . P
. medfér grundvatten-sankning. medfor grundvatten-sankning.
vattensankning.
Samlad bedémning
Mal Alternativ A Alternativ B Alternativ E Alternativ F Kommunens linje
Ekonomi 70-105 milj 114-171 milj 96-144 mil; 89-134 milj 94-142 milj
Lokal inriktning
Funktion Utgéngs-punk-
ter i Kiruna
Hénsyn
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