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Denna version av vagutredningen utgor grund for ut-
stidllning och remissbehandling.

Till skillnad mot samradshandlingen grundas forslags-
handlingen pa f6ljande beslut fran Kiruna kommun res-
pektive Banverket:

- Den framtida staden kommer att utvecklas i
nordvast vid Luossavaara.

- En ny jdrnvdg kommer att byggas véster om
staden.
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Vagverkets rekommendation

De tdnkbara 16sningar som analyserats i vagutredningen
och med beaktande av de synpunkter som framkommit i
samrad med myndigheter, organisationer, féreningar och
allméanheten, gor att Vdgverket Region Norr ger f6ljande
rekommendationer for det fortsatta arbetet:

e E10flyttas under en 6vergangsperiod till Malm-

vagen-Hjalmar Lundbohmsvéagen enligt Alterna-
tiv Ombyggnad Etapp 2, nér del av Lombololeden
inte langre kan nyttjas for trafik.

Framtiden far utvisa om E10 ska flyttas till en
mera Ostlig ombyggnadsetapp eller i ny strack-
ning enligt Alternativ Luossavaara Syd eller
Nord, nér del av Hjalmar Lundbohmsvégen inte
langre kan nyttjas for trafik. Norra Sjomalmens
utbredning med dess eventuella konsekvenser
och E10:ans anpassning till den planerade be-
byggelsen vid Luossavaara maste bland annat
studeras vidare innan ombyggnad av vag alter-
nativt ny vagstrackning kan genomforas.

Nikkaluoktavdgen byggs om i befintlig strack-
ning under en 6vergangsperiod enligt Alternativ
Ombyggnad, samtidigt som LKAB bygger Sodra
infarten.

Nikkaluoktavégen byggs om i ny striackning en-
ligt Alternativ Nikkaluokta Vast eller Mitt, nar
del av befintlig vdg inte langre kan nyttjas for
trafik. Framtiden far utvisa vilket av alternativen
som &r lampligast da det ar aktuellt.

Den fortsatta planeringen av de allménna va-
garna i Kiruna gérs aven fortsdttningsvis i
samarbete med Kiruna kommun med malet att
Kiruna dven i framtiden ska vara en attraktiv
stad for boende och naringsliv.
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SAMMANFATTNING

Bakgrund

Problembild

Kiruna stad star infor stora forandringar. Den pagaende gruvverksam-
heten innebdr att berget ovanfor malmkroppen spricker och rasar. Enligt
LKAB:s bedémningar kommer sprickbildningen inom négra ar att pa-
verka staden och dess infrastruktur. Inledningsvis kommer bland annat
jarnvagen samt Nikkaluoktavagen och E10 att paverkas. Stadscentrum
kommer att berdras nagon gang efter ar 2025.

Prognoslinjer
= 2013

=== 2023

= === 2033

» Norra sjomalmen
L N

Beddmd deformationszon i Kiruna centralort. Artalen anger brottgransen (2 cm
rorelser i horisontalled). Angivna artal &r starkt knutna till bedomd brytningsniva.
LKAB har ocksa paborjat undersckningar av den sa kallade Norra Sjomalmen,
vilken pé& sikt kan medfora att markdeformationerna sprider sig norrut och
paverkar ytterligare delar av staden och dess infrastruktur. (Kalla: LKAB)

Projektmal

Det 6vergripande projektmalet ar att vagnatet, tillsammans med jarnva-
gen, ska fungera bra for olika trafikantgruppers transportbehov pa bade
kort och lang sikt samt under den pagaende forandringsprocessen i Kiruna
kommun. Detta innebdr att E10 och Nikkaluoktavagen ska:

» lokaliseras och utformas sa att tillgangligheten blir god for
samtliga trafikantgrupper,

« vara vél anpassade till Kirunas bebyggelse och gronstruktur
samt natur- och kulturhistoriska vérden,

« vara forenliga med en hélsosam milj6 for de som bor och
vistas i Kiruna,

« vara forenliga med och stédja néringar och bruk av naturre-
surser, bland annat gruvnéringen, som har stor betydelse for
Kiruna i ett historiskt och framtida perspektiv,

» gynna anvéndningen av andra transportslag i enlighet med
fyrstegsprincipen.

Syftet med vdgutredningen

Syftet med véagutredningen ar att beskriva forutsattningar, behov av
atgarder samt atgardernas konsekvenser sa att ett beslutsunderlag for
Véagverkets val av vaglosning erhalls. Vagutredningen ska ocksa redovisa
hur projektet bidrar till uppfyllelse av transportpolitiska mal, miljomal
samt specifika projektmal.

Geografisk avgransning
Vigutredningen omfattar i princip de vigkorridorer som identifierades
i forstudien.

Tidsplan

Pagaende vagutredning paborjades i december 2005. Samrad har hallits
under oktober 2006. I maj 2007 kommer vagutredningen och miljokon-
sekvensbeskrivningen att stéllas ut och remissbehandlas. Vagverket pla-
nerar att ta beslut om val av vdgalternativ och inriktning for det fortsatta
planeringsarbetet i juni 2007.

Finansiering

Projektet finns inte med i géllande ekonomiska transportplaner. Vigverket
anser LKAB ska finansiera projektet eftersom det dr konsekvenser av
malmbrytningen som medfor att vigarna maste flyttas.

Forutsattningar

Staden Kiruna

Malmfaltens historia borjade i mitten av 1600-talet och i slutet av 1600-
talet omndmns malmbergen Kiirunavaara och Luossavaara for forsta
gangen. Det drojde dock anda till 1870-talet innan malmfyndigheterna
blev kommersiellt intressanta. Efter utbyggnad av malmbanan till G&l-
livare ar 1888 och till Kiruna ar 1902 kunde malmen borja brytas i storre
skala. Samhallet Kiruna vaxte till en stad runt gruvan och jarnvagen
under nagra artionden i bérjan av 1900-talet.

Stadens utbyggnad leddes av LKAB:s gruvdisponent i Kiruna, Hjal-
mar Lundbohm som hade ambitionen att skapa en monsterstad. Staden
planlades med syfte att motverka nackdelarna med att bo langt norrut
och i ett karvt klimat. Den placerades pa berget Haukivaaras sydvéstra
sida mellan malmbergen Kiirunavaara, Luossavaara och Tuolluvaara
och direkt dster om jarnvagen. Gatorna foljde bergets konturer for att
astadkomma ett varmare och behagligare lokalklimat. Platsbildningar
sasom mindre torgrum fordelades Gver samhallet och stora 6ppna platser
dar vinden kunde fa fart undveks. En bred esplanad planerades, Adolf
Hedinsvagen. Det dominerande inslaget i parker och grénomraden blev
de ursprungliga fjéallbjorkarna. Stadsplanen utformades med strdvan
att berget Kiirunavaara med gruva skulle kunna ses fran manga plat-
ser i samhallet. Kiruna stad har dnda fran borjan utvecklats i takt med
LKAB:s verksamhet.
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LKAB:s gruvdrift i Kiruna dr idag koncentrerad till Kiirunavaara. De be-
fintliga malmforadlingsanldggningarna ér 1 huvudsak beldgna pé Kiiruna-
vaaras vastra sluttning, cirka tva kilometer vaster om stadshebyggelsen
och bakom berget fran staden sett. De terrassformade grabergsupplagen
utgor tydliga visuella inslag runt gruvbrytningsomradet.

Kiruna stad med gruvan i fonden, vy mot sydvast fran Luossavaara.

Befolkning och ndringsliv

Av Kiruna kommuns cirka 23 200 invanare bor cirka 18 200 i Kiruna
centralort. Gruvnéringen utgor grunden for stadens existens &ven om
detta beroende har minskat nagot under de senaste 20 aren.

Renndring

Tva fjallsamebyar, Gabna och Laevas bedriver renskétsel inom utred-
ningsomradet. Samebyarna har flera viktiga omraden och flyttleder varav
flera utgor riksintressen i nira anslutning till staden och gruvan.

Kommunens planering

Kommunfullmaktige i Kiruna antog den nya fordjupade dversiktsplanen
for Kiruna centralort den 19 december 2006 respektive 8 januari 2007.
Beslutet innebar att tyngdpunkten pa det framtida Kiruna centrum kom-
mer att ligga vid Luossavaara nordvést om nuvarande stad.

Andra aktorers planering

Banverket har i februari 2007 beslutat att en ny jarnvég ska byggas véster
om Kiirunavaara. Den nya jarnvagen ska vara klar ar 2012. Arbetet med
jarnvagsplaner paborjas under maj 2007. En ny omformarstation véaster
om Ratsitriangeln ska fardigstallas ar 2008.

Vattenfall bygger ett nytt hogspanningsstéllverk som ska vara klart
ar 2008. Samlokalisering sker med Banverkets omformarstation. Nya

hdgspéanningsledningar samt stallverk kommer att byggas. Arbetena som
gors i olika etapper beréknas vara klara under senare delen av 2007 och
respektive senare delen av 2008.

LKAB bygger ut kulsinterverket, KK4. Gruvvégen har flyttats i ett ldge
narmare Sjobangarden. Nytt avbordningssystem for Luossajérvi stude-
ras. En ny damm i Luossajérvi planeras. Kontinuerliga matningar och
berdkningar av deformationszonens utbredning gors.

Luftfartsverket har planer pa att bygga ut landningsbanan i sydvastlig
riktning (inga beslut finns dnnu).

Trafik och trafikanter
Huvuddelen av de offentliga och kommersiella serviceinrattningarna &r
lokaliserade till stadscentrum.

E10 genom Kiruna flyttades ar 2003 till den ombyggda Lombololeden.
Gamla E10 (numera vdg 873) som bestar av Malmvégen och del av
Hjalmar Lundbohmsvégen, fungerar idag som huvudgata. Ovriga stat-
liga vigar inom Kiruna stad dr vig 870 (Nikkaluoktavigen), viag 874 till
Kurravaara och vig 878 (Flygfaltsvdagen) till Kiruna flygplats.

Kommunala huvudgator &r bland annat Hjalmar Lundbohmsvégen, Adolf
Hedinsvagen, Gruvvigen och Osterleden. Delar av de tre forstnamnda
gatorna bildar idag en ring runt Kiruna centrum. Trafiken till och fran
LKAB gar via Gruvvigen. For att komma till LKAB maste trafiken fran
E10 antingen kora via Silfwerbrandsgatan och Hjalmar Lundbohmsvégen
eller via Stationsvégen och Hjalmar Lundbohmsvégen. Huvuddelen av
den tunga trafiken till LKAB kommer fran Kiruna.
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Huvudnét for biltrafiken.

De storsta trafikflodena upptrader pa Hjalmar Lundbohmsvigen, (gamla
E10). Har uppgick trafikflodet ar 2003 till cirka 8 660 fordon per arsme-
deldygn, varav cirka 490 fordon utgjordes av tung trafik. Trafikflodena
pa E10 genom Kiruna varierar mellan cirka 1 560 och 4 080 fordon per
arsmedeldygn.

I de trafikmétningar som genomfordes i september 2006 uppméttes
trafiken pa E10 vaster om Kiruna till ca 800 fordon/dygn varav ca 170
tunga. Pa E10 6ster om Kiruna uppméttes ca 4800 fordon/dygn varav
ca 670 tunga fordon. Av dessa berdknades ca 200 fordon/dygn vara
genomfartstrafik medan Ovrig trafik har Kiruna stad som start- eller
malpunkt. LKAB uppger att den tunga trafiken till och fran LKAB ér ca
700 fordon/dygn men att variationerna kan vara stora.

Den lokala busstrafiken tillgodoser i forsta hand behovet av resor fran
de storre bostadsomradena till centrum samt till LKAB.

Gang- och cykeltrafiknitet i Kiruna har varierande standard. De storsta
bristerna 1 gang- och cykeltrafiknitet finns 1 korsningarna med biltra-
fiknatet.

Riksintressen
Foljande riksintressen enligt miljobalken finns inom det aktuella
utredningsomradet:

 Rennaring, Flyttleder, svara passager, rastbeten

» Torne och Kalix dlvar Naturvard, Friluftsliv, Natur och
kulturvarden, Skydd mot vattenkraftutbyggnad

« Norrbottens fjallomrade, Natur, kultur och friluftsliv

« Kiruna - Kiirunavaara Kulturmiljovard

 Kiruna med omgivningar, Véardefulla &mnen och material
» Malmbanan, Kommunikationer

* V&g E10 och vag 878, Kommunikationer

+ Kiruna flygplats, Kommunikationer

 Forsvarsintressen, Totalforsvaret

» Torne och Kalixédlvar med bifléden, Natur och kulturvarden,
Natura 2000

» Rautas och Aptasvaare fjallurskogar, Natur och kulturvér-
den, Natura 2000.
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Studerade alternativ

Fyrstegsprincipen
Tankbara atgarder analyseras enligt den sa kallade fyrstegsprincipen,
som innebar att atgarderna provas i foljande steg:

Steg 1. Atgarder som paverkar transportefterfragan och val
av transportsatt

Steg 2. Atgirder som ger effektivare utnyttjande av befintligt
vagnat

Steg 3. Vigforbattringsatgirder

Steg 4. Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgarder

Tidsperspektiv
Med hénsyn till att den planerade omvandlingen av Kiruna successivt
kommer att fordndra forutsattningarna for person- och godstransporter

inom staden studeras tva olika tidsperspektiv i vagutredningen, kort sikt
ar 2025 och lang sikt ar 2055.

Pa kort sikt galler foljande forutsattningar:

- Sdodra infarten till LKAB byggs ut och tung trafik styrs till

denna infart (LKAB har annu inte fattat nagot beslut om
Sodra infarten).

- Ny jarnvég byggs ut vaster om staden.

- Staden omvandlas enligt Kiruna kommuns scenarier for ar
2010-2025 med tyngdpunkt nordvast.

Nikkaluoktaviagen

For Nikkaluoktavagen studeras ett ombyggnadsalternativ och tre ny-

byggnadsalternativ.

E10

For E10 studeras tre ombyggnadsalternativ (Etapp 1-3) och tre nybygg-

nadsalternativ.
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Studerade vagalternativ for Nikkaluoktavagen och E10.

Kirunaprojektet, Allmanna véagar i Kiruna

Gestaltning

Foljande 6vergripande mal for gestaltningen av de allmanna vagarna i
Kiruna har tagits fram:

» Vaganldaggningarna ska medverka till att Kiruna kommuns
visioner uppnas.

Samordning skall d&ven ske med 6vriga aktorer som &r in-
volverade i den fysiska omvandlingen av Kiruna, till exem-
pel Banverket, LKAB och Vattenfall.

Samordning ska ske med gestaltningsprinciper for befintlig
miljo.

Hénsyn ska tas till omgivande landskap och vagen ska gora
minsta mojliga intrang i omgivningen.

» Vaganldaggningen ska ges en enkel och enhetlig utformning
dar utrymme ges for identitetsskapande uttryck anpassade
efter platsens funktion och foérutséttningar.

« Gestaltningen ska underlatta forstaelsen av landskapet och
dess historia.

Samordning ska ske mellan byggda delar avseende utform-
ning, farg, material etc.

Nikkaluoktavagen. En vagsektion med tva korfalt och vagbredd pa
7,5-8,0 m valjs. Végen ska folja terrangen.

7,5-80m

Forslag till ny tvafaltsvag med 7,5-8,0 meters bredd utanfor tatbebyggt omrade.
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E10 - Alternativ Ombyggnad. Entréerna/portarna till staden lyfts fram.
Osterifran bildar korsningen med den nya Nikkaluoktavagen en tydlig
entré som genom medveten utformning av planteringar, utrustning och
markmodellering visar att man passerar gransen mellan landsbygd och
stad. Vasterifran bildar bron 6ver E10 vid Viscaria en visuell grans.
Ju nérmare centrum man kommer desto mer stadsmassig blir vagens
karaktar. Markmodellering och plantering gors i den del av deforma-
tionszonen som angransar mot E10. Ett parkomrade skapas mellan E10
och det inhagnade gruvomradet. Utblickar mot berget Kiirunavaara, sjon
Luossajérvi och fjallen som skymtar pa andra sidan sjon samt Kiruna
kyrka tas tillvara.

Forslag till ny utformning av gatusektion fér vagens centrumnéra delar
kantade av bebyggelse och gronytor (deformationszonen)

E10 - Alternativ Luossavaara. Genom skogs- och myrlandskapet valjs
en vagsektion med tva korfalt och vagbredd pa 7,5-9,0 m. Vagen ska i
mojligaste man félja terrangen. Dér vagen gar genom stadsbebyggelse
valjs en végsektion med tva korfalt och en vagbredd som varierar bero-
ende pa vagstrackans lage i staden. Utblickar mot berget Kiirunavaara,
sjon Luossajarvi och fjallen som skymtar pa andra sidan sjon samt Kiruna
kyrka tas tillvara.

E10 - Alternativ Kiirunavaara. En vagsektion med tva korfalt och
vagbredd pa 7,5-9,0 m valjs. Vagen ska i mgjligaste man folja terrangen.
Utblickar dver Luossajarvi och stadsbebyggelsen pa andra sidan sjon ar
viktiga att ta tillvara. Aven vyn mot LKAB:s sandmagasin och grabergs-
upplag ar intressanta.

Teknik och ekonomi

Vagstandard
Nya véagar utanfor tatbebyggt omrade utformas med tva korfalt, vagbredd
7,5-9,0 meter och hastighetsstandard 90 km/timme.

Ombyggda vigar inom titbebyggt omrdde anpassas till trafikflode och
omgivande stadsmiljo. Separata gang- och cykelbanor, hastighetssakrade
gang- och cykelpassager samt god gestaltning av gaturummen kommer
att vara viktiga aspekter vid utformningen av ombyggnadsatgarderna.

Anlaggningskostnader

Kostnaden fér ombyggnad av Nikkaluoktavagen berdknas uppga till
6-8 miljoner kronor och kostnaden for nybyggnad uppgar till 35-45
miljoner kronor.

Kostnaden for ombyggnaden av E10 beraknas pa kort sikt uppga till
10-20 miljoner kronor och pa lang sikt till 50-70 miljoner kronor. For
nybyggnadsalternativen beraknas kostnaden uppga till 100-250 miljoner
kronor beroende pa vilken strackning som valjs.

Trafik- och samhallseffekter

Trafikekonomi

Pa kort sikt (ar 2010-2025) ir ombyggnadsalternativen for Nikkaluok-
tavégen respektive E10 betydligt mer lIdnsamma &n nybyggnadsalter-
nativen.

Pé lang sikt (4r 2025-2055) ar de trafikekonomiska berdkningarna osikra
beroende pa att planeringsforutsattningarna forandras efterhand som sta-
den omvandlas. Alternativ Nikkaluokta Mitt och Alternativ Luossavaara
Syd beddms vara de minst oldnsamma nybyggnadsalternativen.

Tillganglighet

Pa kort sikt beddms ombyggnadsalternativen medfcra battre tillgang-
lighet for samtliga trafikslag till viktiga malpunkter inom staden 4n vad
nybyggnadsalternativen gor.

Pa lang sikt bedoms alternativ Nikkaluokta Mitt och Alternativ Luossa-
vaara Syd medfora battre tillganglighet an vad 6vriga nybyggnadsalter-
nativ gor.

Ett resecentrum kommer sannolikt att placeras 6ster om Luossajérvi,
vilket pa lang sikt kan vara en bra lokalisering inom den nya staden.
Genom medveten planering kan tillgangligheten till resecentrum bli
god for alla trafikslag. For biltrafiken innebdr ombyggnadsalternativen
och Alternativ Luossavaara Syd bast tillgédnglighet till ett resecentrum
vid Luossajérvi.

Transportkvalitet

Ombyggnadsalternativen medfor att standarden pa E10 kommer att bli
samre dn idag pé grund av bland annat storre lutningar, fler korsningar
och lagre hastighet. Ombyggnad av Nikkaluoktavagen leder till hogre
vagstandard vad avser barighet och jdmnhet.

Samtliga nybyggnadsalternativ med att standarden pa E10 och Nikka-
luoktavagen blir battre &n idag.

Trafiksdkerhet

De redovisade alternativen for Nikkaluoktavédgen medfor oférandrad
eller nagot forsdmrad sdkerhet pa grund av langre korstracka och fler
korsningar.

Samtliga redovisade alternativ for E10 innebér forbattrad sakerhet, framst
oskyddade trafikanter genom utbyggnad av gang- och cykelbanor och
sékra passager dver E10 i centrala Kiruna.
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Stadens utveckling _ Miljokonsekvensbeskrivning
Det & manga sma forandringar som tillsammans skapar den nya staden. Miljskonsekvensbeskrivningen sammanfattas i avsnitt 7.1.

For Kiruna ar det viktigt att bebyggelsen behalls samlad. En utstrackt
bebyggelse med utspridda samhallsfunktioner ger samre forutsattningar
for kontakter och samhéllsliv. | kommunens arbete med férdndringarna
ar det darfor viktigt att tydlighet finns om vad man vill uppna och att
detta perspektiv kan behallas under en langre tidsperiod.

Den nya bebyggelsestruktur som stegvis kommer att byggas upp i Kiruna hade forr en spérvag
nordvast maste fungera bade med E10 i nuvarande lage och med E10 i mellan staden och gruvan.
nytt lage. Detta fardmedel foreslas

aterupplivas for att fungera
som en sammanbindande
lank i den langstrackta

C‘f/s:t}gé dsBacken
//// 7 /// strukturen.
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& N . .
//////g//é/;é%%%/%% ~ Regional utveckling
/////”’//,,/f?/@‘%% Goda kommunkationer &r en viktig férutsattning fér positiv regional
///,,/j////féﬂ,;;,,:",// utveckling. Pa kort sikt bedoms bade ombyggnads- och nybyggnadsal-
@@;///%’f///;z ternativen kunna uppfylla kraven pa ett bra vagtransportsystem. Pa lang
; @,// sikt beddms nybyggnadsalternativet bast kunna uppfylla dessa krav.

Luossajarvi \

“
£

Sociala konsekvenser
Under rubriken sociala konsekvenser behandlas foljande aspekter:

Barnperspektiv
Jamstalldhet
Stadsstruktur

Barriarer

Pa kort sikt bedéms ombyggnadsalternativen, som innebar storst forbatt-
ringar av det befintliga vignatet vara till mest nytta for gaende och cyklis-
ter. Pa lang sikt, nar stadsomvandlingen patagligt har forandrat dagens
resmonster, kommer dock nybyggnadsalternativen, fraimst Luossavaara
Syd att medfora bést forutsattningar for alla trafikantgrupper.

Exempel pa bebyggelsestruktur med E10 som stadsgata enligt Alternativ
Luossavaara Syd
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Samlad bedomning

Nikkaluoktavagen

Enligt LKAB:s nuvarande prognoser behdver Nikkaluoktavagen byg-
gas om i ny strackning ndgon gang under perioden 2015-2020. Av de
redovisade nybyggnadsalteraniven bedéms Alternativ Vast och Mitt vara
battre &n Alternativ Ost fran tillganglighetssynpunkt eftersom de medfor
kortare korstricka for huvuddelen av trafiken. Aven frin miljosynpunkt
beddms Altenativ Vst och Mitt vara battre 4n Alternativ Ost beroende
pa att de medfér mindre paverkan pa rennaringen. Fran ekonomisk syn-
punkt dr Alternativ Vast nagot battre an Alternativ Mitt.

P& kort sikt, fram till cirka &r 2015 d& Nikkaluoktavigen maste flyttas,
ar Alternativ Ombyggnad det trafikekonomiskt bésta alternativet under
forutsattning att det kan anvandas under minst fem ar.

E10 - kort sikt

Sa lange Hjalmar Lundbohmsvégen kan trafikeras, vilket enligt nuvaran-
de prognoser kan vara mojligt fram till cirka ar 2025, bedoms Alternativ
Ombyggnad Etapp 2 vara den basta Idsningen. Alternativet medfér god
tillganglighet for samtliga trafikantgrupper samtidigt som de negativa
miljokonsekvenserna ar sma. Genom att inledningsvis utnyttja det be-
fintliga vigsystemet skapas mer tidsutrymme och battre forutsattningar
for en samordnad planering av nya véagar och ny bebyggelse.

Av de redovisade nybyggnadsalternativen beddoms Alternativ Luossa-
vaara Syd vara klart bast fran tillganglighetssynpunkt. Alternativ Kiiruna-
vaara ar bast fran miljésynpunkt men bedéms inte vara acceptabelt vad
avser tillganglighet for genomfartstrafik och trafik till och fran Kiruna.
Fran trafikekonomisk synpunkt dr Alternativ Luossavaara Syd det bésta
alternativet.

E10 - lang sikt

Efter cirka ar 2025 behdver E10 byggas om i ny strackning eftersom
nuvarande vag- och gatunat kommer att bli 6verbelastat da Hjalmar
Lundbohmsvégen inte langre kan anvandas.

Av nybyggnadsalternativen bedéms Altenativ Luossavaara Syd aven pa
lang sikt vara klart bast vad avser tillganglighet. Alternativet stodjer den
planerade stadsomvandlingen och kan genom en medveten stadsplanering
ge god tillginglighet for samtliga trafikslag, till viktiga malpunkter inom
staden och till ett resecentrum vid Luossajérvi.

Alternativet med stadsgata dr fran trafikekonomisk synpunkt klart battre
an alternativet med tunnel eftersom endast en mindre del av trafiken till
och fran Kiruna och den lokala biltrafiken kommer att nyttja tunneln. Fran
miljosynpunkt har dock en tunnel flera fordelar, bland annat avseende
stadsbild, luftféroreningar, buller och barriérer.

8

Samrad

Utredningen har bedrivits i ndra samarbete med Kiruna kommun, Ban-
verket, LKAB och Vattenfall genom att en styrgrupp, informationsgrupp
respektive arbetsgrupp har bildats for Kirunaprojektet.

Sarskilda samradsmaten har hallits med lansstyrelsen, Bergsstaten, SGU
och berdrda samebyar.

Allmanheten har inbjudits till ett sa kallat 6ppet hus och informations-
mote den 3 oktober 2006 i Kiruna Folkets hus. Vid motet deltog cirka 50
personer. Samtidigt holls en information for cirka 40 elever fran Hjalmar
Lundbohmsskolan.

En samradshandling och informationsutstéllning har funnits tillganglig
pa Folkets hus under perioden 3 oktober - 19 oktober 2006.

Samradshandlingen har ocksa distribuerats till myndigheter, organisa-
tioner och foreningar for synpunkter.

Fortsatt arbete

Denna handling utgor underlag for utstélining och remissbehandling av
véagutredningen.

I juni 2007 planerar Vagverket Region Norr att fatta beslut om val av
alternativ och inriktning av det fortsatta planeringsarbetet.

Nasta steg i planeringsprocessen &r att upprétta arbetsplaner for de vag-
atgarder som skall genomforas. | arbetsplaneskedet kommer samrad att
hallas med berérda markagare.

Det fortsatta planeringsarbetet avseende allménna végar i Kiruna kom-
mer att bedrivas i samarbete med Kiruna kommun och 6évriga aktorer i
Kirunaprojektet.
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1. BAKGRUND

Kiruna stad star infor stora forandringar. Den pagaende gruvverksamheten innebar att berget ovanfor malmkroppen spricker och rasar. Enligt LKAB:s bedomningar kommer sprickbildningen inom nagra ar att
paverka staden och dess infrastruktur. Inledningsvis kommer bland annat jarnvagen samt Nikkaluoktavagen och E10 att paverkas. Stadscentrum kommer att berdras nadgon gang efter ar 2025.

1.1 Problembild
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Norra sjomalmen

Under borjan av 1960-talet upphdrde brytningen i dagbrott och man
overgick till underjordsbrytning, sa kallad storskalig skivrasbrytning.
Berget Kiirunavaara ar numera kulturhistoria med de karaktaristiska
terrassformade grabergsupplagen.
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Malmfyndigheterna utgjorde grunden for staden Kiruna, som skapa-
des for mer an 100 ar sedan. Kirunas grundare gruvdisponent Hjalmar
Lundbohm anlitade Sveriges da ledande experter for att bygga en svensk
monsterstad hogt uppe i fjallvérlden. Resultatet blev en av Sveriges forsta <
klimatanpassade stadsplaner och ndr den antogs av Kunglig Majestét
den 27 april 1900 blev det startskottet for bygget av det som skulle bli
”Vérldens basta stad”.

Figur 1.1:2 Fotot visar deformation av marken narmast Kiirunavaara.

Kiruna stad star nu ater infor stora forandringar eftersom gruvdriften
Kratrarna ar tydligt synliga tecken pa en langt framskriden deformation.

medfor att en deformationszon med sprickbildning i marken narmar
sig jarnvagen, E10 och staden. Enligt de bedémningar som LKAB gor

for detta forlopp maste delar av Kiruna stad inklusive dess infrastruktur N

flyttas och/eller omstruktureras. Bland annat méste jarnvégen, E10 och A

Nikkaluoktavéagen byggas om i nya strackningar. o 20 siom
[ e———

Banverket planerar att en ny jarnvég ska tas i drift ar 2012. Befintlig E10 Figur 1.1:1 Beddmd deformationszon i Kiruna centralort. Artalen anger

och Nikkaluoktavagen bor kunna anvandas ytterligare ndgra ar eftersom brottgransen (2 cm rérelser i horisontalled). Angivna &rtal &r starkt knutna

till bedémd brytningsniva. LKAB har ocksa pabdrjat undersokningar

av den sa kallade Norra Sjomalmen, vilken pa sikt kan medfora att
markdeformationerna sprider sig norrut och paverkar ytterligare delar av
staden och dess infrastruktur. (Kalla: LKAB)

dessa inte &r lika kansliga for markrorelser som jarnvdgen men inom
10-15 &r maste sannolikt dven vdgarna flyttas.

Under aren 2001-2003 byggdes E10 om i ny strackning genom Kiruna,
langs den sa kallade Lombololeden. Fér gamla E10 (Malmvégen och

del av Hjalmar Lundbohmsvégen, numera vdg 873) finns en dverens- Faktaruta malmbrytning

kommelse om trafiksékerhetsatgirder i form av smalare vagsektion och Malmkroppen under Kiirunavaara ser ut som en jittelik skiva av malm som
ombyggnad av ett antal korsningar fore dverlamnandet av vaghallnings- tryckts ner i marken sa att den lutar in under staden.

ansvaret till Kiruna kommun. Silfwerbrandsgatan utgor den nya tillfarten Nar malmen i Kiirunavaara bérjade brytas for mer dn 100 &r sedan skyfflade
soderifran till Kiruna centrum och Stationsvagen utgér den norra tillfar- man bara bort det &versta jordlagret och kom da at jarnmalmen direkt. Sedan
ten. Ovriga statliga allmanna vagar i Kiruna ar vag 870 till Nikkaluokta, dess har man sprangt sig langre och langre ner i den snedstillda skivan och nu

ligger huvudnivan mer an1000 meter nedanfér den forna toppen. Nu anvands

skivrasbrytning som innebdr att man gor tunnlar inne i malmkroppen och

langst fram borras hél i en solfjiderform uppe i tunneltaket. Borrhalen fylls med

sprangmedel och varje natt sprangs malmen loss ur Kiirunavaara. Figur 1.1:3 Malmkroppen i Kiirunavaara stupar i cirka 60 graders lutning
in under staden. Ju djupare man bryter desto stérre omrade berérs av
markdeformationer. (Kéalla: LKAB)

vig 874 till Kurravaara och vig 878 till Kiruna flygplats.

Nar den lutande malmkroppen sprangs sonder sa lamnas graberg kvar over
halrummet, den si kallade hingvaggen. Fran hingsidan fortsitter stenar att
ramla ner i haligheterna langt efter att malmen forslats darifran. Sprickorna nar
sa smaningom anda upp till markytan i en slags kedjereaktion.
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Den forestaende omvandlingen av Kiruna stad innebar att planeringssitua-
tionen &r oséker och samtidigt mycket komplex. Aktérerna i planeringen
av det nya Kiruna &r starkt beroende av varandra och en samordnad
planering dr nddvéndig. VVagnéatet kan succesivt anpassas till den kom-
mande stadsomvandlingen i foljande steg:

1. Okat underhall av de delar av befintligt viignit som berérs
av markdeformationer.

2. Omledning av trafik till andra befintliga vagar, inklusive
erforderliga ombyggnadsatgarder.

3. Om- och utbyggnad av vagnétet med anpassning till sam-
héllets fysiska omstrukturering.

Det &r i nuldget inte mojligt att med sakerhet bedéma nér de olika stegen
intraffar och deras varaktighet. Tidsperspektivet och moéjligheterna till
etapplosningar for vagsystemet ger emellertid VVagverket ett planerings-
utrymme. Alternativa I6sningar kan analyseras och évervégas utifran
fordjupad kunskap om:

* de fysiska forutsattningarna avseende sprickutbredningen,

» kommunens hantering av stadens omvandling, samt pa lang
sikt dven

« utveckling av fordon, transportefterfragan och tekniska 16s-
ningar som paverkar vagtransportsystemets utformning och
synen pa integrering i stadsmiljon.
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1.2 Projektmal

For vagtransportsystemet galler generellt att gemensamma mal som trans-
portpolitiska delmal, nationella och regionala miljokvalitetsmal samt det
arkitekturpolitiska malet ska uppfyllas. Aven regionala och lokala miljomal
ska sa langt som mojligt uppfyllas. Dessa dvergripande mal redovisas i avsnitt

1.7. For varje véagprojekt ska dessutom sarskilda projektmal formuleras.

Det 6vergripande projektmalet ar att vagnatet, tillsammans med jarn-
vigen, ska fungera bra for olika trafikantgruppers transportbehov pa
bade kort och ling sikt samt under den pagiaende forindringsprocessen

i Kiruna kommun.
Detta innebdr att E10 och Nikkaluoktavégen ska:

- lokaliseras och utformas si att tillgiingligheten blir god for
samtliga trafikantgrupper,

Malet innebér att vagarna ska fungera bra for nationell respek-
tive regional trafik med malpunkter i eller utanfor Kiruna. Det
overgripande vigndtet ska samverka med det lokala gatunditet i
Kiruna sd att tillgdangligheten till viktiga malpunkter i staden blir
god for samtliga trafikantgrupper.

- vara vil anpassade till Kirunas bebyggelse och gronstruktur
samt natur- och kulturhistoriska virden,

Malet innebdr att viigarna ska lokaliseras och utformas med stor
hénsyn till stadens historiska och framtida struktur samt till vir-
defulla natur- och kulturmiljéer. God vdgarkitektur ska efterstrd-
vas.

- vara forenliga med en hilsosam miljo for de som bor och
vistas i Kiruna,

Mdlet innebdr att vigarna ska lokaliseras och utformas med stor
hénsyn till médnniskors nuvarande och framtida boendemiljo vad
avser buller, barridreffekter, sikerhet och tillgang till rekrea-
tionsomrdden.

- vara forenliga med och stodja naringar och bruk av naturre-
surser, bland annat gruvniringen, som har stor betydelse for
Kiruna i ett historiskt och framtida perspektiv,

Mdlet innebdr att vigarna inte ska forhindra nuvarande eller
framtida gruvverksamhet och renndring. De ska ocksa tillgodose
ndaringslivets behov av vigtransporter till och fran Kiruna.

- gynna anvindningen av andra transportslag i enlighet med
fyrstegsprincipen.

Malet innebdr att projektet dven ska foresla dtgdrder som kan
oka andelen gang-, cykel- och kollektivtrafikresor:

1.3 Syftet med vagutredningen

Syftet med véagutredningen ar att beskriva forutsattningar, behov av at-
garder samt atgardernas konsekvenser sa att ett beslutsunderlag for val
av vagkorridor, vagstandard och etapplésningar erhalls.

Véagutredningen ska ocksa redovisa hur projektet bidrar till uppfyllelse
av Overgripande transportpolitiska mal och miljomél samt specifika
projektmal.

Den i vagutredningen infogade miljokonsekvensbeskrivningen beskriver
de viktigaste konsekvenserna for miljon for att de, som en del i ett samlat
kunskapsunderlag, ska ligga till grund for utvardering och val av [amplig
vagalternativ for fortsatt projektering.
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1.4 Tidigare utredningar
och beslut

Forstudie

Vagverket har tidigare upprattat en forstudie for Kirunaprojektet "For-
studie, Kirunaprojektet, Allménna végar i Kiruna, Beslutshandling
2005-12”. Mot bakgrund av forstudien har Vagverket Region Norr
beslutat att projektet ska bedrivas vidare i en vagutredning for att enligt
fyrstegsprincipen djupare utreda effekter och konsekvenser av forstu-
diens olika alternativ och eventuella kombinationer av dessa for att ge
underlag for val av atgarder.

Parallella utredningar
Parallellt med vagutredningen pagar bland annat féljande utredningar:

Kommunfullméktige i Kiruna har i december 2006/januari 2007 antagit en
ny fordjupad dversiktsplan for Kiruna centralort. Den fortsatta planeringen &r
inriktad pa att tyngdpunkten pa det nya Kiruna centrum ska ligga nordvast
om nuvarande tétort.

Banverket har i februari 2007 avslutat arbetet med jarnvéagsutredningen
och beslutat att alternativ Kiirunavaara ska ligga till grund for den fortsatta
planeringen av ny jarnvag forbi Kiruna. Arbetet med jarnvéagsplaner kommer
att paborjas under andra kvartalet 2007. Ny jarnvag ska vara i drift ar 2012.
Bygget av ny omformarstation véster om Ratsitriangeln har pabérjats. Den
nya omformarstationen ska vara i drift ar 2008.

Vattenfall har upprattat en koncessionsansokan avseende nytt hogspannings-
stéllverk och flyttning av kraftledningar i Kiruna. Nytt hogspanningsstallverk
samlokaliseras med Banverkets omformarstation vaster om Ratsitriangeln.
Bygget av det nya stallverket har paborjats under ar 2006. Det nya stallverket
ska vara i drift ar 2008.

LKAB har latit uppratta en utredning av det nordvastra utbyggnadsalterna-
tivet for Kiruna stad. Utredningarna har presenterats i tva rapporter: "Nya
Kiruna - Nordvastra alternativet, Stadsutveckling, Wilhelmson arkitekter
2006-03-01" och "Framtidsstaden Kiruna, Nordvéstra samhéllsbyggnads-
alternativet, AF-Infraplan 2006-03-01”. P4 grund av deformationszonens
utbredning har Gruvviagen flyttats till ett laige ndrmare Sjobangarden. En ny
infart till gruvomradet fran Nikkaluoktavagen, den sa kallade Sodra infarten
planeras. LKAB studerar dven ett nytt avbérdningssystem for Luossajarvi
mot norr samt forutsattningar for att senast ar 2014 bygga ny damm i sodra
delen av Luossajarvi. En utbyggnad av befintliga dammar véster om Kii-
runavaara planeras. LKAB utfor fortldpande méatningar och berékningar av
deformationszonens utbredning.

De olika aktorernas planering samordnas pa olika nivaer, bland annat i en
arbetsgrupp dar gemensamma fragestallningar behandlas.

1.5 Geografisk avgransning

Végutredningen avgransas i princip av de utredningskorridorer som
redovisas i forstudien. Korridorerna har dock utvidgats eller pa annat
sétt andrats under arbetet med végutredningen.

Hupukka Teckenforklaring

Studerade vagkorridorer i forstudien
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Figur 1.5:1 Redovisade vagkorridorer i forstudien. Korridorerna med bla text
har valts bort och ingar inte i vagutredningen.

1.6 Tidsplan

Pagaende vagutredning paborjades i december 2005. Samrad avseende
vagutredningen har hallits under oktober 2006 och under maj 2007 kom-
mer den féardiga vagutredningen och miljokonsekvensbeskrivningen att
stéllas ut och remissbehandlas. I juni 2007 planerar VVagverket att fatta
beslut om val av vdgalternativ och inriktning for det fortsatta plane-
ringsarbetet.
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Figur 1.6:1 Tidsplan fér vagutredningen.

1.7 Finansiering

Genomforandet av projektet finns inte med i gidllande ekonomiska
transportplaner. Eftersom projektet har aktualiserats pa grund av de
markdeformationer som malmbrytningen orsakar anser Végverket att
det med stdd av minerallagen ska finansieras av LKAB.

I nuldget finns inget beslut avseende finansiering av det fortsatta arbe-
tet.
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1.8 Overgripande mal

Transportpolitiska mal

Vagverkets verksamhet styrs av riksdagens transportpolitiska mal. Det
overgripande transportpolitiska méalet ér att séikerstilla en samhills-
ekonomiskt effektiv och lingsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgarna och niringslivet i landet. (Prop. 2005/06:160 Moderna
strukturer”.)

Inom ramen f6r det dvergripande malet finns sex delmal:

 Ett tillgangligt transportsystem: Transportsystemet ska
utformas sa att medborgarnas och naringslivets grundléag-
gande transportbehov kan tillgodoses.

* En hog transportkvalitet: Transportsystemets utformning
och funktion ska medge en hog transportkvalitet for na-
ringslivet och for medborgarna.

 En siiker trafik: Det langsiktiga malet ska vara att ingen
dodas eller skadas allvarligt till f6ljd av trafikolyckor.
Transportsystemets utformning och funktion ska anpassas
till de krav som foljer av detta.

» En god miljd: Transportsystemets utformning och funktion
skall bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas.

* En positiv regional utveckling: Transportsystemet skall
bidra till att uppna malet for den regionala utvecklingspoli-
tiken samt motverka nackdelar av langa transportavstand.

» Ett jamstallt transportsystem: Transportsystemet ska
vara utformat sa att det svarar mot bade kvinnors och méans
transportbehov. Kvinnor och man ska ges samma majlighe-
ter att paverka transportsystemets tillkomst, utformning och
forvaltning och deras vérderingar ska ges samma vikt.
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Nationella och regionala miljokvalitetsmal

I april 1999 antog riksdagen 15 nationella miljokvalitetsmal. | november
2005 antogs aven ett 16:e miljokvalitetsmal. Malen beskriver de egenska-
per som var natur- och kulturmiljo maste ha for att samhéllsutvecklingen
ska vara ekologiskt hallbar. Det dvergripande malet for miljoarbetet ar
att vi till ndsta generation ska ldmna 6ver ett samhélle dar de stora milj6-
problemen &r 6sta. Det innebar att paverkan pa miljon ska ha reducerats
till nivaer som ar langsiktigt hallbara.

Miljomal Berors av Kirunaprojektet
Allmanna vagar i Kiruna

|. Begrdnsad klimatpaverkan Ja

2. Frisk luft Ja

3. Bara naturlig forsurning Ja

4. En giftfri miljo Ja

5. Skyddande ozonskikt Nej

6. Sdker stralmiljo Nej

7. Ingen Svergddning Ja

8. Levande sjoar och vattendrag Ja

9. Grundvatten av god kvalitet Ja

|0. Hav i balans samt levande kust och skargard Nej

|'I. Myllrande vatmarker Ja

| 2. Levande skogar Ja, delvis

| 3. Ett rikt odlingslandskap Nej

|4. Storslagen fjdllmiljo Ja

|5. God bebyggd miljo Ja

| 6. Ett rikt djur- och vaxtliv Ja

Tabell 1.8:1 Miljokvalitetsmal.

Lansstyrelserna har fatt i uppdrag av regeringen att regionalt anpassa och
konkretisera de nationella miljokvalitetsmalen (miljomal nr 13 ”Levande
skogar” ansvarar dock Skogsstyrelsen for).

Av de nationella mal som ber6rs av projektet har malen 8, 9 och 13
anpassats regionalt, med foljande till4gg:

8. Kulturhistoriska varden med koppling till vatmarker ska bevaras
och stérkas.

9. Natur- och kulturvarden i fjallen ska bevaras och utvecklas sa att
de ar en resurs for en hallbar utveckling av ett 1an dar manniskor
har mojlighet att leva och verka.

13. | Norrbotten ska skogslandskapet forvaltas sa att forutsattning-
arna for alla dess arter forbattras. Skogen ska brukas uthalligt sa
att naturvérden, kulturmiljovérden, sociala varden och friluftsli-
vet vérnas samt att rennéringens forutsattningar forbattras.

For samtliga regionala miljokvalitetsmal finns &ven regionala delmal
formulerade (undantag for mal nr 16 Ett rikt djur-och véxtliv).

Mer information om de regionala miljokvalitetsmélen finns pé lanssty-
relsens hemsida www.bd.lst.se.

Lokala miljomal

Kiruna kommun har i sitt arbete med férdjupad 6versiktsplan for Kiruna
centralort (FOP 2006) formulerat lokala miljomal med utgangspunkt fran
miljomal formulerade i Oversiktsplan 2002 (OP 2002) och Miljéplanen
1992 (MP 1992).

Lokalt anpassade miljomal finns for:

1. Begransad klimatpaverkan (Oversiktsplan 2002)
2. Frisk luft (OP 2002, MP 1992)

3. Bara naturlig forsurning (OP 2002, MP 1992)

4. En giftfri miljo (OP 2002, MP 1992)

5. Skyddande ozonskikt (FOP 2006)

7. Ingen 6vergddning (OP 2002, MP 1992)

8. Levande sjoar och vattendrag (FOP 2006, OP 2002)
9. Grundvatten av god kvalitet (OP 2002)

11. Mylirande vatmarker (OP 2002)

12. Levande skogar (OP 2002)

15. God bebyggd miljo (FOP 2006, OP 2002, MP 1992)

For narmare beskrivning av dessa lokala miljémal hanvisas till Kiruna
kommuns fordjupade 6versiktsplan www.kommun.kiruna.se.
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Miljobalkens allmanna hansynsregler

I miljobalken 2 kap. finns allménna hiansynsregler. Verksamhetsutovaren

ar skyldig att bevisa att man i verksamheten iakttar hdnsynsreglerna och
uppfyller alla bestdammelser. Nedan redovisas hur miljobalkens hédnsyns-
regler beaktas i detta projekt.

Bevisbordsregeln (2 kap. 18)

" Nar fragor prévas om tilldtlighet, tillstand, godkdnnande och dispens
och ndr sadana villkor prévas som inte avser ersdttning samt vid
tillsyn enligt denna balk dir alla som bedriver eller avser att bedriva en
verksamhet eller vidta en atgdrd skyldiga att visa att de forpliktelser
som foljer av detta kapitel iakttas. Detta gdller dven den som har
bedrivit verksamhet som kan antas ha orsakat skada eller oldgenhet
for miljon. I detta kapitel avses med dtgdrd en sadan dtgdrd som inte
dr av forsumbar betydelse i det enskilda fallet.”

Planeringsprocessen vid byggande av vag regleras i bade Vaglagen och
Miljobalken.

Kunskapskravet (2 kap. 2 §)

"Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet eller vidta
en dtgdrd ska skaffa sig den kunskap som behévs med héinsyn till
verksamhetens eller dtgdrdens art och omfattning for att skydda
mdnniskors hélsa och miljon mot skada eller oldgenhet.”

Kunskap om utredningsomradet fran tidigare utredningar och under-
sokningar har tagits till vara. Underlagsmaterial fran bland annat Lans-
styrelsen i Norrbottens l&n, Kiruna kommun och LKAB har samlats
in. Dessutom har naturinventering, arkeologiska undersokningar, kul-
turmiljoanalys, malmpotentialutredning och konsekvenseutredning for
rennaringen genomforts. Inkomna yttranden och synpunkter i det samrad
som genomfors har beaktats.

Forsiktighetsprincipen (2 kap. 3 §)

"Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet eller vidta en
atgdrd ska utfora de skyddsatgdrder, iaktta de begrdinsningar och vidta
de forsiktighetsmdtt i 6vrigt som behdvs for att forebygga, hindra eller
motverka att verksamheten eller datgédrden medfor skada eller oldigenhet
for mdnniskors hdlsa eller miljon. I samma syfte ska vid yrkesmdssig
verksamhet anvindas bdsta mojliga teknik. Dessa forsiktighetsmdtt ska
vidtas sd snart det finns skdl att anta att en verksamhet eller datgdrd kan
medfora skada eller oldgenhet for mdnniskors hdlsa eller miljon.”

| vagutredningen utpekas de intresseomraden som bor studeras mer in-
gaende i det fortsatta planeringsarbetet. Aven forslag till atgarder for att
minska paverkan kommer att anges i MKB. Byggskedets miljohansyn
kommer att regleras i en separat miljoplan. I miljoplanen framgar vilka
krav Vagverket staller pa hur miljohansyn under byggtiden uppfylis.

Produktvalsprincipen (2 kap. 4 8)

“Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet eller
vidta en dtgdrd ska undvika att anvinda eller sdlja sadana kemiska
produkter eller biotekniska organismer som kan befaras medfora
risker for mdnniskors hdlsa eller miljon, om de kan ersdttas med
sdadana produkter eller organismer som kan antas vara mindre farliga.
Motsvarande krav gdller i fraga om varor som innehdller eller har
behandlats med en kemisk produkt eller bioteknisk organism.”

I miljoplanen for entreprenaden kommer krav pa miljohansyn att pre-

ciseras.

Hushallnings- och kretsloppsprincipen (2 kap. 5 8)

"Alla som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgdird ska
hushalla med rdavaror och energi samt utnyttia mojligheterna
till dteranvindning och atervinning. I forsta hand ska fornybara
energikdllor anvdndas.”

Fran resurssynpunkt och kostnadssynpunkt efterstravas alltid massbalans.
Trots detta kommer behov av massor att uppsta. Det finns mojlighet att
nyttja byggnadsmaterial fran LKAB’s upplag av graberg. Sortering och
atervinning av avfall pa byggarbetsplatsen kommer att foreskrivas.

Lokaliseringsprincipen (2 kap. 6 8)

"For en verksamhet eller atgdrd som tar i anspradk ett mark- eller
vattenomrdde skall det viljas en plats som dr lamplig med hdnsyn till
att dndamalet skall kunna uppnas med minsta intrang och oldgenhet
for mdnniskors hélsa och miljon”

I vagutredningen har olika alternativa korridorer studerats samt aven
ombyggnad av befintliga vigar. Vagutredningen syftar dels till att hitta
ett lampligt lage for en ny vag E10 och évriga allmanna végar och dels
till att bedoma hur funktionen béast kan uppnas, med minsta intrang och
olégenhet for ménniskors halsa och miljon.

Skalighetsprincipen (2 kap. 7 8)

"Kraven pa hdnsyn enligt 2-6 §§ gdller i den utstrdckning det inte
kan anses orimligt att uppfylla dem. Vid denna bedomning ska sdrskilt
beaktas nyttan av skyddsdtgdrder och andra forsiktig-hetsmatt
jamfort med kostnaderna for sadana atgdarder. Ndr det dr frdaga om
totalforsvarsverksamhet eller om en atgdrd behovs for totalforsvaret,
ska dven detta forhdllande beaktas vid avvigningen. Avvdgningen
enligt forsta stycket far inte medfora att en miljokvalitetsnorm enligt
5 kap. asidosditts.”

Vagutredningen (och den tidigare genomforda forstudien) utgor under-
lag for en tidig skalighetsavvégning. | vagutredningen redovisas i den
samlade beddmningen teknik, ekonomi, kostnader och nyttoeffekter samt
konsekvenser for miljon. Dessutom anges forslag till atgarder som syftar
till att minska paverkan.

Skadeansvarsprincipen (2 kap. 8 8)

“Alla som bedriver eller har bedrivit en verksamhet eller vidtagit
en dtgdrd som medfort skada eller oldgenhet for miljon ansvarar till
dess skadan eller oldgenheten har upphort for att denna avhjdilps i
den omfattning det kan anses skdligt enligt 10 kap. I den man det
foreskrivs i denna balk kan i stdllet skyldighet att ersdtta skadan eller
oldgenheten uppkomma.”

I de miljokonsekvensbeskrivningar som upprattas for vagprojektet re-
dovisas atgarder for att avhjalpa och motverka att skada och olagenhet
uppkommer. Vagverket ansvarar i enlighet med lagstiftningen for att
avhjdlpa eller ersétta eventuella skador eller oldgenheter som trots detta
uppkommer.
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1.9 Planeringsprocessen for vagar

Planering av vagobjekt

Byggande av végar ar reglerad i vaglagen (1971:948) samt i miljobalken.
Bestammelserna i miljobalken syfter till att framja en hallbar utveckling
som innebdr att nuvarande och kommande generationer tillforsakras
en haslosam och god miljé. Kravet pa miljokonsekvensbeskrivningar
(MKB) ar lagstadgad liksom hur ett succesivt samradsforfarande ska
ga till.

Forstudie

Syftet med en forstudie ar att den ska utgora underlag for atgardspla-
neringen och vara en saker grund for det fortsatta arbetet och klargora
forutsattningarna for detta. Den &r forsta steget i den fysiska planeringen
och ar i forsta hand ett inventeringsskede samt forvantas ge svar pa bland
annat foljande fragor:

* vilka ar problemen och méjligheterna
 vad hénder om ingenting gors

+ finns det alternativa sétt att ldsa problemen
* ska objektet drivas vidare eller gj

« vilket omrade ska avgransas.

Forstudien ska vidare dversiktligt beskriva viktiga varden i omradet samt
utarbeta mal for projektet.

Under forstudieskedet ska samrad hallas med berérda myndigheter,
organisationer, ideella foreningar och allméanheten.

Vagutredning

Vigutredningen ska utgdra underlag for val av vigkorridor och trafik-
teknisk standard. Under utredningen studeras alternativa végkorridorer,
som kan vara flera hundra meter breda och som jimfors dels sinsemellan
dels med ett "nollalternativ”.

Med nollalternativ menas att den befintliga vdagen behélls och att endast
de drift- och underhallsatgéarder som erfordras for att vidmakthalla va-
gens standard utfors.

Aven i utredningsskedet ska samrad genomforas. Viktiga samradsparter
ar allmanhet, myndigheter, kommuner, lansstyrelse och organisationer. En
viktig del i arbetet ar att analysera vilka konsekvenser vagen kan fa for
miljon och att upprétta en miljokonsekvensbeskrivning (MKB), som ska
godkannas av lansstyrelsen. Efter beaktande av inkomna synpunkter tar VV&g-
verket stallning till vilket alternativ (vagkorridor) som ska drivas vidare.

Vissa projekt tillatlighetsprovas av regeringen enligt miljobalken med
véagutredningen som underlag. Projektet Allmé&nna végar i Kiruna beddms
inte krava en tillatlighetsprovning men Vagverket kan om sa bedoms
nodvandigt anda begéra att projektet ska tillatlighetsprovas.
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Arbetsplan

Ett viktigt syfte med en arbetsplan ar att vaghallaren ska erhalla sa kallad
vagréatt. Normalt sker detta genom faststéllelse av arbetsplan. Arbetet med
upprattande av arbetsplan inleds med en fordjupning av vagutredningens
underlag. Vidare bearbetningar gors for att kunna bestdmma végens lage
och utformning mera detaljerat. I arbetsplanen redovisas en specifik vig-
linje inom ett markerat vagomrade. Konsekvensbeskrivningar, inklusive
MKB, som ska godkannas av lansstyrelsen, uppréattas. Under arbetets
gang ska markagarsamrad hallas. Samrad sker dven nu med bland annat
myndigheter, kommuner, l&nsstyrelse och organisationer.

Arbetsplanen, inklusive MKB stélls ut och allménheten ges mojlighet
att framfdra synpunkter pa forslaget. Med yttrande fran lansstyrelsen
sénds arbetsplanen for faststéllelseprovning till Vagverket. Vid eventuella
Overklaganden dverlamnas arbetsplanen till regeringen for provning.

Bygghandling

Huvudsyftet med bygghandlingen ar att utgora underlag fér upphand-
ling och genomférande av anldggningsarbetet. Forst nar arbetsplanen &r
faststalld och beslutet vunnit laga kraft kan en bygghandling fardigstal-
las. Bygghandlingen innehaller framst tekniska data, beskrivningar och
mangd- och kostnadsuppgifter. Den ska vidare innehalla program for hur
bland annat miljéfragorna ska hanteras under byggtiden, kontrollprogram
for byggskedet samt skotsel- och eventuellt uppfoljningsprogram for
driftskedet.

Forstudie ; - Arbetsplan 3 Bygghandling )

Hansyn till Hansyn till
allménna intressen enskilda intressen

Figur 1.9:1 Vagplaneringsprocessen.

Samband med annan fysisk planering

Planeringen av vdgar &r en del i samhéllsplaneringen och har darfor ett
mycket ndra samband med kommunal planering och planering av jarn-
vdgar. Vagverkets, Banverkets och kommunens planering foljer ungefér
samma arbetsgang, se figur nedan, 1.9:2.

Ovrig markanviandning
Vaglagen PBL

Jarnvéagar Végar

Lag om byggnande
av jarnvagar

Férstudie Férstudie J Oversiktsplan
4 /  Hansyn till
allmanna
Ji«irnvéigs- Fordjupad oversiktsplan intressen
= ev. kompletterad med
Utredmng omradesbestammelser
— y.
Detaljplan '
Jarnvéagsplan Arbetsplan
B lov
y J sad J s .
ansyn till
enskilda
. intressen
Bygghandling Bygghandling Bygghandling
Y. Y.

Figur 1.9:2 Fysisk planering — Vagverkets, Banverkets och kommunens
planering har ungefar samma arbetsgang.
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2. FORUTSATTNINGAR

Kiruna karakteriseras av sitt lage pa fjallet mellan gruvbergen Kiirunavaara och Luossavaara. Staden har cirka 18 000 invanare. Gruvverksamhet och renskétsel ar viktiga naringar. Kiruna kommun planerar for en
nordvastligt utbyggnadsriktning av staden. Banverket planerar for en ny jarnvag vaster om staden, vilken ska vara fardigstalld ar 2012.

2.1 Staden Kiruna

Stadens historia

Malmfiltens historia borjade i mitten av 1600-talet da det forsta kidnda
malmprovet togs i Gillivare malmberg. I slutet av 1600-talet omnamns
malmbergen Kiirunavaara och Luossavaara for forsta gangen. Det drojde
dock énda till 1870-talet da en ny metod att framstilla stal, den sa kallade
Thomasprocessen, upptécktes som malmfyndigheterna blev kommersiellt
intressanta. Efter utbyggnad av malmbanan till Géllivare ar 1888 och till
Kiruna ar 1902 kunde malmen borja brytas i storre skala.

Samhaéllet Kiruna véxte till en stad runt gruvan och jarnvagen under nagra
artionden i borjan av 1900-talet. Stadens utbyggnad leddes av LKAB:s
gruvdisponent i Kiruna, Hjalmar Lundbohm, da bolagets befogenheter
strackte sig utanfor dess egentliga verksamhetsfélt. Hjalmar Lundbohm
samlade framstaende arkitekter och konstnarer med ambitionen att
skapa ett monstersamhalle som skulle uppvédga nackdelarna med att
bo Iangt norr ut och i ett karvt klimat. Bostader av hog kvalitet skulle
byggas och alla typer av kakstadsslum skulle undvikas. Arkitekten PO
Hallman fick uppdraget att arbeta med stadens planldggning. Hallman
tillampade de nya stadsplaneidealen enligt Camillo Sitte dar gatunét och
kvartersmonster skulle formas efter platsens forutsattningar och anpas-
sas till terréngen. Arkitekten Gustaf Wickman ritade bostader och andra
byggnader pa LKAB:s uppdrag.

Figur 2.1:1 . Utdrag ur stadsplan for Kiruna signerad PO Hallman ar 1900.

Staden indelades i tre omraden; ”Stadsplanen”, ”Bolagsomradet” samt
Statens Jarnvagars omrade”. ”Stadsplanen” innehdll tomter for for-
sdljning till enskilda och en stadsplan upprattades for detta. Aven for
Bolagsomradet dar marken &gdes av LKAB ritade PO Hallman en plan.
Den ursprungliga tanken var att har skulle ett monstersamhalle byggas
med bostader och institutioner med slingrande gator och ett samlande
torg. Inom Statens Jarnvagars omrade fanns jarnvagen och byggnader
for jarnvagens anstallda.

Staden placerades mellan malmbergen Kiirunavaara, Luossavaara och
Tuolluvaara och direkt dster om jarnvagen. Bebyggelsen planerades pa
berget Haukivaaras sydvéstra sida dér luften &r varmare an i omgivande
dalar. Gatorna foljde bergets konturer i svangande former. Pa sa sitt
bromsas vindar upp for att fa ett varmare och behagligare lokalklimat.
Platsbildningar sasom mindre torgrum fordelades éver samhallet och
stora 6ppna platser dar vinden kunde fa fart undveks. En bred esplanad
planerades, Adolf Hedinsvégen. Det dominerande inslaget i parker och
gronomraden blev de ursprungliga fjallbjorkarna. Stadsplanen utfor-
mades med strévan att berget Kiirunavaara med gruva skulle kunna ses
fran manga platser i samhéllet eftersom det var symbolen for samhallets
existens. Byggnaderna som uppfordes var till storre delen flerbostadshus.
1907 invigdes en elektrisk sparvag for persontransporterna mellan staden
och gruvan. | granszonen mellan omradena utvecklades efterhand ett
centrumomrade med butiker och institutioner.

Figur 2.1:2 Kiruna &r 1959. (Ekonomiska kartan).

Kiruna har utvecklats i takt med LKAB:s verksamhet. Kirunas bestand av
flerfamiljshus byggdes upp under perioderna 1910-1930 och 1950-1975,
som var de tidsperioder da gruvan dkade antalet anstallda.

Fram till 1950-talets slut expanderade Kiruna genom utbyggnad inom
de tidigare planlagda omradena, genom att kvarter med flerbostadshus
uppfordes i stadens yttre delar samt genom fortatning av centrumomradet.
Spérvégen lades ned &r 1958. Under 1960-talet skedde byggandet i 6kad
takt med nya omraden for flerbostadshus framst i soder och dster men dven
i norr. Aven villaomraden tillkom framforallt i séder och dster men &ven i
norr. Centrumomvandlingen fortskred.

Under 1960- och 70-talen paborjades dven Lomboloomradet med flerbo-
stadshus och villor. OBS Interiér byggdes och blev grunden for ett mindre
kopcentrum. Under 1980- och 90-talen har utbyggnaden av Lomboloom-
radet fortsatt med smahusbebyggelse och langs med vagen mot Gallivare
har ett industriomrade vuxit fram. Under senare ar har utbyggnaden avtagit
och idag &r det ater brist pa bostader.

Vagforbindelserna inom och genom staden har férandrats i takt med utbyggna-
den och det 6kade bilinnehavet. Gator har stangts av for biltrafik i de centrala
delarna for att fa ett battre fungerande centrumomrade. Bussar anvands idag
for kollektiva transporter inom staden. Under 1980-talet tillkom viagen mot
Narvik langs med Malmbanan. Dérefter har E10 fatt en ny strackning mel-
lan staden och Lomboloomradet. Fran att tidigare ha legat vid "vags ande”
dar endast jarnvagen svarade for kommunikationerna mot Riksgransen och
Norge har Kiruna numera en genomfart for biltrafiken. Oster om staden finns
Kiruna flygplats med dagliga flygforbindelser med omvérlden.

Figur 2.1:3 Sparvagn i Kiruna vid andhallplats,1938. Foto: Bernhard Granholm.
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Stadens nuvarande struktur

Kiruna téatort bestar grovt av fyra skilda omraden - det
ursprungliga stadsomradet pa fjallet med bostader och
service, gruvomradet, det nyare Lombolo med i huvudsak
bostader samt Tuolluvaara. Till de n&rmsta omgivningar
hor Luossavaara och omradena i norr som nyttjas for re-
kreation samt Kiruna Flygplats i sydost. Med gruvomradet
i sydvést som en stark tyngdpunkt strécker sig bebyggelsen
fran norr mot sydost och vidare 6sterut langs med Euro-
pavagen. Den langstrackta formen gor avstanden inom
bebyggelsen bade langa (vast-st) och korta (norr-sider).
I nord-sydlig riktning finns det dock stora hojdskillnader
vilka ar obekvama for gaende och cyklister.

Jarnvégen loper i nordsydlig riktning invid Luossajarvi
mellan gruvomradet och stadsomradet och bildar grans
mellan dessa. E10, med brett vdgrum, har en nordsydlig
strackning parallellt med jarnvdgen och vidare osterut
mellan stadsomradet och Lombolo. Langs med E10 ligger
ett industriomrade med 6st-vastlig strackning.

Kommunikationslederna, huvudsakligt innehall, nivaerna
samt avstand formar tatortens uppdelning i fyra omra-
den.
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Stadens centrum finns i de norra delarna av stadsomradet
och markeras av tit bebyggelse i 3-5 vaningar samt nagra
hogre byggnader. Hir finns kommersiell service, bosti-
der och viss offentlig service. Centrum avgrénsas av de
storre gatorna Adolf Hedinsvégen, Gruvvagen och Hjalmar
Lundbohmsvégen. Runt om centrum &r bebyggelsen lagre
och mot sdder dven glesare. I centrums ndromrade finns
offentlig service sasom stadshus, kyrka, sjukhus, jarnvags-
station och badhus.

De stdrre gatorna som lades ut i de forsta stadsplanerna
fungerar fortfarande idag som huvudgator inom staden.
Senare tids nya kommunikationer med bilar och stadens
tillvaxt har lett till att nya vagar kopplats pa befintliga eller
placerats utanfor bebyggelsen och gamla samband har i
vissa fall gatt forlorade. Exempelvis var jarnvéagsstationen
i inledningen en betydelsefull knutpunkt och gator ledde
fram till denna men den &r idag undantréngd av forbifarts-
leden, bortom Diibengatan slutade staden och huvudgatan
Adolf Hedinsvdg har idag ingen motsvarande fortsattning
mot norr. Det terrénganpassade gatunétet tillsammans med
brist pa samband och naturliga huvudstrak ger mindre god
orienterbarhet for den som vill rdra sig i staden.

Figur 2.1:4 Vy over en del av Kiruna stad med bebyggelse fran olika tidsepoker. Foto: Jonas Sundberg.
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Figur 2.1:5 Kiruna stad ligger dster om jarnvéagen vilken |6per i nordsydlig riktning. Vaster om jarnvagen
utbreder sig LKAB:s omrade.

Transportsystemet i form av gator, kollektivtrafik, gdng- och cykelvigar, jarnvéigsstation med mera
utgor en viktig del av stadens struktur och har avgtérande betydelse for manniskors tillganglighet till
arbetsplatser, service samt kultur- och fritidsutbud. Vid planeringen av nya storre vdgar ar det viktigt
att beakta hur dessa kan samverka med befintlig gatustruktur.

Tillganglighet och tydliga samband fran bostadsomraden till variationsrika och sammanhéangande
naturomraden ar viktiga aspekter for boendekvaliteten i staden. Naturmarken, som nar anda fram till
stadsbebyggelsen, har stor betydelse for invanarnas rekreation. Omradet norr om staden &r idag ett
viktigt friluftsomrade med slalombackar, vandrings-, skid- och skoterspar, fiskesjoar, idrottsplatsen
Matojirvi, campingplats och utomhusbad. Aven vid Lombolo finns idrottsplats och elljusspér.
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2.2 Staden och landskapet

Kiruna ligger mellan Torneélven och Kalixélven inom den sa kallade for-
fjallsregionen med vidstrackta, hogt liggande plataer och enstaka bergshojder
eller 1agfjall dar fjallbjorken véxer upp till ca 700 m 6 h. Staden ligger till
storsta delen samlad pé lagfjallet Haukivaaras sydvistra sida pa hojden 500-
575 m 6 h. Sydost om staden sénker sig terrdngen mot Tornedlvens dalgang
och barrskogen tar 6ver.

Platsen dar staden anlades anvéandes fore gruvbrytningen av renskétande
samer och av lantalaiset - jordbrukande nybyggare.

Staden karakteriseras av sitt lage pa ett fjall mitt emellan gruvbergen Kii-
runavaara och Luossavaara som bildar dominerande visuella landmarken. |
det till storsta delen obebyggda fjallandskapet syns staden pa langt hall.

Nér man nérmar sig staden sdderifrdn, fran viag 870 eller E10, avgrénsas forst
utsikten av barrskogen men snart syns staden dver gran- och talltopparna. Néra
staden dppnar sig landskapet och staden pa fjéllet och Kiirunavaaras terrasser
visar upp sig mot en bakgrund av ett storslaget fjallandskap. Avsaknaden av
fororter och barrskogens skarmar gor att ankomsten till stadsmiljon blir relativt
plotslig. Sarskilt effektfullt ar det att narma sig staden under markertid da
stadens ljus och de belysta terrasserna pa Kiirunavaara lyser upp i morkret.

Narmar man sig staden via E10 norrifran fardas man i fjallandskapets vida
landskapsrum med utsikt 6ver sjoar och fjall. Redan pa stort avstand far
man en dverblick av hur staden klattrar pa berget mellan Luossavaaras och
Kiirunavaaras karakteristiska profiler. Utblickarna fran infarterna 6ver staden
ger resendren en forstaelse for stadens uppbyggnad och lage i terrangen.

Stadens storlek, utformning och bebyggelse pa en hojd bidrar till att landskapet
upplevs &nda in i de centrala delarna av staden. Vida utblickar framforallt mot
vast dver det ororda fjallandskapet ger starka bilder av naturens skiftande
karaktar under olika arstider och vaderforhallanden. Gruvbergens dagbrott
med djupa Kklyftor och terrasseringar bidrar med dramatisk kontrastverkan
1 landskapet. Utblickarna underlittar dven for besdkaren att orientera sig i
staden. Under planeringen for fordndringar av staden dr utblickar fran bebyg-
gelse mot det omgivande landskapet en viktig del att studera.

| staden medfor de stora hojdskillnaderna inom bebyggelsen, fran jarnvags-
stationen upp till de hdgst beldgna delarna cirka 70 meter, branta partier och
sluttningar som paminner om placeringen pa berget. Stadsdelarna Lombolo
och Tuolluvaara ar dock belagna i laglandet.

Landskapet runt Kiruna stad har stort turistvérde. Huvudvagarna E10 och vég
870 ger unika upplevelser dér de leder fram genom den ordrda fjédllmarken.
E10 mellan Kiruna och Riksgrénsen har en linjeféring som ar anpassad till
landskapets skala, vilket betyder stora former och vida utblickar. Eftersom
siktforhallandena kan vara mycket daliga har samspelet mellan horisontal- och
vertikalradie studerats noga sa att vagen har en klimatanpassad linjeforing
och en tydlig optisk ledning. Detta ar ocksa viktigt vid planeringen av nya
vagar i anslutning till Kiruna.

Figur2.2:1 Infart motKiruna stad fran séder langs vag 870 med berget Luossavaara
i bakgrunden och staden som klattrar p& berget Haukivaaras sluttning.

Figur 2.2:2 Infart via E10 fran Gster. Stadens hogre liggande bebyggelse
syns dver gran- och talltopparna. Foto: Jonas Sundberg

Figur 2.2:3 En av stadens manga utblickar mot fjallandskapet.
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Gronstruktur och klimat

Stadens gronomraden domineras av fjéllbjorkar. Den knotiga fjllbjorken
ar ett inslag som ger staden en sérpréglad karaktar och starker k&nslan
av narhet till naturen. Vegetationen ar en viktig del i staden, inte bara
for gronskans skull utan &ven som rumsindelande element och skydd
for vind.

Ofta planteras trad och buskar for att starka orienterbarheten och géra
upplevelsen av gaturum trivsammare. Plantering av ny vegetation i
Kiruna innebar vissa svarigheter pa grund av det kéarva klimatet med
mycket kort véxtsdsong. Darfor blir det sérskilt viktigt att hdr planera
forandringar i befintlig byggd miljo samt nya vég- och bebyggelsemiljoer
med hénsyn till hur befintlig vegetation kan bibehéllas.

Lagt solinfall, morka vinterdagar samt Iang sasong med sno hor ocksa
till stadens karaktédr. Under vintertid ar belysning av végar, gdngbanor
och torg en viktig del av hur staden upplevs. Belysningen kan anvandas
for att forstarka karaktarer hos olika typer av bebyggelsemiljoer och
vagmiljoer i staden. Placering av snéupplag &r ocksa av betydelse for
vinterstaden. En medveten placering &r viktig for att skapa goda mojlig-
heter for aktiviteter vintertid.

Staden har anlagts pa en sydvastlig fjallsluttning. Denna lokalisering
gor att staden har en hogre vintertemperatur an omgivande lagland, mer
solinstralning an motsvarande nord- och stsluttningar samt mindre kalla
vindstrak &n obebyggda omraden. Klimatfaktorer som vind, solinstralning
och temperatur dr viktiga att beakta i fortsatt planering.

Figur 2.2:4 Fjallbjérkar i Ferrumparken i centrala Kiruna.
Foto: Jonas Sundberg.
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Gruvomradet

LKAB:s gruvdrift i Kiruna &r idag koncentrerad till Kiirunavaara, dér
gruvbrytningen dger rum under jord. De befintliga malmforddlingsan-
ldggningarna - anrikningsverk, sovringsverk och kulsinterverk - &r i
huvudsak beléagna pa Kiirunavaaras vastra sluttning, cirka 2 km véster
om stadshbebyggelsen och bakom berget fran staden sett. Det vata sov-
ringsgraberget fran mullverket deponeras i sandmagasinet vaster om
verksomradet och det torra graberget fran sovringsverket deponeras
som stodterrassering i avsatser mot det befintliga grabergsupplaget pa
Kiirunavaaras vastsluttning. De terrassformade grabergsupplagen ar ett
betydande visuellt inslag runt gruvbrytningsomradet.

Recipient for gruv- och processvatten fran Kiirunavaara ar Rakurisyste-
met - Kalix alv. Innan processvattnet nar recipienten sedimenteras bland
annat partiklar i vattnet i dels ett sandmagasin, dels ett klarningsmagasin
som ligger vaster in Kiirunavaara. Gruvverksamheten tar stora ytor i
ansprak och dess paverkan pa landskapet ar visuellt mycket framtra-
dande.

Malmtransporterna fran gruvan goérs med jarnvag. Transporter av in-
satsvaror till gruvan gors med jarnvag eller med lastbil. Tillfarten for
vagtransporter till gruvomradet gar idag via Gruvvagen fran Hjalmar
Lundsbohmsvégen pa bro 6ver jarnvéagen strax soder om jarnvagssta-
tionen. Delar av den tunga trafiken nyttjar &ven Viscariainfarten norr om
Kiruna. LKAB planerar att bygga en ny infart fran Nikkaluoktavagen
soder om Kiirunavaara for lastbilar.

Figur 2.2:5 Vy 6ver LKAB’s omrade med Kiirunavaara narmast i bild, malm-
foradlingsanlaggningarna mitt i bild och grdbergsdeponi samt sandmagasin
pa den ovre halvan av bilden.

Naturlandskapets karaktarer

Barrskogen tar vid direkt 6ster om samt en bit soder om Kiruna stad.
Norr och véster om staden domineras vegetationen av fjallbjorkar och
laga ris, grds och Orter. Vegetationskartan, se figur 2.2:8, for Kiruna
med omnejd visar de olika vegetationstypernas utbredning. Terrdngen
sénker sig starkt ned mot Torneélven ¢ster om Kiruna och vid alven &r
barrskogen helt dominerande. En del produktiv skogsmark finns inom
den Gstra delen av kommunen. Jordbruksmark finns i flera byar, men
jordbruket haller helt pa att férsvinna i kommunen.

Utredningsomradet dr en del av Norrbottens fjéllviard och ingér i den
skandinaviska fjallkedjan. Landskapet ar snétackt en stor del av aret,
med ett ssmmanhéngande snoéticke pa over 200 dygn. Utredningsomradet
tillhér den nordligt boreala vegetationszonen - en zon som kdnnetecknas
av glesa barrskogar med stort inslag av bjérk och fjéallbjorkskog. Trak-
terna ar rika pa fjallbackar, jokkar, sjéar och myrar. Jordarterna bestar av
fast lagrade moranjordar. Berg forekommer lokalt ytligt och i terréngens
lagpunkter ligger vanligtvis torv- och myromraden.

Vegetationen inom omradet &r till hog grad formad efter dess lage i
terrangen. De hoga vindutsatta topparna med tunt jordtécke tillhor de
omraden dar vaxtforutsattningarna ar som minst gynnsamma, medan
exempelvis flacka sydsluttningar ger battre forutséttningar for véxtlivet.
Vegetationen skiljer sig markant i artsammansattning och utseende mel-
lan olika hojdlagen. Grénserna ar dock sallan skarpa utan véxtsamhéllet
overgar gradvis i ett annat med 6kande hojd. Med artsammanséattningen
som grund delas fjéllets véxtlighet in i olika vegetationszoner. L&ngst
ner finns den fjillnéra barrskogsregionen, sedan foljer fjdllbjorkskogen
- den sa kallade subalpina zonen - och darefter kommer kalfjallet, som
delas in i lagalpin, mellanalpin och hogalpin zon.

Fjallbjorkarna &r sma och knotiga. | sndskyddade lagen blir traden en-
stammiga medan de 1 omraden dér sndskyddet ar daligt blir flerstammiga
och vegetationen far ett mer busklikt utseende. Den natur som man maéter
pa kalfjallet bestar av vidstrackta, tradlosa alpina hedar, oftast tackta
med olika krypande ris och tuvor av lagvuxna gras och halvgras. Hogst
upp pa fjalltopparna i den hogalpina zonen vaxer bara lavar och mossor
samt enstaka tussar av de taligaste karlvéaxterna.
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Terrang

Dramatiska hojdskillnader ar en del av landskapets karaktér och
ger speciella forutsattningar for byggande inom utredningsomra-
det. Flera hoga bergtoppar ligger runt staden. Bergsluttningarna
innefattar langa branta partier som medfor svarigheter for byg-
gande av végar och bebyggelse. Inom utredningsomradet finns
ocksa manga sjoar och vatmarker.

Figur 2.2:6 Bildexempel pa vegetationssammansattning i
forhallande till terrang i fjallvarlden.

Figur 2.2:7 En lag fjallbjork i rished inom den lagalpina
vegetationszonen. Foto Jonas Sundberg.

13 BARMKDG AV FRISK RISTYP

Mossit e -
m thmoﬂ!w“mmdaw
m--nw-uummmk

5 warilg, speciedll o hyggen.
25 ANGSLOVSKOG
Birk- wier gridalskogar mid frodig och K undaraegeianion oy Negvaxnn drier,
;r:mmmﬁhhm?wmh;ﬂm;ﬂpm.wmm
52 MAGER FASTMATTEMYR

ik myyrmark som (f sl ot g3 p& Ofta dominera el afls e par havgras, vanigen
lnw“w fofa {jolrsbiad &r oita Stor. Variersr

55 M@:‘R MJUEMATTEMYR
w-mmm'&:m wawmugfmm

51 RISTUVEMYR MED HOGVUXET RIS
ﬁmwwmw omin , Dypro, Kikkpie

63 TDRRFIIS!-IBD
samt | Alitarrang dvarghidrk, Lavar nch mosaar

B4 FRISK RISHED
e Sy et
B& VAT RISHED

| Atk sy ke Bl
KULTURMARK
Asgmark, grstii stz
TAT BEBYGGELSE

EXPLOATERAD MARK
THA. sorlumtrameben. soph st

I riE

BARA- RESP LOVTRAD
Speicchn trid nlles mingat
PALS
P mropar 15 i e
OPPEN MYR RESP FASIMARKSHOLME
Omedaan mindoe fin £a3 na

VINDBLOTTA

Skarp nanea mad [tan nmtathimg,

HALLA

Halimarker mundrs dn ca 3 ha

BLOCKMARK RESP SPRIDDA BLOCK

Block-stonmark mindre & ca 3 ha man Aven siorbiockig:
och biogkrik mark.

Hinalormanon (skvidistans 5 m), grop

HYGGEpttsr D 2 % av bartskngsareiisn
h g i e T m b

YNGRESKDG upp! 3 b dv parsk areslsn
Xt e ey WheBhoOjo mwitan ca 2
ﬁ?m ?mwm uhmm

Figur 2.2:8 Utdrag ur vegetationskartan, Lantmaéteriet 1991. Barrskogen med spridda I6vtrad breder ut sig 6ster om staden mot Tornélven. Vaster och norr om staden
dominerar fjéllbjérkskogen samt rishedar. Omradet ar rikt pa sjéar och myrar. Ingen jordbruksmark finns inom omradet.
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2.3 Befolkning och bebyggelse
Befolkning

Fram till borjan av 1970-talet var Kiruna en inflyttningskommun dér
gruvan och verkstaderna standigt behdvde mer personal. Nar gruvkrisen
drabbade LKAB inleddes en omfattande rationalisering som mer an halv-
erade arbetsstyrkan fran cirka 5 000 till cirka 2 000 anstéllda p4 kort tid.
Sedan dess har Kiruna haft en nettoutflyttning av arbetskraft fran kom-
munen. Sjilvfallet finns det samtidigt en efterfrdgan av yrkeskunnigt folk
som inte kan rekryteras lokalt. Detta géller inte minst inom forskningen
dér man soker kompetenta medarbetare over hela virlden. Sedan 1968
har folkmangden i Kiruna kommun minskat med 24 %, vilket & mer an
l&nets minskning.

Nastan hela kommunens befolkning, cirka 18 200 invanare, dr bosatta
i Kiruna centralort. De tétast befolkade delarna &r centrum och stads-
delarna norr om centrum, vilket redovisas 1 figur 2.3:2. Huvuddelen av
kommunens &vriga invanare, cirka 5 000, bor i andra tétorter, bland
annat Jukkasjarvi, Vittangi, Svappavaara, Kuttainen, Karesuando och
Ovre Soppero. Se figur 2.3:1.

Kommunens befolkning har under de senaste tio aren sjunkit fran over
26 000 till strax under 23 200 invanare. Samtidigt har andelen dldre
personer okat pa liknande satt som i dvriga delar av landet.

18172

1784
987 417 381 231 326 837

Figur 2.3:1 Sammanstéllning éver antal boende i Kiruna kommun
(2005-12-31).
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Bebyggelse

Bebyggelsestrukturen i kommunen ér flerkdrnig med en dominerande
titort, Kiruna centralort. Resterande bebyggelse aterfinns i de min-
dre tétorterna eller i ren glesbygd. Av ldgenheterna i kommunen finns
58 % 1 flerbostadshus och 42 % i smahus. Négra storre fordndringar i
det etablerade bebyggelsemonstret med samlade byar har inte skett pa
senare tid. Bebyggelseutvecklingen har varit svag under de senaste aren.
Det har i hdgre grad handlat om ett 6verskott av bostader som rivits eller
planeras att rivas. Pa grund av risken for paverkan fran markdeforma-
tionen kommer pa sikt en storskalig omflyttning av bostéder att behdva
goras inom Kiruna centralort.

Enligt Fordjupad Oversiktsplan for Kiruna centralort bedémer Kiruna
kommun, att frn rena befolkningstal behdver planeringen pa 30-50 ars
sikt inte bereda nagot nytt bostadsomrade for mer dn 1 500 invénare.
Vidare bedoms dven viss fortdtning vara mojlig inom delar av den befint-
liga stadshebyggelsen vilket medfor att behovet av nya bostadsomraden
med all sannolikhet ar litet.

Bebyggelsemiljon i Kiruna centralort beskrivs i avsnitt 2.1 Staden Kiruna
och 7.3 Kulturmiljo.
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Figur 2.3:2 Antal invanare inom 250x250 meter stora rutor i Kiruna tatort.
Kélla: Rutstatistik frin SCB.

Figur 2.3:3 Kiruna stad med gruvan i fonden, vy mot sydvast fran
Luossavaara.
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Figur 2.3:4 Kirunas befolkningsutveckling ar oséker och beror till stor del pa
hur val olika naringar kan utvecklas och hur staden kan goéras attraktiv for
kvinnor och ungdomar. Kalla: Kiruna kommun.
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2.4 Naringsliv och sysselsdttning

Gruvnaringen

Gruvndringen utgor grunden for stadens existens. Beroendet av
gruvnaringen har visserligen minskat nagot under de senaste
20 aren, men dr fortfarande mycket starkt. De fluktuationer i konjunkturen
hos stal- och jarnmalmsbranschen som paverkar LKAB ger omedelbart
effekt d&ven pa Kiruna i dvrigt. Under de senaste artiondena har kom-
munen och néringslivet arbetat for att minska sitt ensidiga beroende
av jarnmalmen. ldag baseras industri och servicenaring pa féljande
omraden:

» Gruvindustri och processteknik sammankopplad med gruv-
industrin.

« Verkstadsindustri med hogt teknikinnehall.
 Turistnéring.

* Rymd- och GIS-teknologi.

» Kaold-, klimat-, och miljorelaterad teknik och forskning.
 Handel, vard, service, skola, omsorg.

LKAB bryter jarnmalm i Kiirunavaara, vérldens storsta och tekniskt mest
avancerade underjordiska jarnmalmsgruva. Cirka 1 700 personer arbetar
inom gruvindustrin. LKAB konkurrerar med gruvor dir man skyfflar
upp malmen i ovanjordsgruvor. Konkurrensen har tvingat foretaget att
utveckla rationella metoder och det har gett LKAB:s forsknings- och ut-
vecklingsavdelning en ledande stéllning bland vérldens gruvforetag. Till-
lampning av IT, moderna geografiska informationssystem, fjarrstyrning
och en hdg grad av automation samt en standig anpassning av produkterna
till kundernas behov gor LKAB till ett varldsledande gruvforetag.

I december 2005 beslutade LKAB att investera 6 miljarder kronor i ett
nytt pelletsverk, anrikningsverk, utfrakt och terminal samt miljoforbatt-
rande atgarder. Detta innebér att ett hundratal nya arbetstillfallen skapas
permanent samt att upp till 800 personer kommer att var involverade i pro-
jektet de ndrmaste 2-3 aren. Dessa inventeringsarbeten ar paborjade.

Andra naringar

Till stod for gruvindustrin har flera verkstadsforetag vuxit fram. Numera
har de dock minskat sitt tidigare ensidiga beroende av gruvverksamheten
och flera av dem har utvecklats till innovativa exportforetag. De cirka
500 anstédllda inom verkstadsindustrin har hog kompetens inom olika
omraden. Ett exempel &r de forskare och specialister inom IRF-kretsen
(Institutet for rymdfysik) som arbetar med att bygga instrument och
utrustning for rymdforskningen.

Manga tjansteforetag har etablerat sig i Kiruna. Radiotjanst i Kiruna AB,
som svarar for uppbord av TV-avgifter ar ett exempel. Andra exempel ar
Posten Frimérken, Atos Origin, Kiruna Softcenter, ASA Products, JTM
Produkt AB och Centrala Studiestddsndmnden. I Kiruna finns ménga
specialistforetag och flera av dem har vuxit upp kring det sé kallade
Rymdhuset. Ett exempel & Metria med specialenheter i Kiruna.

Besoksnaringen har fatt allt storre betydelse for naringslivet i Kiruna.
Besoksnaringen ar pa vag att bli ett allt viktigare komplement till ren-
naringen sa att denna naring far ytterligare underlag for sin fortsatta
existens. Enligt Sveriges Rese- och Turistrad &r Icehotel i Jukkasjarvi
den svenska foreteelse som &r mest k&nd i utlandet och hotellet lockar
till sig manga utlandska besokare vintertid. Sommartid ar det den orérda
naturen och de storslagna vyerna som star i fokus. | omradet kring Kiruna
finns flera leder for fjdllvandrare.

En vésentlig del av Kirunas naringsliv &r rymdforskningen. Den startade
med norrskensforskning pad 1950-talet, men Kirunas forskningstradi-
tioner stracker sig annu langre tillbaka &n sa. Den naturvetenskapliga
forskningen i Abiskoomradet kom igang strax efter att Malmbanan
stod fardig och har med aren vuxit sig allt starkare. Kiruna ar numera
ett av landets forskningscentra med rymdforskning, miljéforskning och
kylaforskning som specialiteter. De senaste artiondena har denna del av
nédringslivet vuxit med mellan 5 och 10 procent arligen, rdknat i antal
anstallda. Miljo- och rymdsektorn har investerat stort i Kiruna. Stora
markomraden har avsatts for dess verksamhet.

Ar 2003 uppgick antalet sysselsatta inom Kiruna kommun till cirka
10 400. Figur 2.4:1 visar antalet arbetstillfallen inom olika delar av
Kiruna.

Dagbefolkning 2003
Antal sysselsatta:
[] 3-100
101 - 300
301 - 500
501 - 800
801 - 1398
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Figur 2.4:1 Forvarvsarbetande dagbefolkning i 500x500 meter stora rutor i
Kiruna tatort. Kalla: Rutstatistik frAn SCB. Arbetande i gruvomradet ingar i
den mérkréda ruta som finns nederst léngst till vénster pa kartan.

Figur 2.4:2 LKAB:s omrade vid Kiirunavaara, vy mot sydvést frdn Luossavaara.
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2.5 Renniaring

Renskatsel &r den dldsta av kommunens naringar
och ar fortfarande en viktig del av_ kommunens
naringsliv. Manga lever aven indirekt helt eller
delvis av renndringen. Med kringeffekter sys-
selsétter renndringen omkring 215-300 personer i
Kiruna kommun.

Tva fjallsamebyar, Gabna och Laevas, bedriver
renskotsel inom utredningsomradet. Flyttleder,
rastbete samt svara passager av riksintresse finns i
utredningsomradet. Fjallsamebyarna har faststallda
betesomraden helt ovan odlingsgransen.

Renndringen beskrivs ndrmare i avsnitt 7.7.
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Figur 2.5:1 Rennéringens markanvandning.

2.6 Kommunens planering

Kiruna kommuns nu gallande éversiktsplan antogs 2002. | den kan
man ldsa foljande:

”Planeringen ska utga fran att Kiruna kommer att leva vidare med lagst
nuvarande folkmangd, da gruvbrytningen ar slutférd. Nya naringar ska da
ha tillkommit och ersatt gruvan”.

Sedan Oversiktsplanen antogs har stora forandringar i forutsattningarna
for framst centrala Kiruna skett. Den pagaende gruvverksamheten och
bedomd framtida gruvverksamhet paverkar och bedéms i 4n hogre grad
komma att paverka den befintliga bebyggelsen och infrastrukturen i
centrala Kiruna genom deformationszonens utbredning. Detta innebér
att bland annat bostadsbebyggelse och &ven till exempel skolor, service-
byggnader, infrastruktur och sa vidare pa sikt maste flyttas.

Dessa forandrade forutsattningar innebér att en ny foérdjupad oversikts-
plan for Kiruna centralort har tagits fram. Utover detta finns ett stort antal
detaljplaner som reglerar markanvéndningen bland annat for LKAB:s
industriomrade. Flera av dessa detaljplaner maste upphavas eller dndras
da markanvandningen kommer att férandras. Bland annat kan namnas
att detaljplan for Banverkets omformarstation och Vattenfalls stallverk
har antagits juni 2006 samt att arbete padgar med ny detaljplan for LKAB:
s nya SoOdra infart.

Kiruna kommun ansvarar for planeringen av den egna markanvénd-
ningen. Kommunen samrader med lansstyrelsen som ocksa bevakar
statens samlade intressen i kommunens fysiska planering. Den fordjupade
oversiktsplanen utgdr underlag for beslut om kommande anvandning av
mark- och vattenomraden inom kommunen.
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Planeringslage fordjupad oversiktsplan
for Kiruna centralort

Kommunfullmaktige i Kiruna har antagit den nya fordjupade Oversiktspla-
nen for Kiruna centralort vid tva tillfallen: 19 december 2006 (jarnvagsalter-
nativ i vast inklusive tunnel genom Luossavaara) respektive 8 januari 2007
(foreslagen fordjupad 6versiktsplan for Kiruna centralort med undantag

for 6stlig jarnvagsstrackning och 6stlig centrumbildning antas). Besluten
innebar att tyngdpunkten pa det framtida Kiruna centrum kommer att ligga
i nordvast vid Luossavaara, se vidare beskrivning i avsnitt "Forslag till
framtida utveckling av Kiruna centralort”.

Arbetet med den fordjupade éversiktsplanen inleddes under hosten 2004
genom ett programarbete. Programmet utmynnade i en vision for hur
Kiruna centralort ska utvecklas -Vision Kiruna 2099, se nedan. Denna
vision lag till grund for det planarbete som pabdrjades under forsta
halvaret 2005. Samrad enligt miljobalken och plan- och bygglagen
genomfordes 1 borjan av ar 2006. Planen stilldes ut under perioden 15
augusti till 15 oktober 2006.

| utstéllelsehandlingen pekade kommunen ut tre omvandlingsalternativ
for centrala Kiruna; Nordostlig utbyggnad kring Jagarskolan; Nordvéstlig
utbyggnad kring Luossavaara; eller en kombination av Nordvést och
Nordost, se beskrivningar langre fram i detta avsnitt.

| samradshandlingen pekade kommunen dven ut Adnamvaara, Aptasvaara
och Jukkasjarvi/Laxforsen som mdojliga omvandlingsalternativ. Dessa
perifera omvandlingsalternativ bedémdes efter kommunens genomférda
samrad inte vara aktuella att behandla vidare inom ramen for det paga-
ende Oversiktsplanearbetet.

Den kommunala fordjupade dversiktsplanen ér ett mycket viktigt un-
derlag for VVagverkets arbete med att planera for nya vagar eftersom
den &r vdgledande for den framtida anvandningen av mark- och vat-
tenomraden. Eftersom det ocksa ar flera intressenter (Kiruna kommun,
LKAB, Vigverket, Banverket, Vattenfall, m fl) som planerar for stora
forandringar och vars planering har betydelse for de 6vriga sa medfor
detta att planeringssituationen blir mycket komplex och kraver en bra
dialog och samordning mellan parterna.

Kommunens faststéllda tidplan &r anpassad till tidplanerna inom LKAB,
Vagverket, Banverket och Vattenfall och stéller darfor krav pa en effektiv
samverkan mellan parterna men innebar inledningsvis att Vagverket har
begransad kunskap om det framtida Kiruna. Det &r till exempel svart att
fullt ut bedéma hur de olika alternativa korridorerna och etapplésningar pa
befintliga vagar paverkar boendemiljoer med mera.

Program och gemensamma planeringsforutsattningar for oversiktsplaneringen 2005

Genom Vision Kiruna 2099 uttrycker Kiruna kommun sin syn pa
framtidens Kiruna:

"Visionen om framtidens Kiruna stad ser vi som en unik stadsbebyggelse
pa kontinuerlig utveckling i 6verensstammelse med dagens och framtidens
krav pa en hogteknologisk monsterstad, ett ekologiskt samhalle i arktisk

miljé.”

Vidare for kommunen fram nedanstaende tankar kring visioner och pla-
neringsinriktning i ”Program och gemensamma planeringsforutséattningar
for oversiktsplaneringen 2005”.

| bilden av det framtida Kiruna - en hogteknologisk mdnsterstad, ett
ekologiskt anpassat framtidssamhalle - kommer var stad att genomga
stora forandringar de kommande aren. Det ger oss ett unikt tillfalle att
utveckla Kiruna till en modern monsterstad. Men &ven i ett framtida
Kiruna ska stadsbilden paminna oss hur var speciella historia alltid &r
narvarande. Var vision bygger darfor pa Hjalmar Lundbohms idéer men
innefattar ocksa en beredskap att ta emot det som &r tidens krav inte minst
ifrdga om miljoanpassning, ny teknik, energisystem och hallbarhet. Den
nya tiden ska motas med bred beredskap i den fysiska planeringen
liksom i 6vrig planering.

For den framtida utbredningen av stadsbebyggelsen &r stadsklimatet
en vasentlig fraga. Langsiktigt tillforlitlig information om lokalklimatet
i olika terrangavsnitt erhalls fran den vaxtlighet som dominerar inom
omradet. Vagledning for den framtida stadsutbredningen ska darfor tas
fran den vaxtlighet som ett oexploaterat markomrade foreter. Miljotill-
gangar sasom sjoar och vattendrag ska finnas sd ndra bebyggelsen som
mojligt. Ren luft &r en viktig tillgang vid lokalisering av bebyggelse.
Kénda emissionsstrak bor darfor undvikas. Stravan bor vara att uppna
en sammanhallen stadsmiljo med en blandning av bostéader, service och
arbetsplatser vl forsdrjda med infrastruktur for god tillganglighet, med
gatunét, gang- och cykelstrak och kollektiva fardmedel.

Infrastrukturen i det nya samhallet ska i storsta mojliga utstrackning
samordnas for att medge god tillganglighet och rationellt nyttjande.
Omraden med ofullstandigt nyttjad infrastruktur ska beaktas fullt ut vid
utvidgning eller omlokalisering av bebyggelse och verksamheter. Drag-
ningen av nya kommunikationsleder och lokaliseringen av ett tidsenligt
resecentrum placeras utifran befolkningstathet och malpunkter sasom
serviceinrattningar och arbetsplatser. | 6vervaganden om nya sparbundna
trafikstrk ska en inriktning mot snabbgaende tadg for personbefordran
inga.

Ny bebyggelse ska karaktariseras av kombinationen bebyggelse och
gronomraden med integrering av kategorier dldre, barnfamiljer, flerfa-
miljshus och villaboende. Gronstrukturen ska ges en med infrastrukturen
och bebyggelsestrukturen likvardig plats i planeringen. Bostadens och
arbetsplatsens narmiljoer ska beaktas liksom straken daremellan. Ny be-
byggelse ska ta stor hénsyn till byggnadsmaterial, byggteknik, isolering,
funktionalitet och arkitektur. Ett miljoanpassat samhalle forutsatter ocksa
att allmanna kommunikationsmedel till och fran arbetsplatser, skolor,
butiker, aktivitetsanldggningar och andra serviceinrattningar planeras
in 1 det lokala transportnitet. Trafikplaneringen ska inriktas sa att den
medverkar till utformningen av en attraktiv stad ocksa for kommande
generationer.

Overvaganden om centrumbildningar och deras status i stadskarnan
och i stadsdelar ska genomsyras av en hallbar miljoanpassad stadsut-
veckling med atkomlighet for alla.

Den nya tidens arbetsplatser tenderar att lokaliseras trafikorienterat
eller i nara anslutning till bostadsbebyggelsen. Hansyn till detta ska
tas i stadsplaneringen. Traditionell industri har stallt krav pa sarskilda
industriomraden. Aven traditionellt naringsliv, inrdknat rennéringen, ska
ges goda utvecklingsmiljoer i den framtida staden.

Kulturomvandlingen av staden ska ske med historisk dokumentation
och bevarande av delar av den dldre kulturhistoriska bebyggelsen.

Atervinning och nyttjande av material frén den aldre staden ska sé langt
som mojligt ha en hog prioritet.

Kiruna har inte utan skél betecknats som en liten stad i stora nét-
verk. Detta kontaktmonster ska dven framdeles genomsyra de utatriktade
stravandena. Den nya tiden och utvecklingen kraver nya allianser och
partnerskap. Detta kravs dven inom i Kiruna starka sektorer sasom gruva,
rymd, miljo och natur. Sedan mycket lange har begreppet Malmfalten
inkluderat en nétverkstanke déar Kiruna och Gallivare utgdr potentiella
utvecklingsnoder. Allt fler av samhéllelig service liksom privat kom-
mersiell service har for sin existens visat sig kréva storre underlag.
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Begreppet regionforstoring maste darfor inga i en framtidsvision ocksa
for Kiruna. Bil, buss, tag och flyg dr de transportmedel som underléttar
de fysiska kontaktbehoven och pendlingsmdjligheterna. En framtida
regionfdrstoring och en gemensam lokal arbetsmarknad inom Malmfélten
kraver allt kortare restider och att resornas malpunkter kan nas pa ett sa
néra satt som mojligt. Jarnvagens strdckning och kondition mellan Kiruna
och Gallivare utgor inget hinder for betydligt snabbare tagforbindelser
redan idag. Resecentrets lokalisering inom staden ar daremot avgorande
for om taget ska bli tillrackligt attraktivt till bilalternativet.

Staden ska oberoende av enskilda personers harkomst vara trygg
och séker for alla kategorier ménniskor och boende. Den sociala miljén
ska darfor sarskilt beaktas i planeringen saval inom stadens centrum som
i bostadsomradena. Detta galler d&ven miljoer som kan upplevas som hot-
fulla, till exempel gang- och cykelvagar mellan perifera bostadsomraden,
morka prang och viadukter.

Stadsmiljon har stor inverkan pa manniskors mojligheter till rekreation,
hélsa, vardagsliv och livskvalitet dver huvud taget. Férutsattningarna for
fritids- och kulturliv ska ges stort utrymme i planeringen av den fysiska
miljon. Grannskapstankande, motesplatser och lokal gemenskap &r aven
goda ledord. Jamstalldhet och tillganglighetsfragor ska ges en central
plats saval i planeringen som i verkstalligheten.

Infor den kommande planeringen vill Kiruna kommun genom ett
40-tal ledord for inriktningen av planeringen sarskilt framhalla:

¢ Sammanhallen stadsbebyggelse

» Bevarande av kulturhistoriska miljoer

» Tradition i beaktande av arkitektur och gatustruktur
» Lokalklimatets betydelse

» Gronstrukturen likstalld med bebyggelsestruktur och
infrastruktur

» Bostadens och arbetsplatsens narmiljéer och straken dar
emellan

« Den sociala miljon i centrum och bostadsomradena
 Tillgéngligheten, gatunat, gang/cykelstrak, kollektivtrafiken
« Lokalisering av resecentrum och jarnvagsstrak

» Jamstalldheten, grannskap, motesplatser, lokal gemenskap

» Trygghet, sakerhet, vardagsliv, hélsa, rekreation, fritid och
kultur.
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Forslag till framtida utveckling av Kiruna centralort

I Kiruna kommuns fordjupade 6versiktsplan for Kiruna tatort (Utstal-
lelsehandling 2006) har tre olika omvandlingsalternativ for centrala
Kiruna pekats ut; Nordvastlig utbyggnad; Nordostlig utbyggnad; eller
en kombination av Nordvast och Nordost. Kiruna kommun har sam-
manstallt styrkor och nackdelar med de olika forslagen for den framtida
utbyggnaden av staden, se nedan.

Kommunfullmaktige i Kiruna har i december 2006 och januari 2007 beslu-
tat att tyngdpunkten ska ligga pa en nordvastlig utbyggnad av staden.

Alternativ Nordvast

Grundforutsattningar

De nordvistliga omréddena ér beldgna cirka 5 kilometer véster om
nuvarande stadskdrna. De basta lagena ur klimatsynpunkt och den
basta marken for bebyggelse ar Luossavaaras sydvastliga platder och
sluttningar samt Prastgardsbackens sodra sluttning. Nordsluttningarna
ar mer utsatta for nordanvindar, ligger mer i skugglége och ar darmed
mindre lampade for bebyggelse. Kiirunavaara och LKAB:s industriom-
rdde dominerar landskapsvyerna. Det finns dven mdjlighet att etablera
bebyggelse utmed Luossajarvis vastra strand. Men pa grund av radande
markforhallanden maste stranderna som utgors av blotmyrar dikas ut
och fyllas upp innan de kan bebyggas. Jarnvéagens framtida dragning ar
en osékerhet dven for mojligheterna att bygga i andra strandndra lagen i
Loussajérvis norra édnde. Det finns ocksa vissa mojligheter att bygga nytt
och fortéta i direkt anslutning till befintlig bebyggelse 1 Lokstallsomradet
och Karhuniemi.
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Figur 2.6:1 Scenario med tyngdpunkt nordvast, ar 2055.
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Figur 2.6:2 Omrade for ny bebyggelse vid Luossavaara enligt scenarie nordvast.

Grundprinciper

En natverksplan, enligt samma princip som Kirunas ursprungsplan, har
har samma fordelar som i de norddstra omradena. Skillnaden &r att lut-
ningen i manga nordvastliga lagen ar stérre an i nordost, viket gor plane-
ringen till en extra stor utmaning. Det ndgot karvare klimatet i nordvast
samt lutningen gor en anpassning till topografi och klimatférhallanden
annu mer betydelsfull. Om strandomradet bebyggs ar det sérskilt viktigt
att 1 detta flacka parti skapa goda siktlinjer for maximal sjoutsikt - utan
att samtidigt ge vindarna fritt tilltrade.

Styrkor
« De nordvastra omradena ligger pa saker mark med avseende
pa markdeformation och Harda risker.

« Vacker utsikt mot fjallpanoramat i vast och sydvast fran
Prastgardsbackens topp och fran Luossavaaras hogre belagna
sluttningar.

» Mgjlighet till strandnéra bebyggelse och forverkligandet av
en ”Kiruna sjostad”.

* Det &r en stor utmaning men kan samtidigt vara en fordel
att etablera en helt ny stadsdel pa dess egna villkor, utan att
behova ta hdnsyn till ndgon befintlig bebyggelse.

* Bra nya lagen for ett flyttat Stadshus och for exempelvis den
gamla SJ-bebyggelsen.
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Nackdelar

Alternativ Nordost

» Ennordvastlig etablering skapar en delad, utdragen stadsplan
och bebyggelse, vilket sannolikt innebdr att de som bor har
troligen under méanga ér, kanske under flera artionden, kanske
for all framtid, far langt till olika former av service, skolor,
forskolor, vard och dagligvaruhandel med mera och till socialt
umgange med boende i det ”gamla” Kiruna (om man antar att
en stor del av det nuvarande Kiruna kommer att finnas kvar
under mycket lang tid). Delningen forvarras om framtida
brytning av den Norra sjdmalmen skapar en industrizon som
skar av forbindelselederna mellan befintliga stadsdelar och en
ny stadsdel i nordvast.

En delad, utdragen stad innebar langa avstand. Det skapar ett

Okat bilberoende, vilket ar till sarskilt stor nackdel for unga
och gamla utan bil. Ett 6kat bilberoende ar till nackdel aven
ur miljésynpunkt.

En etablering har krdver stora investeringar i helt ny infra-
struktur och troligen &ven ett nytt vattenverk.

Den flacka terrdngen kring Pristgardsbacken bestar till stor
del av myrmark. Om myrmark tas i ansprak for bebyggelse
medfor det ganska stora extrakostnader.

De nordvastliga omradena har ett karvare lokalklimat &n de
norddstra omradena. De ar mer exponerade for vind och de lagt
liggande omradena fungerar som kalluftssjoar med vasentligt
lagre temperatur an hogre liggande omraden.

En nordvéstlig utbyggnad forvantas bli mer stérande for ren-
naringen.

Etablerandet av en helt ny stadsdel &r troligen mer chansartat
med avseende pa Mjuka risker.

Grundfdrutsattningar

Alternativ Nordost innebér delvis fortatning och omvandling av mark
som tidigare anvants/anvands for annat andamal och delvis exploatering
av orord mark. De aktuella omradena &r lokaliserade i nara anslutning
till befintlig bebyggelse pa fore detta Jagarskoleomradet, befintlig vil-
labebyggelse pa Sandstensberget samt strax 6ster om Kurravaaravagen
och kyrkogarden i riktning mot Tuolluvaara. Méjlighet att fortata eller
omvandla vissa mindre omraden i den 6stra stadsdelen Lombolo samt
i Tuolluvaara finns.
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Figur 2.6:3 Scenario med tyngdpunkt norddst, ar 2055.
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Figur 2.6:4 Omrade for ny bebyggelse vid Jagarskolan enligt scenarie
nordost.

Grundprinciper

En utbyggnad forutsatts ske enligt samma principer som har anvénts for
Kirunas ursprungliga delar det vill siga man bygger vidare pa idén om
en klimatmildrande och topografiskt anpassad nédtverksplan.

Styrkor:
* Nya omraden ansluter direkt till befintlig bebyggelse, vilket
innebér en fortsatt sammanhallen bebyggelsestruktur.

* Ny bebyggelse integreras med befintlig bebyggelse och drar
pa sa vis nytta av Kirunas nuvarande karaktarsdrag.

* Lombolo och Tuolluvaara knyts narmare Kirunas nya tyngd-
punkt i 6st och nordost kring det gamla Jagarskoleomradet.

* Ny bebyggelse ansluter till befintlig infrastruktur (végnit,
vatten- och avloppsnat, el- och telendt med mera).

* Ny bebyggelse lokaliseras ndra befintlig service sasom skolor,
daghem, sjukvard och handel med mera.

» En nordostlig utbyggnad innebdr mindre stérningar for ren-
naringen &n Ovriga alternativ.

« De norddstra omradena ligger mer klimatskyddade.

« En utbyggnad kan ske i sma etapper utifran framvaxande be-
hov och behdver inte forceras pa samma vis som i alternativ
nordvast. Anledningen till att det nordvéstra alternativet bor
forceras ar att man annars inte tillrackligt snabbt nar upp till
ett befolkningsunderlag som kan béra lokal service som till
exempel narbutik for dagligvaror och forskola.

» Ennordostlig utbyggnad ar troligen inte lika chansartad med
avseende pa Mjuka risker (bland annat social miljo, social
gemenskap, sociala relationer).

Nackdelar
» Osékerheten om markdeformationens utbredning gor detta
alternativ mer chansartat med avseende pa Harda risker (till
exempel anlaggningar, byggnader, infrastruktur, skador pa
manniskor).

* De norra sluttningarna av Sandstensberget ar skuggiga och
dérmed mindre lampade foér bostadsbebyggelse.

« Om jarnvagen far en ny strackning véster om Kiirunavaara,
utan anslutning till flygplatsen eller till det nordvéstra omradet,
sa hamnar boende i de nordéstra delarna langt fran ett framtida
resecentrum/-jarnvagsstation.

* Det ér svarare att finna nya ldgen som ar jamforbara med
dagens for ett flyttat Stadshus.
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Bebyggelseutveckling at bade nordoést och nordvist
Alternativet &r en kombination av utbyggnad i norddst och nordvést dér
bebyggelse etableras i bada lagena. Marknaden far styra var tyngdpunk-

ten hamnar.

Kombinationsalternativet har nu fatt utgora grunden for kommunens
nya markanvéndningsplan. De viktigaste skalen till att kombinera de

tva huvudalternativen &r foljande:
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« Trots LKAB:s avradan fran att bygga i nordost ar osakerheten

om markdeformationens utbredning fortfarande mycket stor
for de omraden i norddst som ar aktuella for ny bebyggelse.

Om dessa omraden, trots allt, paverkas av markdeformation
ligger detta minst 70-80, kanske 100 ar framét i tiden. Det r ett
otroligt langt tidsperspektiv i planeringssammanhang. Mycket
kan hinna handa, bade i Kiruna och i var omvarld, som gor
att dagens resonemang om markspickor ar helt 6verspelade
om kanske bara nagra artionden. Dessutom gar det, som en
extra forsiktighetsatgard, att konstruera och bygga hus sa att
det, om sé krdvs i framtiden, blir enklare att flytta dem.

De ménniskor som tvingas flytta pa grund av markdeforma-
tionen samt ménniskor som vill flytta till Kiruna har storre
valmajligheter i tva olika alternativ.

Ny bebyggelse i den omfattning som kan bli nédvandig ryms
inte i enbart ett av alternativen - om vi vill bygga i bra lagen
och pa bra mark.

Genom att satsa pa flera kort och tillhandahélla valfrihet und-
viker man risken att satsa pa nagot som senare kanske visar sig
vara "fel” alternativ. D&rmed minskar man de Mjuka riskerna.
I klartext innebdr det, att eftersom vi aldrig kan tvinga man-
niskor att flytta till en sarskild plats sa flyttar de kanske hellre
fran Kiruna till nagon annan ort an till ett omrade som, i deras
ogon, inte &r tillrackligt attraktivt. Har de daremot minst tva el-
ler flera alternativ borde chanserna vara betydligt storre att alla
kirunabor som blir direkt berorda och férhoppningsvis manga
nya kirunabor finner sig till ritta i det framtida Kiruna.

For att lindra eventuella negativa effekter av en konkurrens-
situation och i stéllet skapa en situation déar alla &r vinnare och
dar de bada utbyggnadsriktningarna pa ett bra satt kompletterar
varandra kan tomtmark och boendeformer for olika behov och
intresseriktningar erbjudas inom delar av respektive omrade.
Tva omvandlingsriktningar skapar storre mojligheter att lyfta
fram och nyttja de basta forutsattningarna i varje alternativ.

Kiruna Centralort
Fordjupad oversiktsplan

Kiruna kommun
Norrbottens lan

Upprattad 2006
OVERSIKTSKARTA

Beteckningar

Prognos spricklinjer

= = = 2013
== = 2023
= = = 2033

* Norra sjomalmen

Befintlig bebyggelse, Bostader mm
4 Toliuvazra A B c<iintiig industri
- - ','J' o ) TN o S I &efintlig kyrkogard
’ A Fygfalt och Jarnvagsstation
Rennaringen, Svar passage

Rennaring rastomréade

Torvtackt

............

Militart dvningsomrade

l:l Ny bebyggelse, bostader m.m

Ny bebyggelse, kontor, handel,hotell,
- restaurang, bostader

Ny bebyggelse, kommunal service,
- kategoriboende, sjukvard, skola

- Ny bebyggelse, fritidsanlaggning, kultur
- Nya kommunikationsanlaggningar
- Ny parkmark, naturpark m.m

m Utredningsomréade fér bostader

- Utredningsomréde for kontor, handel, kyrka,
hotell, restaurang, bostader, kultur

W Utredningsomréde kommunikationsanlaggning

- Utredningsomrade for industri, tekninsk
anlaggning

«— Mojliga infarter vag E10
e Flytiled rennéringen samt buffring
Alternativa dragningar av jarnvag

E Korridorer for alternativa dragningar av vag E10
och nya tillfartsvagar

k e o e i Y — : 0 500 1000 2 000 Meters
ik 3 2= o 17 i Vel N s - T Y R B

Figur 2.6:5 Kiruna kommuns forslag till tdnkbara utbyggnadsriktningar - alternativ norddst och nordvast. Kalla: Kiruna kommuns férdjupade oversiktplan for
Kiruna tatort, Utstallelsehandling 2006).
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2.7 Andra aktorers planering
Banverket

En ny strackning av Malmbanan forbi Kiruna maste vara
fardigstalld senast ar 2012 med hansyn till pagaende markde-
formationer. Banverket har i den nu avslutade jarnvéagsutred-
ningen utrett ett dstligt och ett vastligt alternativ for den nya
jarnvagen. Det Ostliga alternativet innebér att ett resecentrum
kan lokaliseras till Tuolluvaara, Jdgarskolan (Varggropen) eller
Luossavaara. Det vastliga alternativet med strdckning genom
LKAB:s omrade innebdr att resecentrum kan lokaliseras till nu-
varande Malmbangard eller till ett Idge narmare Luossavaara.

Banverket har den 2 februari 2007 beslutat att alternativ Kii-
runavaara ska ligga till grund for den fortsatta planeringen. For
arbetet med jarnvagsplaner och detaljprojektering, som pabarjas
under andra kvartalet 2007, kommer strackan att delas upp i fyra

LKAB

Varldens stalproduktion har pa senare ar dkat kraftigt.
LKAB investerar darfor i nya produktionsanlagg-
ningar med malsattningen att 6ka produktionen av
pellets. | Kiirunavaara planeras en ny huvudniva och
utbyggnad av kulsinterverk KK4 pagar. Atgarder
planeras ocksa for att 6ka kapaciteten pa Malmbanan
mellan Kiruna och Narvik.

Pa grund av deformationszonens utbredning har
Gruvvégen nyligen flyttats till ett 1ige ndrmare Sjo-
bangarden. Dessutom planeras en ny sydlig infart till
gruvomradet fran Nikkaluoktavagen, den sa kallade
Sddra infarten. Denna infart kommer framst att nyttjas
for tunga transporter.

Stuor Soahke- 1\\

janvi Prastgardsbacken

Teckenforklaring

Aul == Befintlig luftledning 130 kV, 40 kV

Beslutad jarnvagskorridor

. Méjligt lage for rececentrum

=== Planerad luftledning 130 kV, 40 kV

mm Befintligt/planerat stallverk

vaara

Sakkarajankka.

Tuollu-
jarvi
Tuollujankka

delstrackor. Byggandet av ny jarnvag planeras att paborjas under
ar 2009. Ny jarnvag bedoms vara i drift under ar 2012.

Soahkevarri

LKAB planerar for ett nytt terminalomrade och

eventuell rundslinga runt Luossajarvi. Ny jarnvag

En ny omformarstation kommer att anlaggas i anslutning till ska anslutas till LKAB:s terminalomrade. Tuolluvaara

Nikkaluoktavagen vaster om den sa kallade Ratsitriangeln. ) o ) Nikagobba o

Omformarstationen har samlokaliserats med Vattenfalls nya LKAB St uqlerar aven ett nytt avbordnlngssystem for

héesninni i i i o Luossajarvi mot norr, som korsar befintlig Malmbana

ogspanningsstillverk, se dven nedan. For omradet finns en h vie E10. En utb d av befintliea d
antagen detaljplan. Byggnadsarbetena har pabdrjats under ar 0ch vag - =h uibyggnac av belintiiga dammar 7 ' j)'s B s W
5t I"‘ ! Vi Loﬂl?ulo't%. ) )

For att undvika att vatten tranger ner i gruvan da ny O = f : A

huvudniva tas i bruk studerar LKAB forutsattningar Kiunavuoma //

—_—
Gallivare

2006. Ny omformarstation och hogspanningsstéllverk berdknas vaster om Kiirunavaara planeras.

{;;-
tas 1 drift under ar 2008. //

/liirunajﬂiyﬁaﬁs'
/

Den fortsatta planeringen av ny jarnvéag och nya vagar i Kiruna

behover samordnas ske av flera skél. Det giller bland annat for att senast ar 2014 bygga ny damm i Luossajarvi. _ { it | 74
korsningspunkter, eventuell samlokalisering och lokalisering LKAB gor kontinuerliga matningar och berékningar o -‘!“\\ ff
av resecentrum. av deformationszonens utbredning. R\ (R g s

Metta- :-:u \‘ = = .:
Vattenfall Luftfartsverket TR E WAL o
Vattenfalls befintliga hdgspanningsstallverk, som ér belaget vid Luftfartsverket har meddelat att planer finns p4 att | o, ey Kiruna fiygpla§
omradet On vister om Malmbanan, maste flyttas senast ar 2008. forlinga landningsbanan pa Kiruna flygplats ca 500 Sl a1y — Aptasjankka
Stallverket forsorjer stora delar av Kiruna stad och Banverkets m i sydvistlig riktning. Det finns dock dnnu inga Nt g 3 N\
omformarstation. beslut om detta. \-\ e

Eavilkgeahéi e

Vattenfall har beslutat att bygga ett nytt hdgspanningsstallverk ' o / ! \\
i anslutning till Nikkaluoktavagen vaster om den sa kallade N ) = | / Kolvumaa \
Ratsitriangeln. Stallverket har samlokaliserats med Banverkets f _!J
nya omformarstation, se dven ovan for byggstart med mera. A |

- /

I 4 Kalixfors ovnings-
Férutom hogspanningsstéllverket vid Ratsitriangeln I} A .\?yum
kommer &ven ett nytt stéallverk att byggas vid Luossavaara. Il { 2
Nya hogspanningsledningar (40 och 130 kv) kommer att
byggas soder och norr om Kiruna stad (se vidstaende karta).
Kraftledningsgatorna kommer att bli upp till 70 meter breda.

Arbetena kommer att fardigstéllas under ar 2008.

Copyright Lantmateriet 2001. ur GSD-Véagkartan, dnr M 2001/1502
0 1 2km
T

Figur 2.7:1 Andra aktorers planering i Kiruna.
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2.8 Trafik och trafikanter
Malpunkter

Huvuddelen av de offentliga och kommersiella serviceinréttningarna
ar lokaliserade till stadscentrum. Av det totala antalet arbetstillfallen
inom Kiruna stad finns cirka 80% inom stadsdelarna Centrum, Bolaget,
Jarnvégen och Industrin.

Foljande malpunkter bedéms vara av storst vikt:

Mal for turistresor:
Stadscentrum, Kyrkan, Campingplatsen, Jukkasjarvi, Flygplatsen.

Mal for besoksresor:
Stadscentrum, Kopcentrum, Bostadsomraden.

Mal for tjansteresor:
LKAB, Stadshuset, Sjukhuset, Rymdhuset.

Mal for arbetsresor:
LKAB, Stadscentrum, Industriomraden, Sjukhuset , Skolor.

For redovisning av skolor som malpunkter se avsnitt Barriareffekter.

Arbetspendling

Trots langa avstand forekommer arbetspendling mellan Kiruna och 6v-
riga kommuner inom Norrbottens I&n. De viktigaste pendlingsorterna
redovisas 1 tabell 2.8:1. Det &r cirka 280 personer fler som pendlar till
Kiruna an som pendlar fran Kiruna.

Arbetspendling Ovriga Boden Gil- Hapa- Jokk-

Kiruna 2005 livare randa mokk
Utpendling till 2 21 67 0 I3
Inpendling fran 10 20 218 I3 8
Arbetspendling Kalix Lulea Pajala Pitea Over-

Kiruna 2005 tornea
Utpendling till 3 108 25 9 I

Inpendling fran 18 91 121 18 15

Summa ut 249
Summa in 532
Pendlingsnetto 283

|0 318 personer har Kiruna som bade bostads- och
arbetsstdllekommun

Tabell 2.8:1 In- och utpendling till/fran Kiruna kommun till/fran dvriga
kommuner inom Norrbottens lan. Kélla:www.kiruna.se

Biltrafik

Nuvarande huvudnaét {or biltrafik framgar av figur 2.8:2.

E10 genom Kiruna flyttades ar 2003 till den ombyggda Lombololeden.
Lombololeden gar parallellt med Malmbanan vaster om staden samt
genom de sodra delarna av staden. Gamla E10 (numera vig 873) som
bestar av Malmvagen och del av Hjalmar Lundbohmsvégen, fungerar
idag som huvudgata. Vigverket planerar att vidta trafiksékerhetsatgérder
i form av avsmalning och ombyggnad av korsningar pa dessa gator innan
vaghallningsansvaret 6verlamnas till Kiruna kommun.

Ovriga statliga viigar inom Kiruna stad r viig 870 (Nikkaluoktavigen),
vig 874 till Kurravaara och vig 878 (Flygfiltsvdgen) till Kiruna flyg-
plats.

Kommunala huvudgator &r bland annat Hjalmar Lundbohmsvégen, Adolf
Hedinsvigen, Gruvvigen och Osterleden. Delar av de tre forstnimnda
gatorna bildar idag en ring runt Kiruna centrum.

Trafiken till och fran LKAB gar via Gruvvégen, som inte har nagon direkt
anslutning till Lombololeden (E10). For att komma till LKAB maste
trafiken fran E10 antingen kora via Silfwerbrandsgatan och Hjalmar
Lundbohmsvdgen eller via Stationsvagen och Hjalmar Lundbohmsva-
gen. Huvuddelen av den tunga trafiken till LKAB kommer via E10 fran

oster, vilket innebar

Teckenfoérklarin

[ - ===- Grans fér deformationszoner

 dombatie . Befintlig malpunkt

Befintlig malpunkt som

Luossajarvi 2 - o
maste flyttas fére ar 2033

R \’/ ‘1* - ~
N ‘ ’4'! H campingplats
NS A _
\\‘\* SR ) W,
% N\
; N 7\

o
folkets ishall
parl

b -gul /4

vl B8, |

Annan

)

2\ R
N\ o 4~
/ I Y] A
©Lanjfateriey2901. Ur GSD - Oversikt-Vag kartan, dnr: M2001/1502  \ 1 \}\ 0 500 7000 1500
X L .

Figur 2.8:1 Viktiga malpunkter. For redovisnin'g av skolor som malpunkter se avsnitt Barriareffekter och
Figur 2.8:8.
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att den gar via Silf-
werbrandsgatan och
Hjalmar Lundbohms-
végen. Silfwerbrands-
gatans anslutning till
Hjalmar Lundbohms-
vagen ar brant, vilket
kan medfora problem
vid halt véglag.

e Statliga vagar

e Kommunala vagar

Figur 2.8:2 Huvudnét for biltrafiken.
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Figur 2.8:3 Befintlig E10 strax norr om korsningen med Gruvvégen,
vy mot norr.

Tidigare matningar av trafiken genom Kiruna kompletterades ar
2003 sedan E10 byggts om och fatt ny strickning genom Kiruna. De
storsta trafikfloden upptriader fortfarande efter omlaggningen av E10
pa Hjalmar Lundbohmsvéagen, gamla E10. Har uppgick trafikflodet ar
2003 till cirka 8 660 fordon per arsmedeldygn, varav cirka 490 fordon
utgjordes av tung trafik. Trafikflodena pa E10 genom Kiruna varierar
mellan cirka 1 560 och 4 080 fordon per arsmedeldygn. Uppmatta
trafikfloden pa E10 och 6vriga vigar redovisas i figur 2.8:4.

Armedeldygnstrafik

XXX Totalt antal fordon
(XXX) Antal tunga fordon
XXXX Matar

5000 (550)

uppskattat vérde 5560 (61 0)

2002 4080 (370)

4080 (350) 2003

Figur 2.8:4 Uppmétta trafikfloden, antal fordon per arsmedeldygn.

Beréknade trafikfloden for ar 2006 redovisas i figur 2.8:5.

Nap,,
My,
T i XXX Totalt antal fordon

790 (XXX) Antal tunga fordon

(110)
Viscaria-
infarten

3800
5200
(500) 1400

(50) 4300 G

1600 9300
(140) (1060)

6300

2100 (690)
(480)

(240)

670
(50)

\ 878

Figur 2.8:5 Berdknade trafikfloden ar 2006, antal fordon per arsmedeldygn.

Enligt SIKA (Statens institut for kommunkationsanalys) och VVagverket
beddms personbiltrafiken i Norrbotten komma att 6ka med cirka 11%
fran ar 2006 till 2020 och med cirka 42% ar 2006 till 2040. Lastbilstra-
fiken bedoms 6ka med 41% fran ar 2006 till 2020 och med 98% fran ar
2006 till &r 2040.

Trafikmédtning och nummerskrivning

Tisdagen den 12 september 2006 genomfordes trafikmétningar och si
kallad nummerskrivning pa E10. Nummerskrivningen visar vilka fordon
som passerar en punkt pa ena sidan av Kiruna, for att sedan aterfinnas
pa motsatt sida om staden inom en viss tid. Pa sa satt blir det mojligt att
berikna genomfartstrafiken genom staden, det vill sidga trafik som inte
har start- eller malpunkt i staden eller gor uppehall i resan forbi staden.
Resultatet frdn matningarna redovisas i figur 2.8:6.

Pa E10 véster om Kiruna uppméittes trafiken under det aktuella dygnet
till cirka 800 fordon, varav cirka 170 tunga. Pa E10 6ster om Kiruna upp-
mittes motsvarande dygnstrafikflode till cirka 4 800 fordon, varav cirka
670 tunga fordon. Av dessa passerade cirka 100 fordon, varav cirka 20
tunga fordon, bada matpunkterna inom 10-20 minuter. Cirka 200 fordon,
varav cirka 40 tunga fordon, passerade bada méatpunkterna inom 35-40
minuter, vilket medger ett stopp pa cirka 15 minuter. Dessa 200 fordon
kan betraktas som genomfartstrafik medan ovrig trafik pa E10 vister och
oster om Kiruna har start- eller malpunkt i staden. Sommartid bedéms
genomfartstrafiken vara nagot storre.

(420) %

Pa Gruvvégen uppmiittes trafiken till och fran LKAB under det aktuella
dygnet till cirka 5 700 fordon varav cirka 1 070 tunga fordon. Enligt
uppgifter frain LKAB uppgar den tunga trafiken i genomsnitt till cirka
700 fordon per dygn men variationerna kan vara stora beroende pa
tillfalliga verksamheter, bland annat byggnationer inom gruvomradet.
Huvuddelen av trafiken till LKAB (cirka 2/3) kommer soderifrdn pa
Hjalmar Lundbohmsvagen. Viscariainfarten norr om staden anvéands av
50-100 tunga fordon per dygn.

800 Trafik, dygnsfléden
Kiruna, tisdag 12/9 2006
Teckenférklaring

200 O Matpunkt

(40) Uppmatt totaltrafik. E10
XXX Total trafik

(XXX) Antal tunga fordon
Beraknad genomfartstrafik E10
XXX Total trafik

(XX) Antal tunga fordon

(670)
Figur 2.8:6 Trafikfléden fran métningar 2006-09-12.
Trafik, dygnsfloden Korsning Hjalmar 1100
Kiruna, tisd 12/9 2006 Lundbohmsv / (790)
Teckenférklarin infart LKAB .
(2}
XXXX  Total trafik £
(XXX)  Antal tunga fordon B
5700 12 7100
(1070) S Gruvvagen é (540)
£
.S,
T
En 10 900
(1520)

Figur 2.8:7 Trafikfléden fran métningar 2006-09-12.
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Figur 2.8:8 Hjalmar Lundbohmsvégen vid Stadshuset. Figur 2.8:98 Malmvéagen, vy mot dster vid Adolf Hedinsvagen.

Figur 2.8:10 Adolf Hedinsvagen, sodra delen. Vy mot norr. Figur 2.8:11 Adolf Hedinsvagen forbi centrum. Vy mot soder.
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Kollektivtrafik

Lokal och regional busstrafik

Den lokala busstrafiken ar utformad sa att den i forsta hand tillgodoser
behovet av resor fran de storre bostadsomradena till centrum samt till
LKAB. Huvuddelen av stadens arbetsplatser samt offentliga och kom-
mersiella serviceinréttningar finns i centrum. Antalet resande med stads-
trafiken &r relativt litet beroende dels pa att de flesta Kirunabor har néra
till centrum, dels p4 att restiden med buss 1 de flesta fall &r ldng. Antalet
resenarer uppgar till cirka 210.000 per ar, vilket motsvarar i genomsnitt
cirka 600 personer per dag. Ungdomar, dldre och kvinnor aker generellt
mer buss &n yrkesverksamma och mén.

Nastan 90% av stadens befolkning bor inom 400 meter gangavstand fran
en busshallplats. Den totala restiden blir dock ofta lang beroende pa lag
turtathet och krokig linjestrackning.

Regionala busslinjer till bland annat Lulea, Haparanda, Narvik och
Nikkaluokta utgar fran busstationen som ligger vid stadshuset i centrala
Kiruna. Flera av de regionala busslinjerna passerar jarnvagsstationen.

Figur 2.8:12 Busstationen i centrala Kiruna.

Jarnvags- @ Centrum

station
Bussterminal

LKAB

Figur 2.8:13 Gator som trafikeras av lokala busslinjer.

Jarnvagstrafik

Nuvarande persontrafik med tag till och fran Kiruna omfattar
tre dagliga forbindelser i vardera riktningen pa strackan Narvik-
Luled. Antalet tagresenarer till och fran Kiruna uppgar till cirka
110 000 personer per ér, vilket motsvarar i genomsnitt cirka 300 personer
per dag.

Godstrafiken pd Malmbanan dr omfattande och domineras av malmtra-
fiken. Ovrig godstrafik utgérs till stor del av insatsvaror till LKAB samt
Arctic Rail Express mellan Narvik och Oslo.

Flygtrafik

Kiruna flygplats dr beldgen cirka tta kilometer dster om stadscentrum.
Den reguljéra flygtrafiken omfattar i dagslaget tre avgangar per dag till
Stockholm, varav en med mellanlandning i Umea och en i Ostersund.
Antalet flygresenirer uppgick ar 2005 till cirka 165 000 personer, vilket
motsvarar i genomsnitt cirka 450 personer per dag.
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Gang- och cykeltrafik

Gang- och cykeltrafiknétet i Kiruna har varierande standard. I Lombolo-
omradet finns ett val utbyggt nét av gang- och cykelvigar, som ar skilda
frén biltrafiken. I centrala Kiruna och de dldre stadsdelarna ar cykeltra-
fiken 1 huvudsak hédnvisad till gatunétet dar den blandas med biltrafik.
For gangtrafiken finns trottoarer utmed de flesta gator.

Utmed Lombololeden (E10), Hjalmar Lundbohmsvigen och delar av
Adolf Hedinsvigen finns friliggande gang- och cykelvigar eller gang-
och cykelbanor. Utmed den ombyggda Lombololeden finns ocksa flera
planskilda passager for gdng- och cykeltrafik.

De storsta bristerna i gang- och cykeltrafiknitet finns i korsningarna
med biltrafiknétet. De flesta korsningspunkterna utgors av obevakade
overgangsstéllen dar sékerheten till stor del beror pa bilarnas hastigheter.
Samst ar forhallandena utmed Hjalmar Lundbohmsvégen, Adolf He-
dinsviagen och Gruvvégen dar biltrafiken &r stor och hastigheterna hoga.
Eftersom dessa gator bildar en ring runt centrumomradet ar behovet av
att korsa dem stort.

Det finns inte nigra aktuella métningar av gang- och cykeltrafiken i
Kiruna, men cykeltrafiken bedoms vara liten jamfort med méinga andra
svenska stader. De stora hojdskillnaderna i staden och det nordliga klima-
tet med langa, morka, kalla vintrar, gor att de naturliga forutsattningarna
for gang- och cykeltrafik inte dr de bésta.

Acceptabla gang- och cykelavstand

Det gar ungefir 3-5 ganger sa snabbt att cykla som att ga, beroende pa
gang- och cykelvégnitens beskaffenhet, trafikantens alder och kondition.
Om den genomsnittliga cykelhastigheten &r fyra ganger storre an den
genomsnittliga gdnghastigheten dkar upptagningsomradet 16 gadnger om
cykel anvénds. Detta &r en av anledningarna till att det ar viktigt att satsa
pa god tillgénglighet for cykeltrafik.

Maskvidden i gangvagnatet brukar vara sadant att verkligt avstand &r
ungefdr 1,3 ganger fagelvéigen. Detta innebér att ett gdngavstand pa drygt
500 meter fagelviagen ungefiar motsvarar 750 meter i verkligt avstand.
Cykelvagnitet har ofta nagot grovre maskvidd an gangvagnatet. Ett
cykelavstand pa tva kilometer fagelvagen motsvarar ungefar ett verkligt
cykelavstand pa tre kilometer.

En restid pa cirka 10 minuter kan antas vara acceptabelt for bade fotgang-
are och cyklister for att nd olika malpunkter 1 staden. Cirka 750 meter
bedoms da vara ett acceptabelt verkligt gangavstand och upp till tre kilo-
meter bedoms vara ett acceptabelt verkligt cykelavstand till ett resecentrum.
Restiden paverkas aven av hojdskillnader, vilket innebér att de acceptabla
gang- och cykelavstanden ar mindre i en kuperad stad som Kiruna.
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Figur 2.8:14 Huvudnét fér gang- och cykeltrafik i Kiruna.

Luossajarvi

Omraden med acceptabla gang-
och cykelavsténd till centrum.
Cirklarna har 0,5 respektive 2,0 km
radie, vilket beddms motsvara cirka
0,75 och 3,0 km verkligt gang-
respektive cykelavstand.

1 meter

y
0 5(?/ %oo 1500 2000

Figur 2.8:15 Omraden med acceptabla gang- och cykelavstand till centrum.

Transport- Genomsnittlig Tid for att resa Stracka pa Upptagningsomrade
slag hastighet 2 km 10 min inom 10 min
gang 4,5 km/h 27 min 0,75 km I,7 kvkm

cykel I8 km/h 7 min 3,0 km 28 kvkm

Tabell 2.8:2 Acceptabla gang- och cykelavstand med hansyn till restid.

Figur 2.8:16 Parkeringsplats for spark utanfor Stadshuset i Kiruna.

Figur 2.8:17 Bilfri zon i Kiruna centrum.
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Barriareffekter

Med barridreftekter avses biltrafikens inverkan pa trygghet, trivsel och framkomlighet for gdende och cyklister
och de effekter pa forflyttningsvanor och kontakmonster som uppkommer av denna inverkan. Barridrens
storlek paverkas av trafikflodet, hastigheten och végens bredd.

Samtliga huvudvégar inom staden utgor barriarer for gadende och cyklister. Hjalmar Lundbohmsvéagen och
Adolf Hedinsvigen over vilka manga oskyddade trafikanter passerar, till exempel till och fran skolor, ger
upphov till de stérsta barridreffekterna.

Barn, dldre och funktionshindrade drabbas i hogre grad &n 6vriga trafikanter av biltrafikens barridreftekter,
vilket hindrar dem fran att rora sig fritt i staden. Generellt ar vagtransportsystemet daligt anpassat till barn,
aldre och funktionshindrades forutsattningar och behov och darfor ar det av sarskild vikt att beakta dessa
trafikgruppers behov av tillgidnglighet, sdkerhet och god milj6. Ett av de viktigaste behoven att beakta i den
fysiska planeringen ar sakra skolvagar.

Vigar och trafik kan dven innebdra fysiska och visuella barridrer 1 landskapet samt barridr for djurliv och
areella naringar. Dessa barriareffekter redovisas under respektive intresseomrade i kap 7 Miljokonsekvens-
beskrivning.
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Iwglt? o - - Gymnasium

AKX,
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T QII

Qla

e

500 1000
Figur 2.8:18 Skolor.

Trafiksakerhet

Den nyligen genomférda ombyggnaden av E10 har inneburit en forbéttring av trafiksidkerheten 1 Kiruna. Flera
korsningar har utformats som cirkulationsplatser och separata gang- och cykelvagar som korsar E10 planskilt

har byggts.

Flera av de 6vriga huvudgatorna, bland annat Malmvagen, Hjalmar Lundbohmsvégen och Adolf Hedinsvagen
har dock bristande sidkerhet for savil biltrafik som for oskyddade trafikanter. Risken att skadas i trafiken &r

storst for gdende och cyklister som idag maste korsa ndgon av dessa gator.

Polisrapporterade olyckor med personskador pa det statliga vagnatet under perioden 2000-2004 redovisas pa

figur 2.8.19. Av bilden framgar att de flesta olyckorna har intréffat pa gamla E10.

S ' ¢ ‘A Polisrapporterade olyckor under
- - femarsperioden 2000-2004

O Olycka med lindrigt skadade

O Olycka med svart skadade

| A Dodsolycka

Luossajarvi

\r\\‘j

~\
\
A\

8 I 1 meter \x\
0 3 500 1000 1500 2000 . N\

ASY

Figur 2.8:19 Polisrapporterade olyckor med personskador pa de statliga vagarna under tidsperioden 2000-2004.
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2.9 Riksintressen
Miljobalken 3 och 4 kapitel

I miljobalkens 3 och 4 kapitel finns bestimmelser om skydd av omrdden
som har sa hogt varde for natur- och kulturmiljo, friluftsliv, kommunika-
tioner, olika néringar, med flera att de utgor sd kallade riksintressen.

Miljobalken kapitel 3 innehéller bestimmelser om hushallning med mark
och vatten och preciserar vissa slag av mark- och vattenomraden som
ar av allmént intresse. Riksintressen enligt 3 kapitlet ska skyddas mot
atgarder som kan patagligt forsvara naringarnas bedrivande, utvinning,
tillkomsten eller utnyttjandet, motverka eller skada deras vérden.

De namngivna omraden som anges i 4 kapitlet &, med hansyn till de
natur- och kulturviarden som finns i omradena, i sin helhet av riksin-
tresse och omfattas av olika bestdammelser i de olika paragraferna i
kapitlet. Exploateringsforetag och andra ingrepp i miljon far komma
till stand endast om det inte moter nagot hinder enligt miljobalken
4 kap. 2-8 §§ och att det kan ske pa ett sitt som inte patagligt skadar
omradenas natur- och kulturvérden.

Nedan redovisas vilka myndigheter som har réatt att ange de olika typer
av riksintresseomraden som finns i Kirunaomradet.

Samhillssektor Myndighet

Renndring Statens jordbruksverk
Naturvard och friluftsliv, inkl fritidsfiske Naturvardsverket
Kutturmiljévard Riksantikvariedmbetet

Fyndigheter av dmnen eller material SGU (Sveriges Geotekniska Undersokning)

Anldggningar fér kommunikationer Vdgverket, Banverket, Sjofartsverket, Luft-

fartsverket, Post- och telestyrelsen

Férsvarsmakten, Overstyrelsen for civil
beredskap

Totalférsvarets anldggningar

Tabell 2.9:1 Myndigheter med réatt att ange omraden av riksintresse.
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Natura 2000-omraden

Natura 2000 é&r ett ndtverk av EU:s mest skyddsvirda naturomréden. Na-
tura 2000-omraden finns i alla medlemsldnder och ska hejda utrotningen
av arter och livsmiljoer.

Gynnsam bevarandestatus ar ett nyckelbegrepp inom Natura 2000. Alla
medlemslander ska genom Natura 2000 se till att skyddsvérda naturtyper
och arter har sa kallade gynnsam bevarandestatus. Livsmiljéerna och arterna
ska finnas kvar i livskraftiga bestand.

Natura 2000-omraden dr utpekade med stdd av tva EU-direktiv, art- och ha-
bitatdirektivet (pSCI) samt fageldirektivet (SPA). Dessa syftar till att skydda
livsmiljoer och djur- och véxtarter som dr hotade i ett EU-perspektiv.

I Sverige samordnar Naturvardsverket arbetet kring Natura 2000. Varje
lansstyrelse svarar for skotsel, skydd och tillsyn av Sveriges Natura 2000-
omraden. Varje enskilt Natura 2000-omrade ska ha en egen bevarandeplan.
Den ska i detalj beskriva vad som ska skyddas, hur och nér det ska ske.
Lansstyrelserna har ansvar for att ta fram planen och gor det i samverkan
med markégare, berdrda aktorer och myndigheter.

Alla Natura 2000-omraden &r av riksintresse for naturvard. Atgarder som
pa ett betydande sétt kan paverka de varden for vilka omradena ar avsatta
kraver tillstand enligt miljobalkens 7 kapitel.

For en mer utforlig beskrivning av Natura 2000-omraden hanvisas till
kapitel 7.5 Naturmiljo.

Riksintressen Riksintresse enligt miljobalken

Renndring - Flyttleder, svara passagen
rastbeten

Renndring 3 kap. 5§

Torne och Kalix dlvar Naturvard 3 kap. 6§, Friluftsliv 3 kap. 6§
Natur och kufturvdrden 4 kap. 1§

Skydd mot vattenkraftutbyggnad 4 kap. 6§

Norrbottens fidllomrade Friluftsliv 3 kap. 6§

Natur, kultur och friluftsliv 4 kap. | och 2§§

Kiruna - Kiirunavaara Kulturmiljovard 3 kap. 6§

Kiruna med omgivningar Vérdefulla dmnen och material 3 kap. 7§

Malmbanan Kommunikationer 3 kap. 8§

Vég EI0 och vdg 878 Kommunikationer 3 kap. 8§

Kiruna flygplats Kommunikationer 3 kap. 8§

Forsvarsintresssen Totalférsvaret 3 kap. 9§

Torne och Kalixdlvar med bifldden Natur och kulturvdrden 4 kap. 1§

Natura 2000 7 kap. 28§

Rautas och Aptasvaare fjdllurskogar Natur och kulturvdrden 4 kap. 1§

Natura 2000 7 kap. 28§

Tabell 2.9:2 Riksintressen och natura 2000-omraden inom utredningsomradet.

Beskrivning av riksintressen

Nedan beskrivs riksintressen for kommunikationer respektive totalférsva-
ret.

Resterande riksintressen enligt vidstaende tabell beskrivs i kapitel 7. Mil-
jokonsekvensbeskrivning under respektive avsnitt Naturmiljo, Kulturmiljo,
Friluftsliv, Rennéring och Naturresurser.

| vidstaende karta redovisas riksintressen inom utredningsomradet.

Riksintresse kommunikationer

» Véagar. Genom beslut om végar av riksintresse gor Véagverket
ansprak pa ett nat av vagar som har sadana speciella funktioner
for végtransportsystemet att VVagverket bedémer att de mark-
och vattenomraden som berdrs av vdgarna ar av riksintresse
for kommunikationsanldggningar enligt 3 kap. 8 § miljobalken.
Végstrackningens funktion ligger till grund for utpekandet. |
funktionsbegreppet ingar bedomning av en transportleds be-
tydelse, vilket till exempel innebdr att ny bebyggelse och nya
verksamheter inte bor lokaliseras i anslutning till viktiga trans-
portleder pa ett satt som kan dventyra deras funktion. E10 som
ingér i den svenska delen av ”Trans European Network”, TEN,
ar av riksintresse och vig 878 till flygplatsen.

« Jarnvag. Samtliga spar och sparanlaggningar som tillhor stom-
natet inklusive Malmbanan samt vissa andra jarnvagar anses vara
av riksintresse enligt miljobalken 3 kap 8 § enligt Banverkets
beslut 2000-04-06.

* Flyg. Enligt Luftfartsverkets redovisning, 1996-06-28, &r
Kiruna flygfilt av riksintresse for kommunikationsanldggningar
enligt 3 kap. 8 § miljobalken.

Riksintresse totalforsvaret
Kalixfors skjutfilt, ett militdrt 6vningsfilt, finns sdder om Kiruna centralort.
Omradet &r av riksintresse for totalforsvaret enligt miljobalken 3 kap. 9 §.
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2.10 Geologi

Byggnadstekniska forutsattningar

Inom utredningsomrédet har det genom de senaste ca 30 aren utforts en
mangfald av geotekniska undersokningar. Undersdkningarna har varit
helt koncentrerade till Kiruna centralort, bland annat i samband med
nya vagdragningar, samt till LKABs verksamhetsomrade. En 6versiktlig
inventering av tidigare geotekniska undersékningar har utférts med un-
derlag fran Kiruna kommun, Vagverket, Banverket samt LKAB. Denna
inventering har gett ett gott underlag till den 6versiktliga geotekniska
beskrivning av omradet som gors nedan. Fragor om fororenad mark
maste aktualiseras i kommande planeringsskeden.

En samlad geoteknisk bedémning i detta skede har utforts och kan sam-
manfattas till féljande:

Jordarterna inom utredningsomradet utgors till helt dominerande del av
fast lagrade moranjordar. Berg forekommer lokalt ytligt och generellt
alltid under moranen. Bergets Overyta kan vara uppsprucken. Bergets
kvalitet i Ovrigt ar god for bergbyggande. | terrangens lagpunkter
forekommer vanligen torv- och myromraden. Sedimentjordar forekommer
i begransad omfattning.
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Inom utredningsomradet kan foljande geotekniska sérdrag noteras:

Moranjordar ar den helt dominerande jordarten inom omra-
det. Morénjordarna har maktigheter pa upp till 20 meter med
normala maktigheter pa 5-10 meter. Moranen kan huvudsakli-
gen klassificeras som en s kallade normalmoréan det vill sdga
med bendmning siltig sandig morén enligt SGF-81. Sten- och
blockhalterna &r normala till hdga i morénen. Schaktbarhe-
ten i moranen beddms generellt ligga i klass 4 det vill sdga
forhéllandevis svarschaktad morén i en skala klass 1-5 enligt
klassificeringssystem -85 (BFR R130:1985).

Myr- och torvomraden férekommer i stor omfattning i
terrangens lagpunkter. Torvens maktighet varierar normalt
mellan 1 och 3 meter. Torven underlagras endera av fasta
sedimentjordar eller av morénjordar.

Finkorniga sediment av silt och ler forekommer i mycket
begransad omfattning. Myromradena kan underlagras av ett
tunnare sedimentlager innan en fast lagrad moréan patraffas.

Grovkorniga sediment férekommer ytterst lokalt i nagra
sand- och grusavlagringar.

Bergets dveryta ar ofta uppsprucken och benamns da som
rosberg. Erfarenheterna inom framforallt LKABs industriom-
radet dr att 0,5 - 1,5 m av de dversta delarna av bergytan &r sa
pass uppspruckna att de ar schaktbara i schaktklass 5.

Berget i 6vrigt haller generellt en god kvalitet varfor normala
barigheter och slanter kan utforas vid bergbyggande. Detta
berg maste sprangas for losstagning. Lokala sprickzoner och
svaghetsomraden finns inom forstudieomradet.

Grabergsfyllningar forekommer lokalt inom utkanten av
Kiruna centralort och da speciellt inom LKABSs industriom-
rade. All grabergsfyllning ar utford sdsom andtipp och darmed
utford helt utan packning. Fyllningarna &r helt osorterade och
ofta rétt 16sa. Méaktigheterna av dessa fyllningar kan lokalt
vara mycket stora, upp till 50-80 meters hojd.

Stora hojdskillnader innebar speciella forutsattningar for byggande
av vagar. Bergsluttningarna runt staden innefattar langa branta partier
som medfor svarigheter for byggande av vagar och bebyggelse. Aven
de sjoar och vatmarker som férekommer kan innebara ogynnsamma
forutsattningar for béarighet och kan krava extra geotekniska forstéark-
ningsatgarder.
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3. STUDERADE ALTERNATIV

I viigutredningen provas flera tinkbara losningar for om- eller nybyggnad av Nikkaluoktaviigen och E10. Nybyggnadsalternativen redovisas som utredningskorridorer inom vilka det kan finnas flera mojliga
vigstrickningar. Losningar pd identifierade problem inom transportsektorn ska provas forutséttningslost och dtgirder som nyttjar befintliga transportsystem ska alltid overvigas. Den sd kallade fyrstegsprincipen
innebdr att dtgdrder provas i fyra steg med beaktande av att diven andra transportslag och befintligt viigsystem kan anviindas.

3.1 Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen ska ses som ett allmant forhallningssétt i atgardsana-
lyser for vagtransportsystemet och inte som en strikt modell som ska
tillimpas 1 nagot specifikt planeringsskede. Den lanserades ursprung-
ligen for att hushélla med investeringsmedel, men har utvecklats till
en allmén planeringsprincip for hushallning av resurser och minskning
av végtransportsystemets negativa effekter. Principen bygger pa ett
transportslagsdvergripande synsétt, men hanterar i forsta hand brister
och problem inom vigtransportsystemet. En grundtanke ar att atgirder
utanfor végtransportsystemet kan minska behovet av végtransporter
och dirmed behovet av atgirder inom végtransportsystemet. I ett forsta
steg ska darfor atgirder utanfor vagtransportsystemet provas. Dérefter
handlar principen i stor utstrdckning om analys av dtgirder inom vég-
transportsystemet.

De fyra stegen innebar att atgérder ska analyseras i f6ljande ordning:

Steg 1. Atgarder som péverkar transportefterfragan och val av
transportsatt

Omfattar planering, styrning, reglering, pdverkan och information med
baring pa savil transportsystemet som samhallet i ovrigt for att minska
transportefterfragan eller fora 6ver transporter till mindre utrymmeskra-
vande, sdkrare eller miljovanligare fardmedel.

Mojliga atgarder: Den stora potentialen vad giller att minska trans-
portefterfragan ligger i en medveten markanvéndningsplanering. Detta
ar oftast ett langsiktigt arbete men for Kiruna innebar den kommande
stadsomvandlingen ett unikt tillfélle att skapa en stad med betydligt
mindre behov av bilresor dn idag. Viktiga planeringsprinciper for detta
arbete ar:

* tit och sammanhallen bebyggelse, framforallt i centrala
lagen,

 samlokalisering av bostéder, arbetsplatser och service,

* lokalisering av ny bebyggelse till befintliga kollektivtrafik-
linjer,

* lokalisering av transportintensiva verksamheter till storre
trafikleder.

Pé kort sikt kan transportefterfragan minskas genom beteendepaverkan,
bland annat kan samakning stimuleras.

38

Valet av transportsitt for resor inom staden kan pédverkas bland annat
genom forbattrad kollektivtrafik och utbyggnad av gang- och cykelvég-
nétet. I en stad av Kirunas storlek ér det lattare att 6ka andelen cykelresor
an att 0ka andelen bussresor beroende pa att det krdvs en mycket stor
standardhdjning for att fa bilister att 6verga till att dka buss.

Slutsatser: Det finns stora mdjligheter att minska transportefterfragan
genom medveten stadsplanering. Lokalisering av bostdder, arbetsplat-
ser, handel, resecentrum och godstransporter har mycket stor betydelse
for transportbehovet inom staden. Utbyggnad av sdkra och bekvdma
ging- och cykelvigar samt forbittrad kollektivtrafik kan ocksa minska
behovet av biltransporter. Minskad efterfrigan pa biltransporter 16ser
inte problemet med att delar av nuvarande E10 och Nikkaluoktavigen
kommer att vara obrukbara om cirka 10 &r men innebér att befintligt
vigsystem avlastas med okad sidkerhet och framkomlighet som f6ljd.
Detta innebdér i sin tur att det befintliga vigsystemet far storre kapacitet
for framtida trafikokningar.

Steg 2. Atgirder som ger effektivare utnyttjande av befintligt
vagnat

Omfattar insatser inom styrning, reglering, paverkan och information
riktade till vagtransportsystemets olika komponenter for att anvanda
befintligt vignat effektivare, sékrare och miljovinligare.

Mojliga atgarder: Befintligt viignit kan anvindas for omledning av trafik
fran nuvarande E10 d& denna blir obrukbar pa grund av markdeformatio-
ner. For trafiken pé Nikkaluoktavédgen finns ingen sddan mojlighet.

Slutsatser: Silfwerbrandsgatan, Hjalmar Lundbohmsvagen och Sta-
tionsvdgen samt Malmvagen kan nyttjas for omledning av trafiken pa
nuvarande E10. D4 E10 nyligen har flyttats frdn dessa gator pd grund
av sikerhets-och framkomlighetsproblem bor dock trafiken inte flyttas
tillbaka utan att dtgirder som forbéttrar sdkerheten och framkomligheten
samtidigt vidtas.

Tung trafik till LKAB kan styras till vdgar som &r mindre kénsliga for
storningar om en ny sydlig infart till gruvomradet anlidggs.

Steg 3. Vagforbattringsatgarder
Omfattar forbattringsatgarder och ombyggnader 1 befintligt strickning
till exempel trafiksdkerhetsatgérder eller barighetsatgérder.

Mojliga atgarder: Genom ombyggnad av befintliga lokala huvudgator, i
forsta hand Stationsvagen och Hjalmar Lundbohmsvégen och i ett senare
skede Malmvégen och eventuellt Adolf Hedinsvigen, kan dessa gator
overta Lombololedens funktion som in- och utfart samt genomfart. Om-
byggnaden bor omfatta atgarder som forbattrar sdkerheten och miljon sa
att iven oskyddade trafikanter kan nyttja dessa gator. Atgirderna kommer
att medfora att sdkerheten prioriteras fore framkomligheten for biltrafik.
For Nikkaluoktavédgen finns ingen motsvarande 16sning.

Slutsatser: Ombyggnad av befintliga vigar och flyttning av E10 &r en
tdnkbar 16sning pa kort sikt, som kan utforas i flera etapper. Atgirderna
kan dven vara ldngsiktigt hdllbara om de samordnas med stadens fram-
tida utveckling. I kombination med atgéirder enligt steg 1, som innebar
minskad biltrafik, kan sévil sdkerheten som framkomligheten forbéttras
pa de ombyggda vigarna.

Steg 4. Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgarder
Omfattar om- och nybyggnadsatgéarder som ofta tar ny mark i ansprék,
till exempel nya végstrackningar.

Mojliga atgarder: En langsiktig 16sning kan vara att bygga en ny vig
forbi Kiruna stad. Tankbara strackningar finns bade vaster och dster om
staden. En ny végstrackning méste anpassas till fornyelsen av staden
sa att den kan fungera som in- och utfartsvig samt att den inte medfor
onddig paverkan pd ménniskor och miljo.

Slutsatser: Pa lang sikt bedoms en ny genomfart eller forbifart vara en
hallbar 16sning om végen placeras pa sadant sétt att framtida markdefor-
mationer inte berdr den nya vagen. [ kombination med atgérder enligt steg
1, som innebdr minskad biltrafik kan sikerheten och framkomligheten
forbéttras dven i det befintliga véignatet. En ny forbifart kan medfora
konflikter med rennéringsintressen, naturmiljointressen, intressen for
friluftsliv, mineraliseringar med mera. Végens strackning méste anpassas
till utvecklingen av det framtida Kiruna. Nikkaluoktavigen maste byggas
om 1 ny strickning eftersom inga andra ténkbara dtgirder finns.
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Tidsperspektiv
E10, Nikkaluoktavigen och Ovriga allméinna végar 1 Kiruna méste anspassas till den framtida stadsomvandlingen, vilken kommer att genomforas

successivt och pdgar under ldng tid. Kiruna kommun har i sin dversiktsplan redovisat tidsperspektiv pad 100 &r och skisserat mojliga scenarier for
stadsomvandlingen &r 2015, 2025, 2035, 2055 och 2105. Efterhand som nya bebyggelseomraden tillkommer nordvdst om nuvarande stad kommer

befintliga omréden att avvecklas i de sydvistra och centrala delarna av staden.

Vid planeringen av nya végar i nirheten av tétorter brukar tidsperspektivet vara 40 dr, vilket motsvarar sddana végars ekonomiska livslingd. Med
hénsyn till att den planerade omvandlingen av Kiruna successivt kommer att fordndra forutsittningarna for person- och godstransporter inom staden

studeras tvé olika tidsperspektiv i vagutredningen, kort sikt ar 2025 och lang sikt ar 2055.

I 6versiktsplanen redovisas foljande scenarier for dessa tva tidsperspektiv.
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Stadsomvandling ar 2025

Ar 2025 har cirka | 200 boende flyttat till nya bostider i anslutning till
Luossavaaras lagre sluttningar och Prastgardsbacken i nordvist. Stadshuset,
Hjalmar Lundbohmsgarden, Bolagshotellet med flera byggnader har flyttats.
Stadscentrum ar kvar i nuvarande lige.

Figur 3.2:1 Scenario for stadsomvandling &r 2025.

Stadsomvandling ar 2055

Ar 2055 har cirka 5 000-6 000 boende flyttat till nya bostider i anslutning
till Luossavaaras sluttningar och Prastgiardsbacken i nordvast. Ett nytt
stadscentrum har etablerats pa Luossavaaras sydsluttning. | anslutning till
stadscentrum finns offentliga verksamheter sasom sjukhus samt grund- och
gymnasieskolor. Kyrkan har flyttats.

Figur 3.2:3 Scenario for stadsomvandling ar 2055.

3.3 Nollalternativet
Kort sikt, ar 2015 alternativt ar 2025

Nollalternativet innebér att underhallsatgarder vidtas for att sa langt som
mojligt forldnga livslingden pd befintliga vdgar. Daremot ingér inga
ombyggnads- eller nybyggnadsatgarder. Detta medfor att delar av Nik-
kaluoktavégen och befintlig E10 pé sikt inte kommer att kunna trafikeras
pa grund av markdeformationer. Enligt nuvarande prognos bedoms detta
intréffa senast ar 2015-2020. Trafiken pa E10 kan da vélja andra véigar
genom central Kiruna men for trafiken pa Nikkaluoktavigen finns inga
alternativa vagforbindelser.

Foljande planerade fordndringar ingér 1 Nollalternativet pd kort sikt:

- Sddra infarten till LKAB byggs ut och tung trafik styrs till
denna infart (LKAB har &nnu inte fattat nagot beslut om
Sodra infarten).

- Ny jarnvég byggs ut vister om staden.

- Staden omvandlas enligt Kiruna kommuns scenarier for ar
2010-2025 med tyngdpunkt nordvést.

For Nikkaluoktavagen anvands ar 2015 som jimforelseér i konsekvens-
beskrivningarna och for E10 anvénds ar 2025.

Lang sikt, ar 2055

Pé lang sikt, efter cirka &r 2025, dr Nollalternativet inte tdnkbart eftersom
bade Nikkaluoktavdagen och Hjalmar Lundbohmsvégen dé inte ldngre
kan trafikeras pad grund av markdeformationer. Ingen av dessa végar kan
ersittas utan stora om- eller nybyggnadsatgéirder.
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3.4 Nikkaluoktavdgen (vag 870)

Enligt LKAB:s prognoser kommer den norra delen av Nikkaluoktava-
gen att paverkas av markdeformationer omkring ar 2015. Dérefter bor
barigheten och framkomligheten kunna upprétthdllas ytterligare nagra
ar genom utdkade underhallsitgirder. Ar 2012 kommer den nya jirnvi-
gen att tas i bruk, vilket innebér att befintlig jarnvag inklusive bron for
Nikkaluoktavigen kan rivas. En ny bro for Nikkaluoktavigen dver den
planerade jarnvagen kommer att byggas véster om Ratsitriangeln.

Den planerade ”Sddra Infarten” till LKAB kommer att medfora en kraftig
Okning av tunga transporter pa den norra delen av Nikkaluoktavigen.
Sodra Infarten berdknas vara utbyggd senast ar 2010 och den tunga tra-
fiken berdknas da uppga till cirka 800 fordon per drsmedeldygn.

Med utgangspunkt frdn dessa forutsattningar bedoms féljande om-
byggnads- och nybyggnadsatgérder vara tdnkbara inom tidsperioden ar
2010-2015.

Alternativ Ombyggnad

Vigen byggs om i befintlig strickning sé att barigheten for tunga trans-
porter till LKAB blir godtagbar. Befintlig vigbro rivs nir jarnvdgen har
flyttats. Atgirderna har begrinsad livslingd pa grund av att viigen suc-
cessivt kommer att paverkas av 6kande markdeformationer.

En utredning har genomforts for att faststilla vigens nuvarande barighet
samt behovet av atgdrder pé grund av 6kad tung trafik. Utredningen, som
utforts av Vagverket Konsult, visar att vigens overbyggnad behover
forstarkas med flera nya asfaltlager om den ska hélla for lastbilstrafiken
till LKAB under 10-15 ar.
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Figur 3.4:1 Alternativ Ombyggnad for Nikkaluoktavagen med stadsomvandling enligt scenario Nordvast ar 2015.
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Alternativ Nikkaluokta Vast
Alternativet innebér att en ny vidg anldggs strax Oster och soder om
stadsdelen Lombolo. Den foreslagna vagkorridoren utgér fran befintlig

E10 viéster om Tuolluvaara och ansluter till Nikkaluoktavéigen norr om
planerad infart till LKAB.

Terrdngen inom korridoren lutar svagt mot nordost och bestar till viss
del av myrmark. Strackningen har valts med hénsyn till att det ordrda
omradet mellan staden och flygplatsen ska paverkas sa lite som mojligt
samtidigt som kraven pa god boendemiljé6 maste kunna upprétthéllas
inom Lomboloomrédet.

Alternativ Nikkaluokta Mitt

Alternativet innebér att en ny védg anldggs i en gen strackning mellan
befintlig E10 véster om Tuolluvaara och planerad infart till LKAB.
Samlokalisering med en ny kraftledning (130 kv) &r mdjlig inom kor-
ridoren. Terrdngen inom korridoren som lutar svagt mot norddst bestér
till stor del av myrmark.

Alternativ Nikkaluokta Ost

Den foreslagna viagkorridoren foljer befintlig vag 878 till flygplatsen och
gér dérefter vidare 1 ny strickning fram till planerad infart till LKAB.
Terrdngen som lutar svagt mot nordost bestar till stor del av myrmark.

Elygplats

Figur 3.4:2 Alternativ Nikkaluokta Ost passerar i anslutning till Kiruna flygplats.
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Figur 3.4:3 Studerade vagkorridorer for Nikkaluoktavagen med stadsomvandling enligt scenario Nordvéast ar 2015.
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Enligt LKAB:s prognoser kommer den sydvistliga delen av E10 genom
Kiruna att paverkas av markdeformationer omkring ar 2012. Efter denna
tidpunkt bor vigen kunna nyttjas ytterligare nigra &r med hjélp av uto-
kade underhallsatgirder. Befintlig jarnvédg, som gar parallellt med E10
kommer att rivas nér den nya jarnvagen har tagits i bruk ar 2012.

Den planerade Sodra Infarten till LKAB kommer att medfora en stor
minskning av tunga transporter pd E10 norr om Nikkaluoktavagen.

Ténkbara dtgérder for E10 maste samordnas med den successiva om-
vandlingen av staden. De studerade védgalternativen beskrivs déarfor i tva
olika tidsperspektiv. Det korta tidsperspektivet omfattar ar 2010-2025
d& huvuddelen av nuvarande stadscentrum fortfarande finns kvar medan
det langa tidsperspektivet ar 2025-2055 motsvarar en situation da en ny
stadskérna har etablerats vid Luossavaara.

Atgérder pa kort sikt, ar 2010-2025

Pa kort sikt kan de delar av E10, som blir obrukbara ersittas genom om-
byggnad av befintliga védgar alternativt genom utbyggnad av nya végar.
I detta tidsperspektiv kommer huvuddelen av nuvarande stad inklusive
stadscentrum att finnas kvar, vilket innebér att malpunkterna for trafiken
till stor del kommer att vara desamma som idag.

Alternativ Ombyggnad Etapp 1-2

Den forsta delen av befintlig E10 som kommer att bli obrukbar &r delen
mellan Silfwerbrandsgatan och Stationsvdgen. Denna delstracka kan
under en begrénsad tidsperiod, cirka ar 2015-2020, erséttas med Hjalmar
Lundbohmsvigen. Huvuddelen av nuvarande bebyggelse vaster om Hjal-
mar Lundbohmsvégen har da flyttats eller rivits, vilket innebar att E10 i
princip kommer att utgéra stadens vistra griins mot LKAB. Atgérder som
prioriterar den genomgaende trafiken pa E10 bor vidtas i korsningarna
med Silfwerbrandsvigen, Malmvidgen och Stationsvigen. Dessutom
bor den aktuella delen av Hjalmar Lundbohmsvigen, som bland annat
ansluter till stadscentrum, ges en mer stadsmassig karaktr.

I en andra ombyggnadsetapp, nir Silfwerbrandsvigen inte ldngre kan
nyttjas, kan E10 flyttas frin Lombololeden till Malmvégen. Denna etapp
beddms kunna omfatta tidsperioden cirka ar 2020-2025. Storre delen av
nuvarande bebyggelse soder om Malmvidgen kommer da att finnas kvar,
vilket stdller krav pa att Malmvégen utformas som en stadsgata med lag
hastighet (50 km/timme) och sdkra géngpassager. Dessutom behover
den i etapp 1 ombyggda korsningen med Silfwerbrandsvdgen samt an-
slutningen till befintlig E10 i oster byggas om sé att den genomgéaende
trafiken pa E10 prioriteras.

Utbyggnad av sikra och bekvidma gang- och cykelviagar samt forbattrad
kollektivtrafik (steg 1- dtgarder enligt fyrstegsprincipen) kan medverka
till minskad biltrafik vilket 1 sin tur forbattrar savél sdkerhet som fram-
komlighet i végtrafiksystemet.
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Figur 3.5:1 Alternativ Ombyggnad Etapp 1 for E10 med stadsomvandling enligt scenario Nordvast ar 2015.

42

Figur 3.5:2 Alternativ Ombyggnad Etapp 2 fér E10 med stadsomvandling enligt scenario Nordvast ar 2025.
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Figur 3.5:3 Ombyggnadsetapp 1 innebér att befintlig E10 ersétts av Silwerbrandsgatan och Hjalmar Lundbohmsvégen. Figur 3.5:4 Ombyggnadsetapp 2 innebér att befintlig E10 ersétts av Malmvégen och Hjalmar Lundbohmsvégen.
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Alternativ Luossavaara Syd

Alternativet innebdr att en ny vig anldggs dster och norr
om staden i ndra anslutning till befintlig och planerad
bebyggelse. Den foreslagna viagkorridoren ansluter
till befintlig E10 véster om Tuolluvaara och vister
om Luossavaara. Den korsar Kurravaaravigen soder
om stadens avfallsdeponi, rundar Sandstensberget och
foljer Luossavaaras sydsluttning. Korridoren ansluter
till befintlig E10 véster om Luossavaara.

Terrdngen inom korridoren dr kuperad med en hgjd-
skillnad pa over 100 meter mellan Tuolluvaara och
Luossavaaras sydsida. Vigen beddms fa lingslutningar
pa cirka 5 procent pé delen forbi Luossavaara.

Soder och véster om Luossavaara kommer E10 att pas-
sera genom eller i ndra anslutning till planerade bebyg-
gelseomraden. Pa detta avsnitt bor vigen utformas som
en stadsgata med lag hastighet alternativt dras i tunnel
genom Luossavaara.

For att den nya vdgen dven ska kunna nyttjas av lokal
trafik méste den fa bra anslutningar till den befintliga
stadens gatunit. Sadana anslutningar kan tillskapas vid
Jagarskoleomradet i Oster och Hjalmar Lundbohmsvi-
gen 1 norr.

Det finns goda mojligheter att ansluta E10 till ett fram-
tida resecentrum vid Luossajérvi.

Variant Prastgardsbacken innebir att korridoren
fortsétter norr om Préstgardsbacken och ansluter till
befintlig E10 lidngre vésterut.
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Alternativ Luossavaara Nord

Alternativet har gemensam strickning med Alternativ
Luossavaara Syd mellan Tuolluvaara och Kurravaara-
viagen. Den foreslagna viagkorridoren rundar dérefter
Luossavaaras norra sidan och ansluter till befintlig
E10 vister om Prastgérdsbacken.

Terrangen inom korridoren dr mycket kuperad och
det krdvs en 600-700 meter lang tunnel norr om
Luossavaara. Med en tunnel kan véigen fa mattliga
langslutningar pa 2-3 procent.

Den nya vigen kan anslutas till stadens gatundt vid
Jagarskoleomradet och Pristgardsbacken. Det finns
inga bra mojligheter att ansluta E10 till ett framtida
resecentrum vid Luossajérvi.

Variant Luossajarvi innebér att korridoren ansluter
till befintlig E10 sdder om Prastgardsbacken. P4 avsnitt
dér viagen passerar genom planerade bebyggelseomra-
den bor den utformas som en stadsgata.

Alternativ Kiirunavaara

Alternativet innebdar att en ny vig anldggs vister om
staden genom LKAB:s omrade. Alternativet forut-
sétter att dven jarnvigen dras i denna strickning sa
att en samlokalisering blir mojlig. Den foreslagna
vigkorridoren utgér fran Nikkaluoktavigen och den
nya strackningen av E10 kan samordnas med Sodra
infarten till LKAB. Korridoren ansluter till befintlig
E10 vister om Luossajdrvi. Inom LKAB:s omrade
krdavs bland annat atgérder for korsande vigar och
jarnvagsspar. LKAB avrader fran detta alternativ pa
grund av de problem som kan uppstd med allmén trafik
inom industriomradet.

Terrdngen inom korridoren dr relativt jaimn med en
hojdskillnad pa cirka 40 meter mellan lagsta och hogsta
punkt. Véigens langslutning kan dérfor begrinsas till
mattliga 3-4%.

Den nya védgen kan inte anslutas till stadens gatunit pa
annat sétt an via befintlig E10. Ett framtida resecentrum
kommer inte att kunna anslutas till den nya védgen pd
ett bra satt.
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Figur 3.5:5 Studerade vagkorridorer for E10 med stadsomvandling enligt scenario Nordvast ar 2025.
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Atgarder pa lang sikt ar 2025-2055

I detta tidsperspektiv kommer stora delar av nuvarande stad inklusive
stadscentrum att ha flyttats eller rivits och ny bebyggelse kommer att ha
etablerats i de norddstra och nordvistra delarna av staden. Malpunkterna
for trafiken kommer till stor del att vara nya men dven i detta tidsperspek-
tiv kan bade ombyggnads- och nybyggnadsatgéirder vara tankbara.

Alternativ Ombyggnad Etapp 3

Nér Hjalmar Lundbohmsvigen blir obrukbar som genomfart kan E10
flyttas till ett nytt ldge 1 sodra kanten av den terstdende bebyggelsen.
Det nya ldget far viljas med utgangspunkt fran hur befintlig bebyggelse,
bland annat gymnasieskolan och sjukhuset, kommer att avvecklas.

Det finns flera mojliga ldgen for en ny genomfartsvig i sodra kanten av
den omvandlade staden. I ett tidigt skede kan Kyrkogatan vara en mojlig
strackning och 1 ett senare skede kan Adolf Hedinsvdgen anvindas. Dock
har ingen av dessa gator tillrdckligt god standard for att kunna utgdra
en godtagbar genomfart samt in- och utfart till Kiruna. Darfor krivs
omfattande atgarder for att forbattra bade framkomlighet och sidkerhet.
Ett alternativ till sddana ombyggnadsatgéirder kan vara att bygga en helt
ny vég i sodra kanten av den terstdende bebyggelsen.

Beroende pa hur gruvbrytningen kommer att utvecklas i framtiden kan
tidsperspektivet i detta alternativ &ven vara langre &n ar 2055.
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Figur 3.5:10 Alternativ Ombyggnad Etapp 3 for E10 med stadsomvandling enligt scenario Nordvast ar 2055.

Figur 3.5:11 Ombyggnadsetapp 3 innebér att befintlig E10 kan erséttas av bland annat
Adolf Hedinsvégen . Vid denna tidpunkt har stérre delen av bebyggelsen sydvést om Adolf
Hedinsvégen avvecklats.
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Alternativ Luossavaara Syd
Alternativet dr detsamma som pa kort sikt enligt beskrivning ovan.

Luossavaaras sddra och vistra sluttningar &r nu bebyggda, vilket innebar
att E10 kommer att passera genom den nya staden. Pa detta avsnitt bor

vigen utformas som en stadsgata med lag hastighet alternativt dras i
tunnel genom Luossavaara.

Alternativ Luossavaara Nord
Alternativet ar detsamma som pa kort sikt enligt beskrivning ovan.

Alternativ Kiirunavaara

Alternativet dr detsamma som pa kort sikt enligt beskrivning ovan.
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Figur 3.5:12 Studerade vagkorridorer for E10 med stadsomvandling enligt scenario Nordvast ar 2055.
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3.6 Bortvalda alternativ

Av de alternativ som redovisades i forstudien har f6ljande tva korridorer
valts bort innan véigutredningen paborjades.

Alternativ Mettajarvi-Viscaria

Alternativet har valts bort pa grund av att det medfor stor paverkan pa
renndringen och hoga naturvédrden. Alternativet medfor ocksa intrang
1 kdnda mineraliseringar och kan hindra framtida utvinning av malm i
Viscariastraket. Dessutom innebar alternativet en mycket stor omvéag for
trafiken pa E10, vilket medfor délig transportekonomi.

En forutsittning for Alternativ Mettdjarvi-Viscaria har varit att jarnvig
och vig skulle samlokaliseras i denna korridor. D@ Banverket har valt
bort korridoren finns det inte l&ngre nagot motiv for att dra E10 i denna
strackning.

Alternativ Lombolo Vast

Alternativet har valts bort dels pa grund av att den nya vagen skulle kunna
komma att paverkas av deformationszonen inom sin livslangd (40 ar),
dels pa grund av nérheten till befintlig bostadsbebyggelse i Lombolo.

Under arbetet med vigutredningen har de kvarvarande utredningskor-
ridorernas utbredning justerats med hinsyn till det fordjupade kunskaps-
underlag som inhdmtats och bearbetats samt samordning med Gvriga
aktorers planering.
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