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Forord

Trafikverket planerar f6r en ny strickning av vig E10 forbi Kiruna
samt for vig 870, Nikkaluoktavigen.

Det 6vergripande syftet med ett gestaltningsprogram ir att sikra en
hog arkitektonisk kvalitet i aktuellt vigprojekt. I enlighet med vigla-
gen (1999) ska en estetiskt tilltalande utformning av nya vigobjekt
efterstrivas och hinsyn tas till stads- och landskapsbild samt natur-
och kulturvérden.

Detta gestaltningsprogram &r en del av Arbetsplanen f6r Viag E10 i
Kiruna.
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1 Inledning

Kiruna stad star infor stora férandringar. Den pagaende gruvverksam-
heten innebar att marken ovanfér malmkroppen undermineras och till
slut rasar samman. Sprickbildningen och deformationerna kommer att
paverka staden och dess infrastruktur. Detta kommer bland annat att
paverka E10 genom Kiruna och Nikkaluoktavagen. Trafikverket har d&rfor
beslutat att vag E10 ska fa en ny strackning.

Vagprojektet

Trafikverket planerar inom Kirunaprojektet - nya végar ny strickning
av Vig 870, Nikkaluoktavigen Oster om Kiruna samt for vig E10 norr
om Kiruna. Detta gestaltningsprogram &r en del av Arbetsplanen for
vig E10.

Den féreslagna strickningen av Viag E10 ligger inom den beslutade

vigkorridoren, alternativ Luossavaara Syd. Strickan borjar vid gru-
vomradet Tuolluvaara i sydvist och slutar vid befintlig Vig E10 vid

Lokstallsomradet.

I arbetsplanen ingar tva cirkulationsplatser, tva planskilda korsningar
och fem broar.

Den nya vigen kommer att ga igenom ett sammanhéngande friluft-
somrade norr om staden. Tva broar, tva planskilda korsningar och en
bro/port 6ver “Jagarsparet” mojliggor passage for friluftsliv under
den nya vigen.

Gestaltningsprogrammet

Till grund for det hir gestaltningsprogrammet ligger Beslutshandling-
Véagutredning Kirunaprojektet, Allménna véagar i Kiruna, (2008), och
platsbesok. Syftet med gestaltningsprogrammet &r att de riktlinjer
som tas fram i detta skede skall ligga till grund for vigens fortsatta
utformning och projektering.

I nésta skede kommer detaljprojektering och bygghandlingar att
upprittas. Sedan 1999 finns inskrivet i viglagen att en estetisk ut-
formning ska efterstrivas samt att hinsyn ska tas till stads- och
landskapsbild samt till natur- och kulturvirden. Framtagande av
gestaltningsprogram i samband med enskilda vigprojekt ir ett medel
for att na dessa mal.

Gestaltningsprogrammet beskriver riktlinjer for utformning av vigen
och dess omgivning. Programmet &r en del av Arbetsplanen som lig-
ger till grund for fortsatt projektering. Det ska ses som ett hjdlpmedel
och en metod i arbetet med att utforma vigmilj6er pa ett estetiskt
tilltalande sétt.

Ny Vag E10
Anslutningsvéag
Vagkorridor
Vattendrag
Jarnvag
Befintlig Vag E10
= Kurravaaravigen

|

0 1 2 3
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Figur 1.2. Ny dragning av vag E10 samt vagkorridor.



2  Forutsattningar

Tidigare utredningar

2005 upprittades en forstudie som klargjorde att olika vigalternativ
behover studeras vidare i en vigutredning,.

2006 genomforde Trafikverket en vigutredning for allménna végar i
Kiruna. I den utreddes den trafiktekniska standarden och konsekven-
serna for miljo, trafiksidkerhet och tillgéinglighet f6r de olika alterna-
tiven, varefter beslut fattades om vilken vigstricka man skulle arbeta
vidare med.

I vigutredningen studerades tre korridorer for E10 och tre korridorer
for vig 870, Nikkaluoktavigen. Trafikverket beslutade sedan att ga
vidare med alternativ Luossavaara syd fér E10 och Nikkaluokta Mitt
for viig 870. Det hir gestaltningsprogrammet ingar i den arbetsplan
som behandlar Vig E10.

Foljande utredningar har utfoérts angaende vigens nya strickning och
etapplosningar i befintligt vignit:

» TForstudie, beslutshandling, december 2005
e Vigutredning, férslagshandling, maj 2007
» Vigutredning, beslutshandling, juni 2008

Dessa utredningar finns att 14sa pa trafikverkets hemsida: www.
trafikverket.se/kiruna-nyavagar.

Figur 2.1. Kartan visar Kiruna kommuns férslag till framtida markanvéndning.

Tidplan

Arbetsplanearbetet paborjades under 2012. Samrad med sakégare
avseende arbetsplanen hélls i november 2012. Under varen 2013 kom-
mer den firdiga arbetsplanen och miljékonsekvensbeskrivningen att
stdllas ut och remissbehandlas. Byggstart planeras under 2014 och
vigen beriknas vara klar under 2016.

Kommunala planer

Stadsomvandlingen inleddes 2004, nir gruvbolaget LKAB skickade
ett brev till Kiruna kommun med en begéran om foréndring i den
fordjupade 6versiktsplanen. Anledningen var att gruvbrytningen
inom en 6verskadlig framtid bedomdes borja paverka stadens be-
byggelse. Kommunfullméiktige fattade beslut om att ta fram en ny
fordjupad 6versiktsplan och miljokonsekvensbeskrivning f6r Kiruna
centralort.

Figur 2.2. Illustration - Kirunas nya centrum. White Arkitekter.

Den 21 juni 2010 presenterades en idéskiss 6ver placeringen av Ki-
runas nya centrum, se figur 2.1. I september 2011 togs beslut om att
Kirunas nya centrum ska placeras 6ster om nuvarande centrum, mel-
lan Jagarskolan och Tuolluvaaraomradet. Man beslutade ocksa att en
arkitekttivling ska genomforas for en forsta etapp av det nya Kiruna
centrum. Tavlingen paborjades i augusti 2012 och avslutas februari
2013, nér en vinnare utses.

Nytt Centrum - tavlingsforslaget

En vinnare av arkitekttivlingen fOor nytt centrum har utsetts. Bilden
nedan, figur 2.2., visar hur staden ska gestaltas. Med Malmvigen som
huvudstrak byggs staden ut steg for steg i en tydlig 6stlig riktning
och viktiga funktioner som jarnvégsstation, sameting och stadshus
foreslas placeras kring detta strak.

Anpassning krévs av planerna for nytt centrum till Arbetsplanens
viglinje.



Oversiktsplan

Under hosten 2011 tog kommunfullméktige i Kiruna beslut om att
flytta Kiruna centrum till ett nytt l4ge 6ster om nuvarande centrum.
Som en f6ljd av beslutet pagar nu arbete med att revidera den férdju-
pade oversiktsplanen.

Omradet for ny del av vig E10 omfattas av 6versiktsplan och férdju-
pad o6versiktsplan. Vigdragningen stricker sig genom den del av Kiru-
na som i 6versiktsplanen bendmns B-omraden for helarsboenden med
utbyggnadsomraden. Hir kommer kommunens centralort placeras
och fyra femtedelar av kommunens befolkning forviintas bo hir. Hit ir
huvuddelen av bostéder, service och arbetsplatser lokaliserade.

Vigen kommer att passera flera omraden som i den fordjupade Gver-
siktsplanen betecknas med smaindustri, handel och fritidsanldggning-
ar, dessa i form av golfbana och friluftsspar. I vister passerar vigen ett
omrade som betecknas som bostéder samt utredningsomrade bosta-
der och kompletteringsbebyggelse.

Detaljplaner

Detaljplaner som berérs av vigdragningen dr Jigarskolan 8:1 m fl.,
Kiruna 1:173 samt Luossavaara 1:2 som ir ett stérre omrade vister om
Kiruna. Ny detaljplan, Luossavaara (bostéder), dr under upprittande,
november 2012.

Mal ur vagutredningen

I vigutredningen Kirunaprojektet, Allmdnna vdgar i Kiruna beskrivs
projektmalen for den nya vigen. I utredningen star att vignitet,
tillsammans med jarnvégen, ska fungera bra for olika trafikanters
transportbehov pa bade kort och lang sikt samt under den pagaende
fordandringsprocessen i Kiruna kommun. Detta innebér att Vig E10
ska:

» Lokaliseras och utformas sa att tillgingligheten blir god fér samt-
liga trafikantgrupper

» Vara vil anpassad till Kirunas bebyggelse och gronstruktur samt
natur- och kulturhistoriska virden

» Vara férenlig med en hilsosam milj6 for de som bor och vistas i
Kiruna

» Vara férenlig med och stédja niaringar och bruk av naturresurser,
bland annat gruvniringen, som har stor betydelse for Kiruna i ett
historiskt och framtida perspektiv

¢ Gynna anvindningen av andra transportslag i enlighet med
fyrstegsprincipen

Nationella miljomal

Sveriges riksdag har antagit 16 miljokvalitetsmal, utifran regeringens
miljoproposition 1998 (1997/98:145), vilka ska beaktas vid all plan-
ering. Det miljomal som direkt beror gestaltningsfragor knutna till
vigprojektet 4r malet God bebyggd miljo.

”Stéder, titorter och annan bebyggd mil;j6 ska utgéra en god
och hélsosam livsmiljé samt medverka till en god regional
och global miljo. Natur- och kulturvirden ska tas tillvara och
utvecklas. Byggnader och anldggningar ska lokaliseras och
utformas pa ett miljdanpassat sétt och sa att en langsiktigt god
hushallning med mark, vatten och andra resurser frimjas.”

Olika perspektiv

Trafikantperspektivet

Trafikantperspektivet utgar fran hur vigen och det omgivande land-
skapet eller stadsbygden uppfattas for den som firdas pa vigen. En
god resa har inslag av att trafikanten upplever bade viigen och dess
omgivningar pa ett positivt sétt, till exempel genom att bjuda pa vack-
ra utblickar och en omsorgsfullt utformad miljo. Detaljer i vigrum-
mets utrustning eller ytskikt ska harmoniera med varandra och med
omgivningen.

En viktig aspekt fran trafikantperspektivet ar att orienterbarheten ska
vara god, vilket bidrar till ett mer trafiksikert korbeteende. Med hjilp
av utblickar och landmérken kan trafikanten kiinna igen sig och i god
tid fatta beslut om végval. Ofta &r titortsnéra vigmiljéer hindelse-
och informationsrika, med en mingd skyltar och andra foreteelser
som kan verka avledande pa trafikantens uppmérksamhet.

Askadarperspektivet

Vigen och dess anlidggningar uppfattas ocksa av personer som vistas
inom vigens paverkansomrade. Hur dessa personer uppfattar vigen
brukar benimnas askadarperspektivet. Aven vigens paverkan pa
natur- och kulturmilj6 kan ingé i askadarperspektivet, liksom paver-
kan pa rekreation och friluftsliv. Darfor 4r det viktigt att veta hur ett
omrade anvinds: rorelsestrak och malpunkter, lokal orienterbarhet,
befintliga natur- och kulturvirden och andra eventuella virden av
estetisk eller symbolisk betydelse.



Landskapet

Kiruna ligger mitt i den subalpina fjillbjérkskogen mellan kalfjill och
den fjdllnédra barrskogen. Omgivningarna kring staden ingar i den

s.k. forfjillsregionen som karaktériseras av vidstrickta, hogt liggande
plataer och enstaka bergshojder eller lagfjill. Stadsbebyggelsen ér
beldgen pa lagfjillet Haukivaara och de ndrmsta omgivande lagfjil-
len utgérs av Eatnamvarri, Peuravaara och gruvbergen Kirunavaara i
véster samt Luossavaara i norr. Terringen varierar fran Torneélvens
dalgang pa 329 m 6 h, Luossajirvi pa 499 m 6 h, samhaéllet pa 500-570
m 0 h, till Luossavaaras topp pa 726 m 6 h.

Landskapet ér priglat av topografi, jordartsstruktur, hydrologi, veg-
etation, bebyggelsestruktur och gruvverksamhet. Det geografiska
laget gor att solinstralningen dr lag vintertid och snésédsongen lang. Pa
sommaren paverkas klimatet av midnattssolen som ger upphov till en
kort men intensiv vegetationsperiod. Det fjillnéra ldget och arstid-
variationen utgor sjélva grunden for upplevelsen av landskapet och
bidrar starkt till Kirunas sérpragel.

Ny vig E10 borjar i 6ster vid det f d gruvomradet i Tuolluvaara. Fran
det laglédnta f d sandmagasinet syns staden - bebyggelsen pa Hogalid.
Efter Tuollavaara hojer sig terréngen i en dstsluttning som &r bevéxt
med gammal barrskog. Annu hégre upp i terridngen, pa Sandstensber-
get och 6ster om Matojérvi, priaglas landskapet av fjillbjorkskog. Vid-
are passerar vigen pa véstsluttningen av berget Luossavaara som med
sina terrasser av springsten i olika nivaer och en slalombacke utgor
ett landmaérke. Staden och gruvberget Kirunavaara &r synliga i hojd
med dagbrottet pa Luossavaara. Har 6ppnar sig utsikten mot fjill-
vérlden i vister. Landskapets huvudkaraktir utgérs av Gruvomraden
och Kuperad fjdllskog medan stadsbygden utgor grinsomrade.

Gruvomrade

Gruvverksamhet har alltsedan Kirunas fodelse format landskapet
och staden. Dagbrotten i Kirunavaara, Tuolluvaara och Luossavaara
har gett Kiruna dess magnifika och historiska landmirken. Gruv-
verksamheten #dger i huvudsak rum under jord, men tar ocksa stora
markomraden i ansprak med grabergsupplag, industribyggnader och
sedimenteringsmagasin. De terrassformade grabergsupplagen utgor
tydliga visuella inslag. Mellan gruvomradet och staden har markde-
formationen satt spar i landskapet i form av djupa kratrar och sprick-
or. Gruvverksamheten préglar hela staden och ger Kiruna dess unika
siluett.

I 6ster vid Tuolluvaara finns tydliga spar av tidigare gruvverksamhet
med stora plana obevixta marker, f d sedimentationsdammar, och tva
hoga gruvlavar. Lingre visterut sitter tidigare gruvverksamhet pri-
gel pa landskapet genom dagbrottet pa Luossavaara och terrasser av
springsten pa sluttningarna. Idag dr den pagaende gruvverksamheten
koncentrerad till Kirunavaara, vister om stadens centrum.

Figur 2.2. Landskapets huvudkaraktarer.




Kuperad fjallskog

Terrdngen dr mycket varierad, fran de laglénta markerna vid Tuollu-
vaara, till det blockfyllda Sandstensberget, en djup ravin vid Matojérvi
och slutligen fram till Luossavaaras sluttningar i vister. Den domine-
rande jordarten i omradet dr morén. Ndrmre Luossavaara blir jord-
ticket tunnare och hégst upp pa berget finns berg i dagen.

I norr och norddst sétter skogen sin prigel pa landskapet. Mellan
Tuolluvaara och Kurravaaravigen sluttar marken at 6ster och omradet
domineras av tall och gran med inslag av sma myrar. Barrskogen ar
gammal och lavrik med filtskikt av ris och mossor. Vister om Kur-
ravaaravigen, dir terringen stiger upp pa Sandstensberget, minskar
barrinslaget och fjdllbjérkskogen tar 6ver. Fjillbjorkskogen star glest
uppe pa berget och marken ir blockrik. Utsikten at 6ster och sydost ar
oédndlig. Vid Varggropen ir terringen varierad med kullar och sénkor
om vartannat. Omradet dr rikt pa spar och leder av olika slag, varav
flertalet ar belysta. I ravinen 6ster om Matojérvi dr fjillbjorkskogen
tiatare och hogre. Vid Petsamo 6vergar fjillskogslandskapet i gruvom-
radet pa Luossavaara.

Stadsbygd

Stadens utbyggnad leddes av LKAB:s gruvdisponent i Kiruna, Hjalmar
Lundbohm som hade ambitionen att skapa en moénsterstad. Staden
planlades med syfte att motverka nackdelarna med att bo langt norrut,
i ett kdrvt klimat.

Stadens karaktér bestdms i forsta hand av dess beldgenhet pa ett fjill,
Haukivaara, 500-700 m 6 h, vidare av bebyggelsens organisation och
alder, men dven omgivande fjdllandskap och gruvomraden préglar
staden. Stadens storlek, utformning och bebyggelse pa ett fjill bidrar
till att naturen upplevs dnda in i de centrala delarna av staden. Fran
bebyggelsen ges utblickar 6ver sjdar, fjdllandskap, lagland och gruv-
verksamheten.

Stadsbygden &r den mest forénderliga av landskapstyperna. I Kiruna
bestdms stadens fortsatta tillvéixt och ldge av den pagaende gruvverk-
samheten.

Figur 2.3. Kiruna stadsbygd.

Figur 2.3. Kiruna, vy fran sydost.



Naturmiljo

Omradet for den nya vigens striackning utgors till stor del av omraden
som &r starkt paverade av tidigare gruvverksamhet samt fjillskog pa
morén med inslag av sma myrar, bickar och tjdrnar. Fran Bogdanoftt-
jarn rinner en bick med vissa kiinda naturvirden, klass 3 .

I ndrheten av Kiruna tétort finns Rautas naturreservat samt Natura
2000- omraden, Torne- och Kalix dlvsystem. Bada omradena omfat-
tas av riksintresse for naturvard. Naturreservaten Rautas fjiallurskog

och Aptasvare fjillurskog ligger nordvist respektive sydost om Kiruna.

Den aktuella vigdragningen ber6r varken Natura 2000-omradena,
riksintresseomradena for naturvard eller naturreservaten.

Kulturmiljo

Landskapet runt tiitorten nyttjas alltsedan urminnes tid av samerna
som rastbete och flyttstrak for renarna. Den samiska kulturen efter-
lamnar séllan pavisbara spar i landskapet. Inom grianserna for den
aktuella korridoren finns inga kéinda objekt med hogt kulturhistoriskt
virde. Det finns ddremot en del kulturminnen sasom gamla trid med
bleckningar, men dessa ligger inte i ndrheten av den nya végen.
Stadsmiljons och gruvlandskapets framvéxt har gjort Kiruna till riks-
intresse for kulturmiljévard. Stadens grundare, Hjalmar Lundbohm,
tog tillsammans med stadsplaneraren Per-Olov Hallman fram landets
forsta klimatanpassade stadsplan. Stadsplanen &r vél synlig i dagens
samhalle, likasa de arkitektoniskt virdefulla byggnaderna fran bolags-
tiden.

Gruvdriften dr pataglig i Kiruna. Malmbrytning har férekommit hér
sedan 1600-talet. An idag dr titorten med omgivningar starkt prig-
lad av gruvbrytning vid Kirunavaara, Luossavaara och Tuollavaara.
Manga spar finns i staden fran tidigare brytningar som till exempel
dagbrottet pa Kirunavaara och Luossavaara samt en gammal te-
gelbyggnad vid Luossavaaras fot (klubblokal Midnight Cruisers). I
Tuollavaara star tva lavar kvar som idag fungerar som tydliga land-
mirken i staden. Det nutida gruvbrytningen ir underjordisk men
landskapet inom gruvomradet, Kirunavaaras véstra sida, foriandras
kontinuerligt. Dir bildas hela tiden nya grabergsterrasser, grabergs-
upplag och sedimentationsbassidnger.

Figur 2.4. Fjallskog i sluttningen véaster om Tuollavaara.

Figur 2.5. Sammanhéngande grén-och friluftsomradet norr om staden.

Riksintresse
Vigen kommer att berora sex olika riksintressen:

e kulturmilj6 angdende Kiruna stad och gruva
e mineraliseringar

* jdrnvigen

* vigElO

 vigkorridoren f6r ny E10

 vigen till flygplatsen

Andra riksintressen som finns i omradet men som inte direkt berors ar
rennédringen (rastbeten, flyttleder och svara passager) samt friluftsliv och
naturmilj6 vid Torne- och Kalix &lv.

Rennaring

Omgivningarna runtom Kiruna utgors av gammalt renbetesland och
renflyttningsleder mellan fjdllen och skogslandet. Renskétsel dr den
dldsta av kommunens niringar och ir fortfarande en viktig del av
niringslivet. Med kringeffekter sysselsétter rennéringen omkring 215-
300 personer i Kiruna.

Enligt 3 kap. 5 § miljobalken ska mark- och vattenomraden som har
betydelse for rennéringen sa langt som mojligt skyddas mot atgérder
som kan férsvara rennéringens bedrivande. I den aktuella vigkorrido-
ren finns inga flyttleder, rastbeten eller svira passager.

Rekreation och friluftsliv

Den nya vigen passerar stora sammanhingande gron-och frilufts-
omraden Oster om staden vilka nyttjas flitigt. Hir finns bland annat
golfbana, bagskyttebana, skoterleder, World Cup-spar, skid -och vand-
ringsleder, slalombacke mm.

Den nya vigen kommer att skiira av flera befintliga spar och leder, se
kapitel 3 Barridreffekter, figur 3.14 For att begrinsa viigens barriér-
verkan for rekreations-och friluftslivet planeras flera passager lings
strickan, se kapitel 5, figur 5.1.
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3 Landskapsanalys

Karaktdrsomraden

Ny Vég E10 gar i huvudsak genom kuperad fjillskog, mellan landskap
paverkad av tidigare gruvverksamhet i Tuolluvaara och Luossavaara.

Kartan i figur 3.1. visar en sekvensanalys lings den planerade vig E10
fran Tuolluvaara i 6ster och fram till Karhuniemi/Lokstallsomradet i
véster. I kartan redovisas en indelning i omraden som skiljer sig at vad
giller karaktiir och férutséttningar.

Fem olika karaktirsomraden har identifierats vilka beskrivs mer in-
gaende i detta kapitel:

1. Entré ost

2. Gruvlandskap Tuolluvaara
3. Kuperad fjllskog

4. Gruvlandskap Luossavaara

5. Lokstallarna

Ny Vag E10
Anslutningsvag
Vattendrag

Jarnvag
Befintlig Vag E10
========: Stadens kant

Omrade for ny
centrumbebyggelse

Kurravaaravagen

© Karaktarsomrade

|
/
/

h

Figur 3.1. Kartan visar indelningen av landskapets fem olika karaktarsomraden.




1- Entré ost

Stadens grins at Oster utgors av bostadsomradet Tuolluvaara, indu-
striomraden, ett nytt handelsomrade och soderut vidstrickta myrmar-
ker. Bostadsomrade Tuollavaara ligger vil inlemmad i skogsmark med
Oppna dngar ned mot E10. Industriomradets sida mot nuvarande E10
och Malmvigen har baksideskaraktir. Lavarna i Tuollavaara liksom
Luossavaaras topp fungerar som land-och orienteringsmirken.

Vérden

e Landmairke - Lavarna i Tuolluvaara
e Landmairke-Luossavaara

» Befintlig vegetation nedanfor Lakkapdd

Brister

e Industriomradets baksidor

Figur 3.2. Métet med staden vid Tuollavaara. Vy mot vaster.
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2 - Gruvlandskap Tuollavaara

I Tuolluvaara gruvomrade bréts malm fran sekelskiftet 1900 fram till
1980-talet. Idag dr omradet ett stort och brokigt landskap med ldmn-
ingar fran tidigare gruvindustri bla tva hoga gruvlavar. Idag bestar de
gamla sedimentationsdammarna av stora laglédnta 6ppna ytor med
vatten i lagpunkter, dir vegetation bara delvvis ir etablerad. Vegeta-
tionen som finns &r sadan som kommer pa ruderat mark; slyuppslag
av bjork och silg, ris och orter. Har och var star byggnader och con-
tainrar och en del av marken anvinds som upplagsytor. Pa 1960-talet
tillkom verksamheter som bl a krossar graberg till makadam och till-
verkar betong. Sedan gruvbrytningen lades ned har nya verksamheter
tillkommit. Strax ovanfér Malmvigen finns en stor motorsportbana
och en bit norrut och pa de gamla sedimentationsdammarna, finns
idag en golfbana. Omradet avgrinsas i véster av en tydlig skogskant.
Landskapet r flackt och ligger lagt i forhallande till 6vriga staden.

Det tydligaste landmirket, f6rutom lavarna, ir Luossavaaras topp.
Fran omradet syns dven bebyggelsen pa Hogalid, Terrassen, Jigar-
skolan och Sandstensberget.

Kirunas nya centrumbebyggelse planeras att ligga hir.

Vérden

o Stadens silhuett i vaster

e Landmairke - Luossavaara

e Landmairke - lavarna i Tuolluvaara

Figur 3.3. Krossanlaggning vid Tuolluvaara industriomrade.

Figur 3.4. F d sedimentationsdamm. Vy 6ver staden och Kirunavaara.

Figur 3.5. Tuolluvaara gruvomrade.



3 - Fjallskog

De sydéstvinda sluttningarna i Tuolluvaara ir bevixta med gammal
barrblandskog. Hogre upp i terréngen glesnar barrskogen och vid
Varggropen star nagra enstaka tallar, vida och karaktérsfulla. Hogst
upp pa Sandstensberget och visterut dominerar fjillbjorkskogen. Hér
och var pa Sandstensberget finns berg i dagen och sten- och blockfilt.
Utblicken mot sydost bjuder pa 6ppna naturvidder och Torneilvdal i
fjdrran.

Omradet dr genomkorsat av spar, leder och stigar. Fran Varggropen
utgar ”Jagarsparet”, ett 5 km langt elljusspar i varierad terring. Har
finns en virmestuga med omklddningsrum och duschmijligheter som
ar 6ppen under skidsdsongen. Vidare upp pa Sandstensberget finns
manga stigar och hela berget ir ett populért stovomrade. Pa bergets
nordvistra sida finns en djup ravin, ett vattenfyllt gruvhal och Bogda-
nofftjarn. Fran Matojirvi idrottsplats/skidstadion utgar manga olika
spar, bl.a. virldscupspar, motionsspar, midnattssolsstigen, hundspar
mm. Terridngen dr smakuperad med tit fjillbjorkskog och risvegeta-
tion. Anslutningsspar finns mellan virldscupsparen i Matojérvi och
jdgarsparet i Varggropen.

Varden
e Utblicken fran Sandstensberget

Landmairke - lavarna i Tuolluvaara

Landmairke - Luossavaara

Spatr, leder och stigar

Fjillskogen

Figur 3.6. Vagen kommer att passera det spartita omradet norr om Camp Ripan.

Figur 3.7. Enstaka stora tallar vid Varggropen.

Figur 3.8. Vly fran Sandstensberget.
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4 - Gruvlandskap Luossavaara

Gruvbrytningen pa Luossavaara pagick under 1920-talet. Idag har
omadet aterstillts, schakt och orter har satts igen, byggnader tagits
bort och marken sanerats. De terrassformade grabergsupplagen vid
Luossavaara har ett betydande virde for hela Kirunas karaktir och
utgor ett tydligt visuellt landmérke. Fran Luossavaara har man utsikt
over hela staden och Kirunavaara, vars terrasser forstirks vintertid
genom belysning av kanterna. Hégst upp pa Luossavaaras topp finns
en utsiktplats som anviinds av bade kirunabor och besokare. Hit upp
aker turister for att uppleva midnattssolen sommartid. Pa toppen
finns dven en vilbesokt majbrasa varje Valborgsmissoafton och ett
paborjat, men idag stillastdende, hotellbygge.

Den tidigare gruvverksamheten sétter sin prigel pa landskapet, mest
tydligt dr dagbrottet pa Luossavaaras sodra sida och grabergsterras-
serna pa sydvistsluttningen. Slalombacken, dven kallad Luossabacken,
ir en skidanldggning med tre liftar, fyra nedfarter och en park med
hopp och rails. Backen ir ett viktigt inslag som ir vl synlig fran
staden. Vintertid forstirks backen med belysning lings nedfarterna
och liften. Vid Luossavaaras fot, intill skidliften, finns en parkering
for skidakarna. Strax nedanfoér vigen till parkeringen finns en djupt
skalformad grop som ér kvarlimnad fran gruvtiden, idag en mycket
uppskattad pulkabacke som anvinds av boende i omradet.

Vérden

¢ Landmirken - Luossavaara, grabergsterrasserna och dagbrottet

¢ Utblick mot staden, Kirunavaara, Luossajirvi och fjillvirlden.

Figur 3.9. Berget Luossavaara sedd fran 6ster med grabergsupplagen och det gamla dagbrottet framfér.

Figur 3.10. Luossabacken med skidnedfarter och pa toppen ett pabérjat hotellbygge.



5 - Lokstallarna

Fjillet Luossavaaras karktéristiska siluett ir ett tydligt landmérke
savil i staden som fran omgivningarna. Infogad bild, figur 3.1. visar de
viktiga land-och orienteringsmirken i vister; fjillet Luossavaara och
Lokstallarna vid Luossajérvis strand.

Lag risvegetation och fjillbjorkskog kantar viigen, med varierande
Oppna och slutna partier.

Ny vig E10 méter staden i form av en ny cirkulationsplats strax véster
om Karhuniemi. Vdgen fortsétter mellan byn Karhuniemi och Lok-
stallsomradet och viker sedan av mot grabergsterrasserna pa Luossa-
varras sluttning.

Varden

e Landmirke - Luossavaara, lokstallarna

» Fjillbjorkskogen

Figur 3.11. Bild Luossavaarra t.v. Lokstalarna t.h.

Figur 3.12. Vly 6ver nordvastra delarna av staden.
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Vagens barriareffekter

Med barriédreffekter avses biltrafikens inverkan pa trygghet, trivsel
och framkomlighet f6r gaende och cyklister och de effekter pa rorel-
semOnster och kontaktmonster som uppkommer av denna inverkan.
Barridrens storlek paverkas av trafikflodet, hastigheten och viigens
bredd. Samtliga huvudvigar inom staden utgor barriérer.

Vigar kan dven innebéira fysiska och visuella barriédrer i landskapet
samt barriér for djurliv och arella néringar.

Norr om staden finns ett sammanhéngande omrade, fran golfbanan
vid Tuollavaara och dnda bort till slalombacken pa Luossavaara som
ar ett mycket vilutnyttjat nirrekreationsomrade med skid-och mo-
tionsspar, golfbana, skoterleder, slalombackar, skidskyttebana, strov-
omraden och orienteringsomrade. Luossavaaras &r ett utsiktsberg
varifran midnattssolen och de milsvidda vyerna kan beskadas. Omra-
det nas litt fran befintlig del av staden och anvinds bade sommar och
vinter.

Den planerade vigen gar rakt igenom rekreationsomradet. For att
begriinsa vigens fysiska barridreffekt planeras passager lings strickan
samt en omlidggning och justering av vissa spar och leder.

Ny Vag E10
Anslutningsvag, ej statlig
Vattendrag

Jarnvag

Kurravaaravagen
WC-spar

Jagarsparen

Hundspar

Luossasparet

Stigar
Midnattssolsstigen \
Skoterled

NW\ Barrigreffekt

i
! !
!

Figur 3.14. Pa flera platser langs strackan blir vdagen en barridr som skar av befintliga friluftsspar.

[
o
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4  Mal for gestaltning av ny E10

Vagens inre och yttre rum

Végens inre och yttre rum handlar om trafikantens ndrmiljo respekti-
ve vigens relation till omgivande stad och landskap. Malen for vigens
utformning kan skilja sig at beroende pa om man vénder sig inat eller
utat i vigrummet.

Malen for végens inre rum relateras till trafikantperspektivet. Har
efterstrivas en tydlig och konsekvent utformning som underléttar
orienterbarheten och samspelar med trafiksikerhetsaspekter. Vigens
placering i landskapet och dess linjeforing dr av stor betydelse for hur
den upplevs av dem som firdas pa vigen. Det inre rummet priglas
dven av den utrustning som &r nédvindig i vigrummet; stodmurar,
riacken, belysning och skyltar.

Vigens yttre rum relateras till askadarperspektivet. Malet med ut-
formningen av det yttre rummet dr att anpassa vigen till stadens och
landskapets virden och struktur. En sa tilltalande milj6 som mdojligt
ska skapas for betraktaren vid sidan av viigen. Ett patagligt element
som paverkar vigens yttre rum ir tex. broar som ses fran omgivning-
en.

Gestaltningsmal

Den barridrverkan som vig E10 skapar, visuellt och fysiskt, mini-
meras i mojligaste man genom med god anpassning till landska-
pets karaktér och vil placerade passager.

Passager for korsande friluftsstrak-, spar och stigar utformas sa
att de upplevs som attraktiva och trygga med god genomsikt.

Vig E10 utformas pa ett sadant sitt att trafikanter létt kan orien-
tera sig i forhallande till staden. Detta sker genom medveten
utformning av utblickar fran vigen mot stad och landskap samt
mot tydligt igenkdnnbara landmérken.

Cirkulationsplatser i 6ster och i véster ges en stadsméssighet
med omsorg i detaljer. Cirkulationsplatsen i 6ster utformas med
hénsyn till att den utgor entré till staden.

Ingrepp i fjillskogen minimeras i mojligaste man.

De tva langa broarna i friluftsomradet vid Matoojérvi utformas
med hog arkitektonisk kvalitet och god design.

Vigens sidoomraden utformning ska anpassas till omkringlig-
gande terring och vegetation.

Bullerskidrmar lings vigen utformas pa ett sadant sétt att de inte
skapar en visuell barriér.

17
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5 Gestaltningsprinciper

Overgripande utformningssprinciper syftar till att redogora fér hur
gestaltningsmalen ska genomforas. Utformningsprinciperna arbetas
in i arbetsplanen och utgér dirmed grunden f6r vidare bearbetning i
nista skede, bygghandlingsskedet.

Vagforslaget

Ny vig E10 kommer att ga nord6st om staden och omfattar ny vig fran
Tuollavaara i 6ster och fram till Karhuniemi/Lokstallarna i véster. I
Tuollavaara anlidggs en ny cirkulationsplats strax norr om den befint-
liga. Vigen stricker sig visterut, 6ver fd sedimetationsdammar, tang-
erar golfbanan och passerar Kurravaaravigen i en planskild korsning.
Vigen gar i sluttningen nedanfoér ”Varggropen” och déirefter upp pa
Sandstensbergets norra sluttning. Med hjélp av en ca 200 meter lang
bro passeras Ravinen mellan Sandstensberget och Mattojirvi. Ytter-
ligare en bro, ca 100 m lang, anlidggs 6ver sinkan nedanf6r Petsamo.
Vigen bojer sedan av rakt vésterut for att sa smaningom passera det
gamla dagbrottet, "Ragnar”, pa Luossavaara. Darefter fortsitter vi-
gen i nordvistlig riktning nedanf6r skidbacken pa Luossavaara for att
sedan ansluta till befintlig E10 nordvést om Karhuniemi/Lokstallarna,
i en cirkulationsplats.

I arbetsplanen ingar dven en planskild korsning fér Kurravaaravi-
gen och for vigen till kommunens snétipp, "Snotippsvigen” samt en
anslutning till en planerad rastplats vid dagbrottet ”Ragnar”. Skid-
backevigen méter E10 med en plankorsning. En port vid Varggropen
avsedd for Jigarsparet anldggs ocksa.

Den totala vigldngden &r cirka 7,1 km. Vdigbanan gors med 9 meter
belagd bredd férutom pa broar dir den belagda bredden &r 10,5 meter.

Bankar

Bankar i Gruvlandskap Tuollavaara

For att undvika grundvattenpaverkan liggs vigen pa del av strickan
over de gamla dammarna hogt, ca 4-5 m 6ver befintlig mark. Bank-
sldnter gors flacka med sldntlutning, 1:4, enligt normalsektion. Bank-
sldnter utformas med med rak lutning och avslutas med en konkav

avrundning mot befintlig mark, R 10 m. Bankslidnterna sas in med grés.

Bankar i Fjdllskogen

Bankar i skogsmark utformas i normalfallet enligt normalsektion med
1:4 lutning. I anslutning till korsningen med Kurravaaravigen gar den
nya vigen pa en hog bank. Vigen forses med vigricken da hojdskill-
naden &r stor. Sldnterna gors branta, i lutning 1:2, for att begréinsa in-
greppen i fjillskogen. For att fa ett naturligare utseende pa slianterna

Figur 5.1. Férslag till utbyggnad av vag E10.



och fa dessa att smilta in i landskapet técks sldnterna med tillvara-
tagna avbaningsmassor fran véglinjen.

Skarningar

Jordskdrningar

Jordskirningar utformas med konstant bredd sa langt det dr mojligt
med en storsta lutning pa 1:2. Sléantkronet bor om mojligt anpassas till
naturliga terréngformer for att skapa harmoniska 6vergangar mel-

lan paverkad och icke paverkad mark. Sléantkronet utformas med stor
radie for att slidnten ska fa en naturlig form.

Om skirningar kréaver erosionsskydd ticks dessa med avbaningsmas-
sor fran platsen, vilket géller skdrningar i skogsmark.

Bergsskdrningar

Vigobjektet kommer att innefatta bergsskirningar pa ett flertal stillen
langs strickan; pa Sandstensbergets sluttning och 6ster om Petsamo.
En generell princip &r att dra in bergsskirningarna, se sektioner 5.3.-
5.4., dels for att slippa anldgga ricken mot berget och dels for att skapa
en mjuk 6vergang mellan vig och berg. Zonen mellan berget och
végen ticks med avbaningsmassor fran véglinjen.

I skiirningen pa Sandstensberget visas tva olika principsektioner, figur
5:3. och 5.4. Den forsta sektionen, figur 5.3., visar fallet om berget

inte dr av den beskaffenheten att det gar att stélla i en brant lutning;
omfattningen av s.k. résberg dr okénd. Den andra sektionen, figur

5.4., visar fallet om berget dr fast och gar att stélla i en brant lutning,
10:1-5:1, vilket &r 6nskvirt. Ingrepp i naturmarken pa Sandstensberget
kan da minimeras. Se illustrationer pa nista sida, som visar exempel
pa dessa tva principer. I bygghandlingsskedet kommer bergets status
kontrolleras for att se vilken lutning som &r mojlig.

Skdrningar i grabergsterrass

Dir den nya viigen gar fram i gruvlandskapet, 6ver grabergsterrass-
serna pa Luossavaara sluttning, utformas skdrningssldnterna i vigens
nirhet i terrasser. Slinterna grongors. Se figur 5.5. och i kapitel 6.
“Platsspecifika gestaltningsatgérder”.

Diken, trummor och brunnar

Vigens sidoomraden anpassas efter omgivande karaktér. Diken utfor-
mas med skalform enligt normalsektion. Truméppningar ska snedské-
ras eller férses med truméga istillet for rak dnde.

Brunnar placeras med brunnslocket i niva med omgivande mark.

\‘\k
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Nytt lage
- ledning

%

Befintlig ledning - utgar~

Figur 5.3. Sektion 1- Sandstensberget, 3/760, som visar utformning med bergsskarningen i lutning 1:2.
samt lage for omlagd ledning.

= PR

Nytt lage E:(L 7
- ledning

Figur 5.4. Sektion 2 - Sandstensberget , 3/760 - som visar dénskvdrd sektion med sparad bergssida.
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Terrangmodulering

Utgangspunkten &r att den nya vigen ska kidnnas vil forankrad i ter-
riangen och upplevas ligga i niva med omgivande mark. Férutom en
medveten bearbetning av vigslénter och skdrningar dr det viktigt att
befintlig mark anpassas till den féreslagna viigens profil for att skapa
mjuka naturliga 6vergangar. Lagpunkter och sinkor som bildas mel-
lan nya vigbankar och anslutande vigar/gator skall terrdngmodelleras
likvil som det motsatta att onaturliga "kullar” bildas mellan vigar vid
schakter formas och anpassas sa att det upplevs naturliga markforma-
tioner.

Dér vigen gar fram pa 6ver grabergsterrasserna pa Luossavaaras slutt-
ning krivs terringmodullering. Figur 5.5. visar en princip hur en hég
slént i viigens nérhet, till hoger i bilden, kan utformas genom terras-
sering och tillskapande av en hylla for viixtetablering.

1, Bef. marklinje

N

e =
Planerad bebyggelse vanster sida ?}t
vag. Lage for skyddsétgérder/%\

Figur 5.5. Sektion Luossavaaras sluttning (sektion 5/960)

-“grunda’ diken pa dmse sidor av E10 och slént med terrass f6r plantering, hoger sida.

Figur 5.6. Bild - sparat berg och sparad natur som ger liv och kontrast at
vagomradet. Ur boken "Vagen", Benny Birgersson. Trafikverket.

Figur 5.7. Bild - berget ar séndersprangt och skarningarna ar tackta med
jord. Ur boken "Vagen", Benny Birgersson. Trafikverket.



kantsten
smagatsten lutning 1:10 lutning 1:20
012 m 45m 012 m
Figur 5.5. Illustration - cirkulationsplatsens yttre kant i plan. Figur 5.6. lllustration, sektion - cirkulationsplatsens yttre inramning.

Ny vag E10
Bullerskdrm
vagracke

Fasighetsgréns

% Fésiglé‘;etﬁgréns

rq Lokstallvvagen 7
1
£\ /

Figur 5.7. lllustration - exempel pa utformning av bullerskyddsatgarder vid Lokstallsomradet.

Bef. marklinje

Cirkulationsplatser

Lings den nya vigen planeras 2 st cirkulationsplatser; i métet med
staden i Oster vid Tuollavaara, ”Entré Ost” och i viister strax vister om
Karhuniemi. Cirkulationsplatserna 4r beldgna i ett stadsnira samman-
hang varfor de bor dgnas stor omsorg. Generellt fér samtliga cirkula-
tionsplatser &r att de ska:

 Dbidra till hog trafiksidkerhet
o ge uttryck for platsens betydelse
e vara ljussatta

Rondellens ytterkant

Rondellernas ytterkant markeras med en fasad granitkansten och
innanfoér denna en yta bestaende av smagatsten, som sitts i lutning
1:10. Den hardgjorda ytan avslutas mot den inre grona delen med en
granitkansten, som sitts med 6verkant i niva med gatstensytan. Den
nedfillda kantstenen stabiliserar gatstensytan och gor att den béttre
klarar eventuella pakérningar.

Den yttre ramen i rondeller > 30 meter i diameter, vilket giller bada
rondellerna, utformas med en hardgjord ytterkant som &r 5 meter
bred.

Den inre cirkeln
Rondellens inre cirkel ges en svag vilvd form for att bli synlig for trafi-
kanten, lutning 1:20, eller vad som &r lampligt for platsen.

I kapitel 6 beskrivs de olika cirkulationsplatsernas utformning nér-
mare.

Bullerskydd

Atgirder mot trafikbuller kriivs for tva fastigheter i Tuolluvaara, for
for boende i 6stra delarna av villaomradet Petsamo och ldngst i vister
forbi Karhuniemi och kv. Lokstallarna. For att inte skapa visuella bar-
ridrer i landskapet eller hindra utblickar fran bebyggelse, vig eller fri-
luftsstrak foreslas genomskinliga bullerskdrmar, typ System Safeline,
se figur 5.9., som placeras i nira anslutnig till vigen. Dir vigen omges
av bullerskydd pa bada sidor, tex vid Karhunimei, och risk finns for
”ekoeffekter” kan en kombination av téta bullerskydd och genomskin-
liga vara lampligt. Figur 5.8. visar bullerskydd vid nédrmaste bostads-
huset i Lokstallsomradet, Stallviigen 7. Utformning av bullerskydd i
anslutning till fastigheter, som tex i Tulluvaara och Karhuniemi sker i
samrad med berorda fastighetséigare.

I projektet bedoms en kombination av bullerskirm pa lag vall, vara
det mest lampliga. Den laga vallen utgor bullerskirmens sockel och
ligger strax Gver vigens niva, se illustration 5.8. Dir utrymmet ir litet
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kan vallen erséttas med en mur.

Vallen utformas med brant lutning mot bullerkillan och med flack
lutning mot bebyggelsen for att mojliggora vegetationsetablering och
skapa en mjuk 6vergang.

Broar och portar

Utformningen av broar ska styras av deras funktion, forhallande till
landskapet och staden. Broarnas/portarnas arkitektoniska kvaliteter
bestdms av i vilken man de exponeras i sin omgivning.

Arbetsplanen omfattar fem stycken broar. I det stora ssmmanhéng-
ande friluftsomradet norr om staden vid Matojérvi passerar viigen
pa bro 6ver tva raviner. Dessa broar skiljer sig fran 6vriga genom sin
lingd och hojd ca 200 m respektive ca 100 m och 23 m repektive 9 m
over landskapet. Ovriga broar utgors av bro 6ver for korsande vigar,

Kurravaaraviigen och vig till snétippen vid Luossavaara samt passager

for korsande skidspar vid Varggropen.

Utformningen av foreslagna broar/portar redovisas mer ingaende i
kapitel 6. Platsspecifika gestaltningsatgirder.

Vagutrustning

Belysning

Malet med belysning ér att ge en god visuell ledning och 6verblick-
barhet liksom trygghet for alla trafikantslag. Stolphojd anpassas till
omgivningen och belysningens funktion. Belysningsarmaturerna ska
vara anpassade for att minimera bldndning och ljusférorening.

Den nya vigen belyses enbart vid korsningar/cirkulationsplatser.
Samtliga broar/portar dr passager for spar, leder och stigar och ska
ljussittas. Passagerna dr vil upplysta for att 6ka trygghetskénslan.
Belysningen ska vara indirekt , dvs ljuset lyser mot tak och viggar, se
figur 5.8. Vid val av armatur och placering skall risken f6r vandalise-
ring beaktas. Belysningsstolpar placeras direkt utanfor portarna.

De tva langa broarna ljussitts pa ett sddant sitt att ljuset beskriver
dessa utan att kasta ljus utat mot omgivningen. Se mer om broarnas
ljussittning i kapitel 6.

I 6vrigt kan speciella objekt i viigens nirhet belysas/ljusséittas med
effektbelysning som tex gruvlavarna i Tuollavaara, dagbrottet pa Lu-
ossavaara och ”gropen”, karaktiristiska tallar mm.

Skyltar

Trafikskyltning styrs av lagstiftning och kan inte paverkas mer &n i
relativt liten utsrickning vad giller placering, omfattning och utform-
ning. En avstimning ska dock ske mellan projektets skyltansvariga
och projektets gestaltningsansvariga.

Fig 5.8. Forebild - Indirekt belysning i gangtunnel.

Skyltar placeras pa ett sadant sitt att de inte skymmer utblickar fran

vég eller pa annat sétt innebér storningar i omgivningen (ljus, sikt etc).

Rdcken

Végen utrustas med ricken i anslutning till broar/ portar och dér
hojdskillnaden &r stor mellan vig och omgivande mark tex 6ster och
véister om Kurravaaravigen och pa Sandstensberget. Récken ska utfor-
mas sa att det uppfyller géllande krav for rdcken ldngs vigar. Vigrick-
en typ rorricken ”System Safeline” forslas., se figur 5.10.

Vegetation

For att anpassa vigen till landskapet tickes slidnterna. I det 6ppna om-
radet i Tuollavaara och lings vigen ovanfor staden ir slidnterna téickta
med ett ytskikt av grés. I skogsmark técks vigens sldnter med tillvara-
tagna avbaningsmassor fran véglinjen. Avbaningsmassorna liggs upp i
separata hogar pa upplagyta.

Pa Luossavaaras sluttning dir vigen skir in i befintliga terrrasser
skapas i viigarnas nérhet hyllor dér forutséttningar for hogre vixter
ges. Vixtmaterialet ska vara anpassat till det omgivande landskapets
naturtyp.

Rondellytans grona del foreslas besta av ”Sedummatta” (typ Viacon
eller Vegtech), som é&r en firdig produkt bestaende av torvsjok med
fetbladsvixter, vilka ldggs ut pa iordningsstilld yta.

Fig 5.9. Férebild - genomskinliga bullerskarmar vid vag. Bild fabrikat
System Safeline.

Fig 5.10. Forebild - rérracke, fabrikat System Safeline.

Fig 5.11. Forebild - stankskydd i strackmetall val integrerat i broracke.
Bild fabrikat System Safeline.



6 Platsspecifika gestaltningsatgarder

Cirkulationsplatser

Entré Ost

Fem vigar mots i den nya cirkulationsplatsen vid Tuolluvaara; E10, ny
vig E10, Malmvigen, Lombololeden och vigen till Tuolluvaara. Plat-
sen utgor entré till staden fran Oster. Cirkulationsplatsen ligger i ett
flackt och lagliant landskap som préglas av verksamhetsomraden i vis-
ter och soder och Lakkapii:s stora handelshus i norr samt vidstrickta
myrar i séder. Gruvlaven i Tuolluvaara ir ett viktigt landmérke.

Platsen kan pa sikt bli entré till stadens nya centrum.

Cirkulationen har manga riktningar. Utformningen av rondellen gors
riktningslos. Platsen dr en lagpunkt pa strickan forbi Kiruna.

Rondellen beskriver en vattenfylld sinka. Vatten och ljus ger rondel-
len sin speciella karaktér. Vintertid spelar rondellens ljusséttning
och snévall huvudrollen. Sommartid kommer vattenytan att spegla
himlens firg och skiftningar.

En mjuk vilvd kant ramar in en grund vattenyta, se forebid figur 6:1.
och figur 6.2. Den yttre vdlvda kanten &r i gatsten med bldnkande
roda prickar, av polerad rod gatsten. Singel técker bottnen av den
grunda dammen. 16 st ljuspelare star i en cirkel i vattenspegeln. Pa
avstand kommer ljusséttningen i morker att likna en stor ljuskrona
och pa nira hall, vintertid, en stor maréngtarta.

Cirkulationsplatsens belysning

Cirkulationsplatserna belyses med funktionsbelysning i cirkulations-
platsernas ytterkant. Rondellen ljussitts med ljuspelare, se illustra-
tioner. Ljussittningen anpassas till den inre ytans gestaltning. Belys-
ningen ska vara icke blindande.

Cirkulationsplatsen i sin omgivning

Utformning av cirkulationsplatsens omgivning ska bidra till férsta-
else/upplevelse av platsen. I figur 6.3. illustreras ett forslag pa hur
omgivningarna till cirkulationsplatsen vid Entré Ost kan utformas.
Planteringar pa vall avgridnsar mot myrlandskapet i soder. Vallen utgor
griansen mellan den skotta parkmarken i cirkulationsplatsen och na-
turmarken. Vallen planteras med ungbjorkar av rétt ursprung. Belys-
ningspunkter bland bjorkarna beskriver vallen vintertid.

Figur 6.1. Forebild rondellkant - valvd kant av smagatsten.
Cirkulationsplats Haparanda.
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Figur 6.3. lllustration - cirkulationsplats vid Entré Ost i sin omgivning med
naturmarks-och parkkaraktar.
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Figur 6.2. lllustration - Rondell Entré Ost i plan och sektion.
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Cirkulationsplats vid Lokstallarna

For trafikanten som nirmar sig staden fran vister syns fjillet Luossa-
vaara och vid Luossajérvi, Lokstallarna pa langt hall. En ny cirkula-
tionsplats planeras strax vister om Karhuniemi och Lokstallsomradet.
Cirkulationsplatsen ersitter nuvarande anslutningar till Karhuniemi
och Lokstallsomradet. En bjorkkldadd kulle néra vigen skymmer utsikt
mot staden. Landskapet r flackt. Glest bevuxna myrar kantar vigen.

Utformningen av rondellen kan beskrivas som en terrasserad kulle, se
infogad illustration. Rondellens ytterkant bestar av en gatstenskiddd
yta, 5m bred, med en lutning pa 1:10; se kapitel 5 om Cirkulationsplat-
ser. Terrassernas kanter bestar av cortenstal, ca 30-40 cm hoga. Ter-
rassytorna utgors av sedummatta. Sedumytorna lutar svagt uppat.

Cirkulationsplatsens belysning

Cirkulationsplatserna belyses med funktionsbelysning i cirkulations-
platsernas ytterkant. Rondellen ljussitts med hjilp av armaturer i
marken, dolda av cortenkanterna. Vintertid stralar Luossabacken av
ljus och da ligger tonvikten pa cirkulationsplatsens trafikbelysning.

Figur 6.4. Foérebild - sedummatta.

Figur 6.7. Infart fran vaster med ungefarligt lage for cirkulationsplats.
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Figur 6.5. lllustration - Rondell i plan och sektion.
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Figur 6.8. Oversiktsbild som visar den nya végen i passagen genom det spartata omradet vid Matojarvi.




Broar och portar

Broar vid Matojarvi

Friluftsomradet vid Matojérvi dr ”pepprat” med spar och leder, vilka
nyttjas under alla arstider, se figur 6.8. Vigen passerar rakt igenom
detta spartita omrade. Brolésningar som medger passage under
foreslas. En lang bro, 216 m, bryggar 6ver en djup ravin vid Sandstens-
berget och en nagot kortare bro, 92 m lang, bryggar 6ver en mindre
ravin vid Petsamo. De tva broarna exponeras tydligt for ménniskor
som vistas i friluftsomradet. Broarna utformas med hog arkitektonisk
kvalietet och god design.

Broarna dr hoga, 23 m respektive 10 m. Passage, for spar och leder, dr
mojlig pa en bred stricka.

Figur 6.9. Bild - Kiruna Airport, roda byggnader i myrlandskapet.

Figur 6.12. Illustration - Bro dver ravinen vid Sandstensberget
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Lamplig brotyp &ar en ladbalkbro i stal. Sjilva byggnationen av en stal-
bro innebér mindre ingrepp pa naturmarken jamfort med att bygga
en bro i betong, vilket ir betydelsefullt. Dessutom ingar stal i stadens
fundament.

Broarna ir r6da med gra bropelare. De tva broarna ska upplevas som
roda horisontella linjer; i morker en svivande réd linje. Den roda

fiargen tiacker stallada, betongundersida och brons kanter, se figur 6.11.

och 6.12.

Broarna i friluftsomradet ljussitts sparsamt. Enbart sjédlva farbanan
och brons kanter och undersida ljussitts. Farbanan ljussitts med
hjélp av armaturer som ir inféllda i broricket. Figur 6.10. visar Par-
tihallsbron i G6teborg dér farbanan belyses med hjélp av armaturer
dolda utat av den uppdragna kantbalken.

Brons pelare belyses inte ddremot finns manga belysta spar och leder i
friluftsomradet som broarna passerar.

Brolangd 110 meter

Figur 6.10. Partihallsbron i Géteborg -
ljussattning kérbana
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Figur 6.11. lllustration - Bro éver ravin vid Petsamo
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Sandstensberget

N

Gabionmur N
O "\

Gabionmur

Slantutfall som undviks
med hjalp av gabionmurar

Figur 6.13. Plan landfaste/gabionmur - r6d markering

Figur 6.15. Illustration - langa bron vid Sandstensberget. VVy mot norr.

Figur 6.14. Gabionmur

Landfdsten/brostod

Vid broarnas landfisten begrénsas sldntutfallet i sluttningen med
hjélp av murar, s.k. gabionmurar, se figur 6.13 och figur 6.14.
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BELYSNING

Figur 6.16. Sektion port/bro 6ver Jagarsparet vid Varggropen

Figur 6.17 Sektion bro éver Kurravaaravagen
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Figur 6.18. Sektion bro éver Snétippsvagen

Fri épphing ca2bm

Bro 6ver korsande vag

Arbetsplanen omfattar tva broar 6ver korsande vig, dels 6ver Kurra-
vaaravigen och dels 6ver vigen till snétippen, Snotippsvigen. Broarna
utfors 6ppna med god genomsikt av trygghets-och trafiksékerhetsskél
och f6r en positiv upplevelse av landskapet. Passagerna ljussitts med
indirekt belysning. Broarna férses med stinkskydd.

Den roda fargen pa de langa broarna motsvaras hir med att portar-
nas/brornas kanter &r rédmalade, vilket giller port/bro 6ver Jigar-
sparet och bro 6ver Snétippsvigen.

Bro over Snétippsvdgen

Liamplig brotyp &r en plattrambro i betong med raka vingar ldngs
overliggande vig, se figur 6.18. I passagen ges utrymme for gang-, cy-
kel - och skotertrafik pa 6mse sidor av korbanan.

Bron har ett exponerat lége sett i staden och bor déarfor ges stor om-
sorg i detaljer. Tex kan brokonerna tickas med flata stenar, vilket ger
ett ordnat och mer stadsmaéssigt intryck. Sldnter i anslutning till bron
ska vara grisbekldadda.

Bro over Kurravaaravdgen

Kurravaaravigen sinks pa en stricka, pa dmse sidor om korsningen
med ny vig E10, for att skapa den fria h6jd som behovs for Kurrava-
gens passage under bron samt for en servicevig for skidsparen, vid si-
dan, se figur 6.19. Servicevigen kréver en fri hojd av 4,7 m och skoter/
gang-och cykelvigen kréver en fri hojd av 4 m.

Brokoner tickes med flata stenar, s.k. ordnad stenfyllning.

Port fér korsande spar.
Port for Jdagarspdret vid Vargspdret

Den nya vigen korsar befintliga skidspar, nord6st
om Varggropen. En passage byggs i form av en
bro/port, i ett lige dér goda férutséttningar finns

) i form av en naturlig dalgdng. Oppningen fér por-
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Figur 6.19. Sektion bro 6ver Kurravaaravagen

Fri 6ppning ca 36,5 m

ten dr min 6 meter bred och den fria h6jden dr ca

N‘-\(:) 7 4 meter. Pistmaskiner ska kunna trafikera denna.

e Lamplig brotyp &r en plattramsbro i betong med
el raka vingar ldngs 6verliggande vig, se figur 6.16.

' Belysning

: _ Eftersom samtliga portar/broar, som behandlas

i /// hir, ar viktiga passager for det rorliga fluftslivet

4 el ska de ljussittas. Belysningen ska vara indirekt,
N dvs viggar och undersida ska beskrivas med ljus,

se figur 6.17.



Gruvlandskapet pa Luossavaaras sluttning

Vid dagbrottet "Ragnar” och gropen

Vid Motorklubben ”Cruisers” klubblokal nar vigen sin hogsta punkt
pa strickan for att ddrefter ga pa skra och skira sig ned genom
grabergsterrasserna pa Luossavaaras sluttning. Nedanfor dagbrot-
tet ”Ragnar” och den planerade rastplatsen passerar vigen delvis
over ”Gropen”, ett minne fran gruvverksamheten. Gropen ir idag ett
lekomrade framforallt vintertid.

For att begrinsa vigens slidntutfall i gropen féreslas gabionmurar. Fi-
gur 6.22 visar sléntutfall utan mur och figur 6.23 med mur. Hojdskill-
naden mellan véigen och gropen fordelas pa tva murar, dir den 6versta
har ett plan, 4 m brett, vilket ger utrymme for ett eventuellt framtida
kommunikationsstrak.

Figur 6.19. Vly 6ver gropen, staden och Kirunavaara fran Luossavaara.
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~ =5 Figur 6.22. Sektion vid Gropen - slantutfall i lutning 1:2
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Figur 6.20. Plan som visar gabionmurarnas lage i Gropen. Figur 6.21. Férebild gabionmur. Arlanda. ! ! Figur 6.23. Sektion vid Gropen - Gabionvéggar i terrasser




L 4
Figur 6.24. Bilden visar Luossavaaras sluttning - vy not syddst. Ny vag E10 - inlagd med svart streckad linje.

E10

Figur 6.25. Sektion i sluttningen strax vaster om anslutningen till skidbacken och planerad rastplats.
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Skidbacksvagen

Terranganpassning av vagar pa Luossavaaras sluttning

I hojd med dagbrottet "Ragnar” 6ppnar sig landskapet med utblickar
over staden, Luossajirvi , Kirunavaara och fjéllen i vister. En rastplats
planeras i dagbrottet ovanfor den nya vigen. Luossavaaras sluttningar
at sdder och vister ir starkt priaglade av gruvverksamhet med héga
terrasser av krossat graberg, i flera nivaer och med branta lutningar.
Ett kaotiskt och starkt omvandlat landskap. Den vixtlighet som finns
pa omvandlade ytor har karaktiren ”sly” medan orérda delar av slutt-
ningen ir bevixta med fjillbjorkskog. Befintliga vigar gar pa skra
uppfor sluttningen, bla végen till slalombacken och Luossatoppen.

Ny vig E10 sidnker sig successivt ned genom grabergsterrasserna, ned
mot befintlig vig E10 vid Karhuniemi och Lokstallarna. Vigen till
skidbacken, ”Skidbacksvigen”, Luossatoppen och den planerade rast-
platsen far en ny anslutning ovanfér Porfyrvigen. Skidbacksvigen gar
fran den terrass, som ny vig E10 ligger pa, och upp pa nista terrass.

Terréngen i anslutning till och mellan vigarna kriver en medveten
gestaltning i syfte att fa ett mindre tillfalligt och kaotiskt utseende.

Ett annat syfte dr att fa vigarnas omgivningar gréna dér olika grés -
och dngsvixter kan etableras. Befintliga stora lutningar flackas om
mojligt i vigarnas nirhet for att underlétta etablering alternativt kan
erosionsskydd (tex kokosmatta) liggas ut. Forutsittningar for hogre
vedartad vixtlighet skapas genom anlidggandet av mindre terrassplan,
hyllor, i vigarnas nirhet; hyllor f6r laga buskar som passar platsen, se
principsektion figur 6.25.

Lo o Rastplatsvagen
befintlig marklinje

Hylla for vaxtlighet



Véag till Luossabacken
och planerad rastplats

Skidbacksvagen

Rastplatsvagen

En hylla fér vaxtetablering

Figur 6.26. Plan som visar - tillskapad hylla for vaxtetablering ovanfér ny E10 pa Luossavaaras sluttning.s.

Figur 6.26. Plan 6ver Luossavaaras sluttning. Hylla fér vaxtetablering tillskapas
mellan sektion 5/820-6,/280.

En hylla for véxtetablering skapas i
slanten ovanfor ny E10 mellan sek-
tion5/820 - 6/280.
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7 Fortsatt arbete

I detta kapitel tas viktiga gestaltningsatgérder for ny del vig E10 upp,
som kriver detaljstudier i bygghandlingsskedet.

Generellt giller att anpassa vigen till det mycket omvixlande och
dramatiska landskapet. Arbeta vidare med att begrinsa viigens visu-
ella barridrverkan och vigens fysiska barridrverkan genom val loka-
liserade och sikra passager samt med att begréinsa vigens ingrepp i
naturmarken.

Vacker vag

Att i det fortsatta arbetet férfina “tinket” kring viigen och dess sido-
omraden for att uppna en attraktiv vig.

Bankar och slanter

Utformning av bankar och slénter for en bra anslutning till befintlig
mark detaljstuderas. Terrassering av slidnter i vigens sidoomrade pa
Luossavaaras sluttning detaljstuderas.

Att med hjélp av tex gabionmurar begrinsa sldntutfall och ddrmed
ingreppen i naturmark studeras vidare.

Broar/portar

Broarnas funktion som funktionella och trygga passager for det ror-
liga friluftslivet arbetas vidare med. De langa broarnas utformning
studeras mer i detalj som tex landfisten, bropelare, kanter, ljussétt-
ning mm. Ovriga broar studeras mer vad giller métet med befintlig
mark, brokoner, sldnter mm.

Cirkulationsplatser

Ett detaljforslag for cirkulationsplatsrna tas fram dar ingaende delar
beskrivs och defineras. Cirkulationsplatsernas omgivningar detaljstu-
deras; utformning och terringanpassning.

Avbaningsmassor

I bygghandlingen ska masshanteringen beskrivas nirmare till ex-
empel hur befintliga avbaningsmassor i viiglinjen och pa féreslagna
etablerings-och upplagsytor ska anvindas, hur dessa tas till vara och
laggs upp i sirskilda upplag for att anvéindas till sldntbeklddnad och
aterstillning.



8 Kallor

Skriftliga

Vigutredning samradshandling - Kirunaprojektet Allménna végar i
Kiruna, Vigverket, 2006-09-18

MKB E10, Trafikverket, 2012

Internet

www.kiruna.se
http://www.kommun.kiruna.se/Sport-och-fritid/Skidspar/
http://www.kuriren.nu/nyheter/default.aspx?articleid=5967590
http://www.kuriren.nu/nyheter/default.aspx?articleid=5840735
http://www.lkabbergbetong.se/sv/Om-oss/Historia/
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