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1 Sammanfattning

1.1 Bakgrund

Kiruna stad star infor stora forandringar. Brytningen i Kirunavaaragruvan gor att marken i deformations-
zonen undermineras och sprickbildningar av mark kommer att uppsta. Detta paverkar staden och dess
infrastruktur. Vagar, jarnvagar och stadsdelar byggs pa nya platser som inom en 6verskadlig framtid, inte ska
paverkas av LKAB:s gruvdrift. Den nya jarnvagen, vaster om Kiirunavaara och Kiruna centrum, tas i drift
under 2012. Den tunga trafiken till och frdn LKAB:s industriomraden ar sedan 2011 omlagd och ansluter idag
fran soder via Sodra infarten. Nuvarande vag E10 kommer inom en snar framtid, att vara s paverkad av
gruvdriften att vagen inte langre kommer att vara farbar. Den del av vag E10 som kommer att paverkas forst
ar strackan soder om Hjalmar Lundbohmsgarden. Fram till cirka 2020 kan Silwerbrandgatan/Hjalmar
Lundbohmsgatan och Stationsgatan anvéndas for att knyta samman vég E10. Efter 2020 finns inget
realistiskt alternativ utan da bor en ny vag E10 finnas klar.

Arbetet med "Arbetsplan for vag E10” paborjades under 2012 och planeras att lamnas in for faststallelse till
juridik och planprévning i Borlange under 2013. Sedan 2004 har idéstudie, forstudie och vagutredning
genomforts.

Lansstyrelsen i Norrbottens Ian beslutade i samband med forstudien att det aktuella vagprojektet kan antas
medfdra betydande miljépaverkan.

e  Miljokonsekvensbeskrivningen godkand hos lansstyrelsen i Norrbotten 2013-04-11

Nar ett faststallelsebeslut ar taget vid Juridik och Planprévning i Borlange och det har vunnit lagakraft far
vaghallaren tillstand att bygga vag inom vagomradet. Detta vagomrade vinns markatkomsten genom vagratt
enligt vaglagen vilket innebér att atkomsten av den marken regleras mot respektive fastighetsagare.

Inskrankt vagratt begars for atkomst av mark for utloppsdiken och liknande vilket innebar att vagratten
inskranks.

Tillfallig nyttjanderatt begars for atkomst av mark for de omraden som avser t. ex. tillfalliga upplagsplatser
och liknande som framgar av planritningarna. Den tillfalliga nyttjanderatten kommer att galla under
byggtiden.

1.2 Utbyggnadsalternativet

Sedan 2004 har idéstudie, forstudie och vagutredning genomforts. Arbetet med "Arbetsplan for vag E10”
pabdrjades under 2012 och planeras att Iamnas in for faststéllelse under 2013.

I vagutredningen beslutades att vagens strackning ska ligga inom korridoren for Luossavaara Syd. De 6vriga
korridorerna som tidigare studerats ar en vaster om Kiirunavaara samt tva norr om Luossavaara.

Den nya vagen, som ar ca 7 km lang, borjar 6ster om cirkulationsplatsen vid Tuollavaara, viker av norrut och
tangerar golfbanan, passerar Kurravaaravagen planskilt, passerar VVarggropens norra sida for att fortsétta
upp efter Sandstensbergets norra sluttning. Vagen passerar sedan norr om bostadsomradet vid Fjallgatan och
ovan gropen i det gamla dagbrottet i Luossavaara. Darefter fortsatter vagen nedanfor skidbacken pa
Luossavaara for att ansluta till befintlig véag E10 vid Karhuniemi och Lokstallarna.
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1.3 FOrutsattningar och intressen

Jarnmalmen utgor den helt dominerande naturresursen och &r mycket vésentlig for gruvdriften och Kiruna
stad. Hela omradet &r av riksintresse for vardefulla amnen och material och omradet ar tackt av beviljade
undersoknings tillstand. Kiruna grundades vid 1900-talets bérjan pa landets da storsta industriella satsning,
och tillika ett centrum for norra Norrlands inland”.
Vagforslaget beror fyra riksintressen:

e  Riksintresset for mineralresurser

e  Riksintresset for kultur, ”Stadsmiljo och industrilandskap ett unikt samhallsbygge fran 1900-talets
borjan, dar tidens stadsbyggnadsideal forverkligades pa jungfrulig mark.

e  Omradet ar av riksintresse for rennaringen, utgor rastbete for Gabna sameby.

e  Befintlig vag E10 samt korridoren for ny del av vag E10 och véagen fran vag E10 till flygplatsen ar av
riksintresse for vagar.

e  Andra riksintressen som finns i omradet, men inte direkt berors, ar rennaringsomraden med
riksintresse, Kalixfors skjutfalt samt friluftsliv och naturmiljé (Torne- och Kalix &lv).

Ny vag E10 gar i huvudsak genom kuperad fjallskog och landskap paverkad av tidigare gruvverksamhet i
Tuolluvaara och Luossavaara.

Fem olika karaktarsomraden har identifierats:
”Motet med staden - Entré 6st”,

”VVag genom gruvlandskap Tuolluvaara”,

"VVag genom kuperad fjallskog”,

”\Vag genom gruvlandskap Luossavaara”

”Motet med staden ” vid Karhuniemi/Lokstallsomradet.

14 Vagens funktion

Vad som hander om en ny vag inte finns p4 plats innan den befintliga ar ofarbar

e  Underhallsatgarder kommer att behdva vidtas for att uppratthalla trafiken pa befintliga vag E10,
det kan &ven bli aktuellt att leda om trafiken l&angs befintligt vagnat i centrala Kiruna i olika
etapper.

e  Exakta utformningen och dragningen av dessa etapplosningar &r inte studerat inom ramen for
detta arbete. En generell bedémning ar att detta kommer att medfora olika intrangs- och
barriareffekter langs det befintliga vagnatet.

e Atgarder for att lindra dessa effekter kan behova vidtas iform av trafiksdkerhetsatgarder,
omdragningar av gator och végar, bullerskyddsatgarder, eventuell inldsen av fastigheter med flera
atgarder.

e  FOratt kunna komma fram till exakta l6sningar och dess effekter kravs ett omfattande och
tidskravande planarbete som troligtvis inte kommer att vara klart innan omledningen av trafiken
genom Kiruna ar ett faktum.
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Hur hanteras detta i planeringen fér vdg E10

Vag E 10 ska fungera over tiden for en stad i forvandling. Den nya strackningen av vag E10 ska inte forsvara
for kommande utveckling och rérelsemdnster med anledning av den nya stadsk&rnan och dess utformning,
nya bostads- och friluftsomraden, industrianslutningar mm.

DA planeringen for vag E10 och detaljer kring dessa fragestallningar som rér stadsomvandlingen i 6vrigt,
exempelvis lokala anslutningar till vdg E10, tidsméssig inte fullt ut ligger i fas kommer dessa inte att kunna
hanteras i denna arbetsplan.

Arbetet med anpassning av vag E10 mot den nya staden kommer &ndock att fortsatta under hela
stadsomvandlingen allt eftersom utvecklingen blir kdnd och behov blir tydliga.

Inledningsvis kommer den nya vagen till stor del komma att fungera som en forbifart dd kopplingar till
ovriga vagnatet endast sker via anslutningar i séder och i norr. For att helt nd upp till den funktion som den
befintliga vag E10 har idag maste ytterligare funktioner till som t.ex. fler anslutningar mot det kommunala
vagnatet, gdng- och cykelvagar och passager for dessa.

Det ar inte mojligt att i denna arbetsplan férhalla sig till och ta hansyn till idag okand utveckling.
Trafikverket ar dock man om att ha god dialog och samordna planerna for ny vag E10 med de planer som
finns for utvecklingen av staden.

Stor hansyn har tagits i denna arbetsplan och i foreslagen linjedragning for framtida anpassningar utan att
for den skull gora avkall pa funktionen och efterstravad standard. Detta ar Trafikverkets utgdngspunkt for
hantering av alla lokala detaljfragor t.ex. anslutningar till kommunala gator.

For att kunna hantera dessa fragestallningar behéver ett nara samarbete mellan Trafikverket, Kiruna
kommun, LKAB och 6vriga aktorer att krdvas under hela tidsperioden for stadsomvandlingen.

15 Miljokonsekvenser

Sammantaget bedéms den nya viagen medféra i huvudsak sméa konsekvenser for miljon. |1 vissa fall bedoms
konsekvenserna som mattliga. Det forutsatts inte samma trafikutveckling vid nollalternativet som vid
utbyggnadsalternativet, vilket framférallt har betydelse for miljéaspekterna buller och luftkvalitet. For
miljoaspekterna landskapsbild, rekreation och friluftsliv, mineraliseringar samt kulturmiljé beddéms utbygg-
nadsalternativet sammantaget medfora mattliga konsekvenser. For vissa delar av den nya vagen blir
konsekvenserna stora for landsskapsbilden och friluftslivet, d& intrang sker i ett omrade med ett utvecklat
system av leder och spar. For kulturmiljon blir konsekvenserna stora vid Luossavaara d omradet
fragmenteras. For aspekterna transport av farligt gods och luft bedéms konsekvenserna bli sma och positiva
da trafiken kommer att ske pa ett langre avstand fran bebyggelsen.

1.6 Finansieringen

Finansieringen av projektet samt byggandet av ny vdg E10 inom "Kirunaprojektet - nya vagar” kommer att
bekostas av LKAB. En avsiktsforklaring frdn LKAB finns for finansiering av ny E10. Avtalarbete pagar for
narvarande med LKAB om finansiering av produktion.

Vaghallningsmyndigheten bedémer att projektet ar férenligt med miljobalkens allmanna hansynsregler och
hushallningsbestammelser samt bestammelser om miljokvalitetsnormer.
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2 Bakgrund och motiv

Innehallet i denna beskrivning ar delar som finns redovisat i miljokonsekvensbeskrivningen samt fran
utférda PM med effektsamband, konsekvenser och slutsatser.

Kiruna stad star infor stora forandringar eftersom gruvdriften medfor att en deformationszon med
sprickbildning sprider sig mot staden. Enligt LKAB:s bedémningar maste delar av Kiruna stad inklusive dess
infrastruktur flyttas eller omstruktureras. Trafikverket planerar darfor en ny strackning av védg E10 norr om
Kiruna. Projektets syfte och motiv &r att planera fér och bygga den nya strackningen av vag E10. En del i
planeringen ar att ta fram en arbetsplan. Arbetsplanen for vag E10 ska verka for en langsiktig I6sning som latt
kan anpassas efter de framtida behov som stadsomvandlingen skapar. Det generella syftet med en arbetsplan
ar att studera projektets detaljutformning, anpassningar till nd&rmiljon, forslag till vdganordningar och
redovisning av vilken mark som kravs for de planerade atgarderna. Planen redovisar saledes hur och var
projektet ska genomfdras samt vilka krav som ska inarbetas i projekteringen
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Figur 2:0. Deformationsprognoser, LKAB.
2.1 FOrutsattningar

2.1.1 Allméant

Vag E10, utgor ett huvudstrdk genom dvre Norrland och Lappland med férbindelse fran vag E4 vid
Norrlandskusten och med forbindelse mot Nordnorge och Narvik. Vagen ingar i det nationella stamvégnatet
och det transeuropiska vagnéatet som ska erbjuda anvéandarna en infrastruktur av hég kvalité avseende
trafiksékerhet, framkomlighet och enhetlig standard. Langa transportavstand mellan befolkningscentra, stor
andel glesbygd och vinterklimat staller hoga krav pa vagsystemet. Regionalt sett fungerar vag E10 som en
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viktig uppsamlingsled for person- respektive godstransporter till befolkningstata regioner, storre industrier,
utbildningsorter samt kommun- och regioncentra. Befintlig vag E10 &r en europavag och statlig vag av
riksintresse och fungerar idag som genomfart/infart dar dess huvudsakliga trafikuppgift ar att fora biltrafik
genom eller till Kiruna. Den har aven en viktig funktion for transporter till och frdn LKAB. Vagen nyttjas
aven for turistresor mellan Kiruna och Narvik samt 6vre Norrland.

2.1.2 Trafikforhallanden

Trafikbelastningen och trafikstrémmarnas fordelning for framtida vagnat redovisas under kap 6.1
Trafiktekniska konsekvenser.

Vag E10 ar en statlig vag av riksintresse och fungerar bade som transportled for tung ravaruindustri som
regional personbilstrafik. I mindre omfattning forekommer kollektivtrafik med buss pa vag E10. Busstrafiken
generellt gér i 6stlig riktning mot orter som Gallivare, Overkalix, Luled, mfl. och den busstrafik som sker mot
Narvik ar Kiruna Buss som bedriver bestéllningstrafik mellan flygplatsen i Kiruna till Narvik.

Regionalt persontdg med tva avgangar per vardag forekommer pa Malmbanan, Kiruna — Narvik. Fjarrtrafik
med tag sker till och fran Luled och Boden med omstigning till tdg som gar mot Stockholm. V&g E10 genom
Kiruna ar den viktigaste och enda reella alternativet for genomgaende trafik i nord/vast — syd/ostlig riktning.
Funktionsnedsattning sdsom begransad framkomlighet vid exempelvis snoskred, medfor normalt att trafiken
far invanta driftinsatser sd att vagforbindelsen 6ppnas upp igen. En omvég via riksvag 95 eller
Finland/Norge/vég E8, medfor betydande vagforlangning och kraftigt 6kade transportkostnader (ca 380 -
700 km omvag med drygt 6 - 10 timmars véagtransporttid). Vag E10, dven kallad Nordkalottleden, knyter
framst ihop trafik och transporter till och fradn Kiruna. Befintlig vag E10 genom Kirunas centrala delar
(Lombololeden), &r en tvafilig vag med landsbygdskaraktar dar hastighetsbegransningen huvudsakligen dr 70
km/h. Den totala strackan for befintlig vag E10 genom Kiruna ar ca 12 km. Antalet korsningspunkter uppgar
till drygt 15 till antalet, varav fyra cirkulationsplatser samt fyra helt separerade planskildheter.

I anslutning till dagens korsning med vég 870 fungerar vag E10 som utryckningsport fér Raddningstjénsten.

Trafik

Trafikuppgifter for berérda vagar i anslutning till vag E10 ar hamtade fran trafikméatningar gjorda av Kiruna
kommun (2012) samt trafikanalys utférd 2007. I figur 2:1.2 och tabell 2.1.2 redovisas resultatet av
kommunens matningar och jamforelser med trafikanalysen frdn 2007. Végstrackan fran befintlig vag 870 och
norrut har efter tillkomsten av Sodra infarten (LKAB), avlastats kraftigt av tunga lastbilstransporter.

Trafikmangden langs befintlig E10 varierar fran ca 900 fordon till ca 7300 fordon dagligen. Den storsta
trafikmangden koncentreras langs delstrackan Osterleden i dst till Silfwerbrandsgatan i vast. Den storsta
koncentrationen av tung trafik finns pa den 6stra delen fran Nikkaluoktavagen (vag 870) till infarten mot
Kiruna fran Gallivare.
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Figur 2.1.2 Trafikmétningspunter 2007 och 2012
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Ant. Fordon Ant. Fordon Tunga fordon Tunga fordon
Pkt | (ADT) 2007 (ADT) 2012 diff % 6kning (ADT) (ADT) 2012
Fordon langre &n 4 m

1 800 997 197 25 80

2 1100 1415 315 29 50

3 5900 5851 -49 -1 690

4 5200 6695 1495 29 600

5 7800 9298 1498 19 630

6 1400 1356 -44 -3

7 2100 3541 1441 69 240 564
8 2500 3343 843 34 534
9 2300 3836 1536 67

10 2400 2529 129 5

11 4800 4696 -104 -2

12 6500 6500 0 0

13 5300 1748 -3552 -67

14 9500 7023 -2477 -26

15 2200 4730 2530 115 320

16 7600 9845 2245 30 550

17 7600 11147 3547 47 600

18 4200 7290 3090 74 380

19 1800 2756 956 53 50

20 800 1384 584 73

21 6300 5629 -671 -11 480

22 1600 2961 1361 85 140

23 5000 6653 1653 33 520

24 3300 3720 420 13

25 3800 2812 -988 -26

26 3200 2103 -1097 -34

27 2100 2211 111 5

28 4100 3600 -500 -12

29 1100 1989 889 81

30 1000 743 -257 -26

31 1000 583 -417 -42

32 1700 1786 86 5

33 2800 3419 619 22

34 1600 2287 687 43 130

35 8900 11103 2203 25 690 6259
36 11000 11259 259 2 154
37 8400 8219 -181 -2 470

38 10300 11400 1100 11

39 3007

40 6500 9583 3083 47 700

41 9300 10643 1343 14 1060 2008
42 600 1518 918 153 30 241
43 1625 194
44 1037 54
45 4300 4800 500 12 420

46 7100 10300 3200 45

47 8600

48 800 920 120 15 100

Tabell 2.1.2 Trafikmétningar 2007 och 2012
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Den forvantade trafiken bedoms 6ka mattligt under de kommande aren. En 6kningstakt pa under en procent
arligen ner till oforandrad trafik, ar en rimlig forvantad trafikokning. Férandringar av forutséattningar for
trafiken (lokalt Kiruna) med sprickbildning medfor framférallt omfordelning av trafik i vagnéatet och
generellt ingen trafikbkning. Den tunga trafiken féljer val den utveckling som gruvbrytning och dess
verksamheter kopplas ihop med. Saledes kan en forandrad brytningstakt medfora motsvarande forandringar
i den tunga trafiken pa vagnatet. Generellt finns en bedomning att den tunga trafikens tillvaxt ligger pa caen
procent arligen och utgor sdledes en hogre forvantad tillvaxt an personbilstrafiken.

Trafiksakerhet

Kiruna kommun har i sin trafiknatsanalys sett pa framkomlighet, trafiksakerhet och trygghet.
Kvalitetsbeddmningen av bilisters framkomlighet har vérderats i hela vagnéatet och for delen befintlig vag
E10 genom Kiruna har gron standard uppnatts forutom enstaka delstrackor dar gul standard finns. Gron
standard avser godtagbar funktion medan gul standard kan accepteras om det ger hogre kvalitet for gadende
och cyklisters trafiksékerhet eller fér minskat trafikbuller. Se figur 2.1.2.1 6ver bedémningen av végnatets
kvalitet avseende framkomlighet.

0 FARHUNIEME VAGMAT - KVALITET FRAMKOMLIGHET

— e el
Wancise: ol vmiet

B Lag i

Figur 2.1.2.1 Vagnatets kvalitet avseende framkomlighet, trafiknatanalys 2007

Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken bestar bland annat av den regionala busslinjetrafiken vilken utgar fran busstationen vid
stadshuset i centrala Kiruna. Transporter av bussgods kombineras med persontransporter. Mest frekventa
linjer ar Kiruna busstation och busslinjer dsterut. Ovrig kollektivtrafik bestar av fyra lokala busstrafiklinjer.

Gang- och cykeltrafik

Det finns inte nagra aktuella matningar av gang- och cykeltrafiken i Kiruna, men cykeltrafiken bedéms vara
liten jamfort med manga andra svenska stader. De stora hojdskillnaderna i staden och det nordliga klimatet
med ldnga, morka, kalla vintrar, gor att de naturliga forutsattningarna for gang- och cykeltrafik inte ar de
basta. Langs befintlig vag E10 finns gang- och cykelbanor samt narliggande cykelstrak.
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2.1.3 Olycksstatistik

Ombyggnaden/omflyttningen av nuvarande vag E10 ar 2003 medforde en véasentligt okad trafiksiakerhet for
alla trafikantkategorier. Flertalet korsningar har utformats som cirkulationsplats eller planskildhet. Ett antal
anslutningar har tagits bort och en separat gang och cykelvag (méjlighet till alternativ) har medfort en
tryggare trafikmiljo for oskyddade. Trafiken pa den del av vag E10 som tidigare passerade de centrala delarna
av Kiruna, har med omlaggningen av vag E10 ar 2003 minskat vilket i sig gett en reduktion i antalet
incidenter och olyckor. Fyra personer har trafikdodats eller skadats svart under de senaste 7 aren. Av totalt
17 olyckssituationer under de senaste sju aren har 18 personer skadats lindrigt.

Statliga vagar
[ Olycksdrabbade strackor

A
e
i

0 500 1000 \'. 500 . A
Figur 2.1.3 Polisrapporterade olyckor med personskador pa de statliga vagarna under tidsperioden 2004-2012

meder

2.1.4 Bebyggelse och markanvéandning

Oversiktsplan och fordjupad éversiktsplan

Under hosten 2011 tog kommunfullméktige i Kiruna beslut om att flytta Kiruna centrum till ett nytt lage
oster om nuvarande centrum, mellan Jagarskolan och Tuolluvaaraomradet, se figur 2.1.4.

Figur 2.1.4 ar idag 6verspelad da Kiruna kommun har valt ut ett arkitektforslag som man kommer att arbeta
vidare med. Arbetsmaterialet har varit ett underlag under arbetsplaneprocessen.Som en foljd av beslutet
pagar nu arbete med att revidera den fordjupade 6versiktsplanen. Omradet for ny del av vag E10 omfattas av
oversiktsplan och fordjupad 6versiktsplan. Végdragningen stréacker sig genom den del av Kiruna somi
oversiktsplanen benamns som B-omrade for helarsboende med utbyggnadsomraden. Har kommer
kommunens centralort placeras och fyra femtedelar av kommunens befolkning forvantas bo har. Hit ar
huvuddelen av bostader, service och arbetsplatser lokaliserade. Vagen kommer att passera flera omraden
som i den fordjupade Gversiktsplanen betecknas med smaindustri, handel och fritidsanlaggningar. | vaster
passerar vagen ett omrade som betecknas som bostader samt utredningsomrade for bostader och
kompletteringsbebyggelse.

13(70)



Rev. FOP Kiruna cnntralnrt, framtida centrala delar, férslag till markanvandning, arbetskarta 2011-09-09
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Figur 2.1.4. Kartan visar Kiruna kommuns forslag till framtida markanvandning i centralorten. (Bild Kiruna kommun).
Vid km 0/000 och 0/080 hdoger sida kravs bulleratgéarder for fastigheterna Tuolluvaara 1:6 och 1:5.

For Tuolluvaara 1:6 foreslas fasadatgarder pa 6stra, sodra och vastra fasaden samt en skyddad uteplats.
For Tuolluvaara 1:5 foreslas fasadatgarder pa soder och vaster sida av fasaden.

Vid km 0/600 — 0/800 mellan Linbanevagen och Malmvégen berdrs fastigheten Tuolluvaara 1:1 Dar man
bedriver Go-Kart Racing. Anlaggningen kan ej vara kvar da vagen byggs. Vid km 1/000 i anslutning till
korsning med Linbanevagen berors fastigheten Kiruna 1:173 som &r en betongstation.

Nya véglinjen ar férlagd direkt under transportbandet inom anléggningen som innebar att verksamheten inte
kan fortséatta utan storre omdisponeringar och ombyggnader eller att betongstationen omlokaliseras.

Vid km 1/400 -1/700 berors Kiruna Golfklubb och fastigheten Kiruna 1:173 sa till vida att vaglinjen skar av
golfanlaggningen mellan banor och driving ranch vilket innebar att verksamheten i nu bara kan bedrivas i
mindre omfattning. Vid km 1/880 berdrs nuvarande anslutningen till bagskyttebanan som &r belagen pa
fastigheten Kiruna 1:173.

For att verksamheterna i nulaget ska kunna bedrivas vidare anlaggs ny vag till golf- och bagskyttebana som
foreslas att provisoriskt dras via befintliga vagar i Tuolluvaara och parallellt ny vag E10. Klubbhus och
driving ranch maste omlokaliseras for att verksamheten ska kunna bedrivas till ssmma omfattning som den
utfors idag. Nar Kiruna kommun ar klar med planeringen dver hur nya omradet i Tuolluvaara for idrott,
kultur- och turistverksamhet skall genomfaras, kan vag till golf- och bagskyttebanan anpassas till ny vag E10
och stadsomvandlingen.

Vid km 4/800 ligger klubben Midnight Sun Cruisers som ar belagen pa fastigheten Industrin 9:8 och berérs
av den foreslagna vaglinjen, klubblokalerna ligger pa bara c:a 15 meters avstand fran den nya vagen. Med
anledning av de risker det medfor att ha en verksamhet sa nara vagen kommer verksamheten att ses 6ver och
eventuellt flytt av lokalerna. Skyddsatgarder behover vidtas for att skydda mot varmestralning och avakning
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av fordon, foreslagna atgarder ar en uppsamlingsanordning for exempelvis bensin och diesel samt
avakningsskydd for att minska riskerna av farlig godsolycka.

Vid km 6/200 berors fastigheten Luossavaara 1:2 och Kiruna 1:1 skidbacksomradet vid Loussavaara.
Befintligt korsande skidspar utgar. Skidakare hanvisas till planerad ski-in/ski out bro passage for skidakare
over vag E10 som ingar i det planerade bostadsomradet i Luossavaara.

Km 5/550 ny anslutningsvag till skidbacksomradet och planerad rastplats kommer att utféras.

Bostadsomradet Karunhiemi / Lokstallsomradet berors aven det av den nya vagstrackningen av vag E10. De
skyddsatgarder som planeras att utforas ar paverkan av buller genom utférande av bullerplank och aven
skyddsatgarder for att minska riskerna vid “farlig godsolycka” med utférande av avakningsskydd for att
sékerstalla att fordon vid olycka stannar pa vigbanan eller i dess absoluta narhet, att ett plank som skyddar
bostaderna fran varmestralning vid till exempel pélbrand uppfors samt att

en uppsamlingsanordning for att sékerstélla att till exempel bensin eller diesel inte rinner mot bebyggelse.
Nuvarande anslutningsvégen till Karunhiemi kan inte vara kvar pa grund av ny vag E10. Ny anslutning utfors
via den nya cirkulationsplatsen norr om bostadsomradet.

Den nya vagstrackningen kommer att beréra ett antal befintliga ledningar i mark och luft. Atgérder pé dessa
ledningar sdsom omlaggning, hojdjustering, forlaggning i skyddsror, markforlaggning (av luftledningar), flytt
i sidled eller liknande kan kravas i beréringspunkterna. Féreslagna atgarder se punkt 4.13.2.

Rennéring

Omradet norr om Kiruna tillhér Gabna samebys renverksamhet och anvands framférallt som
transportstracka men aven som rastbete. Transportstrackan har, pa grund av bebyggelse och gruvans
framgang, blivit trangre och vallningen av renarna sker darfor med hjalp av helikopter forbi Kiruna. Den
arliga passagen Gver vag E10 gar pd den ostra sidan av Tuolluvaara och paverkas darmed inte av en ny vag
vaster om stadsdelen. Norr om staden finns dven ett omrade till av riksintresse for rennaring. Detta omrade
berors dock inte av den nya végen.

215 Miljé- och kulturforhallanden / Miljoforutsattningar och intressen

Den nya dragningen kommer att ga genom lagvuxen blandskog dar dominerande vegetation bestams av
markfuktigheten och hojdlaget i terrangen. Pa flacka vata partier dominerar fjallbjork men denna finns dven
relativt talrikt pa torrare marker. Gran dominerar pa de fuktigare partierna och torrare myrholmar. Tallen ar
en utpraglad torrkravande art som trivs pa moraner och torra hedmarker. I Kirunatrakten aterfinns den
framforallt i hdgre terrédng. Faltskiktet domineras av olika ristyper. Skogen ar generellt relativt 6ppen med
liten forbuskning och en dominans av lagvuxna gamla trad.

Inget av de omraden som vagen passerar ar opaverkade. De ligger alla relativt nara staden med dess olika
aktiviteter. Vid den ostra forbindelsepunkten finns golfbanan och bagskyttebanan som bada frekventeras
regelbundet av deras medlemmar. I de centrala delarna finns olika motionsspar och vid den vastra
forbindelsepunkten finns den gamla gruvan Luossavaara med dess paverkan. Genom omradet passerar aven
skoterspar. Fororeningskallor kan finnas vid den 6stra anslutningspunkten som passerar det gamla
gruvomradet vid Tuolluvaara med tillhdrande sandmagasin. Omradet ar idag efterbehandlat och utgors
delvis av Kiruna golfklubb. Kring det gamla gruvomradet finns idag mindre industrier. Det kan darfor inte
uteslutas att det lokalt kan finnas féroreningar i marken.

Narmare den gamla gruvan i Luossavaara férvantas en stor del av marken vara paverkad pa nagot satt, dven
av fororenande verksamhet. Sankor i marken utgor idag sma tjarnar. Pa delar av det gamla gruvomradet finns
idag motionsspar som nyttjas frekvent. Inom influensomradet finns inga omraden av riksintresse for
naturvard eller skyddade omraden i form av Natura 2000 eller naturreservat. | omradet finns inga
nyckelbiotoper eller liknande skogliga naturvarden. Strax utanfor influensomradet finns naturreservaten
Aptasvare- och Rautas fjallurskog, se figur 2.1.5.1
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2.1.6 Kommunala planer/ Detaljplaner

Detaljplaner som berdrs av vagdragningen ar Jagarskolan 8:1 m fl., Kiruna 1:173 samt Luossavaara 1:2 som &r
ett storre omrade vaster om Kiruna. Ny detaljplan, Luossavaara (bostader), &r under uppréttande, november

2012.

I tabell 2.1.6 redovisas berérda kommunala planer.

Plan (ev. nr &

ben&dmning)
Oversiktsplan for
Kiruna kommun
Fordjupad
dversiktsplan for
Kiruna centralort
Fordjupad
dversiktsplan for
Kiruna centralort
DP 25-P92/109
(Forslag till &ndring
och utvidgning av
Detaljplan Kiruna
11mfl (Ostra
Industriomradet)
DP 25P84/47
Kiruna 1:1
Karhuniemi
Forslag till
byggnadsplan

DP 25-P80/69
Tuolluvaara
Smaindustriomrade
(Forslag till &ndring
och utvidgning av
stadsplan)
DP25-P80/85
(Forslag till &ndring
och utvidgning av
stadsplan for
Lombololeden)

DP 25-P86/9
Tuolluvaara
industriomrade del
avKVv
Linbanan(Fdrslag
till &ndring och
utvidgning av
stadsplan)
DP25-P90/207
del av Luossavaara
del av Kiruna 1:1
brandstation
Detaljplan

DP 25-P03/24

Del av Karhuniemi
L4 mfl

Uppréttad/reviderad Antagen/faststalld/

Upprattad: 2006

Revidering pagar

Upprattad: 1992

Upprattad: 1982

Upprattad: April 1979

Upprattad: 1979

Upprattad: 1985

Upprattad: Januari 1990

Upprattad: Maj 2002

Tabell 2.1.6 Kommunala planer

lagakraft
Antagen: 2002-06-17

Antagen: 2007-01-08

Antagen: 1992-03-12
Faststélld: 1980-12-19
Laga kraft: 1992-06-03

Antagen: 1992-03-12
Reviderad 1983

Antagen: 1980-03-17

Antagen: 1980-09-08
Faststélld: 1980-12-19
Laga kraft: 1981-01-26

Antagen: 1985

Godkand: 1990-04-26
Faststalld: 1990-06-14
Laga kraft: 1990-07-11

Antagen: 2002-08-29
Laga kraft 2002-09-27

Anmérkning (huvudman, etc.)

Kiruna kommun

Kiruna kommun

Kiruna kommun

Kiruna kommun

Kiruna kommun

Kiruna kommun

Kiruna kommun

Kiruna kommun

Kiruna kommun

Kiruna kommun

Arbetsplanens
berdringspunkter
Arbetsplanen ligger
inom dversiktsplanen
Arbetsplanen ligger
inom den fordjupade
dversiktsplanen
Arbetsplanen ligger
inom den fordjupade
dversiktsplanen
Arbetsplanen ligger
delvis inom
detaljplanen

Ny Anslutningsvég till
Karhuniemi

Arbetsplanen ligger
delvis inom
detaljplanen

Arbetsplanen ligger
delvis inom
detaljplanen

Arbetsplanen ligger
delvis inom
detaljplanen

Arbetsplanen ligger
delvis inom
detaljplanen

Arbetsplanen ligger

delvis inom
detaljplanen
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Detaljplaner som paverkas av planerat vagforslag:

2.1.7

DP 25-P80/85. Forslag till &ndring och utvidgning av stadsplan for Lombololeden —Ny véag E10
ansluter mot Lombololeden i ny cirkulation Tuolluvaara samt ny anslutning till Luftfartsvagen.
Omrade for park och plantering paverkas, bedéms som mindre avvikelse men innebar att kommunen i
forsta hand boér &ndra planen eller upphaver del av plan for att arbetsplan och detaljplan ska
dverensstamma.

DP 25-P92/109. Forslag till &ndring och utvidgning av stadsplan fér Lombololeden — Ny vég E10
ansluter mot Lombololeden i ny cirkulation Tuolluvaara. Infart- och omrade for bilservice samt
vagomrade, gronomrade cykel och skoter paverkas, bedéms som mindre avvikelse men innebar att
kommunen i forsta hand bor andra planen eller upphaver del av plan for att arbetsplan och detaljplan
ska dverensstimma.

DP 25-P92/109Vagomrade for ny vag E10 paverkar detaljplan Kiruna 1:1 Tuolluvaara 1:5 och 1.6,
beddms som mindre avvikelse men innebar att kommunen i férsta hand bor andra planen eller
upphéver del av plan for att arbetsplan och detaljplan ska éverensstamma.

DP 25-P86/9. Ny vag E10 gar igenom kv Linbanan, omrade for industri paverkas, innebar att
kommunen i forsta hand bor a&ndra planen eller upphaver del av plan for att arbetsplan och detaljplan
ska dverensstaimma.

DP 25-P80/69. Ny vag E10 gar igenom kv Tuolluvaara smaindustriomrade, omrade fér park och
plantering samt industriomrade paverkas, innebar att kommunen i forsta hand bor andra planen eller
upphéver del av plan for att arbetsplan och detaljplan ska éverensstamma.

DP 25-p90/207. Den nya vagen passerar genom omradet. Befintlig lokalgata passerar under nya E10
igenom ny planskild korsning. Omrade for framtida brandstation och transformatorstation samt
omrade med begransningar av markens bebyggelse paverkas, innebar att kommunen i férsta hand bor
andra planen eller upphaver del av plan for att arbetsplan och detaljplan ska dverensstamma.

DP 25-P84/47. Forslag till byggnadsplan. Ny anslutning mot Karhuniemi fran ny cirkulation E10.
Omrade for bostad och handel paverkas, bedéms som mindre avvikelse men innebar att
kommunen i forsta hand bor &ndra planen eller upphaver del av plan for att arbetsplan och
detaljplan ska 6verensstaimma.

DP 25-P03/24. Ny anslutning mot Karhuniemi fran ny cirkulation E10. Omrade for bostad och handel
paverkas, bedéms som mindre avvikelse men innebar att kommunen i férsta hand bér dndra planen
eller upphéaver del av plan fér att arbetsplan och detaljplan ska dverensstimma.

Ekonomiska forutsattningar

Finansieringen av projektet samt byggandet av ny del av vag E10 inom "Kirunaprojektet- nya vagar” kommer
att bekostas av LKAB med stdd av minerallagen eftersom konsekvenserna av deras malmbrytning medfor att
bl.a. vagar maste flyttas. Projektet ingar inte i den nationella planen for transportsystem som stréacker sig
mellan 2010-2021 och finns darmed inte med i gallande ekonomiska planer. Pagdende arbetsplan pabdrjades
under 2012. Under 2013 kommer den fardiga arbetsplanen med miljokonsekvensbeskrivningen att stéllas ut
och remissbehandlas. Enligt LKAB:s prognoser kommer den sodra delen av befintlig vig E10 att paverkas av
markdeformationer omkring ar 2013. Darefter bor barigheten och framkomligheten kunna uppratthallas
ytterligare nagra ar genom uttkade underhallsatgarder. Byggstarten &r planerad till borjan av 2014 och
avslutas under 2016.
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2012 | 2013 2014 2015 2016

Arbetsplan

Samrad I

MKB till Lénstyrelsen -

Arbetsplan utstdllning .

Arbetsplan laga kraft .

Bygghandling [
Vigbyage U | v v )

Tabell 2.1.7 Tidplan
2.2 Tidigare och pagaende utredningar och beslut

221 Tidigare genomférda utredningar

Foljande utredningar har utférts angdende vagens nya strackning och etapplasningar i befintligt vagnat:
e  Forstudie, beslutshandling, dec ar 2005
e  Véagutredning, forslagshandling, maj ar 2007
e  Véagutredning, beslutshandling, juni ar 2008

Dessa utredningar finns pa trafikverkets hemsida:
http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Norrbotten/kiruna-nyavagar/

2.2.2 Forstudie

Trafikverket genomforde under 2005 en foérstudie enligt vaglagens bestammelser. | forstudien utreddes flera
tankbara trafiklosningar enligt den sé kallade fyrstegsprincipen. Fyrstegsprincipen innebar att storre
nyinvesteringar och utbyggnader (steg 4) forst ska 6vervéagas nar andra atgarder inte kan I6sa uppkomna
problem. I forstudien var slutsatsen att atgarder inom de tre forsta stegen, det vill sdga atgarder som be-
gransar transportbehovet och val av transportsatt, atgarder som ger ett effektivare utnyttjande av befintligt
vagnat, samt mindre ombyggnader, var otillrackliga for att uppfylla projektmélen. Darmed bedémdes det att
det kravs en steg 4-atgard for att l6sa de uppkomna trafikproblemen. Vag E10 maste byggas om i ny
strackning eftersom inga andra tankbara atgarder finns i ett langre perspektiv.

Inom ramen for forstudien genomfordes samrad med myndigheter, organisationer, foreningar och berérd
allménhet. Lansstyrelsen beslutade den 23 november 2005 att det aktuella vagprojektet kan antas medféra
betydande miljopaverkan (Dnr: 343-14355-05). Beslutet innebar att Vagverket (numera Trafikverket) ska
samrada med 6vriga statliga myndigheter, de kommuner, den allméanhet och de organisationer som kan antas
bli berérda och att miljokonsekvensbeskrivningen skall uppfylla kraven i miljobalken. En omdragning av vag
E10 innebar att delvis opaverkade omraden exploateras. | bedémningen ingar ocksa kopplingen till andra
stora projekt i omradet, som dessutom berér manga manniskor. Projektet kan d&ven medftra forandrade och
forsvarande omstandigheter for framtida gruvbrytning i omradet. Mot bakgrund av forstudien beslutade
Vagverket Region Norr att projektet skulle drivas vidare i en vadgutredning. Vagutredningen genomférdes
under 2007. Effekter och konsekvenser av forstudiens olika alternativ utreddes.

2.2.3  Vagutredning

I vagutredningen studerades den trafiktekniska standarden och konsekvenserna fér miljo, trafiksdkerhet och
tillganglighet analyserades. | beslutshandling till vagutredningen beslutades vilken végkorridor som skulle
vdljas. Beslutet galler forslagshandlingens alternativ Luossavaara syd, med vissa modifikationer. |
vagutredningen har fem olika korridorer studerats. Tva av dem &r Luossavaara Syd och Luossavaara Nord.
Bada dessa alternativ har dessutom haft en alternativ dragning vardera som delvis gatt in i varandra. Femte
korridoren ligger vaster om Kiirunavaara. Av korridorerna bedémdes Luossavaara Syd, pa lang sikt, vara bast
vad avser tillgdnglighet. Korridoren stddjer den planerade stadsomvandlingen och kan genom en medveten
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stadsplanering ge god tillgéanglighet for samtliga trafikslag, till viktiga malpunkter inom staden och till ett
eventuellt resecentrum vid Luossajarvi. Pa 1ang sikt, nar stadsomvandlingen patagligt har férandrat dagens
resmoénster, kommer Luossavaara Syd att medfdra bést forutsattningar for alla trafikantgrupper.

Sammanfattningsvis bedémdes Luossavaara Syd, i vagutredningen, vara det alternativ som pé lang sikt och
trafikmassigt vara bast. Det har litet intrang pa kulturmiljé och naturmiljé och paverkar rennaringen i liten
grad. Det beddms att varken renflyttningsleder eller betesomraden kommer att paverkas. Luossavaara Syd
medfor ett visst intrdng i friluftslivet genom dess passage i ett friluftsomrade. Detta gar dock att kompensera
med underfarter for fortsatt funktion. Kiirunavaaraalternativet bedémdes i beslutshandlingen som
oacceptabelt vad avser tillganglighet for genomfartstrafik till och fran Kiruna. Under vagutredningen holls
sarskilda samradsmoten med Lansstyrelsen i Norrbottens l1an, Bergsstaten, SGU, berdrda samebyar och
allméanheten. En samradshandling daterad 2006-09-18 distribuerades till myndigheter, organisationer och
foreningar. Inkomna yttranden och synpunkter under samradstiden finns redovisade i vagutredningens
forslagshandling.

2.2.4  Arbetsplan

Trafikverket har genomfoért samrad med en utokad krets eftersom Lansstyrelsen i Norrbottens lan har
beslutat att projektet kan antas medféra betydande miljopaverkan. Under arbetsplaneskedet har samrad
hallits med myndigheter, organisationer, foretag samt enskilda och sérskilt berérda. Med idrottsklubbar med
anknytning till friluftsomradet, Kiruna kommun, LKAB, Bergsstaten, Gabna sameby, Vattenfall, Skanova,
Raddningstjansten, Golfklubben, Bagskytteféreningen, Avalon och Midnight Sun Cruisers har dessutom
separata samradsmaéten genomforts.

Allmant samradsmate och sakdgarsammantrade har genomforts med enskilda och sarskilt berérda 2012-11-
06 i Kiruna. Samradet och sakagarsammantradet omfattade Trafikverkets forslag till en ny strackning av vag
E10 samt befintlig vag E10 som till vissa delar kommer att utgd ur allmant underhall. Vid motet
presenterades det foreslagna vagalternativet och dess paverkan pa miljé och méanniskor. Infor sakagarmotet
skickades en samradshandling ut till den utokade samradskretsen. For de som inte fick samradshandlingen
sig tillsand fanns den aven tillganglig pa Folkets Hus i Kiruna, i Kiruna stadshus samt pa Trafikverkets
webbplats, under perioden 29 oktober — 19 november 2012. Vid kontakt med Trafikverket fanns mojlighet att
fa forlangd remisstid om man inte hade majlighet att lamna synpunkter inom samradstiden. Trafikverket har
inhdmtat synpunkter och sammanstéllt dem och svaren i en samradsredogorelse. Den visar de synpunkter
som kommit in och hur dessa har beaktats under processens gang. | huvudsak har de synpunkter som
kommit in under samradstiden handlat om 6nskemal om andra forslag till dragningar av vag E10. Forslag
aven utanfor aktuell korridor, vagens lage kontra kommunala utbyggnadsplaner samt synpunkter avseende
intrdng pa vagen och barriareffekt pa leder och spar. Synpunkterna har beaktats och bland annat har en
intressegrupp for fritidsomradet bildats med uppdrag att ta fram en l6sning for spar och leder inom
friluftsomradet. Samradsredogdrelsen kommer att bifogas arbetsplanen nar denna stalls ut.

2.25 Kommunala planer
Kiruna kommun gor den beddmningen att féljande detaljplaner berdrs av den nya strackningen av ny vag
E10 forbi Kiruna stad:
e  DP25-P86-9 samt DP P80-69- badaplanerna behtver upphavas
e  DP 25-P90/207 — behdver andras
e  DP 25-P03-24 — behdver dndras
o  DP 25-KIS/R161 behover andras alt del av plan upphavs
For att projektet skall kunna bygga anslutande och korsande kommunala véagar som ej faststalls inom

arbetsplanen kommer Kiruna kommun att upprétta nya detaljplaner for att mojliggora byggandet av dessa
vagar.
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2.2.6 Barnkonsekvensanalys

Bakgrund

Som en del av utredningsarbetet kring projektet "Ny del Vag E10”, har Trafikverket beslutat att en
Barnkonsekvensanalys (BKA) uppréttas. Riksdagen har beslutat att Forenta Nationernas (FN:s) konvention
om barnets rattigheter ska genomsyra samhéllets alla verksamheter. Enligt Trafikverkets policy for barn, ska
Trafikverket arbeta inom végtransportsystemet med FN:s konvention om barns rattigheter som
utgangspunkt. Konventionen kan sammanfattas under fyra huvudprinciper:

e  Attvarje barn, utan undantag har ratt att fa ta del av sina rattigheter.
e  Attbarnets basta ska beaktas vid alla beslut som ror barn.
e  Attbarnets ratt till liv och utveckling ska sakerstallas till det yttersta av samhallets forméaga.

e Att barnet har ratt att siga sin mening och fa den respekterad.

Syftet med barnkonsekvensanalys (BKA)

Syftet med BKA &r att fa ett allsidigt beslutsunderlag. Genom att integrera BKA i den tidigare
planeringsprocessen, sikras att barnperspektivet beaktas vid planering for nya bostadsomraden och ny
dragning av vag E10. Trafikverket har utvecklat en modell for BKA i vagplaneringen. Denna och
Trafikverkets publikationsserie fér barnkonsekvensanalyser har anvants som underlag i arbetet. Arbetet med
BKA bedrivs parallellt med projektet kring ny del vag E10 i Kiruna.

Barns forutsattningar i trafiken

Barn har en oformaga att kunna hantera trafikens alla risker. De handlar impulsivt d.v.s. agerar forst och
tanker sedan. Barn har &ven andra referensramar, for vad som upplevs som en farlig plats. Barn utvecklas
genom erfarenhet och mognad och har begransningar i bade syn och horsel. Barn brukar dgna sin
uppmarksamhet t en sak i taget och kan inte sprida sin uppméarksamhet. Ofta dgnar sig barn at lek och detta
beteende hanger ofta med i trafiken. Barnens svarigheter i trafiken &r att sitta sig in i bilistens tankande och
ta hansyn till det i sin lek.

Kiruna stadsflytt kommer att ske successivt och under en lang period, till féljd av gruvdriftens paverkan pa
den ovanliggande marken. Idag vet Kiruna kommun vilka stadsdelar som kommer att pdverkas och i
oversiktsplanen finns tydliga forslag (inte juridiskt bindande), till var och vilken funktion de nya
stadsdelarna ska f. Planerna kan andras, beroende pé andra faktorer, t.ex. den slutgiltiga linjedragningen av
ny vag E10, samt vég 870, eller att prognosen for markdeformation féréandras, samt att markanvandningen
inom de tankta omradena kan omstruktureras. Det som gar att sla fast angadende nya Kiruna centrum ar att
den kommer att etableras sdder om ny vag E10-dragning och norr om Lombolo.

Metod fér analys

Vid tidigare undersdkningar om barn och ungdomars fardvagar, har en enkét skickats ut till aktuell skola, dar
samtliga elever far besvara pa vilket sétt de tar sig till skolan, om de far sallskap av vuxen, samt rita in pa
karta fardvagen mellan hem-skola/hem-fritidsintressen etc. For att fa ett bra beslutsunderlag ar denna
metod ganska tidskravande och sedan tidigare bara applicerad pa ett objekt d.v.s. for endast en skola kopplat
till ett &tgardsobjekt i trafiken.

Denna Barnkonsekvensanalys kommer séledes att upprattas en aning annorlunda an tidigare BKA och inte
till fullo félja de publikationers och handbdckers rekommendationer om disposition, innehall och metodik.
Det viktiga ar att rapporten utgar fran en adekvat nulagesbeskrivning, alltsa beskriva de faktiska
forhallandena och inte borja spekulera i vad som kan handa i en nara framtid.

Sammanfattande analys

Kiruna kommuns Barn- och utbildningsforvaltning har arbetat fram ett forslag och fastslagit ett beslut om ny
skolstruktur for grundskolorna i Kiruna centrum fran och med hésten 2012. Omstruktureringen beror
ganska manga elever och till viss del som en foljd av att ndgra skolor ligger pa eller kommer att ligga pa
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deformationszonen inom en snar framtid. Kiruna kommun bygger &ven om Raketskolan till "Nya
Raketskolan”, ett bygge som skulle vara klart men som fatt en forskjuten tidsplan. Nya Raketskolan kommer
att fa ett ypperligt lage, nara till Kiruna nya centrum.

Tidigare studier har visat att det finns vissa generella drag i barn och ungdomars val av transportséatt. Barn i
unga aldrar (5-9 ar) nyttjar oftast skolskjuts eller far skjuts av sina foraldrar mellan skola och hem, samt sina
fritidsaktiviteter. Vid hogre alder 6kar foraldrarnas tolerans att ge barnen okat eget ansvar, for att ta sig till
skolan pa egen hand, genom att cykla eller ga. Denna grans ar dock lite av en grdzon och avhangig andra
faktorer, dar det viktigaste ar avstandet mellan skola och hem. Barn som har l&ngt (mer &n 5 km) mellan
skolan och hemmet, nyttjar nastan alltid skolskjuts eller far skjuts av foraldrarna. Val av fardsatt paverkas
aven av arstid, vader, samt sist men inte minst, tillgangen till en val utbyggd infrastruktur. En saker
trafikmiljo t.ex. dd en vag och gang- och cykelvag ar separerad, kan vara A och O for att barn véljer att ga eller
cykla, istallet for att ta bilen. I tidigare studier har brist pa ett tryggt gang- och cykelnat medfort att
foraldrarna skjutsar sina barn med bilen, trots att skolan bara ligger 200 meter darifran. Det handlar framst
om barn i “gradzonen” 8-9 ar, som vanligtvis da det finns tillgang till ett tryggt trafiknat for oskyddade
trafikanter tillats ga eller cykla till skolan, men som nu inte far, eftersom foraldrarna bedémer att risken for
att barnet ska raka ut for en trafikolycka ar storre.

Fordjupad information om analysarbetet framgar av PM — Barnkonsekvensanalysen.

Forslag till 4tgarder

De omraden som berdrs av situationen infér omlaggning av vag E10 ar bostadsomradet vid Karhuniemi och
det nya planerade bostadsomradet soder om vag E10 vid Luossavaara skidbacksomrade. Det som man ska
sarskilt beakta for de omradena i det korta perspektivet, ar att man planerar for sékra gdng och cykelvagar
som ar anpassade for skolvag samt for de fritidsanlaggningar som finns i omréadet, men dven utifran hur
eventuellt skolvdgarna ar under en 6vergangsperiod. | det langre perspektivet maste Kiruna kommun i sin
Oversiktsplan redogdra for de nya skolornas lagen och hur de ar anpassade till ny och gammal bebyggelse
med fardvagar och markanvéndning.

I MKB:n redovisas framtida utférande av markanvandningen for Centralorten. Viktiga malpunkter i den ar
det nya centrumet med faciliteter for néringsverksamhet, forvaltning, skola, bostédder och andra
verksamheter. Centrumet ar insprangt mellan ny vag E10, Malmvégen och tankta férlangningen av
Osterleden. Dessutom planeras det for nya bostadsomréaden, exempelvis det nya omradet mellan tankt
Osterled och Kurravaaravigen. Férutom namnda omraden kommer det till ett mindre “férvaltningsomrade”
och bostadsomrade nordost om Ostermalm. Genom dessa omraden utkristialiseras sarskilda strédk som
exempelvis mot Vargens frilufts skola som kan binda ihop aldre bebyggelse med de nya omradena. Ett annat
strak &r det "Grona Straket”, gang och cykelvag som ar planerad att utforas pa det gamla sparlaget som finns
mellan Silferwégsgatan och Tuollovaara. Férutsattningarna for att planera langsiktigt och utifran barnens
perspektiv bedéms som mycket tillfredstillande och dar man helt kan frigéra gdng- och cykelstrak fran de
stdrre gatorna och véagarna.

Effekter av utbyggnadsalternativet

Byggandet av den nya vag E10 kommer att innebéara stérningar pa vissa skolvagar. Gang- och cykelvég fran
Tuolluvaara till Malmvéagen med anslutning in mot Kiruna eller Lombolo kommer att paverkas da den nya
vég E10 skar av den befintliga gang och cykelvagen ldngs Tuolluvaara véagen.

Anslutningar till Lokstallsomradet och bostadsomradet i Karhuniemi paverkas ocksa av ombyggnationerna
av den nya végen.

Befintliga anslutningar stangs och nya anslutningar dras till den nya cirkulationen vaster om dessa omraden.
For att fa till bra l6sningar for gang- och cykel maste viktiga malpunkter definieras. Vilka ar de idag, vilka
kommer att paverkas av stadsomvandlingen och niar kommer detta att ske, var ska de placeras i framtiden
etc? Detta ar ett arbete som Kiruna kommun arbetar med fér narvarande. Trafikverket kommer att invénta
tills stadsplaneringen kommit langre och mélpunkterna definierats. Inga nya gang- och cykelvagar finns
dérfor med i denna arbetsplan.
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Det ar viktigt att den nya vagen kan byggas for att fortsatt stadsomvandling kan genomféras och av det skalet
vanta med lokalisering av nya gang- och cykelvagar.

Effekterna av att bygga ut ny vag E10 innebér inte att det finns stor mdgjlighet att planera for ett optimalt
forhallande av bostadsomradenas behov och dven beakta de befintliga bostadsomréadenas koppling till den
nya stadsomvandlingen nar det galler utformningen av gang- och cykelvagar och sikra skolvagar. Daremot
kan man nog forvanta sig storningar pa skolviagarna om inte planeringen och férandring sker i god tid.

3  Syfte, mal och avgransning

3.1 Arbetsplanens syfte

Syftet med arbetsplanen &r att:
e  Ge vaghallaren tillstdnd att bygga vagen.
e  Ge mdjlighet till markatkomst med végratt.

e  Regleravaghallningsansvaret, det vill saga fastsla vilka delar i projektet som ska utgora allman vag
och vaganordning.

Kommunen ska tillhandahalla den mark eller det utrymme som maste tas i ansprak som nytt vagomrade for
statlig allmén véag inom detaljplan med kommunalt huvudmannaskap.

3.2 Projektets syfte och mal

Syfte och mal med forandringen av Kiruna bygger pa att gruvdriften vid LKAB utvecklas men ocksa utifran
att komma ifrdn hur det moderna samhallet har utvecklats under 100 ar dar man separerat trafikslagen,
manniskorna och verksamheterna med bilen som barande funktion. Malet ar att skapa en trivsam stad som &r
tat och funktionsblandad som skall gynna forhallandet for manniskor, naringsliv och ekologi. Detta ar
grunden for en trivsam och socialt hallbar stad men ocksa en forutsattning for ett barkraftigt lokalt
naringsliv.

Stadsomvandlingen gar ut pa att forflytta staden Gsterut med nytt stadscentrum, narliggande befintliga
bostadsomraden och aven nya omraden som ska knyta an till bade staden och naturen.

Malmvégen &r stadsgatan som skall forena de olika bostadsomradena Lombolo och Toullovaara med Kiruna
centrum. Stegvis ska omvandlingen ske for att staden ska forandras fysiskt liksom att sociala- och
integrationsfragor ska kunna f& utrymme.

V&g E10 och Malmbanan med nytt lage ska vara lanken for att méanniskor, varor och andra resurser nar och
kan transporteras ut ur Kiruna regionalt, nationellt och i ett internationellt perspektiv. Ny lokaliseringen av
vég E10 och stadsomvandlingen bygger pa att man ska komma ifran problematiken avseende
deformationsutbredningen.

For att vagen inte ska innebara for stor barriarpaverkan for det rorliga friluftslivet utformas flera passager
mellan vag, motionsspar och andra funktioner planskilt for att manniskor ska kunna komma ut i natur och
komma &t motionsspar samt vandrings- och skoterleder.

Den etappvisa stadsomvandlingen har till viss del paborjats, gors steg for steg for att utvecklas i ett parlband
fran dster mot vaster och med nya tidmassiga etappmal for att sedan nd sin fulla utveckling till ar 2100.

Malet med projektet ar att sakerstilla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transporforsorjning fér medborgare och naringsliv.

Det 6vergripande malet for transportpolitiken i Sverige ar att sakerstalla en samhéllsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsérjning for medborgare och naringsliv.

Det dvergripande malet stods av ett funktionsmal om tillganglighet hansynsmal om sakerhet, miljo och halsa.
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Foljande projektmal for ny del av vag E10 har tagits fram vilket innebar att vagen ska:
e Lokaliseras och utformas s att tillgangligheten blir god for samtliga trafikantgrupper.

e Varaval anpassad till Kirunas bebyggelse och gronstruktur samt natur- och kulturhistoriska
varden. Det innebdr att vagen ska lokaliseras och utformas med stor hénsyn till stadens historiska
och framtida struktur samt till vérdefulla natur och kulturmiljéer. God végarkitektur ska
efterstréavas,

e Varaforenlig med en hédlsosam miljo for dem som bor och vistas i Kiruna.

o  Varaforenlig med och stédja néringar och bruk av naturresurser, bland annat gruvnéringen, som
har stor betydelse for Kiruna i ett historiskt och framtida perspektiv.

e Gynnaanvandningen av andra transportslag i enlighet med fyrstegsprincipen.

Delprojektmal for ny del av vag E10 &r att vardet av nedanstdende intressen sé langt det &r mojligt ska hallas
opéverkade och i de fall det &r mojligt forstarkas:

e  Mineraliseringar
o  Kulturmiljo

. Rekreation och friluftsliv

Projekt- och delprojektmalen ar en del av de beddmningsgrunder som anvands vid varderingen av de
miljokonsekvenser som projektet kan ge upphov till.

Vagforslagets referenshastighet ar 80 km/h pa ny vag E10.

Forutsattningar

Vag E10, utgor ett huvudstrdk genom dvre Norrland och Lappland med férbindelse fran vag E4 vid
Norrlandskusten och med forbindelse mot Nordnorge och Narvik. Vagen ingar i det nationella stamvagnatet
och det transeuropiska vagnéatet som ska erbjuda anvéndarna en infrastruktur av hég kvalité avseende
trafiksékerhet, framkomlighet och enhetlig standard.

Lénga transportavstand mellan befolkningscentra, stor andel glesbygd och vinterklimat staller hoga krav pa
vagsystemet. Regionalt sett fungerar vag E10 som en viktig uppsamlingsled for person- respektive
godstransporter till befolkningstéta regioner, stdrre industrier, utbildningsorter samt kommun- och
regioncentra.

Vag E10 fungerar bade som transportled for tung rdvaruindustri som regional personbilstrafik. I mindre
omfattning forekommer kollektivtrafik med buss och persontég, Vag E10 genom Kiruna ar den viktigaste och
enda reella alternativet for genomgaende trafik i nord/vast — syd/6stlig riktning. Vag E10, aven kallad
Nordkalottleden, knyter framst ihop trafik och transporter till och fran Kiruna. Befintlig vag E10 genom
Kirunas centrala delar (Lombololeden), ar en tvafilig vag med landsbygdskaraktar dar
hastighetsbegransningen huvudsakligen &r 70 km/h. Den totala strackan for befintlig vag E10 genom Kiruna
ar ca 12 km. I anslutning till dagens korsning med vég 870 fungerar vag E10 som utryckningsport for
Raddnings—tjansten. Trafikmangden varierar fran ca 2000 fordon till ca 4500 fordon dagligen.

Hallbarhet kraver helhet

En socialt hallbar stadsmiljo ar en forutsattning for de manniskor som lever och verkar i den. Den ekonomi
som malmfyndigheten genererar ar en forutsattning for Kirunas existens som stad. Hallbart
samhaéllsbyggande kréaver systematik och helhetstdnkande i alla steg. | det arbetet &r det viktigt att man
identifierar de viktigaste omradena ur ett sociokulturellt perspektiv for att skapa ett hallbart Kiruna.

24(70)



Ekologisk hallbarhet — flexibilitet och resurseffektivitet

Resurs- och klimatproblematiken ar i hog grad ekonomisk hallbarhet som ekologisk. Mot den bakgrunden &r
staden med gruvan en viktig samverkanspart och resursbas och som kan byggas pa klimatpositiv och
resurseffektiv grund.

Biologisk och social mangfald i samverkan

Var forlust av biologisk mangfald ar det omréade dar forskarna bedémer att vi allra mest éverskrider
planetens sakra granser. Kiruna ar ett omrade dar manniskans forhallande till ekosystemet &r sarskilt starkt.
Kirunaborna lever ett naturnara liv och samspelet mellan ménniska och miljo ar patagligare har an pd manga
andra hall. En av de viktigare faktorerna i det forhallandet ar att fokusera pa ekosystemtjanster.

Social hallbarhet — samverkan for positiv samhallsutveckling

Kiruna kommun har en htg malsattning och ska verka for att fa till samverkan for en positiv
samhallsutveckling i Kiruna. Kirunadialogen &r ett av verktygen for det andamalet. En utveckling av de
urbana miljéerna utifran socioekonomiska och kulturella funktionerna gors utifran invanarnas intresse for
kultur, idrottsverksamheter, friluftsliv, natur, motion och méanga andra intressen. Ledorden for andamalet ar
god tillgdnglighet, enkel kommunikation, trygghet och trivsel.

3.3 Referensstandard

Vagforslagets referenshastighet 4r 80 km/h pa ny vag E10. (Ovrigt se kap 6.1 Trafiktekniska konsekvenser)

4  Vagforslaget

4.1 Arbetsplanens lokalisering och omfattning

Ny del av vdag E10 genom Kiruna, ar belagen norr om staden. Vagstrackan startar fran befintlig vag E10 i Gster
om nuvarande cirkulation i Tuolluvaara. Den befintliga cirkulationen byggs om med fem anslutande vagar
och far ett nytt ldge norr om nuvarande lage se planritning 101T0201 och 101T0215.

Ny del vag E10 fortsatter genom ett omrade av befintlig industrimiljo dar en nuvarande go-cart anliaggning
och en betongstation finns etablerade, vidare passerar vagen forbi Kiruna golf- och bagskyttebana pa vagen
upp mot Kurravaaravagen ritningarna 10170202 — 101T0205. Végen fortsatter sedan in i lagvuxen blandskog
nar den narmar sig och passerar dver Kurravaaravéagen pa en bro planritning 101T0206. Efter passagen med
Kurravaaravagen fortsatter vagen genom skog pa norra sidan av Kiruna centrum forbi Bogdanofftjarn. Har
korsar vagen ett omrade som domineras av friluftsliv i form av motionsspar som nyttjas bade under sommar
som vinter. Vagen passerar dver skidspar pa broar och fortséatter norr om Fjallgatan och passerar pa bro 6ver
den kommunala vagen som gar till kommunens snétipp upp mot Luossavaaras fot se planritningarna
101T0206 - 101T0212.

Ny anslutningsvag i plan till fran vag E10 till skidbacke och planerad rastplats . Vagen gar sedan pa skra
nedanfor skidbacken i Luossavaara och vidare vasterut och ansluter ater till befintlig vag E10 strax vaster om
Karhuniemivégen. Dar en ny cirkulationsplats byggs med nya vaganslutningar till lokstallsvégen och
Karhuniemi se planritningarnal01T0212 - 101T0214.

Tva storre broar anlaggs, en ca 200 m lang bro 6ver ravinen mellan Sandstensberget och Matojarvi samt en
bro, ca 100 m lang som anlaggs 6ver sankan nedanfor Petsamo.

En port vid Varggropen avsedd for passage for Jagarsparet foreslas att anlaggas samt tva broar 6ver végar.
Bro dver Kurravaaravéagen och bro éver vég till snétippen.

Influensomradet fér ny dragning av vag E10 omfattar cirka 34 kvadratkilometer. Influensomradet omfattar
industrimark i 6ster, friluftsomrade i form av golfbana och motionsspar, stadsniara omraden norr om
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Sandstensberget, Hogalid och Ovre Norrmalm och slutligen omréadet mellan staden och den gamla gruvan
vid Luossavaara.

Graéns for Anslutning till Kafhuniemi
arbetsplan \ /
SLUT ) Anslutning till skidbacken

Bro ca100.m lang

Bro ca 210 mlang

“ Port jagarkparet
Planskild korsning Kurravaaravagen

Sandstens® S B
berget s 2 S
A Anslutring Golfbana

Varyg‘r pgh’ i
DTN bagskyttebana
Moy

Ny Vag E10
Anslutningsvag
Befintlig Vag E10
Spar och leder
Vattendrag
Jarnvag
Upplagsyta i \
Etableringsyta "we = \ AN ; ‘ 7/ P
. [ arbetsplan™~_~
START

Anslutning till
industriomrade

Figur 4.1 Forslag till utbyggnad av ég E10.

4.2 Trafik

Den forvantade dimensionerade trafikmangden och férdelningen mellan olika fordonsslag &r.
o ADT 8000 f/d
e 14 %tung trafik

Trafikverket tillsammans med Kiruna kommun har bedémt att ovan ndmnda trafikméngder &ar lampliga att
anvéndas till att dimensionera den nya vég E10.

Trafikmangderna har bedémts utifran ett troligt scenario om hur avveckling och utveckling av det
kommunala vagnatet i det framtida Kiruna. Bedémningen &r gjord i ett skede innan Kiruna kommun tagit
fram nagon trafikanalys 6ver det kommunala vagnatet. Trafikprognosen for ny vag E10 och berérda vagar
redovisas i kap 6.1 Trafiktekniska konsekvenser.

4.3 Typsektioner

V&g E10 utformas med en bredd av 9,0 meters végbana. Typsektion se ritning nr 101T0401. VV&gen delas upp i
ett utforande av 7,5 m kdrbana samt vagrenar om 0,75 m och stédremsor med bredden 0,25 m
(K7,5+2V0,75+Sr 0,25), sektion for landsbygd med hastigheten 80 km/h.

Som vaganordning ingér dessutom, av drifttekniska och trafiksakerhetsmassiga skal och utanfor dike eller
slant, kantremsa med bredden 2 m mot skogsmark och 0 m mot tomtmark. Kantremsa ingar i redovisat
vagomrade for allmén vag.

Den nya vagen bade startar och slutar med en cirkulationsplats. Den befintliga vagbanan kommer att breddas
i anslutningen vid Karhuniemi. I 6vrigt kommer anslutande vagar behalla samma bredd som de tidigare haft.
Stréckan anldggs i huvudsak utan sidordcken, med undantag for kritiska punkter éver broar och dér vagen
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gar langs med sluttningar. Vagens slanter utformas 6vervagande med en slantlutning pa 1:4, framférallt
utifran ett sakerhetsperspektiv. For att vagen ska upplevas som séker och trygg for trafikanter forses kritiska
punkter sdsom cirkulationsplatser med god belysning. Belysningen bor fungera bade som trafiksakerhets-
atgard och identitetsskapande maéjlighet. Belysningsstolpar och racken samt markmaterial kommer att vara
enhetliga 1angs hela stréckan.

i dike
\ =
¥ 5 ﬁ Z
Wi e, A bang, s
e “.'f \ Py sV Slang 1. Ve «//
lLLL.'_\J'\.___l-},IL_\_r.'_,_,,UaO(L ,?2 -\{\nefs\a | — ti“; g / % ¥
T e el e |
kantremsa ‘:.M"— vaghana 9 m 1 L \‘,". [';J"( \g}f’_f H' %
A ) I/

kantremsa
Figur 4.3.1 lllustration av typsektionen fér ny V&g E10

Vagen uppfyller val kraven enligt Vagar och gators utformning (VGU) fér den dimensionerande hastigheten som
ar satt till 80 km/h (figur 4.3.2).

Beteckning  Stracka Referenshastighet L&ngd Total Vagren  Sidoomrade Slitlager  Anmérkning
végbredd

V&g E10 Tuolluvaara - 80 km/h 7062 m 9,0 m 2x0,75m  12-14 Belagd Statlig vag

Karhuniemi
Malmvagen Anslutning till 70 km/h 130m 9,0-130m 2x0,75m  1:2-14 Belagd Statlig vag

ny cirkulation

Nya vag E10
Tuolluvaara- Anslutning till 50 km/h 210 m 80m 2x0,25m 14 Belagd Kommunal vag
vagen ny cirkulation

Nya vég E10
Bef E10 Anslutning av 60 km/h 330 m 9,0m 2x0,75m  13-14 Belagd Statlig vag
(Lombololeden) befintlig E10
Kurravaaravd  Sénkningavvdg 70 km/h 525m 75m 2x0,5m 14 Belagd Statlig vag
gen vid passage av

nyavag E10
Anslutning 275m 70m 2x0,25m 13 Belagd Kommunal vag
Luftfartsvégen
Vg till Vg till snétipp 30 km/h 345m 6,0m 13 Grus Kommunal vag
Snétippen under vag E10
Vég till Ny anslutning 30km/h 373m 6,0m 2x0,25m 13 Belagd Kommunal vag
Karhuniemi
Vég till Anslutning till 30 km/h 300 m 75m 2x0,25 m 13 Belagd Kommunal vég
Lokstallsvagen
Vg till Anslutning av ny 30km/h 455 m 7,5m 2x0,25m 13 Belagd Statlig véag 0/000 -
skidbacken vég till skidbacken 0/200 m sedan
Luossavaara och vég E10 Kommunal vég
Vég till planerad Anslutningavvag 30 km/h 185m 7,5m 2x0,25m 13 Belagd Statlig vagk
rastplats till planerad

rastplats och

skidbacksvagen
Vég till E10 30 km/h 350 m 5,0m 13 Grus Kommunal vag
béagskytte- Lombololeden-
banan och Tuolluvaaravéagen
golfbanan
Agovag KM 2/634 30 km/h 520m 50m 13 Grus Kommunal vag
Cirkulation E10 Lombololeden- 80 km/h 7,6m Belagd 14 Belagd Statlig vag
Tuolluvaara Tuolluvaaravéagen Ri=25m

Ry=32m

Cirkulation V&g E10- 80 km/h 7,6 m Belagd 14 Belagd Statlig vag
Karhuniemi Karhuniemi- Ri=19,5m

Lokstallsvagen Ry=27,4m

Lombololeden
Figur 4.3.2 Typsektioner fér ny V&g E10 och anslutande vagar
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Sakerhetszon utanfor vagbanan ska vara fri fran fysiska hinder i form av oeftergivliga foremal eller andra faror,
zonen &r satt till 8,0 m. Fér bankhojder > 2 meter 6kas sékerhetszonen med 4 m och for horisontalradier < 1,5 x
Rmin 6kas zonen med 2 m (VGU Krav for vagars utformning2012:179).

En rastplats med anslutning vid Skidbackvégen &r planerad. Ytan for rastplatsen ingar i detta projek,
daremot utformningen och utrustning ingdr ej i detta projekt. En arkitekttavling kommer att utforas for det
andamalet.

4.4 Plan och profilstandard

Vag E10 har utformats med krav enligt VGU for hastigheten 80 km/h.

VR (km/tim) Tvarfall Onskvard minsta Minsta godtagbara
: ) horisontalradie (m) i skevad horisontalradie (m) i skevad
(se vidare avsnitt | 1, igontalkurva vid horisontalkurva vid:
3.1.6.9) nybyggnad och forbattring. L
1) Ombyggnad utan &ndring
av vagens plangeometri *).
2) Forbattring av
lagtrafikerade vagar.
120 E=24% 1200 1200
110 Ez4% 900 800
100 Ez4% 700 500
MV med VH Ez4% 500 400
100/80/60
80 Ez4% 400 300
MV med VH Ez4% 250 200
80/60
60 E4% 140 100

*) Endast efter vaghallarens godkdnnande.

Tabell 4.4.1 Horisontalkurvor. Minsta radiestorlek i skevade kurvor med fri sikt (VGU)

28(70)



Vertikalkurvor VR (kmitim) Minsta vertikalradie (m) vid Minsta godtagbara vertikalradie (m)
nybygagnad och férbattring. vid:
1) Ombyggnad utan andring av
vagens vertikalgeometri *)
2) Fiorbétiring av lagtrafikerade
vagar.
Lang baglangd dar 120 12000
stoppsikt for personbil
ar dimensionerande 110 9000 8000
100 6000 4500
a0 3000 2000
60 1500 1000
o -
E 30/40 600 400
2| Lang baglangd dir 80 5000
5| stoppsikt for buss ar
= | dimensionerande B0 1750
4
@
Z| Kort baglangd med fri 120 2500
2| sikt
110 2000
100 1500
a0 1000
60 600
30040 400
Vid baglangd langre an | 120 6500
stoppsikt pa vag utan
vagbelysning 110 5500 4500
100 4500 3000
80 2500 1500
% 60 1500 1000
= 30/40 600
5
- W K
= | Kort baglangd ellervag | 120 2500
& | med vagbelysning.
= 110 2000
(=]
»
100 1500
a0 1000
60 600
30/40 400

*) Endast efter vaghallarens godkinnande

Tabell 4.4.2 Minsta radiestorlekar for vertikalkurvor (VGU)

Utformningen av vagen i plan och profil ar i mojligaste man anpassad till topografin. Eftersom vagen delvis
gar genom ett kuperat landskap forekommer bade djupa skarningar och hoga bankar pa strackan.
Inledningsvis foljer vagen befintlig terréng relativt val. Bankhéjden &r ca 2 m vilket motsvarar vagens
overbyggnad. For att inte riskera att dranera ut det gamla sandmagasinet gar vagen pa bank. Darefter
pabdrjas stigningen mot Sandstensberget med en lutning av 1,0 % som sedan okar till 5% innan den
planskilda passagen med Kurravaaravagen. Efter passagen med Kurravaaravagen gar sedan strackningen
delvis i skarning langs sluttningen av Sandstensberget med en lutning av 6%, den storsta pa vagstrackan.

29(70)



Efter Sandstensberget gar viagen pa en ca 200 m lang bro féljt av ca 150 m skarning och ytterligare en bro,
som mater ca 100 m. Vgen fortsatter i svag sk&rning upp mot Luossavaara under en stracka av ca 700 m.
Strackans hogsta bank, vilken méter ca 10 m, anlaggs nér vagen passerar dagbrottet i Luossavaara. Strackans
djupaste skarning bérjar ca 500 m senare och stracker sig ungefar 400 m. Végen avslutas med en ca 2-4 m
hog bank Gver en stracka pa ca 300 m for att sedan ansluta till befintlig vag E10 igen vid korsningen
Lokstallarna/Karhuniemi. Sista delen, fram till cirkulationsplatsen breddas befintlig vag till samma bredd
som den nya.

I figur 4.4.1 redovisas den geometriska standarden for ny vag E10 vilken val uppfyller kraven enligt Vagar
och gators utformning (VGU Krav fér vagars utformning2012:179).

Beteckning Minsta Minsta konkavradie Minsta konvexa Storsta lutning langdled
horisontalradie (m) (m) vertikalradie (m) (%)
V&g E10 450 m, 5000 m, ca 0,4 kmfére 6000 m, vid passage 6 %
Cirkulation i 6ver Kurravaaravagen
Karhuniemi och vid passage av
Luossavaaa

Figur 4.4.1 Vaggeometri for ny Vag E10

Mellan korsningarna pa vag E10 ar minsta horisontalradie ar 450 m, minsta konvexa vertikalradie &r 6000 m
och minsta konkava vertikalradie &r 5000 m. Detta uppfyller vél kraven for den dimensionerande
hastigheten som ar satt till 80 km/tim.

For anslutning av befintlig E10 Lombololeden till ny cirkulation i Tuolluvaara &r minsta horisontalradie
pa strackan km 0/000 — 0/260 radie 300 m vid anslutning till cirkulationen, minsta konkava vertikalradie ar
3000 m. Det uppfyller val kraven for den dimensionerande hastigheten 60 km /h.

For anslutning av Tuolluvaaravégen till ny cirkulation i Tuolluvaara & minsta horisontalradie 150 m vid
anslutning till befintliga Tuolluvaaravagen, minsta konkava vertikalradie &r 3000 m. Det uppfyller val kraven
for den dimensionerande hastigheten 60 km /h.

Anslutning av Malmvagen till ny cirkulation i Tuolluvaara sker via en raklinje som 6vergar till en

horisontalradie 100 m ca 20 m innan cirkulationen, minsta konkava vertikalradie &r 1000 m. Det uppfyller vl
kraven for den dimensionerande hastigheten 60 km /h korta baglangder.

4.5 Korsningar och anslutningar

En ny cirkulationsplats byggs strax norr om den gamla cirkulationsplatsen vid Tuolluvaara.

Till den fembeniga cirkulationen i vdg E10 ansluter vagarna:
o  Defintliga vag E 10 (vdg mot Gallivare),
e  Defintliga vag E 10 (Lombololeden)
e  Malmvégen / Tuolluvaravagen,
e  Anslutning mot ny vég E10,

e  Anslutning mot Tuollavaara, vagen,
Anslutningar
Ny anslutning utfors fran befintlig vag E10 (Lombololeden) till Luftfartsvagen och industriomradet.
Ny planskild korsning utan anslutning mellan ny vég E10 och Kurravégen, (vag 874).

Ny planskild korsning utan anslutning mellan ny vag E10 och vég till snétippen. (férlangning av Hjalmar
Lundbhomsvégen).
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Ny anslutning fran ny vag E10 utfors till skidbacksomradet i Luossavaara samt ny anslutning fran
skidbacksvégen till framtida rastplats.

Ny cirkulation byggs i befintlig vag E10 ca 200 m véster om nuvarande anslutningar till Karhuniemi och
Lokstallarna.

4.6 Geologi och geoteknik

Vag E10 gar fran sddra anslutningen over ett, till stora delar 6verfyllt, myromréade fram till Tuolluvaara
industriomrade. Delar av industriplanen har fyllts ut pa tidigare vatmark. Vagstrackningen gar sedan snett
Over Tuolluvaara sandmagasin med upp till 8 m méktig anrikningssand som underlagras av ett komprimerat
torvlager. Anrikningssanden har enligt sonderingar en relativt god fasthet beroende pa att grundvattennivan
ligger ett par meter under sandytan. Sandytan pa magasinet ar till stora delar tackt med moréanfylining. Fran
sandmagasinet och fram till Kurravaaravagen gar strackningen 6ver moranmark. Efter passagen av
Kurravaaravégens klattrar vagen upp langs med Sandstensberget och vidare norr om Petsamo fram mot
Luossavaara. Sandstensberget bestar av rosberg ovan fast berg. Rosbergets tjocklek varierar mellan 0,5 m till
ett par m och aterfinns ovan fast berg pa stora delar av strackan.

Pa& Luossavaara gar strackningen éver bergpelaren och vidare pa bergssluttningen 6ver ett omrade med
diverse fyllningar av restprodukter fran gruvbrytningen. Da vagen, pa grund av hallbarhetsskal, maste ga
over bergpelaren, paverkas linjedragningen kraftigt, ca 200 m i vardera riktningen. Fyllningens méaktighet
varierar fran 0 och upp till ca 10 m. Fyllningen underlagras av moranmark. Fyllningen vid Luossavaara och
fram till befintlig vag E10 gar vagen aterigen 6ver moranmark som i sankor delvis dverlagras av skogstorv.

4.7 Geohydrologi och dagvatten

Vagen kommer att avvattnas via vagdiken och trummor. Dar behov av diken finns gors dessa i huvudsak
grunda och flacka. Vagdagvattnet kommer att samlas i vagdiken och infiltreras i vagslanter. Vagdikena leder
ytvattnet till lagpunkter som i sin tur leder till andra stérre diken och naturliga terrangdiken. Inga storre
koncentrerade utslapp av vagdagvatten till mark kommer att ske.

Generellt tas mark i ansprak for utloppsdiken med vagratt, i de fall dikena ar langa och berér mark som det
finns verksamhet pa och det finns behov av att inte férsamra brukningen av fastigheten for markégaren
inskranks vagratten med stdd av s.k. "inskrankt vagréatt.

4.8 Strandskydd

Det ar forbjudet att inom strandskyddsomraden vidta vissa atgarder, som till exempel att anlagga, grava eller
bygga ndgot. Bestammelserna géller bade i tatort och i glesbygd, oavsett om det finns gott om sjéar och
vattendrag eller inte och oavsett vilka naturtyper eller arter som finns.

Forbuden i 7 kap.15 § Miljobalken galler inte byggande av allmén vég eller jarnvag enligt en faststélld vagplan
enligt vaglagen (1971:948) eller en faststélld jarnvagsplan enligt lagen (1995:1649) om byggande av jarnvag.
Mot bakgrund till det undantaget provas inte strandskydd i denna arbetsplan.

4.9 Kollektivtrafik / Oskyddade trafikanter

49.1 Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken bestar bland annat av den regionala busslinjetrafiken vilken utgar fran busstationen vid
stadshuset i centrala Kiruna. Transporter av bussgods kombineras med persontransporter. Mest frekventa
linjer &r Kiruna busstation och busslinjer dsterut. Utbyggnaden av vag E10 i nytt lage innebar inte att nya
busslinjer kommer till och krav pa nya busshallplatser. Daremot kommer den regionala fjarrtrafiken att
utnyttja den nya strackningen for trafik vaster och dsterut. Planer finns pa nya bostadsomraden vid
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Karhuniemi och Lokstallarna som kan innebdra ett behov av nya busshallplatser, kompletteras nar
bostadsomradet ar utbyggt. Nar ett temporéart Resecentrum anlaggs vid Lokstallarna kravs inte
kompletterande busshallplatser utan i det skedet kommer formodligen bussen att ga in pd Resecentrumet.
Nuvarande busshallplats i Karhuniemi utgar. Ny lokalisering av busshallplats kommer att utredas i samrad
med kiruna kommun och Lé&nstrafiken.

4.9.2  Gang- och cykeltrafik

Nuvarande gang- och cykelvag langs Tuolluvaaravagen mot Malmvagen kommer inte att kunna nyttjas
utifran den utformning den har idag. Trafikverket kommer att invanta tills stadsplaneringen kommit langre
fram och méalpunkterna definierats. Inga nya gang- och cykelvagar finns darfor med i denna arbetsplan.
Gang- och cykelvégar i 6vrigt vid Tuolluvaara anpassas till den nya vagutformningen for ny vag E10.

Pa ett stalle pa Sandsstensberget dar ny vag E10 kommer i konflikt med befintlig gangstig kravs en
omléggning av gangstigen pé en stracka av ca 100 meter.

Ovrig utbyggnad av gang- och cykelvagnatet langs vag E10 ar inte aktuellt i nulaget.
4.10  Broar och andra byggnadsverk

Totalt anlaggs fem passager langs stréckan.
Bro dver Kurravaara vagen Km 2/625.

Brotyp: Spannarmerad balkrambro. Bro bredd 10,5 m fri 8ppning under bron ca 36.5 m.
Fri héjd=> 4,7 m for underliggande Kurravaaravagen och servicevdg samt > 4,0 m, fritt utrymme for
passerande skoterspar.

Friluftsport 6ver skidspar (Jagarspéret) Km 3/035.
Brotyp: Plattrambro. Bro bredd 10,5 m, fri 6ppning under bron min 6.0 m
Fri hojd= for korsande skidspar jagarspéret > 4,0 m.

Bro Gver ravin och skidspar Km 3/950.
Brotyp: Samverkansbro i fyra spann 48+60+60+48 Brobalk av stal och farbana av betong.
Bro bredd 10,5 m Fri héjd=4-17 m.

Bro 6ver dalgang och skidspar Km 4/470.
Brotyp: Samverkansbro i tre spann 28,5+35+28,5 Brobalk av stal och farbana av betong.
Bro bredd 10,5 m Fri héjd=4-10 m.

Bro Gver vag till snotipp och skoterspar Km 5/043.

Brotyp: Plattrambro. Bro bredd 10,5 m, fri ppning under bron ca 25 m.

Fri hojd for underliggande korsande Snétippsvagen >4.7 m samt > 4,0 m, fritt utrymme for passerande
skoterspar.

411  Skadeforebyggande atgarder

I miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) anges forutsattningar, atgarder och konsekvenser for arbetsplanens
genomforande generellt. Nedan anges de skadeférebyggande atgarder som ingdr i arbetsplanen och i detalj ar
de atergivna i sarskild bilaga skadeforebyggande atgarder, se dven Konsekvenser av vagforslaget som finns
beskrivna under kap 6.
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4.11.1 Barriareffekter

Forutsattningar

Nuvarande dragning av vag E10, nollalternativet, gar séder om Kiruna stadskarna och norr om bo-
stadsomradet Lombolo. Vagen har en hastighetsbegransning av 70 km/h och ar 12 km lang, férutom vissa
korta strackor till exempel vid cirkulationerna, &r det 50 km/h hastighetsbegrénsning. Utbyggnads-
alternativet innebar att vagen dras norr om staden. Nybyggnation innebér att barriareffekter uppstar, med
paverkan pa olika verksamheter samt miljGer.

Végforslaget

Vagen anpassas sa langt det &r mojligt till landskapet och terrang, bankhojder halls s& l1dga som mojligt och
slanter utfors flacka, i lutning 1:4. Passage for spar och leder anlaggs som passage under vagen.

For miljoaspekterna trafiksédkerhet och barriareffekter bygger miljokonsekvensbeddmningen pa Nybyggnad
och forbattring. Effektkatalog, VVagverket, publikation 2009:151 samt Trafikverkets berdkningsmodell lill-
Eva. Projektmalet om en halsosam milj6 for de som vistas i Kiruna har ocksa varit vagledande for arbetet.

Effekter av utbyggnadsalternativet

Utbyggnadsalternativet ar kortare till sin strackning &n nollalternativet, vilket inneb&r minskad exponering
for fordon pa vagen och darmed minskad olycksrisk. Uthyggnadsalternativet innebar hogre vagstandard &n
nollalternativet, vilket i sig inneb&ar minskad olycksrisk. Utbyggnadsalternativet medfor en viss
barriarpaverkan da vagen kommer utgéra en barriar mellan staden och naturen norr om Kiruna.

Inarbetade atgarder

Vagens lokalisering begransar den tidigare mojligheten att fritt vistas i omradet, nar det galler natur- och
kulturmiljo, landskap, rekreation och fritid, mark och vatten, trafiksékerhet, vibrationer, buller och farligt
gods.

Av figurerna 4.6 och 5.13 fran MKB &r bror och andra passager atergivna och som ska mildra atgarderna rent
fysiskt nar det galler barriarpaverkan, trummor anordnas for att medge genomslapp av dagvatten och
fungera som passager for mindre djur.”

4.11.2 Buller

Forutsattningar

I omrédet dar ny vag E10 planeras kommer vagtrafik pa vag E10 dominera som ljudkalla. Lokstallsomradet i
nordvastra Kiruna kommer forutom vagtrafikbuller fran vag E10 paverkas av spartrafikbuller fran jarnvag.
Tuolluvaara i 6stra Kiruna kommer forutom vagtrafikbuller fran vag E10 paverkas av flygtrafikbuller fran
Kiruna flygplats. I buller-PM:et diskuteras aven vagtrafikbuller mer ingéende.

Vagtrafikbuller har berdknats med avseende pa framtida végtrafik pa planerad vag E10. Externt
industribuller fran omkringliggande verksamheter bedéms inte bidra till ljudnivan i narliggande
bostadsomraden.

For att ge en helhetsbild av bullersituationen i omradet runt planerad vag E10 bor buller fran vag-, spar och
flygtrafik beaktas. Det finns dock ingen vedertagen metod att samrakna bullernivaer fran dessa
trafikbullerkallor samtidigt. Teoretiskt gar det att lagga samman de olika ljudnivderna men bullerkéllornas
frekvensinnehall varierar och olika riktvarden galler for olika trafikslag. Darfor far man istallet gora en
beddémning av den totala bullerbelastningen i omradet utifran respektive trafikslags ljudnivaer.
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For planerad vag E10 har foljande framtida trafikuppgifter antagits mellan sektion 0/000 och sektion 0/250:
e  Trafikmangd (ADT) 7 400 f/d
e 14 % andel tung trafik
e  Hastighet 80 km/h

For planerad vég E10 har foljande framtida trafikuppgifter antagits mellan sektion 0/250 och sektion 6/920:

e  Trafikmangd (ADT) 8 000 f/d

o 14 % andel tung trafik

e  Hastighet 80 km/h
For planerad végstracka (Gamla Lombololeden) som sammanlénkar planerad vag E10 med planerad vég 870
har féljande framtida trafikuppgifter antagits:

e  Trafikméangd (ADT) 2 291 f/d

o 38 % andel tung trafik

e  Hastighet 70 km/h
Nedan sammanfattas de av Riksdagen antagna riktvardena for vag- och spartrafikbuller som bor tillampas
vid nybyggnad eller vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur, samt vid nybyggnad av bostéder
(Infrastrukturpropositionen 1996/97:53). Fér ombyggnad av trafikinfrastruktur géller dven att i de fall

utomhusriktvardena inte kan minskas med tekniskt méjliga och ekonomiskt rimliga atgarder ska
inriktningen vara att inomhusnivaerna inte éverskrids.

Foljande riktvarden galler for permanentbostéader, fritidsbostader, samt vardlokaler dar vardtagare vistas
under bostadsliknande férhallanden:

e 30 dBA ekvivalentniva inomhus

e  45dBA maximalniva inomhus nattetid kl. 22-06 (far dverskridas med hogst 10 dB hdgst 5 ggr/natt)

e  55dBA ekvivalentniva utomhus frifaltsvarde vid fasad

e 70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad (far 6verskridas hogst 5 ggr/timme dagtid)
Strax framfor en vanlig (reflekterande) husfasad uppkommer ljudreflexer i byggnaden. Dessa ljudreflexer
ger upphov till 3 dBA hogre ljudniva precis framfor fasaden. Utomhusriktvardena avser frifaltsvardet, vilket

ar ljudnivan utan inverkan av ljudreflexer i narstaende fasad, men inklusive reflexer fran omgivande
bebyggelse, skarmar mm.

Se PM-Trafikbuller for mer utférliga beskrivningar for berdkningsmodeller och andra forutséttningar.
Effekter av utbyggnadsalternativet

Vagtrafikbuller

Vag E10

Eftersom den planerade vag E10 kommer forldggas till stora delar i omraden dar det i nulaget inte finns
nagon biltrafik, eller annan pataglig bullerkalla, kommer ljudnivan i dessa omraden héjas markant om véigen
anlaggs. Pa de strackor dar befintlig och planerad vag E10 sammanfaller kommer ljudnivan dka pa grund av
vagtrafik pa planerad vag E10 eftersom hastigheten hojs och arsmedeldygnstrafiken okar.

Tre omraden berédknas fa ljudnivaer som éverstiger géllande riktvarden for vagtrafikbuller: Karhuniemi,
Lokstallsomradet och Fjéllgatan (Luossavaara). Aven tva fastigheter vid Tuolluvaara beraknas fa ljudnivaer
som Overstiger gallande riktvarden for trafikbuller. Riktvarde utomhus for véagtrafikbuller fér byggvaruhuset
(Lakkapaa) innehalls. Riktvarde inomhus for vagtrafikbuller bedéms ocksa innehallas for byggvaruhuset.
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Beraknade ljudnivaer for bostader redovisas i tabell 1i PM Buller.

Sammanléankning planerad vag E10 med planerad véag 870 (Gamla Lombololeden)

Den foreslagna vagstrackningen (Gamla Lombololeden) som sammanlénkar planerad vég E10 med planerad
vag 870 loper genom ett omrade dar inga bostader finns. Vaster om végen finns ett industriomrade. Oster om
vagen utbreder sig ett naturomrade utan bebyggelse. Riktvarden utomhus och inomhus for vagtrafikbuller
innehalls.

Inarbetade atgarder

For att sanka vagtrafikbullret finns ett antal bullerdtgarder att tillgripa. Bullerdampande atgarder som
reducerar ljudnivan savél utomhus som inomhus &r:

e  Bullerskyddsskérmar
e Bullervallar

e  Bullerddmpande asfalt
e  Sankning av hastighet

e  Omlaggning av trafik

Bullerdampande atgarder som enbart reducerar ljudnivan inomhus ar:
e  Tillaggsrutor pa befintligt fonster
e  FoOnsterbyte
e  Tillaggsisolering
e Inglasning av balkonger

I avsikt att reducera ljudnivaerna har atgarden bullerskyddsskarm samt fasadatgarder studerats for samtliga
fall. Bulleratgarder beror av dimensionerande ljudniva och mottagarhajd.

I detta fall har ekvivalent och maximal ljudniva har studerats pd 2 m och 5 m mottagarhojd. Framsta syftet
med bulleratgarder ar att reducera buller i markplan. Om enbart riktvarden i markplan ska innehallas kan
bullerskyddsskarmarna generellt sénkas.

Resultatet fran bullerberakningarna med bullerskyddsatgarder redovisas i tabell 1.

Bullerskyddsétgarder Karhuniemi

Bulleratgarder har studerats for situation da nuvarande infart till Karhuniemi stangs igen. Dimensionerande
ljudniva ar ekvivalent ljudniva och dimensionerande mottagarhdojd ar 5 m. For att inte nagot bostadshus ska
utsattas for bullernivaer som Gverstiger gallande riktvarden for buller maste en bullerskyddsskarm anlaggas
enligt foljande beskrivning med start fran Gster:

e 3 m fran vagkant norrut parallellt med vagen

e 302 m lang, absorberande, klass B3-skarm enligt SS-EN 1793-2
e  Borjan vid sektion 6/390 ca, slut vid sektion 6/690 ca

e  0-70 m: 3,3 m hdg ovan vagbana

e  70-148 m: 2,5 m hog ovan vagbana

e  148-302 m: 3,0 m hég ovan vagbana
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Bullerskyddsatgarder Lokstallsomrédet

Dimensionerande ljudniva ar ekvivalent ljudniva och dimensionerande mottagarhojd ar 5 m. For att inte
nagot bostadshus ska utsattas for bullernivaer som 6verstiger riktvarde 55 dBA ekvivalentljudniva bor en
bullerskyddsskarm anlaggas enligt foljande med start fran oster:

e 3 mfran vagkant séderut parallellt med vagen

e 217 mlang, absorberande, klass B3-skarm enligt SS-EN 1793-2
e  Borjan vid sektion 6/405 ca, slut vid sektion 6/620 ca

e  0-206 m: 4 m hog ovan vagbhana

e  206-217 m: 3 m hdg ovan vagbana (successiv nedtrappning)

Bullerskyddsétgarder Fjallgatan Luossavaara

Dimensionerande ljudniva ar ekvivalent ljudniva och dimensionerande mottagarhojd ar 5 m. For att inte
nagot bostadshus ska utsattas for bullernivaer som overstiger riktvarde 55 dBA ekvivalent ljudniva bor en
bullerskyddsskarm anlaggas enligt foljande med start fran oster:

e 3 mfran vagkant séderut parallellt med vagen
e 138 mlang, icke absorberande, klass B3-skarm enligt SS-EN 1793-2
e  Borjan vid sektion 4/540 ca, slut vid sektion 4/775 ca

e 2,5mhog ovan vagbana

Bullerskyddsétgarder Tuolluvaara

For fastighet Tuolluvaara 1:5 foreslas fasadatgéarder pa vastra fasaden och sédra gaveln i form av tétning av
befintliga rutor samt tillaggsrutor. Denna bulleratgard bedoms vara relevant for att innehalla riktvarde 30
dBA ekvivalent ljudniva inomhus. Dock spelar andra faktorer roll, som t ex yttervaggskonstruktion,
rumsstorlek, typ av rum o s v, for faktisk ljudniva inomhus.

For fastighet Tuolluvaara 1.6 foreslas en bullerskyddsskarm for uteplats, se planritning 101T0201 samt
kartbilaga 13 och 14 i PM buller, kompletterat med fasadatgéarder. Bullerskyddsskarmen anlaggs enligt
foljande:

e 11 mlang, icke absorberande, klass B3-skarm enligt SS-EN 1793-2

e  2mhdg ovan mark
Ovriga fasadatgarder bestar av tatning av befintliga rutor samt tillaggsrutor och/eller fonsterbyte. De fasader
som omfattas av fasadatgarderna ar:

e  Sodrafasaden, endast markplan

e Heladstragaveln

e  Vastragaveln, endast 6vre plan
Fasadatgarderna bedoms vara relevanta for att innehalla riktvarde 30 dBA ekvivalent ljudniva inomhus och

riktvarde 45 dBA maximal ljudniva inomhus nattetid (se dven kapitel 3.1.2). Dock spelar andra faktorer roll,
som t ex yttervaggskonstruktion, rumsstorlek, typ av rum o s v, for faktisk ljudniva inomhus.

Bullerskyddsétgarder for industriomrédet langs sammanlankningen av planerad vag E10 med planerad vig
870 (Gamla Lombololeden)

For eventuella kontor i industriomradet géller dimensionerande ljudniva enligt Vagverkets publikation
2001:88, Bullerskyddsatgarder — allméanna rad for Vagverket. Fasadatgarder kan bli aktuella for vissa hus.
Vaganordningar i form av bullerplank eller liknande framgar av ritningarna 10170209 — 10170210,
101T0213 -101T0214 samt enligt Teknikst PM — buller.

36(70)



Spartrafikbuller

Anlaggning av ny vag E10 paverkar inte spartrafiken pa jarnvagen.

Lokstallsomradet utsatts for buller fran tagtrafiken. Totalt berdknas 2 hus fa ekvivalenta ljudnivder som
dverstiger 60 dBA och 8 hus far ekvivalentnivaer mellan 55 och 60 dBA, se bilaga 7.

Vidare beraknas 10 hus (samtliga bostadshus mellan jarnvagen och befintlig E10) fa ljudnivaer som
overstiger 70 dBA maximal ljudniva, se bilaga 8. Godstag ger de hogsta maximala nivaerna.

Bullerskyddsatgarder ar de atgarder som behdver vidtas for att reducera den paverkan av buller fran
vagtrafiken som ny vag E10 medfar for omgivningen, bullernivaerna skall klara géllande riktvarden for
vagbuller. Buller fran tagtrafiken utfors i senare skede.

Flygtrafikbuller

Flygbullerutbredningen som behandlas i PM Trafikbuller, visar att i omrade Tuolluvaara, Ostra Kiruna,
overskrider idag riktvardet 55 dBA FBN ekvivalentniva utomhus, frifaltsvarde vid fasad och riktvarde 70
dBA maximalniva utomhus, frifaltsvarde vid fasad.

Inga bulleratgarder pa grund av anlaggning av ny vag E10 planeras.

Sammanlagd ljudnivé frén olika trafikslag

Lokstallsomradet kommer utsattas for buller fran bade vagtrafik och spartrafik. Dessa bullerkallor kraver var
for sig bulleratgarder och diskuteras i kapitel 7.2 i PM buller.

Aven om bulleratgarder for respektive bullerkalla gor att riktvarden inte dverstigs kommer den totala
ljudnivan i praktiken bli ndgot hdgre an vad de utforda bullerberdkningarna visar pa eftersom bullerkallorna
ibland verkar samtidigt. Dock kan den sammanlagda ljudnivan fran vag- och spartrafik inte kopplas till nagot
riktvarde eftersom bullerkallornas frekvensinnehall varierar och olika riktvarden galler for olika trafikslag.

4.11.3 Luftféroreningar

Bakgrund

Av PM Luftkvalitetsutredning véag E10 i Kiruna 2025 finns detaljerad redovisning éver nuvarande
forhallande av luftkvaliteten i centrala Kiruna och effekterna av en omlaggning av vag E10 till norr om
Kiruna. Det finns miljokvalitetsnormer (MKN) for luftféroreningar, vilka regleras av en férordning
(2001:527). Normerna ar i forsta hand avsedda att skydda befolkningen mot ohélsoeffekter och skall
uppfyllas pa platser dar manniskor regelbundet vistas. Det finns ett flertal miljokvalitetsnormer for olika
luftfororeningar. Utifran erfarenhet hur luftsituationen ser ut i Sverige kan det konstateras att det finns
endast tva luftféroreningar som ar aktuella att undersoka i sammanhanget och det ar kvavedioxid (NO2) och
partiklar som &r mindre &n 10 mikrometer (PM10).

Av miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) kapitel luftféroreningar finns redovisning utford i detalj samt i
tekniskt PM Luftkvalitet.

Forutsattningar

I foreliggande MKB har beréakning gjorts for luftféroreningen NO2 och PM10 utifran ett nollalternativ for
2020 och for ett utbyggnadsalternativ for ar 2020. Nollalternativet ar dagens utformning av vagarna genom
centrala Kiruna, men dar vag E10 ar uppraknat med ett trafikflode pa ca 10 % fran 2006.
Utbyggnadsalternativet &r den nya végstrackningen av vag E10 norr om Kiruna, vilket innebar minskade
floden genom centrala Kiruna. Redovisningen av beraknade partikel- och kvavedioxidhalter har gjorts i tva
omréden. Berdkningsomradet for nollalternativet ar de centrala delarna av Kiruna och berakningsomradet
for utbyggnadsalternativet ar precis norr om tatorten, dar planerad vag E10 gar narmast bebyggelsen. For
berékningarna har den internetbaserade SIMAIR-modellen anvénts for spridningsmodellering areellt.
Modellen &r framtagen for att utfora effektiva spridningsberakningar av luftféroreningarna och kunna
jamfora berdkningarna mot miljokvalitetsnormerna (MKN). Detaljerad information finns att tillga i PM
Luftkvalitet.

37(70)



Nollalternativet innebér att den befintliga vagen E10 fortsatter att ga genom centrala Kiruna. Man kan
konstatera att beréknade halter i centrala Kiruna blir mattliga om vag E10 fortfarande dras genom samhallet,
trots 6kade trafikfloden. Man kan rdkna med nagot forhéjda halter jamfort med dagens situation.
Sammantaget bedéms nollalternativet resultera i mattliga konsekvenser.

Effekter av utbyggnadsalternativet

Utbyggnadsalternativet innebér att vag E10 byggs norr om dagens Kiruna, se figur 4.11.3 Den nya végen
kommer att avlasta trafiken genom centrala Kiruna. I de berékningar som gjorts har det antagits ett

trafikflode pa 8 000 fordon per dygn, varav 14 % ar tung trafik. Berakningarna for arsmedelhalter har gjorts
for bade partiklar och kvavedioxid for berakningsomradet. De berédknade arsmedelhalterna ar mattliga. En
slutsats blir att berakningarna visar att det inte kommer att bli ndgot problem med luftkvaliteten ur
miljokvalitetsnorms hanseende for planerade vag E10 norr om Kiruna. Halterna understiger den nedre

utvarderingstréskeln for bade kvéavedioxid och partiklar. Inga atgarder aktuellt att utfora.
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4.11.4 Vibrationer

I miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) behandlas inte vibrationer eftersom aspekten inte bedéms vara
relevant for projektet. Inga atgarder ar planerade.

4.11.5 Naturmiljé

Forutsattningar

Omradet som berors av vagdragningen kan delas in i tre olika typer; stadsmiljo, vat- och skogsmarker.
Genom dessa skar &ven mindre vattendrag. Vagen kommer till stor del att passera i stadsndra miljo néra
Kiruna centralort. Dessa delar ar paverkade av tidigare gruvdrift vid Luossavaara och Tuollavaara samt av ett
sammanhéangande friluftsomrade med leder, stigar och motionsspar. Den andra naturtypen utgors av
vatmarker som ar vanligt forekommande i de laglanta omradena. Naringsforhallandena i vatmarkerna ar
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fattiga. I omradet norr om vag E10 och Kurravaaravagen, i jamnhojd med Tuolluvaara, finns myromraden
som klassas som "hoga naturvarden”. Dessa har i vatmarksinventeringen klassats som VMI 2, alltsd higa
naturvarden, se figur 4.11.5 Generellt har alla vatmarker ett skyddsvarde da de dels hyser speciella vaxt- och
djurarter men ocksa darfor att utdikning av vatmarker i Europa och Sverige periodvis har varit intensiv.
Skogsbiotopen varierar nagot beroende pa fuktighet, jordart och hojdlage. Pa fuktigare partier dominerar
gran vilken byts ut mot tall pd hoglanta torrare partier. Insprangt i barrskogen finns stérre eller mindre
partier av I6vskog vilken domineras av bjork. Vagen ligger inom omradet fjallnara skog vilken innebar att
sarskild hansyn bor iakttas vid atgarder som paverkar skogsbiotopen. Genom de olika naturtyperna skar
vattendraget Tuollujoki. Backen avvattnar sjon Bogdanofftjarn och en mindre tjarn vaster om denna. Den
flyter ut i sjon Tuollujérvi som ligger cirka 3 km norr om foreslagen vag E10. Backen &r sedan férbunden med
Luossajoki innan vattendraget nar Tornealv. Det aktuella omradet berdrs inte av riksintressen for naturvard.
Det finns inte heller nagra formellt skyddade omraden i form av Natura 2000, nationalparker eller
naturreservat inom den foreslagna végkoridoren.

Artskyddsforordningen anger bade de arter som skyddas genom EU:s fageldirektiv och art- och
habitatsdirektiv. Det omfattar &ven de arter som berérs av nationell eller regionala fridlysnings-
bestammelser. For iansprakstagande av miljoer dar skyddade arter finns kan dispens kravas fran
artskyddsforordningen. Av MKB:n framgar vilka arter som enligt uppgift fran artdatabanken ar hotade
och/eller kraver skydd genom artskyddsfoérordningen i Kirunaomradet.

Projektmalet om att ta storsta mojliga hansyn till naturmiljon i omradet, preciseringar for miljo-
kvalitetsmalen om myllrande vatmarker, levande sjéar och vattendrag samt levande skogar har varit
végledande for de kvaliteter som har bevarandevarde och utvecklingspotential.

Naturmiljon paverkas inte av nollalternativet.
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Figur 4.11.5 Naturvérden och vatmarksinventering inom omradet.
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Effekter av utbyggnadsalternativet

Nybyggnad av en stor vég ar ett betydande intrdng som dessutom skapar barrirer for vaxter och djurs
spridning och rorelse. Den nya vagen bedoms ha relativt liten inverkan da fa omraden med forhojda
naturvarden berdrs. Vagen kommer huvudsakligen att ga genom torra marker med lagvaxt skog.

Narheten till Tuollujoki bedoms inte paverka dess status. Utbyggnad av vag E10 kommer att bli en barriar for
faunan. Detta medfor ytterligare barridreffekt. De passager som kommer att sdttas upp for friluftslivet
kommer andock att kunna anvandas &ven av djur.

Ledningsarbeten och vagomlaggningar vid nya cirkulationen i Tuolluvaara och langs Malmvéagen kommer att
bli omfattande, inom omradet finns artrika vagkanter. Dessa kommer att paverkas under byggskedet.

Aven om atgarder vidtas for att forsoka klara av att aterskapa den miljo som dom idag vistas i ar det ej sakert
att det lyckas.

Inarbetade miljéatgarder

Anpassning av vagen har gjorts for att minimera intrdng i vdtmarks- och vattenmiljoer. Dikning och
slantarbeten, vid artrika vagkanter ska om mojligt ske sa att vagkantsvarden kan bevaras och forutsattningar
for den bevarandevarda vaxtligheten fortlever. Artrika vagkanter som berdrs av utbyggnaden av ny vag E10
vid Toullavaara och langs Malmvagen behdver tas om hand och laggas i sarskilt upplag. Jordmassorna maste
hanteras pa ett sddant satt att ny etablering &r majlig. 1 samband med att aterstillning av sidoomradena
utfors aterlaggs jordmassorna pa motsvarande stallen som det tidigare fanns "artrika vagkanter” Samrad med
lansstyrelsen hélls angdende arter med skydd enligt artskyddsférordningen som kan berdras av utbyggnaden.

Paverkan pé orérd natur / Ekologiska samband

Ett flertal paverkansfaktorer avseende djur och arter samt pa natur beddms kunna uppsta vid anlaggning av
ny vag E10 genom Kiruna. Barriarpaverkan beskriver den minskade rorelsefrinet som individerna (av ngon
djurart) direkt kan uppleva av en vag eller jarnvag. Paverkan kan matas i form av andrat beteende. Eftersom
storning och trafikdod &r faktorer som bidrar till den samlade barridren utgdr dven t.ex. trafikbullret och
sjalva olyckorna paverkansfaktorer.

Effekter av utbyggnadsalternativet

Barridreffekter ar de avtryck som paverkan satter pa individers mojlighet att Gverleva och fortplanta sig. Det
kan handla om att individerna inte kommer &t nédvandiga resurser (t.ex. foda och skydd), inte kan etablera
sig i nya omraden, inte hitta partners, far forsamrad fertilitet eller 6kad dodlighetsrisk. Beroende pa artens
livslangd och foérokningstakt kan det drdja innan effekterna blir métbara.

Inarbetade miljéatgarder

Generellt ska de anvisningar och rekommendationer foljas for utférande av vattenférande passager/diken
vid forlaggning av trummor genom véagkroppen. Vattenlinjen far inte bli bruten med anledning av att
organismer och fisk- samt andra mindre djurarter ska kunna vandra obehindrat, likasa att trummors storlek
ska vara tillrécklig for att kunna utfora en avsats for andra djurarter inne i trumman. Féreslagna trummor
finns atergivna pa planritningarna och i bilaga "Skadeforebyggande atgarder”.

4.11.6  Kulturmiljo

Forutsattningar

Kiruna tatort med omgivningar &r préglad av gruvbrytningen vid Kirunavaara, Luossavaara och Tuolluvaara.
Stadsplanen for Kiruna antogs ar 1900 av Kungligt Majestat och detta anses vara tidpunkten nar Kiruna
bildades. Malmbrytning och bearbetning har férekommit i omradet sedan 1600-talet. Samer har anvant
omrédet sedan 1ang tid tillbaka och fornlamningar visar att manniskor fanns i omradet redan for 6000 ar
sedan. Vid Torneélvens strand, 17 km séder om Kiruna, fanns samhallen redan ar 1607 da Jukkasjarvi kyrka
byggdes. LKAB:s forsta disponent Hjalmar Lundbohm réknas som stadens grundare. Lundbohm var geolog
med ett starkt kulturellt intresse och han ville géra Kiruna till ett mdnstersamhalle och man tog hjélp av
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Sveriges fraimsta experter inom arkitektur och samhéallsplanering. En av dem var stadsplaneraren Per-Olov
Hallman som gav Kiruna landets forsta klimatanpassade stadsplan. Av MKB:n framgar detaljerad
information om projektets paverkan dels i nollalternativet som utbyggnadsalternativ. Kiruna ar klassat som
riksintresse for kulturmiljovard, pa grund av stadsmiljons och industrilandskapets framvaxt under ngot mer
an 100 ar. Det finns flera olika uttryck for riksintresset, bland annat ett flertal arkitektoniskt vardefulla
byggnader fréan olika tider och en stadsplan som préaglas av ett brutet och terranganpassat gatunat med flera
torg. En viktig del i riksintresset ar stadsplanens anpassning till Bolagsomradet tillh6rigt LKAB, som byggdes
efter en separat plan. Andra uttryck for riksintresset &r gruvdriftens miljéer. Den ena &r Luossavaara som
praglas av aldre och numera 6vergiven gruvdrift. Den andra ar Kirunavaara som praglas av den pagaende
gruvdriften, en tredje miljo, Tuolluvaara dar det finns ytterligare industriell drift.

Den arkeologiska utredningen (Norrbottens Museum 2006), har registrerat nagra 6vriga kulturlamningar i
omrédet for vagforslaget. Inga fasta fornlamningar, som har ett starkare skydd, finns i omradet. Strax norr
om véglinjen, vid golfbanan, finns tre blackningar och en bit fram, séder om véglinjen, finns ytterligare en
blackning. Den narmsta av dessa lamningar ligger cirka 100 m fran vaglinjen. Vid Kurravaaravagen och norr
om Bogdanofftjarnen finns ytterligare bldckningar och en barktakt.

Naturresurslagen och miljobalken ska skydda kulturhistoriskt sarskilt utvarderade miljéer mot atgarder som
patagligt kan skada kulturmiljon. Bedémningsgrunderna for de arkeologiska fragorna ar att sa ldngt som moj-
ligt utga fran deras sammanhang och deras kanda egenskaper. Ett viktigt mal ar att planera vagarna sa att de
kulturhistoriska sambanden och strukturerna bevaras i riksintresset och om majligt forstarks. Ett annat mal
ar att planera vagar sa att vardefulla byggnader, fornlamningsmiljoer, enskilda fornlamningar och andra
vardefulla kulturlamningar bevaras i s& stor utstrackning som méjligt, i synnerhet sddana som kan bedémas
som mycket vardefulla.

Effekter av utbyggnadsalternativet

Vagens foreslagna dragning paverkar i viss man riksintresset i det avseendet att Tuolluvaaras
gruvindustribyggnader tydliggors och blir en del av infarten till Kiruna fran soder. Vid Luossavaara skar
véagen av sambandet mellan staden och gruvan. Den enda kvarvarande byggnaden fran gruvepoken ar kom-
pressorstationen som hamnar pa ett avstand till vaglinjen pa 15 m. Den foreslagna vaglinjen inkraktar inte pa
nagra fornlamningar eller 6vriga kulturlamningar. Ovriga kulturlamningar &r framst barktakter och
blackningar vilka aterfinns pé storre tallar. Dessa kan passeras utan paverkan. Ovriga effekter pa
riksintresset ar sma, inga utpekade byggnader av riksintresse berors av vagen.

Inarbetade atgarder

Vagens strackning har lagts sa att alla kulturlamningarna, barktakter och blackningar, lamnas opaverkade.
Etableringsytor och upplagsomraden har placerats sd att intrdnget pa kulturmilj6er blir sa litet som méjligt.
Rastplats har lokaliserats vid Luossavaara for att ta tillvara utblicken mot staden och gruvmiljéerna.

4.11.7 Landskap/Gestaltning

For vag E10 har uppréttas ett separat gestaltningsprogram. Detaljerad information finns att tillga i PM
Gestaltning.
Malet for denna arbetsplan ar att:

e  Den barriarverkan som vag E10 skapar, visuellt och fysiskt, minimeras i mojligaste man genom
med god anpassning till landskapets karaktér och vél placerade passager.

o  passager for korsande friluftsstrak-, spar och stigar utformas s att de upplevs som attraktiva och
trygga med god genomsikt.

e V&g E10 utformas pa ett sddant satt att trafikanter latt kan orientera sig i forhallande till staden.
Detta sker genom medveten utformning av utblickar fran vagen mot stad och landskap samt mot
tydligt igenkannbara landmarken.
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e  cirkulationsplatser i 6ster och i vaster ges en stadsméssighet med omsorg i detaljer.
cirkulationsplatsen i dster utformas med hansyn till att den utgor entré till staden.

e Ingrepp i fjallskogen minimeras i mojligaste man.

e  Detvalangabroarnai friluftsomradet vid Matojarvi utformas med hag arkitektonisk kvalitet och
god design.

e  Véagens sidoomraden utformning ska anpassas till omkringliggande terrang och vegetation.

o  bullerskarmar langs vagen utformas pa ett sddant satt att de inte skapar en visuell barriar.

Den nya vagen kommer att anpassas till det omgivande landskapet och befintlig vegetation kommer att i
mojligaste man bevaras, sarskilt befintliga trad nara vagen men utan for sakerhetszonen. For att fa ett
naturligare utseende pé vagens slanter kommer den avbanade ytjorden att aterforas dar vagen gar igenom
skogsmark. Pa detta satt aterkommer den naturliga vegetationen och slanterna smélta in i landskapet.

Bankar

Vagbankar gors laga, ca 2 m, forutom vid portar/ broar dar bankhojden vaxer till ca 5 m. Bankslanter utfors
med flack lutning, lutning 1:4 dar det ej &r vagracke.

Dar slantlutningen varierar mellan 1:2 — 1:4, och tacks med avbaningsmassor fran platsen. Avbaningsmassor i
vagomradet tas till vara och laggs upp separat pa upplagsytor for att senare anvandas till slantbekladand och
aterstallning av t.ex. etablerings-och upplagsytor.

Bankar i Gruvlandskap Tuollavaara
For att undvika grundvattenpaverkan laggs vagen pa del av strackan 6ver de gamla dammarna.
slanterna gors flacka med slantlutning, 1:4.

Bankar i Fjallskogen

Bankar i skogsmark utformas i normalfallet enligt normalsektion med 1:4 lutning..

I anslutning till korsningen med Kurravaaravagen gar den nya vagen pa en hég bank. Vagen forses med
vagracken da hojdskillnaden ar stor. slanterna gors branta, i lutning 1:2, for att begransa ingreppen i
fjallskogen. For att fa ett naturligare utseende pa slanterna och fa dessa att smalta in i landskapet técks
slanterna med tillvaratagna avbaningsmassor fran vaglinjen.

Bankars utformning anpassas till landskapet. For att begransa ingrepp och utbredning kan dessa utformas
som murar i exponerade lagen.

Skarningar.

Jordskéarningar

Jordskarningar utformas med konstant bredd sa langt det a&r méjligt med en stérsta lutning pa 1:2.
slantkrénet bor om majligt anpassas till naturliga terrangformer for att skapa harmoniska 6vergangar
mellan paverkad och icke péverkad mark. Slantkronet utformas med stor radie for att slanten ska fa en
naturlig form. Om skarningar kraver erosionsskydd tacks dessa med avbaningsmassor fran platsen, vilket
géller skarningar i skogsmark.

Bergskarningar

Vagobjektet kommer att innefatta bergsskarningar pa ett flertal stallen langs strackan; pa Sandstensbergets
sluttning och éster om Petsamo.

En generell princip ar att dra in bergsskarningarna, se sektioner 5.3.- 5.4 i gestaltningsprogramet., dels for att
slippa anlagga racken mot berget och dels for att skapa en mjuk évergang mellan vig och berg. Zonen mellan
berget och vagen tacks med avbaningsmassor fran vaglinjen.

I skarningen pa Sandstensberget visas tva olika principsektioner, se figur 5:3. och 5.4.i gestaltningsprogramet
Den forsta sektionen, figur 5.3., visar fallet om berget inte ar av den beskaffenheten att det gar att stalla i en

brant lutning; omfattningen av s.k. rosberg ar okand. Den andra sektionen, figur 5.4., visar fallet om berget &r
fast och gar att stalla i en brant lutning, 10:1-5:1, vilket ar 6nskvért. Ingrepp i naturmarken pa sandstensberget
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kan da minimeras. | bygghandlingsskedet kommer bergets status kontrolleras for att se vilken lutning som ar
mojlig.

Skarningar i grabergsterrass

Dar den nya vagen gar fram i gruvlandskapet, Gver grabergsterrassserna pa Luossavaaras sluttning, utformas
skérningsslanterna i vdgens narhet i terrasser. slanterna grongors. se gestaltningsprogram figur 5.5. och i
kapitel 6. platsspecifika gestaltningsatgarder”.

Broar och portar

Arbetsplanen omfattar fem stycken broar. | det stora sammanhangande friluftsomradet norr om staden vid
Matojarvi passerar vagen pa bro éver tva raviner. Dessa broar skiljer sig fran évriga genom sin langd och hojd
ca 200 m respektive ca 100 m och 23 m respektive 9 m éver landskapet. Brolsningar som medger passager
for spar och leder under broarna. Ovriga broar utgors av bro éver korsande vagar, Kurravaaravagen och vag
till snotippen vid Luossavaara samt passage for korsande skidspéar vid Varggropen.

Broar vid Matojarvi och Petsamo

De tva langa broarna exponeras tydligt for méanniskor som vistas i friluftsomradet. broarna utformas med hég
arkitektonisk kvalietet och god design. Lamplig brotyp ar en samverkansbro, ladbalk av stal med
samverkande farbana av betong. Broarna utformas pa ett medvetet sitt till att bli nya landmarken. Brons
kanter och undersida ljussatts.

Bro 6ver korsande vag

Arbetsplanen omfattar tva broar 6ver korsande vag, dels 6ver Kurravaaravagen och dels dver vagen till
snétippen, (snétippsvagen). Broarna utfors 6ppna med god genomsikt av trygghets- och trafiksdkerhetsskal
och for en positiv upplevelse av landskapet. passagerna ljusséatts med indirekt belysning. broarna férses med
stdnkskydd.

Lamplig brotyper &r en balkrambro 6ver Kurravaaravigen och plattrambro i betong 6ver snétippsvéagen.

Port for korsande skidspar

Den nya végen korsar befintliga skidspar, nordést om Varggropen. En passage byggs i form av en bro/port, i
ett lage dar goda forutsattningar finns i form av en naturlig dalgang. 6ppningen for porten ar min 6 meter
bred och den fria hdjden &r ca 4 meter. Pistmaskiner ska kunna trafikera denna. lamplig brotyp &r en
plattramsbro i betong med raka vingar langs dverliggande vég,

Belysning
Eftersom samtliga portar/broar, som behandlas har, &r viktiga passager for det rorliga fluftslivet ska de
ljussattas. belysningen ska vara indirekt, dvs vaggar och undersida ska belysas.

Cirkulationer

Langs den nya vagen planeras 2 st cirkulationsplatser; i métet med staden i 6ster vid Tuollavaara, "Entré dst”
och i véaster samt Luossavaara, strax vaster om Karhuniemi.

Cirkulationsplatserna &r beldgna i ett stadsndara sammanhang varfor de bér dgnas stor omsorg. generellt for
samtliga cirkulationsplatser &r att de ska:

e bidratill hog trafiksékerhet

e  geuttryck for platsens betydelse

e varaljussatta
Rondellens ytterkant
Rondellernas ytterkant markeras med en fasad granitkansten och innanfér denna en yta bestaende av
smagatsten, som satts i lutning 1:10. Den hardgjorda ytan avslutas mot den inre grona delen med en
granitkansten, som satts med Gverkant i nivd med gatstensytan. Den nedfallda kantstenen stabiliserar

gatstensytan och gor att den béattre klarar eventuella pakérningar. Den yttre ramen i rondeller > 30 meter i
diameter, vilket galler bada rondellerna, utformas med en hardgjord ytterkant som &r 5 meter bred.
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Den inre cirkeln
Rondellens inre cirkel ges en svag valvd form for att bli synlig for trafikanten, lutning 1:20, eller vad som ar
lampligt for platsen.

Cirkulationsplatsens belysning

Ostra cirkulationsplatsen belyses med funktionsbelysning i cirkulationsplatsens ytterkant. Rondellen
ljussatts med ljuspelare, se illustrationer i gestaltningsprogram. ljussattningen anpassas till den inre ytans
gestaltning. belysningen ska vara icke blandande.

Vastra cirkulationsplatsen belyses med funktionsbelysning i cirkulationsplatsens ytterkant.

Rondellen ljussatts med hjalp av armaturer i marken, dolda av cortenkanterna.

For mer information se gestaltningsprogrammet kap 6.

Aterstallande av mark dar del av vag utgar

Omgivningarna kring cirkulationsplatsen vid Entré ost kan forslagsvis utformas som planteringar pa vall som
avgransar mot myrlandskapet i séder. Vallen utgor gransen mellan den skotta parkmarken i
cirkulationsplatsen och naturmarken. Vallen planteras med ungbjérkar av ratt ursprung. Belysningspunkter
bland bjérkarna beskriver vallen vintertid.

Bullerskarmar

Bullerskarmar langs vagen utformas antingen som tat skarm med absorbent eller som genomskinlig pa ett
sadant satt att de inte skapar en visuell barriar.

Diken

Vagens sidoomraden anpassas efter omgivande karaktar. Diken utformas med skélform enligt normalsektion.
Trumoppningar ska snedskéras eller forses med trumdga istéllet for rak &nde. Brunnar placeras med
brunnslocket i nivd med omgivande mark.

Terrangmodulering

Utgangspunkten ar att den nya vagen ska kannas val forankrad i terrangen och upplevas ligga i niva med
omgivande mark. Forutom en medveten bearbetning av végslanter och skarningar ar det viktigt att befintlig
mark anpassas till den foreslagna vagens profil for att skapa mjuka naturliga 6vergangar. lagpunkter och
sankor som bildas mellan nya vigbankar och anslutande vagar/gator skall terrangmodelleras likval som det
motsatta att onaturliga "kullar” bildas mellan véagar.Vid schakter formas och anpassas dessa sa att det
upplevs som naturliga markformationer.

4.11.8 Rekreation och friluftsliv

Forutsattningar

Omraden runt Kiruna som &r klassade som riksintresse for friluftsliv sammanfaller i stort med
riksintresseomradet for naturmiljo. Utbyggnadsforslaget, ny vag E10, ligger inte i ndgon av dessa
riksintresseomraden for friluftliv eller naturmilj6. Daremot berdr den aktuella vagdragningen omraden som
nyttjas for rekreation och friluftsliv, se figur 2.1.5.1 Staden omges i norr av sammanhéngande grén- och
naturomraden som nyttjas flitigt under hela aret. Fran Bogdanofftjarn rinner backen Tuollujoki. | omradet
finns belysta motionsstrak, se bild 4:11.8. Skoterleder finns inom det aktuella omradet. En intressegrupp ar
tillsatt for att i samforstand ta fram losningar for spar och leder inom friluftsomradet.

44(70)



BETECKNINGAR

BEFINTLIGA SKIDSPAR/SKOTERLEDER/FRLUFTSLEDER

NYA SKIDSPAR/SKOTERLEDER/FRLUFTSLEDER
Bild 4.11.8 Forslag till omlaggning av spar och leder

Inarbetade atgarder

Passager for motionsspar och skoterspar anlaggs. Friluftsomradet ombildas med bland annat omdragning av
spar och leder. Ombildning ska ske i samrad med berorda. Det ska i fortsattningen vara mojligt att preparera
sparen med pistmaskin. Befintliga skoterspar ges nya passager under vagen. Upplevelse av buller fran trafik
mildras om bullerkallan gérs mindre synlig. Det ar darfor viktigt att behalla befintlig skog i sa stor omfattning
som mojligt.

4.11.9 Mark- och vattenféroreningar

Forutsattningar

Tre stora markomraden kan sarskiljas utifran markens beskaffenhet langs den nya vag E10:s strackning. Fran
ost till vast passerar strackningen vastra delen av Tuolluvaara industriomrade, ett stort skogsomrade nordost
om Kiruna samt det gamla industriomradet vid foten av Luossavaara. Skogsomradet anvands for
friluftsindamal men har inte exploaterats i 6vrigt. Séder om foreslagen véaglinje finns en skidskyttebana.
Eventuella fororeningar fran denna verksamhet bedoms inte paverka vagprojektet da den ligger ca 150 m
fran véagen. Risken for att patraffa markféroreningar bedéms generellt som Iag. Vid de tva industriomradena
har daremot olika typer av verksamheter bedrivits vilka kan ha gett upphov till féroreningar. Vid
Tuolluvaara passerar vagen nara ndgra av de industrier som finns ldngs Linbanevégen. Industrierna som ar
aktuella &r Metso maleri, ett asfaltverk, en betongfabrik samt sandmagasinet fran Tuolluvaara gruvan.
Tyrens genomforde en miljogeoteknisk undersokning av omradet under 2011. Nagra prover togs i anslutning
till vdgen strackning (Tyrens 2011). Tyrens undersokning kan sammanfattas enligt féljande:

Betongfabriken: Trarester som patraffades (vilket ar ett typiskt exempel for avfall som inte ar relaterat till
varsamheten men anda kan ha dumpats i omradet). Omradet berdrs av vagen.

Sandsmagasinet: Forhojda halter av kobolt och arsenik har patraffats. Den underliggande torven, i botten pa
magasinet, har visat sig binda olika metaller. Torven ligger pa ca 3,5-4 meters djup och kommer inte att
behova schaktas. Halterna i sanden bedoémdes generellt som laga. Materialet i dammen klassades som lerig
siltig fyllning.
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Metso gummihantering och LKAB:mekaniska maleri: Dar har férhojda halter av kobolt och koppar
patraffats medan inga petroleumprodukter hittades. Vagen korsar inte direkt fastigheten men en mindre tipp
som kan urskiljas utifran flygbilder kan behtva schaktas.

Asfaltverket: Lukt av formodade organiska foreningar har rapporterats och petroleumprodukter fran asfalt,
det vill saga PAH har patraffats. Fyra prover ar tagna i anslutning till vag E10:s stickning men fastigheten
kommer troligtvis inte att korsas. En kompletterande provtagning genomférdes 2012 av Rambdéll i samband
med att markens geotekniska egenskaper undersoktes 1angs den féreslagna strackningen (Rambdoll 2012).
Rambolls provtagning bekréaftar resultaten fran Tyrens, det vill sdga att halterna i anrikningssanden generellt
ar laga. Torvlagret visar forhojda halter av metaller. Svavelhalten i sanden ligger i storleksordning 100-400
mg/kg.

Vid foten av Luossavara finns kvarlamningar fran ett gammalt gruvomrade. Delar av omradet som vagen
passerar har sanerats pa grund av oljeféroreningar. Saneringen genomférdes under 2012 och ingen
slutrapport finns i nulaget att tillga. Industriomradena som korsas av vagen bedéms ha paverkats av de
verksamheterna som bedrivits. Halterna som péatraffats vid Tuolluvaara bedéms generellt som laga och
foranleder inget saneringsbehov. Omradet vid Luossavaara beddms som sanerad efter arets insatser. Dock
kan det e] uteslutas att man fortfarande kan patraffa fororeningar i omradet.

Inarbetade atgarder

Tuolluvaara omradet har provtagits med avseende pé féroreningar. Resultaten visar inte pa
fororeningshalter i det aktuella omradet som foranleder en sanering av marken infor byggande av vag. De
underliggande massorna gors odtkomliga i och med att vagen anlaggs. Om okanda mindre foreningar
(dumpade lass med férorenade massor, tunnor eller dylikt) forekommer och missats i de olika miljétekniska
undersokningar, kommer utbyggnadsalternativet att gora dessa oatkomliga for eventuella framtida
saneringar. | samband med byggande av vagen ska man darfor vara uppméarksam pa tecken pa fororeningar.
Schaktade jordmassor bor undersikas eller analyseras innan de kan ateranvandas fritt.

En rapport om saneringen av Luossavaaraomradet vantas under narmaste tiden. Utifran slutsatserna fran
denna rapport kan kompletterande undersokningar behdvas for att sékerstélla att strackan inte &r férorenad.

Atgarder som &r berérda och tergivet under pkt 2.1.4 bebyggelse och markanvéandning regleras sérskilt.

Upplag och masshantering

I anslutning till vagen planeras for tre upplagsomraden. De tva storsta omradena placeras vid Loussavaara
och Kurravaaravagen och ar ca 30 000 kvm vardera. Det mindre upplagsomradet placeras vid Tuolluvaara
och har en yta av 20 000 kvm. Med en upplagshéjd av max 3-4 m beréknas den totala mdngden som kan
lagras pa ytorna uppga till ca 240 000 kbm. Upplagen ska vara tillfalliga och inga upplagsmassor ska lamnas
kvar efter det att vagen ar byggd. Upplagen anlaggs pa gammal industrimark vid Tuolluvaara och
Luossavaara. Vid Kurravaaravagen tas skogsmark i ansprak. Upplags- och etableringsytornas placering
framgar av figur 4.11.8 Upplagsomradet aterstalls sa langt som mojligt efter avslutad byggnation. Vid
anladggandet av vagen beréknas 440 000 kbm att grévas upp. Av dessa massor ar det ca 230 000 kbm som
kommer att ateranvandas i linjen som fyllnadsmassor och ca 13 000 kbm kommer att ateranvandas fran
bergsschakten. Av de massor som inte kan ateranviandas, ca 170 000 kbm, ska insatser vidtas for att dessa
massor ska ateranvandas inom kommunen. Avbaningsmassor/vegetationsavtackning har en volym av 37 000
kbm och laggs upp pa separata delar av upplagen for att teranvandas som slantbekladnad. Torvmassor och
andra massor som &ar olampliga att anvanda som konstruktionsmaterial, ca 20 000 kbm, laggs ocksa upp
separat och ateranvands i mojligaste méan som bland annat slantbekladnad. Endast massor som uppkommer
inom arbets-planeomradet kommer att mellanlagras. Material som tas in for att bygga vagen, ca 320 000
kbm, kors direkt ut till vaglinjen.
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4.11.10 Farligt gods

Transport av farligt god och risk fér olyckor med farligt gods

Forutsattningar

Farligt gods ar ett samlingsbegrepp for &mnen och féremal som vid olycka under transport kan resultera i
stora konsekvenser for manniska, natur och egendom. Hantering av farligt gods regleras i det Europa-
gemensamma regelverket ADR och delas in i olika klasser beroende pa dess egenskaper, se tabell 4.11.10.

ADR-klass Amne Vig
Klass 1 Explosiva dmnen och féremal 0.9 %
Klass 2 Gaser 12.0 %
Klass 3 Brandfarliga vatskor 76.9 %
Klass 4 Brandfarliga fasta dmnen 0.9%
Klass 5 Oxiderande amnen och organiska peroxider 1.2 %
Klass 6 Giftiga amnen 0.6 %
Klass 7 Radioaktiva amnen 0.1%
Klass 8 Fratande dmnen 7.2%
Klass 9 Ovriga farliga imnen och foremal 0.3 %
Tabell 4.11.10

Ett av de effektivaste satten att hantera riskerna med transporter av farligt gods i samhéllsbyggnads-

processen ar att nyttja principen med skyddsavstand. Lansstyrelsen i Norrbotten har tagit fram riktlinjer for

sikerhetsavstand vid transportleder for farligt gods, se tabell 4.11.11.
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Tabell 4.11.11 Skyddsavstand enlig Lansstyrelssen i Norbotten

Befintlig vag E10 &r utpekad som primér transportled av farligt gods, vilket innebér att vagen utgor

forstahandsval vid transport av farliga &mnen. Nar ny vag 870 ar utbyggd kommer transporterna pa befintlig
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E10 genom Kiruna att minska da transporter till LKAB kommer att ga via nya vig 870 och s6dra anslutningen
till LKAB. For transporter med farligt gods som har Kiruna som malpunkt eller att transporterna ska ga
vidare till andra mottagare langre vasterut ar det ny vag E10 norr om Kiruna som ar transportleden.

En riskutredning har genomforts for att belysa riskbilden for och i anslutning till den nya vigen, samt for att
identifiera behov av riskreducerande atgarder, se PM-Risk. ( | utredningen har det endast tagits hansyn till
befintliga forhallanden, tillkommande bebyggelse med mera, har inte beaktats da detta inte ar faststallt).

Bed6mningsgrund

For transporter av farligt gods bygger konsekvensbeddmningen pa "Riskutredning vag E10” (Rambdll, 2013),
"Rekommendation av skyddsavstand till transportleder for farligt gods”, Lansstyrelsen Norrbotten samt
”Olycksrisker och MKB”, Raddningsverket. Vidare har Det Norske Veritas (DNV) kriterier fér individ- och
samhallsriskniva anvants, "Vardering av risk”, Raddningsverket. Vidare har projektmalet om en hélsosam
miljo fér dem som bor och vistas i Kiruna varit vagledande vid bedémningen. Se figur 4.11.12.

Kriterier Allmanna olycksrisker

At omkomma till faljd av...

1/10 000 &r {10°%) Byggarbetsplatsolycka
1/100 000 &r (10-5) Drunkning
1/1 000 000 ar (107€) Flygolycka
1/10 000 000 &r (10-7) Tréffad av blixten
1/100 000 000 &r (10°8) Triiffad av stértande flygplan

Figur 4.11.12 Visualisering av DNVs kriterier. Rott omrade representerar ej acceptabla risker, gult omrade representerar
acceptabla risker men om det ar ekonomiskt och praktiskt forsvarbart ska risknivan siankas. Gront omrade representerar
acceptabla risker.

Konsekvenser av nollalternativet (ingen utbyggnad av vag E10 eller vdg 870) innebér att transporter av farligt
gods kommer att fortsétta att transporteras pa befintlig vag E10 genom Kiruna, dar lansstyrelsens riktlinjer
inte efterfoljs och inga riskreducerande atgarder ar vidtagna.

Effekter av utbyggnadsalternativet innebar att transporter av farligt gods forlaggs norr om Kiruna istéllet for
genom Kiruna. | hojd med Karhuniemivagen och Norra Stallvagen, dar narmsta avstand mellan vag och
bostadshus endast uppgar till 40 meter, blir avstandet for kort for transport av farligt gods, enligt
Lansstyrelsens riktlinjer, se tabell 4.11.11. Analysen visar ocksa att det vid Midnight Sun Cruisers klubblokal,
som ligger pé 15 meters avstand fran den nya vagen, blir ett oacceptabelt kort avstdnd. Aven golfbanan och
bagskyttebanan paverkas av dragningen av den nya vagen da de ar narliggande verksamheter.
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Inarbetade atgarder

Det kravs ett antal riskreducerande atgarder for att séakerstalla att risknivan ar acceptabel. Vid Midnight Sun
Cruisers klubblokal samt vid Karhuniemi/Norra Stallvagen vidtas atgarder. Detta innebar att
avakningsskydd etableras for att sikerstélla att fordon vid olycka stannar pa vagbanan eller i dess absoluta
narhet, att ett plank som skyddar bostaderna fran varmestralning vid till exempel pélbrand uppfors samt att
en uppsamlingsanordning for att sékerstélla att till exempel bensin eller diesel inte rinner mot bebyggelse.
Det gar inte att bortse fran att miljon for de som vistas vid klubblokalen kommer att praglas av att det
passerar en europavag pa 15 meters avstand fran husfasaden.

For golfbanan foreslas inga skyddsatgarder utan istallet rekommenderas flytt av berérda delar.
Bagskyttebanan kan ur risksynpunkt vara kvar. Mellan vagen och bagskyttebanans plan kommer det att vara
en skogsremsa om minst 10 meter. Skogen utgor ett bra skydd mot eventuella avakningar och hindrar fordon
fran att na fram till verksamhetens omrade.

Klubbstugans lokalisering uppfyller Lansstyrelsens rekommendationer om skyddsavstand, och med 30
meters avstand fran végen till planen, och skogen som en barriar daremellan, bedoms att inga skyddsatgarder
behover vidtas.

4.11.11 Trafiksakerhet

For att vagen ska upplevas som saker och trygg for trafikanter forses kritiska punkter sdsom cirkulations-
platsen med god belysning. L4ngs med planerad ny vdg kommer VGU:s standard att foljas. Inga ytterligare
atgarder ar planerade.

Inarbetade atgarder

Slanter ar projekterade med lutning 1:4. Dar s ej medges kompletteras vagen med ett vagracke som skydd.
Cirkulationer med god belysning byggs vid trafikerade korsningar

4.11.12 Skyddsatgarder under byggnadstiden

En uppfoljning sker dels genom ett genomforande av kontrollprogram for miljopaverkan under byggskedet,
dels genom sérskild effektuppfoljning under och efter byggskedet. Vasentliga punkter i ett kontrollprogram
for detta projekt har bedémts vara foljande:

e Kontroll av att féreslagna forsiktighetsatgarder vidtas
e  Kontroll av skydd av forn- eller kulturlamningar som ska lamnas kvar
e  Kontroll av att trummorna inte blir ett vandringshinder fér bland annat fisk

e  Kontroll av att skyddsatgarder vidtas for att minimera risken for utslapp av farliga
amnen, till exempel eventuellt férorenade sediment, fororenad mark eller drivmedel

e Kontroll av att férorenade massor hanteras pa ett miljoriktigt satt och transporteras till en godkand
mottagare

e  Kontroll av att eventuella verskottsmassor inte mellanlagras pa eller intill platser med sarskilda
skyddsvérden

¢  Kontroll av att hanteringen av avbaningsmassor utfors korrekt; d.v.s. att de tillvaratas och laggs
upp i separata upplag

Ytterligare punkter kan komma att kravas av tillsynsmyndigheten (i samband med miljoprévning) i ett
kontrollprogram.
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4.12  Ovriga vaganordningar

Véaganordningar Enligt VGU
Beléggning Asfalt
Belysning Belysningsanlaggning med pakorningssikra stolpar utfors vid

cirkulationer och korsning till skidbacke i Luossavaara. Dar befintlig
belysnings anlaggning finns ansluts ny anladggning till befintlig
belysningsanlaggning.
Driftvandplats Driftvandplatser kan ske vid cirkulationer
E10/Tuolluvaaravagen/Malmvégen/Lombololeden bef E10 .
E10/Lokstallsvagen/Anslutning till Karhuniemi
Anslutning skidbacksvagen och anslutning till framtida rastplats
Parkerings och uppstéallningsytor Permanenta parkeringar och uppstéllningsytor
ar ej aktuellt. Provisoriska parkeringar och uppstéliningsytor under

byggtiden kan vara aktuellt for att underlétta for det rorliga friluftslivet.

Rastplatser V&g och avsatt yta for framtida rastplats vid Luossavaara
skidbacksomrade finns redovisat i planen

El och tele Se tabell 4.13.2

Racken och stangsel Réacken och stéangsel (fallskydd te x vid gabionutférande) vid bank, bro
och fasta hinder utférs enligt krav i VGU.

Skyltar och signaler Viss komplettering och flyttning av befintliga skyltar kommer att behdva

utfdras. Skyltar placeras om mojligt med skog som bakgrund.

Vagmarkering Markeringar pa vagbanor utférs med standard enligt VGU.

4.13  Andra atgarder och anordningar

4.13.1 Enskilda anslutnings- och parallellvagar

Sparrning av enskilda utfarter ingar inte i faststéllelsebesluten av planen, utan hanteras genom ett sarskilt
sparrningsbeslut som fattas av vaghallningsmyndigheten. Forslag i planen ar darfor endast illustrationer och
hanteras genom lantmateriforrattning som soks av vaghallningsmyndigheten.

Linbanevagen kommer ej att anslutas till ny vag E10. Vg avslutas med vandplaner pé vardera sidan om ny
vag E10..

Befintlig anslutning fran Kurravaaravagen till golfbana och bagskyttebana stangs.

Ny vag till golfbanan och bagskyttebanan foreslas att provisoriskt dras via befintliga vagar i Tuolluvaara och
parallellt ny vag E10. Nar Kiruna kommun &r klar med planeringen 6ver hur nya omrédet i Tuolluvaara for
Idrott, kultur- och turistverksamhet skall disponeras, kan vég till Golfbana och bagskytte banan anpassas till
den nya stadbilden.
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Befintlig anslutning fran Kurravaaravagen till varggropens skidanlaggning stangs. Ny anslutning till
Kurravaaravégen till varggropens skidanlaggning utfors ca 170 m séder om nuvarande anslutning.

Befintlig skogsbilvag som utgér fran Vargropens parkering dras om i ny strackning pa vastra sidan av vag 874
Kurravaaravégen, under ny vag E10 och ansluts till befintlig vdg norr om ny vég E10.

Hjalmar Lundbhomsvégen till skidbacken i Luossavaara vid langdmétning km 5/240 i ny vdg E10kommer ej
att anslutas till ny vag E10, vagen avslutas med en vandplan.

Ny vag E10 km 6/210. Befintlig korsande vag fran Nordkalottenvagen (bef E10) till skidbacken i Luossavaara
utgar.

Befintliga anslutningen Lokstallsvigen stédngs. Lokstallsvagen ansluts till ny cirkulation for vag E10 km
6/940.

Befintlig anslutning till Karhuniemi bostadsomrade stangs. Karhuniemivéagen ansluts till ny cirkulation i vag
E10 km 6/940.

Befintligt skoterspar som utgar fran Varggropens parkering dras om under ny vag E10 parallellt pa véstra
sidan om vag 874 (Kurravaaravagen), och ansluts till befintligt skoterspar norr om ny vag E10.

Nytt skoterspar dras om under ny vag E10 parallellt pa 6stra sidan om vig 874 Kurravaaravagen och ansluts
till befintlig skoterled mot Tuolluvaara.

Jagarsparets skidspar far delvis ny strackning och anpassas till ny skidport under ny vag E10 km 3/030.

Vandringsled pa Sandstensberget dras om pa en stracka av c:a 200 m parallellt ny vag E10 s6dra sidan km
3/650 —3/850

Skidspar fran Ripans camping i ravinen vid km 3/850 - 4/050 passerar under ny bro for vag E10.

Skidspar, World cup, foreslas att laggas om. En ny sparslinga anpassas till den nya bron éver ravinen vid
Petsamo km 4/430 — 4/530.

Vag E10 km 6/200, befintligt korsande skidspar utgar. Skidakare hianvisas till planerad framtida planerad
skidbro dver ny vag E10.

For att fa till bra l6sningar for gang- och cykel maste viktiga malpunkter definieras. Vilka ar de idag, vilka
kommer att paverkas av stadsomvandlingen och niar kommer detta att ske, var ska de placeras i framtiden
etc? Detta ar ett arbete som Kiruna kommun arbetar med fér narvarande. Trafikverket kommer att invénta
tills stadsplaneringen kommit langre och mélpunkterna definierats. Inga nya gang- och cykelvagar finns
dérfor med i denna arbetsplan.

Inom omradet for del av befintlig vag E10 Tuolluvaara via Lombololeden till Karhuniemi i norr ar idag
Trafikverket vaghallare for det allméanna vagnatet. Indragning av befintlig E10 fran allméant underhall
kommer att ske i ett separat indragningsarende. Andringen paverkar inga enskilda véagar.

4.13.2  Jord- och luftledningar samt VA

Ny vag E10 innebar omlaggningar eller justeringar av ledningar for att bibehalla funktionerna. ledningar,
ledningségare och forslag till atgarder.
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Befintliga ledningar

Den nya végstrackningen kommer att berdra ett antal befintliga ledningar i mark och luft.

Atgarder pa dessa ledningar s som omlaggning, héjdjustering, forlaggning i skyddsrér, markférlaggning (av
luftledningar) eller liknande kan krévas i beréringspunkterna.

I tabell 4.13.2 nedan och pa ritning 101C9401 —101C9404 redovisas de ledningar som ar kanda
inom omradet och berdrs. I tabellen och pa ritningarna redovisas ocksa de eventuellt erforderliga atgarder

som i dagslaget forefaller mest sannolika.

Tabell 4.13.2

Nr: | Typ: Agare: Eventuell atgérd: Anmarkningar:

1 Opto & tele Skanova Omlaggning runt cirkulation, 2st optokabel &
omlaggning i skyddsror vid passage 4st kopparkablar
av vaganslutningar. (100-200 par/kabel).

Markférlagda.

2 Vatten Tekniska verken Omléggning, omléggning i skyddsror. | @500 betong
Befintlig ledning som utgar fylls med (Premo-ror).
skum-betong eller liknande.

3 Spillvatten Tekniska verken Omléggning. Befintlig ledning som @500 oként material, troligen

utgar fylls med skum-betong eller betong.
liknande.

4 Opto Skanova Omlaggning. 1st optokabel, markforlagd.
Bor sidoflyttas ut ur
cirkulationen.

5 Opto Skanova Omlaggning. 1st optokabel (Comhem),
markforlagd.

6 Vatten Tekniska verken Fylls med skumbetong eller liknande. | @500 segjarn.
Ej i drift.

7 Fjarrvarme Tekniska verken Omléggning, omléaggning i skyddsrér. | Mediardr FV @150, dvriga

och opto Kiruna Kommun uppgifter oklara.

Troligen 2st singelrér.
Mediaror troligen stal,
mantelror troligen PE, betong
eller eternit.
Kiruna Kommuns opto
ar samforlagd med
fjarrvarmen.

8 Dagvatten Tekniska verken Omléggning. @315 PVC, byggd 2008.

9 Vatten Tekniska verken Omléggning, omléggning i skyddsrér. | @125 PE, byggd 2008.

10 Spillvatten Tekniska verken Omléggning. @200 PVC, byggd 2008.

il El & opto Vattenfall/JBF Ingen atgard. Luftledningar 10kv,
20kV samt 40kV.

JBF dger nagra
ledningar i stolparna.
Vattenfall 4ger opton.

12 Spillvatten Tekniska verken Skyddas, i Gvrigt ingen atgard. @600 eller @700, oként
material, troligen betong.

13 Opto Skanova Ingen. Laggs om langs befintlig GC-
vag 2013.

14 El Vattenfall Omlaggning i skyddsror eventuellt 11kV, kabel i mark.
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Nr: | Typ: Agare: Eventuell tgérd: Anmarkningar:
halvror.
15 Tele Skanova Skyddas. 1st kopparkabel
(100 par) markférlagd
i skyddsror.
16 Tele Skanova Utgar. Ej i drift.
17 El Vattenfall Omlaggning i skyddsror, eventuellt 11kV, kablel i mark.
halvror.
18 El Vattenfall Omlaggning (férlangning), flyttning 400V, kabel i mark.
av matarskap. Matning till bagskyttebana.
19 Tele Skanova Markforlaggs i skyddsror vid Luftledning,
vagpassage. Ist kopparkabel.
20 | Hl JBF Eventuellt stolpflytt i ledningens Luftledning, 20kV.
langsled, komplettering med extra
stolpe, hojning av stolpar alternativt
markforlaggning.
21 Spillvatten Tekniska verken Omléggning sdder om ny vég. Troligen @500 PP.
Befintlig ledning schaktas bort i
korsningspunkt med ny vag.
22 Spillvatten Tekniska verken Omléggning soder om ny vég. Troligen @500 PP.
Befintlig ledning schaktas bort i
korsningspunkt med ny vag.
23 El Vattenfall Omlaggning, omlaggning i skyddsror. | 8st 11kV kablar i mark.
24 | Hl Vattenfall Omlaggning i skyddsror, omlaggning. | 11kV & 22kV kablar i mark.
25 El LKAB Justering i sidled, héjdjustering, 20kV & 3kV,
forlaggning i skyddsror. 2st kablar i mark.
26 | Tele & Opto LKAB Justering i sidled, héjdjustering, 100par, kablar i mark.
forlaggning i skyddsror.
27 Vatten Tekniska verken Omlaggning i skyddsror. V100, oként material, troligen
gjutjarn eller segjarn.
28 | Spillvatten Tekniska verken Omlaggning i samma profillage. $225, betong.
29 El LKAB Omlaggning, omlaggning i skyddsrér | 3kV, kabel i mark.
vid vagpassage.
30 | Tele LKAB Markforlaggning, forlaggning i Luftledning.
skyddsrdr vid vagpassager.
31 Spillvatten Tekniska verken Omlaggning. S160, betong, dimension dock
troligen 150.
32 | Vatten Tekniska verken Omlaggning. V100, okéant material, troligen
gjutjarn eller segjarn.
33 El LKAB Omlaggning, omlaggning i skyddsror. | 22kV, kabel i mark.
34 | Hl LKAB Omlaggning, omlaggning i skyddsrér. | 3kV, kabel i mark.
Flytt av natstation LU5 (3kV/0,4kV).
35 El Vattenfall Markforlaggning i ny strackning, 10kV, luftledning.
omdragning av luftledning i ny
strackning.
36 El Vattenfall Omlaggning, omlaggning i skyddsror. | 22kV, kabel i mark.
37 El Vattenfall Omlaggning, omlaggning i skyddsrér. | 400V, kabel i mark.
38 | Tele Skanova Omlaggning, omlaggning i skyddsror. | 2st kopparkablar
(20+30 par).
39 | Spillvatten Tekniska verken Omlaggning. S200, okant material, troligen
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Nr: | Typ: Agare: Eventuell tgérd: Anmarkningar:
PVC eller PP.
40 | Vatten Tekniska verken Omlaggning i skyddsror. V150, okant material, troligen
gjutjarn eller segjarn.
41 Tele Skanova Omlaggning, omlaggning i skyddsror. | 1st kopparkabel (20 par).
42 | Tele Skanova Omlaggning, omlaggning i skyddsror. | 1st kopparkabel (20 par).
43 | El Vattenfall Stolpflytt, héjdjustering, 10kV luftledning.
markforlaggning
44 | El LKAB Stolpflytt, héjdjustering, 20KV luftledning.
markforlaggning

4.13.3 Kompensationsatgarder

Ej aktuellt.

5 Vaghallningsansvar for allménna vagar

5.1 Forandring av vaghallningsomrade
Inom det aktuella omradet for ny vag E10 kommer Trafikverket att vara vaghallare for det allmanna vagnatet.
5.2 FOrandring av allmén vag

Inom omradet for ny vag E10 kommer Trafikverket att vara vaghallare for det allméanna vagnatet.
Indragning av befintlig E10 hanteras inte i denna arbetsplan utan sker i separat indragningséarende.

6 Konsekvenser av vagforslaget

Konsekvenserna for ny vag E10 har bedémts dversiktligt. Ingen analys av effekter och samhallsekonomiska
nyttor har genomforts. Trafikfloden har bedomts 6versiktligt baserat pa uppgifter fran Kiruna kommun och
Trafikverket. Forutsattningen har varit en bedémd trafikmangd om ca 8000 fordon per arsdygns (ADT),
darav ca 14 procent tunga fordon (6ver 3,5 ton bruttovikt). Trafikens konsekvenser pa évrigt vagnat (statligt
eller kommunalt) har ej kunnat studerats da Kiruna kommun ej var klar med sin planering av det kommunala
vagnatet. Utgangspunkten i vrigt har baserats pa dagens trafikmangder; trafikrakningar ar 2012, Kiruna
kommun samt uppgifter om Trafikverkets/Kiruna kommuns trafikrékningar i dvrigt.

6.1 Trafiktekniska konsekvenser

6.1.1 Trafikméngder

I figur 6.1.2 redovisas 2025 ars trafikmangder pa befintligt vagnat och med Nikkaluoktavagen (vag 870)
utbyggd. Med denna och resultat fran Trafikanalys 2012 bedéms att den nya strackningen av E10 kommer att
trafikeras av ca 8000 fordon/dygn (adt), varav ca 14% utgors av tung trafik, ar 2025. Planeringen av
utbyggnaden av Kiruna centrum &r inte klar och kan paverka dessa antaganden.

Ovriga végar pa statligt och kommunalt vagnat kan med utgangspunkt i trafikmangden pé ny vag E10,

sannolikt belastas i mindre grad sdval som mer. Reserelationer till tunga malpunkter, sdssom LKAB: norra
infart, sker till 6vervagande del med personbil. Dessa resor kommer att generera mer trafik pa anslutande
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véagar till de anslutningar som ny vag E10 planeras for. Saledes kommer trafikflodena att vanda inom
kommunens vagnat for att darefter ansluta till ny vag E10.

Beddmning av effekter och samhallsekonomisk nytta har inte utforts da underlag saknas (trafikprognos for
vagnatet samt kalkylmodell fér samhallsekonomisk berdkning).

XXX Totalt antal fordon
(XXX) Antal tunga fordon

6700 730
11100 (800) (50)
(830) 9500

-\c\‘:‘;ﬁ
o
Yo 8200
(170)
5400 Gy,
2100 ~ivare

5300
10700 (530)
(540)

Sdidra infarten
(1070)

830
(80)

Figur 6.1.2 Trafikmangder &r 2025 (ADT). (Trafiknatsanalys 2007).

Beddmda effekter och samhéllsekonomisk nytta har baserats dels pa trafikfloden fran Trafiknatsanalys 2007,
dels pa den databas som Trafikverket har skapat for den kommande atgardsplaneringen 2014 — 2025.
Trafikflodena i databasen ar uppréknad till 2010 ars niva.

6.1.2 Framkomlighet

Hastigheten bedoms i medeltal ligga pa ca 80 - 85 km/h (skyltad hastighet 80 km/h). Den hdgre hastigheten
avser latta fordon (personbilar). Restiden forvantas minska med upp till dryga 4 minuter da man jamfor
resrutten befintlig vag E10 fran cirkulationen vid Tuolluvaara och genom Kiruna till anslutningen vid
Lokstallarna och Karhuniemi, anslutning norr pa befintlig vag E10. Vaglangden minskar med 5 km i
jamforelse med nollalternativet.

6.1.3  Trafiksakerhet

Ingen trafikekonomisk kalkyl har uppréttats.

Vagforslaget som ar en ny vagstrackning kommer att ersitta nuvarande vag E10. Da nybyggnadsalternativet,
till skillnad fran nollalternativet inte utférs med ytterligare vagkorsningar eller cykelvagar i anslutning till
vagen, inte heller nagra anslutningar av enskild vag, bedoms trafiksakerheten att oka.

Nybyggnadsalternativet innebér att vagstandarden hojs pa vagen och strackningen blir kortare &n nuvarande
vag vilket kan innebdra att olyckskvoten komma att minska i jamférelse med nollalternativet. Osakerhet
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finns om hur trafiken férandras pa det kommunala vagnatet, vilket medfor att 6kad trafik genererar 6kad risk
for olyckor. Beddmningen ar oséker.

6.1.4 Trafikekonomi och komfort

Bakgrunden till férandringen ar med anledning av att LKAB behdver komma ét brytbar malm pa djupare
nivaer fran 1045 till 1365 m. Brytningen pa dessa nivaer innebér storre deformationszoner. Nar man nar de
yttre granserna planerar man for omlokalisering av gruvbrytningen och det som &r intressant i det laget ar
"Lappmalmen” norr om Luossovaara. Det hadr innebéar att man behdver ha ett annat perspektiv pa analysen
och framforallt se pa vilken teknisk livslangd ny vag E10 ska bygga pa. Generellt dr den tekniska livslangden
40 ar for éverbyggnaden med vagbana och 80 ar fér underbyggnaden som motsvarar grunden for vagens

uppbyggnad.

LKAB har ej gett nagot klart besked om nar det kan bli aktuellt med ndgon brytning av Lappmalmen, men
sagt att det kan bli aktuellt inom 10 ar. LKAB har ocksa sagt att placeringen av den nya vagen kan innebéra
att LKAB i framtiden maste undvika att bryta viss malm i Lappmalmens sédra del, men att de givet
vagstrackningens komplexitet godtar detta.

Att bygga vagen har tva syften, dels géra nuvarande malmkropp atkomlig och dven vara en vag i det framtida
Kiruna. Vag E10, utgor ett huvudstrak genom ovre Norrland och Lappland med forbindelse mot Nordnorge
och Narvik. Vagen ingdr i det nationella stamvagnatet och det transeuropiska vagnatet som ska erbjuda
anvandarna en infrastruktur av hog kvalité avseende trafiksakerhet, framkomlighet och enhetlig standard.
Vagen kommer dven att nyttjas for turistresor mellan Kiruna och Narvik samt 6vre Norrland. Mot den
bakgrunden s kan man rakna med att de positiva effekterna samhallsekonomiskt bestar.

6.1.5  Trafikantupplevelser och trafikservice

Den foreslagna strackningen av vag E10 ligger inom den beslutade vagkorridoren, alternativ Luossavaara Syd
borjar vid gruvomradet Tuolluvaara i sydvast och slutar vid befntlig vag E10 vid Lokstallsomradet. |
arbetsplanen ingar tva cirkulationsplatser, fem broar samt anslutning av befintligt vagnat till vag E10 i
Tuolluvaara och Karhuniemi. Befintligt gang- och cykelstrak langs befintlig vag E10 i Tuollavaara anpassas
till vag E10:s nya vagstrackning. Den nya viagen kommer att g& igenom ett sammanhéangande friluftsomrade
norr om staden. Tva langre och en kortare bro 6ver skidspar och dalgangar mojliggor passage for friluftsliv
under den nya vagen. En planskild korsningar éver vég till snétippsvagen. Kiruna ligger mitt i den subalpina
fjallbjorkskogen mellan kalfall och den fjallnara barrskogen. Omgivningarna kring staden ingdr i den s.k.
forfjallsregionen som karaktariseras av vidstrackta, hogt liggande platder och enstaka bergshaojder eller laga
fjall. Stadsbebyggelsen ar belagen pa lagfjallet Haukivaara och de narmsta omgivande lagfjallen utgors av
Eatnamvarri, Peuravaara och gruvbergen Kirunavaara i vaster samt Luossavaara i norr. Terrangen varierar
fran Tornealvensdalgang pa 329 m 6 h, Luossajarvi pd 499 m 6 h, samhaéllet pd 500-570 m 6 h, till
Luossavaaras topp pa 726 m 6 h.

Fem olika karaktarsomraden har identifierats:
1. Entré ost
Gruvlandskap Tuolluvaara

Kuperad fjallskog

Gruvlandskap Luossavaara

oa woN

Lokstallarna
De fem karaktarsomradena beskrivs mer ingdende i PM Gestaltningsprogram tillhérande arbetsplanen.

Vagens inre och yttre rum handlar om trafikantens narmiljo respektive vagens relation till omgivande stad
och landskap. Malen for vagens utformning kan skilja sig at beroende pd om man vander sig inat eller utat i
vagrummet. Malen for vagens inre rum relateras till trafikantperspektivet. Har efterstravas en tydlig och
konsekvent utformning som underlattar orienterbarheten och samspelar med trafiksékerhetsaspekter.
Vagens placering i landskapet och dess linjeféring ar av stor betydelse for hur den upplevs av dem som fardas
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pa vagen. Det inre rummet ska préglas dven av den utrustning som ar nédvandig i vagrummet, stédmurar,
racken, belysning och skyltar. Vagens yttre rum relateras till askadarperspektivet. Malet med utformningen
av det yttre rummet ar att anpassa vagen till stadens och landskapets varden och struktur. En sa tilltalande
miljé som majligt ska skapas for betraktaren vid sidan av vagen. Ett patagligt element som paverkar vagens
yttre rum ar t.e.x broar som ses frdn omgivningen.

Gestaltningsmal / forslag till dtgarder

e  Den barriarverkan som vag E10 skapar, visuellt och fysiskt, minimeras i mojligaste man genom
medvetet utformade och val placerade passager.

e  Passager for korsande friluftsstrak-, spar och stigar utformas sa att de upplevs som attraktiva och
trygga med god genomsikt.

e V&g E10 utformas pa ett sddant satt att trafikanter latt kan orientera sig i forhallande till staden.
Detta sker genom medveten utformning av utblickar fran vagen mot stad och landskap samt mot
tydligt igenkannbara landmarken.

e  Cirkulationsplatser i 8ster och i vaster ges en stadsmassighet med omsorg i detaljer.
cirkulationsplatsen i dster utformas med hansyn till att den utgor entré till staden.

e Ingrepp i fjallskogen minimeras i mojligaste man.

e Detvdlangabroarnai friluftsomradet vid Matoojarvi utformas pa ett medvetet sitt till att bli nya
landmarken.

e  Bankars utformning anpassas till landskapet. For att begransa ingrepp och utbredning kan dessa
utformas som murar i exponerade lagen.

e Bullerskarmar langs vagen utformas pa ett sddant satt att de inte skapar en visuell barriar.

I en samlad bedémning avseende utbyggnadsalternativets paverkan pa natur-, kulturmiljoé och landskap
tillsammans med végforslagets anpassning med stdd av framtaget gestaltningsprogram for de olika
karaktarerna i omradet och for att sakerstalla bade de inre och yttre rummen, innebar den nya
vagdragningen att omradet far forhojda varden bade fran trafikantperspektivet liksom fran ett
askadarperspektiv. Utbyggnadsalternativet innebar relativt sma negativa konsekvenser pa omradet i
jamforelse med den karaktar omradet har idag.

6.2 Miljokonsekvenser

Konsekvenser av utbyggnadsalternativet med inarbetade miljoatgarder i det ssmmanhangande
friluftsomradet; varggropen, Sandstensberget, Matojarvi och Luossavaara, innebar den nya vagen en stor
forandring av landskapsbilden.

Vagen kan eventuellt upplevas som en visuell barridr i friluftsomradet. Detta mildras dock av att vagen gar pa
bro viss del av strackan och av att landskapet sedan tidigare ar stort pga tidigare gruvverksamhet.

For boende pa Sandstensberget och i Petsamo betyder den nya vagen en forandring av landskapsbilden i
grannskapet.

For boende i Karhuniemi &r det framfor allt for fastighetségare langst i séder, som landskapsbilden féréandras
da vagen kommer narmare.

Konsekvenserna for landskapsbilden i stort bedéms som maéttliga.

Foreslagna miljoskyddsatgarder finns redovisade i miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) och i kap 4.11.

6.2.1 Halsa och sakerhet

Barriareffekter

Ny vag E10 kommer att fa ett relativt bebyggelsenara lage mellan staden och narmast belagna lagfjallet
Haukivaara och de 6vriga omgivande fjallen. Avstandet mellan bostadsomradena Lokstallsomradet och
Karhuniemi blir ca 45 m. | anslutning till och bada sidor om utbyggnadsalternativet ligger ett hogt frekven-
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terat rekreations- och friluftsomrade. Vagen kommer att upplevas som en barriar i omradet och den kommer
att skdra av skid- och motionsspar, skoterleder samt andra verksamheter.

Rennaringen berors inte av utbyggnadsalternativet, men omradet norr om staden &r rastbetesmark och
flyttled som tillhor Gabna sameby. Befintlig vag E10 beror rastbetet och flyttleden séder om Tuolluvaara.

Industriomradet i Tuolluvaara som korsas av vagen bedoms kunna vara paverkad och férorenad av de
tidigare verksamheter som bedrivits i omradet. Halterna som patraffats vid Tuolluvaara bedéms generellt
som laga och foranleder inget saneringsbehov. Omradet vid Luossavaara bedoms som sanerad efter arets
insatser. Dock kan férekomsten av kvarglomda nedgravda tunnor i narliggande omraden som inte omfattats
av saneringen inte uteslutas.

Konsekvenserna av utbyggnadsalternativet gallande spridning av féroreningar fran industriomradena och
sandmagasinet bedéms som sma. Fyllnadsmassorna kommer inte att schaktas och ingen exponering kommer
darmed att ske. Utbyggnadsalternativet bedoms inte paverka grundvattenkvaliten i industriomradena langs
stréackan.

D4 utbyggnadsalternativet innebar att tung trafik flyttas ut ur staden, minskas trafiken och barriareffekten pa
befintlig védg. Med utbyggnadsalternativet beddms sakerheten dka jamfért med nollalternativet och kon-
sekvenserna bedéms sammantaget som sma. Konsekvenserna av utbyggnadsalternativet utifran halsa och
sakerhet tillsammans med avseende pa markféroreningar bedéms darmed vara sma.

Buller

For att ge en helhetsbild av bullersituationen i omradet runt ny vag E10 utfordes en bullerberakning daterad
2013-01-10 rev 2013-04-24 dar bade buller fran véag-, spar och flygtrafik beaktas. Buller fran flygtrafik
overskrider inte FBN 55 dBA ekvivalent ljudniva. Nybyggnadsalternativet innebéar att en ny vag anlaggs i ett
naturomrade och aldre industriomrade som har varit paverkad av vagtrafik och olika industriverksamheter.
Omradet anvands flitigt till rekreation och friluftsliv. Planerad vag kommer att passera intill skoterspar och
stigar och i vissa fall korsa dem. Bostaderna i Tuolluvaara, Fjallgatan (Luossavaara), Lokstallsomradet,
Lokstallsvagen och Karhuniemi samt verksamheterna i anslutning till Lombololeden kommer att paverkas av
buller fran den nya viagen som anlaggs med varierande lage till respektive omrade. I miljo-
konsekvensbeskrivningen (MKB) och PM Buller redovisas forutsattningar, beddmningsgrunder,
bullerberakningar, effekter och konsekvenser av nybyggnadsalternativet samt miljoatgarder for att klara
riktvardet for nybyggnad 55 dB(A) ekvivalentniva utomhus (frifaltsvarde vid fasad). Vagtrafikbuller kommer
att 6ka i omradet dar ny vag E10 planeras. Orsaken till 6kningen beror pa 6kad trafikméangd och hojd
hastighet samt att det ej funnits en vag tidigare i omradet. Vissa omraden som inte tidigare paverkats av
vagtrafikbuller kommer att utséttas for vagtrafikbuller frdn ny vag E10. Lokalt paverkas vissa omraden av,
forutom vagtrafikbuller, trafikbuller fran spar- och flygtrafik. De inarbetade miljéatgarderna innebér att
inget bostadshus utsatts for vagtrafikbuller som 6verskrider gallande riktvarden for bostdder. Sammantaget
beddms utbyggnadsalternativet ge sma konsekvenser.

Sammantaget bedéms konsekvenserna for buller som sma da beraknade varden i huvudsak ligger mellan 40-
45 dB(A) for de flesta bostadshusen efter atgard.

Dampning av bullernivan for rekreation och fritid ar mojlig med bullerskyddsétgarder som plank i anslut-
ning till vagen. Detta medfor en kansla av instangdhet da kontakten med det omgivande landskapet bryts och
landskapsbilden forandras negativt. | projektet planeras inga atgarder.

Sammantaget bedoms dndock utbyggnadsalternativet ge sma konsekvenser.

Luftféroreningar

I miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) och i PM Luftkvalitet redovisas de berakningar pa luftkvalitet som
utforts vilka konstatera att de berdknade halterna i nybyggnadsalternativet ar langt under miljo-
kvalitetsnormen och att halterna av béde kvavedioxid och for partiklar &r mindre 4n 10 mikrometer. Aven de
varsta miljoerna understiger de nedre utvarderingstrosklarna, darmed kan man klarlagga att nagon fara for
manniskors hélsa inte foreligger. Berdkningarna visar att halterna i centrala Kirunas sédra delar
(berakningsomrade 1) kommer att sjunka med ca 20 %, genom att trafiken minskar pa Lombololeden. Kring
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den nya vagstrackan kommer halterna att 6ka, men det kommer inte att paverka narboende langs vagen da
avstandet mellan vigen och de boende ar tillrackligt stort. D de beraknade halterna ar sa pass laga bedoms
konsekvenserna av luftféroreningarna som sma.

Vibrationer

I miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) behandlas inte vibrationer eftersom aspekten inte bedéms vara
relevant for projektet.

Rekreation

Vagen bryter narkontakten med landskapet och man kan inte langre rora sig fritt i omradet. Véagen blir en
fysisk och visuell barriar. Oomradets attraktivitet och likasa kvalitet sjunker med den nya vagen och det
buller den alstrar. Den fysiska barriareffekten mildras genom att portar och broar byggs séa att omraden pa
bada sidor om den nya vagen.

Konsekvenserna for rekreation bedoms dndock som mattliga &ven om tillgangligheten till omradet forsamras
genom omdragningen av vagen. Mdjligheten till rekreation kvarstar.

Transporter farligt gods och risk for olyckor med farligt gods

Foreslagna riskreducerande atgarderna vid Midnight Sun Cruisers klubblokal samt vid Karhuniemi och
/Norra Stallvagen samt vid bagskyttebanan och eventuell flytt av beroérda delar av golfbanan begransar
konsekvenserna vid olycka och sékerstéller att vagens riskniva ar acceptabel langs hela den foreslagna
strackningen. Utbyggnadsalternativet innebar att farligt gods kommer att transporteras utanfoér staden och
inte genom staden. Konsekvenserna for invanarna i Kirunas siakerhet betraktas darfor, med avseende pa
utbyggnadsalternativet som sma.

Sammanfattning och slutsatser
Narheten av bostader

Tankt dragning av vag E10 efterlever Lansstyrelsens rekommendationer pa skyddsavstand forutom vid
Karhuniemivagen/Norra Stallvagen. Berakningar visar att risknivan ar acceptabel, men da avstandet inte
uppfyller Lansstyrelsens rekommendationer foreslas ett antal &tgarder for att i storsta mojliga man
sakerstalla att analysens resultat ar gallande:

e  Ett hogkapacitetsvagracke satts upp langs strackan som sakerstaller att ett fordon som ar pa vag att
aka av vagen stannar pa vagbanan, eller vid dess absoluta narhet, vid en en olycka.

e  Uppsamlingsanordning (Iangsgaende dike innanfor ett brandtaligt plank) for att forhindra att
farligt gods av ADR-klass 3 (brandfarliga vatskor) sprider sig narmare bostadsomradet an
nddvandigt, till exempel dike.

e  Brandtaligt plank eller en vall som foérhindrar varmespridning vid pélbrand, UVCE och jetflamma.

Analysen har ocksa beaktat explosiva amnen, d&ven om det i dagslaget inte gar nagra sddana pa vagen. Da det
anses som ganska sannolikt att sidana transporter kan komma att transporteras har sannolikheten vid ett
scenario med 6 transporter av 16 ton ADR-klass 1.1(Explosiva &mnen och féremal) inkluderats. Resultaten
visar att risknivan anda ar acceptabel utifran dagens fysiska forutsattningar.

Idrotts- och sportanlaggningar

Ett av golfbanans hal kommer att ligga i vagens absoluta narhet. Drivingrangen och dess utslagsplats samt
klubbhuset kommer att paverkas av dragningen av nya vag E10, och for den nya féreslagna vaganslutningen
till den ny gemensam parkering for golfbana- och bagskyttebana. Rekommendationen ar att flytta golfbanans
drivingrange och ett av golfhalen samt klubbstugan till ett nytt 1age och pa ett avstand som uppfyller
Lansstyrelsens rekommendationer pa riktlinjer for sakerhetsavstand vid transportleder for farligt gods.
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Bagskyttebanans klubblokal uppfyller rekommendationerna fran Lansstyrelsen med ett avstand pa 6ver 70
m. Bagskytteplanen har ett avstand pa 40 meter fran vagen, och med den skogsremsa som blir en barriar
mellan vagen och verksamheten bedéms att inga atgarder behover vidtas.

Mindre samlingslokaler

Klubben Midnight Sun Cruisers klubblokal ligger pa cirka 15 meters avstand fran den nya vagen. Med ett
antal riskreducerande atgarder kan individrisken bli acceptabel. Vistande i miljon kommer dock alltid
préaglas av att en europavag gar forbi pd ndgra meters avstand. Analysen visar att dragningen av vagen
kommer att resultera i 6kad riskniva for nagra fa delar av Kiruna, men for Kiruna i stort kommer risknivan
jamfort med dagens situation att sjunka. Med foreslagna riskreducerande atgarder kommer risknivan vara
acceptabel langs hela strackningen med avseende pa transporter av farligt gods.

Barnkonsekvensanalys

Konsekvenserna for befintlig bebyggelse vid Karhuniemi i det langre perspektivet kan nog bedémas som
sma. Stérningar pa barns skolvagar kommer att uppsta under byggtiden. For att fa till bra 16sningar for gang-
och cykel maste viktiga malpunkter definieras. Vilka ar de idag, vilka kommer att paverkas av
stadsomvandlingen och ndr kommer detta att ske, var ska de placeras i framtiden etc? Detta ar ett arbete som
Kiruna kommun arbetar med for nérvarande. Trafikverket kommer att invénta tills stadsplaneringen kommit
langre och malpunkterna definierats. Inga nya gang- och cykelvagar finns darfér med i denna arbetsplan.

Om man ser pa hela forandringen i Kiruna centralort och flytten av vag E10 bedéms konsekvenserna i ett
barnperspektiv som relativt sma.

6.2.2 Natur- och kulturmiljo

Naturmiljé

Omradet som berors av ny vag E10 utgdrs av aldre industrimark, vat- och myrmarker och fjallbjérkskog med
inslag av gran och tall. Sjalva utredningsomradet omfattas inte av riksintresse for naturvard och det finns
inte heller nagra formellt skyddade omraden i form av Natura 2000-omraden eller naturreservat. | omradet
finns inte nagra nyckelbiotoper eller liknande skogliga naturvarden. | omradet finns ett antal aldre trad med
blackningar. Nybyggnadsforslaget innebar ett betydande fysiskt intrang som skapar nya barriarer for véaxt-
och djurlivets rorlighet och spridningsméjligheter. Enligt bedémning i miljokonsekvensbeskrivningen
(MKB) innebér den nya vagdragningen att relativt sma skador uppkommer da fa omraden med forhojda
naturvarden berors.

Forlust av naturmiljoer och minskad spridningsmoéjlighet for bade véaxter och djur bedoms vara de direkta
effekterna av arbetsplanens forslag som medfor de stdrsta negativa konsekvenserna. | ett lokalt perspektiv
beddms det medféra endast sma konsekvenser da fa omraden med hdga naturvarden berérs och de
forharskande naturtyperna inte ar sallsynta. Den foreslagna vagdragningen kommer att utgora ett litet
ingrepp i vatmarksmiljéerna. Det kommer inte att leda till minskad artrikedom eller &ndrade férutsattningar
for att forflytta eller sprida sig. Vatmarksarter kommer inte att f& minskat livsutrymme. Vatmarkernas
funktion som vattenhéllare och for biologisk mangfald kommer att kvarsta.

Det vilt som nyttjar omradet kommer att paverkas negativt och de planerade passagerna kan inte fullt ut
kompensera for den begransning som vagen utgor. Vagens barriareffekt bedoms dock inte innebéra ett sa
stort intrang att utbytet mellan olika djurpopulationer begransas i sddan omfattning att det paverkar artens
fortlevnad eller forandrar genpoolen. Vissa individer kommer dock att paverkas negativt. De negativa konse-
kvenser som kan uppsta for enskilda djurarter &r svarbedémda da sakra lagesuppgifter saknas. Sammantaget
beddms konsekvenserna for naturmiljon som sma.

Ekologiska samband

For den nya E10 ar vagen i sig den storsta paverkan pa naturen med dess barridreffekt. Det ar viktigt infor
den nya strackningen att mojliggora passage av vagen bade for storre vilt och for mindre arter. Vagen kan
alltsé inte stangslas in i dess helhet utan passager maste finnas. For mindre djur kan viltpassage ske i
trummor. Viktigt &r att dessa laggs dar det naturligt forekommer passager. Passage for grod- och kraldjur kan

60(70)



oftast dstadkommas i trummor som laggs for fiskpassage. | dessa ar det viktigt att det finns ndgon torr yta
som kan anvéndas for passage. Trummor i backar kan &ven anvéndas for mindre daggdjur om de utformas
ratt med passager. Andra effekter som kan fa stora konsekvenser for bade flora och fauna ar torrlaggning av
vatmarker genom dikning. Vid anlaggande av vég ar det viktigt att kantzoner kan sparas och véardas. Dessa
kan utgdra bade spridningsvagar, habitat och skydd for vaxter och djur.

Samtliga av ovan uppréknade paverkansfaktorer bedoms kunna uppsta vid utférande av ny vag E10 genom
Kiruna. Rent generellt bor atgarder for att minska barriarproblemet i forsta hand rikta sig mot att minimera
paverkan snarare an att forsoka mildra effekterna eller konsekvenserna, med andra ord att angripa orsaken
hellre &n verkan. Samtidigt ar det konsekvenserna som pekar ut atgardsbehoven, en paverkansfaktor utan
betydande konsekvenser bor inte ha forsta prioritet for miljoatgarder. For en god problembeskrivning och
effektiva atgarder behover alltsd hela kedjan 6verblickas. | det omrade som ny vag E10 ar lokaliserad i s& ar
forekomster av storre populationer av djur och arter relativt litet, men det satter storre krav pa vilka atgarder
som behover inarbetas i projektet, andock bedoms konsekvenserna for de ekologiska sambanden som sma.

Férorenade mark- och vattenomréden

Konsekvenserna av utbyggnadsalternativet gallande spridning av féroreningar fran industriomradena och
sandmagasinet bedoms som sma. Endast mindre schakt for att klara av att leda bort ytavvattnet narmast
vagen kommer att ske. Fyllnadsmassorna i sandmagasinet kommer inte att schaktas bort och ingen
exponering kommer diarmed att ske. Utbyggnadsalternativet bedoms inte paverka grundvattenkvalitén i
industriomradena langs strackan. Konsekvenserna gallande foreslagna platser for mellanupplag och
masshantering bedéms som sma med anledning av att sarskilt kontrollprogram ska upprattas for att
hanteringen av massor inte ska innebdra risk for fororening. Massorna ska dessutom tas bort innan
fardigstallande av vagprojektet och markytorna ska terstillas pa ett sdant sétt att det anpassas till
omgivande mark. Konsekvenserna av utbyggnadsalternativet for miljon med avseende pa utférande av
mellanupplag av jord och markféroreningar bedoms darmed vara sma.

Friluftsliv

Vagen bryter narkontakten med landskapet och man kan inte langre réra sig fritt i friluftsomradet. Vagen blir
en fysisk och visuell barriar for det rorliga friluftslivet. Friluftsomradets attraktivitet och likasa kvalitet
sjunker med den nya végen och det buller den alstrar. Den fysiska barridreffekten mildras genom att portar
och broar byggs for passage av motions- och skoterspar. Konsekvenserna for friluftslivet bedoms dndock som
mattliga dven om tillgangligheten till omradet forsamras genom omdragningen av vagen.

Kulturmiljé

Det kulturhistoriska riksintressets grund och forutsattningar paverkas i viss man i och med att nuvarande
vég E10, som har ett tydligt samband med staden och Kirunavaaragruvan, pa sikt tas ur drift.

Foreslagen véaglinje tar inte tillvara de kulturhistoriska intressena lika val som den befintliga vagen. I viss
man forstarks det gruvhistoriska kulturvardet ndgot till fljd av att viagen dras i narheten av Tuolluvaaras och
Luossavaaras gamla gruvomraden. Vid Luossavaara blir det stora konsekvenser for den gamla gruvmiljon
och dess anknyning till staden. Den enda kvarvarande byggnaden utsatts for stora konsekvenser da vagen
passerar nara intill. Inga utpekade kulturlamningar paverkas. Dessa passeras pa ett behorigt avstand.
Beddmningen av utbyggnadsalternativet ur kulturmiljosynpunkt ar att det vid Luossavaara blir stora
konsekvenser men att det sammantaget medfor mattliga konsekvenser.

6.2.3 De allménna hansynsreglerna

Enligt miljobalken ar alla som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgard som omfattas av balkens
bestammelser skyldiga att folja de allmanna hansynsreglerna, vilka anges i miljobalkens andra kapitel.

De krav som stélls i de allménna hansynsreglerna beddms vara uppfyllda i projektet. Trafikverket har som
nationell vaghallare en mycket god kunskap som garanterar skydd for manniskors halsa och miljon mot
skador och olagenheter i det aktuella fallet. | projektet ingar miljoatgarder for att forebygga och hindra skada
och olagenhet.
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Exempel: anpassning av vagen till landskapet, passager under vagen for leder och spar, utformning av
trummor och broar sa att de inte utgor vandringshinder for fisk.

6.2.4 Miljokvalitetsnormen (MKN) i bygg- och driftskede

Miljokvalitetsnormer (MKN) &r ett juridiskt bindande styrmedel som inférdes med miljébalken 1998 och
anger den miljokvalitet som ménniskan och/eller miljon kan anses tala. For narvarande finns miljo-
kvalitetsnormer for: luftkvalitet (utomhusluft), buller, fisk- och musselvatten och vattenférekomster.
Miljokvalitetsnorm regleras enligt miljobalken och ska ange den miljokvalitet som ménniskan eller miljén
kan tillatas tala. Miljokvalitetsnorm finns for:

e  Luftkvalitet omfattande kvavedioxid, kvaveoxider, svaveldioxid, bensen, kolmonoxid, bly, partiklar
och ozon

. Buller
. Fisk- och musselvatten

e  Vattenforekomster

Riktvarden for buller fran vagar och jarnvagar

Foljande riktvarden for trafikbuller bér normalt inte dverskridas vid nybyggnation av bostadsbebyggelse
eller vid nybyggnation eller vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur;

e 30 dBA ekvivalentniva inomhus
e  45dBA maximalniva inomhus nattetid
e 55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

e 70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad
Vid tillampning av riktvardena ska hénsyn tas till vad som ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt.

I de fall utomhusnivan inte kan reduceras till nivaer enligt ovan, till exempel i stora tatorter med
stadsstruktur, bor inriktningen vara att inomhusvardena inte 6verskrids.

Vid &tgard i jarnvag eller annan sparanlaggning galler riktvardet for buller utomhus 55 dB(A) ekvivalentniva
vid uteplats och 60 dB(A) ekvivalentniva i bostadsomradet i 6vrigt.

Med foreslagna atgarder bedéms att gallande riktvarden kommer att klaras. Backen Tuollujoki har hog
ekologisk status och god kemisk status enligt den klassning som géller sedan 2009. Denna klassning kommer
inte att paverkas av projektet. Ej heller kunna paverka bestand av 6ring i de nedre delarna av backen.

6.2.5 Hushallning med naturresurser

Totalt tas ca 55,1 ha (550 520 m2) (varav vagratt ca 31,3 ha, inskrankt vagréatt ca 0,5 och tillfallig nyttjanderatt
23,3 ha). Mark som ligger inom detaljplanelagt omrade regleras , tas inte med véagratt utan den tillhandahalls
av kommunen.

Vid anlaggandet av vagen beréknas att ca 440 200 m3 massor gravs upp. Av dessa kommer ca 227 500 m3 av
massorna att ateranvandas i projektet (Avbaningsmassorna ingar, som ska anvandas till aterstallning och
tackning av slanter). Avbaningsmassorna kommer att laggas upp i separata upplag. Ovriga fyllnadsmassor
som behdvs i projektet ar ca 15 000m3.

Behovet av bergmassor for framstallning av krossprodukter till 6verbyggnaden och belaggningen uppgar till

ca 320 000 m3. Bergmassor kan nyttjas fran LKAB:s omrade eller hamtas fran separat bergtakt. Detta kan
innebéra konsekvenser vid den bergtékt dar materialet tas.
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Omradet &r av riksintresse for vardefulla amnen och material enligt 3 kap § 7 Miljobalken. Trafikverkets
strackning gar delvis i ytterkanten av Lappmalmen men beddms inte patagligt férsvara forutsattningarna for
gruvnaringen. LKAB gor bedémningen att Trafikverkets strackning innebar ett sa pass litet intrang i
deformationsprognosen for Lappmalmen att forslaget ar godtagbart for LKAB:s del. Trafikverkets férslag
kan visserligen komma att innebara att LKAB i framtiden maste undvika att bryta viss malm i Lappmalmens
sodra del, men givet vagstrackningens komplexitet godtar LKAB det.

6.3 Konsekvenser for pagaende markanvéandning

Inom planerat planomrade for ny vag E10 finns enstaka bebyggelse i narheten av den planerade vagen.
Vagen kommer att paverka ett antal befintliga vagar som maste anslutas till den nya véagen.

Ett tidigare exploaterat industriomrade i Tuolluvaara med en gocart banan som ar i drift samt en
betongstation som &gs av LKAB Berg och Betong. Dessa anlaggningar kan ej vara kvar da vagen byggs.
Ersattning for markintrang, eventuell inlosen och annan skada som uppstar i samband med ett vagbygge
regleras till fastighetsagaren. En rattighetsinnehavare kan ocksa ha rétt till ersattning.

Vagen passerar sedan Gver ett gammalt magasin med gruvsand i Tuolluvaara industriomrade for att sedan ga
i kanten av den befintliga golfbanan.

Golfbanans drivingrange, ett av golfhalen samt klubbstugan som maste flyttas. Ersattning for markintrang,
eventuell inlosen och annan skada som uppstar i samband med ett vagbygge regleras till fastighetsagaren. En
rattighetsinnehavare kan ocksa ha ratt till ersattning.

Darefter passerar vagen Kiruna bagskytteklubbs skytteanlaggning som ligger norr om nya vag E10, vigen
paverkar ej bagskyttebanan, men nuvarande vaganslutning till Bagskyttebanan ersatts av en ny gemensam
anslutningsvag med golfbanan. Sedan gar vagen in i ett skogsparti

som stracker sig fram till den planskilda korsningen med Kurravaarvégen.

Dar efter gar vagen i jungfrulig skogsmark i norra kanten av Vargropens skidomrade och Jagarsparen som
delvis far ny strackning och dras under den nya vagen.

Vagen gar vidare pd skrd i skog langs sandstenberget och passerar pa bro 6ver ravinen upp till Ripan
Camping vidare pa skra nedanfor bostadsomradet Petsamo och upp till Luossavaara. Markomradet nyttjas
aven till rekreation och friluftsliv som motions- och promenadstrak, skidspar, sladhundspar och skoterleder.

Vid Luossavaara rundar vagen Midnigth Sun Cruisers klubbstuga, vagen gor intrang pa anlaggningen ett
garage som hamnar for nara vagen maste rivas.

Ersattning for markintrang, eventuell inldsen och annan skada som uppstar i samband med ett vagbygge
regleras till fastighetsagaren. En rattighetsinnehavare kan ocksa ha rétt till ersattning.

I cirkulationsplatsen i Tuolluvaara kommer befintliga ledningar (va- el och tele) att behdva flyttas samt nya
ledningar for vagbelysning att anlaggas.

Ny vag E10 kommer att berdra ett antal befintliga ledningar i mark och luft inom planomréadet. Atgarder pa
dessa ledningar som omlaggning, hojdjustering, forlaggning i skyddsror, markforlaggning av luftledningar
eller liknande kan krévas i berdéringspunkterna. Kap 3.13.2 redovisas de ledningar som berdrs samt férslag
till dtgarder.

I vagforslagets narhet finns flera flyttleder, flera omraden for rastbeten samt omraden med svéra passager.
Den nya vagen avgransar och forminskar dessa omraden till viss del. Dock uppstar inga nya barriarer da
staden ar beldgen séder om végen. Vad géller riksintresset for rennéaringen bedéms det inte att
forutsattningarna for renskotseln patagligt forsvaras.
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6.4 Paverkan under byggtiden

Péaverkan under byggtiden ar temporar och konsekvenserna varar i de flesta fall under den tiden vagbygget
pagar. Under byggtiden for vag E10 kan storningar for narboende, och trafiken uppsta. Byggarbetena ska
planeras och bedrivas pa sadant sétt sa att stérningar och konflikter i stérsta majliga man undviks och sker
utan risk for férorening av mark och vatten. Under byggtiden kan transporter, entreprenadmaskiner och
omlaggning av fordonstrafik i tatbebyggda omraden ge upphov till tillfalligt forhéjda bullernivaer,
vibrationer, luftféroreningshalter och dammspridning. Under arbetet kommer dven omraden med plats for
uppstallning av fordon och tillfalliga lagringsplatser att kravas. Masshanteringen genererar trafik med
transportfordon under byggtiden.

Vid risk for grumlig i vattendrag och spridning av fororenade sediment kommer forsiktighetsatgarder att
vidtas samt att anlaggningsarbetet anpassas till lamplig tid sasong for att minska paverkan.

7 Markatkomst

7.1 Faststallelseprévning

Denna arbetsplan kommer att stallas ut och genomga faststallelseprévning. Under utstéllelsetiden kan
berorda sakagare och dvriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstalls och
kommenteras i ett utlatande som uppréttas nar utstallelsetiden ar slut. De inkomna synpunkterna kan
foranleda att vaghallningsmyndigheten reviderar arbetsplanen. De sakagare som berdrs av revideringen
kommer da att kontaktas och far ta del av &ndringen. Ar revideringen omfattande kan ny utstéllelse behéva
goras. Arbetsplanen och utlatandet 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver arbetsplanen. Darefter
begdrs faststallelse av arbetsplanen. De som har lamnat synpunkter pa arbetsplanen ges majlighet att ta del
av de handlingar som har tillkommit efter utstallelsetiden, bland annat utlatandet. Efter denna sa kallade
“"kommunikation” kan beslut tas om att begéra faststéllelse av arbetsplanen. Arbetsplanen prévas, beslutas
och kungors av Juridik och Planprévning i Borlange. Arbetsplanen vinner laga kraft om ingen éverklagar
faststéllelsebeslutet inom tiden for éverklagande. Om beslutet éverklagas provas 6verklagandet av
regeringen. Hur arbetsplaner ska stéllas ut och faststéllas regleras i 17-18 § vaglagen och 30-36 §
vagkungorelsen.

7.11 Faststéllelsebeslutets omfattning

Faststallelsebeslutet omfattar det som redovisas i arbetsplanens beskrivning och pa plan- och
profilritningarna samt de villkor som tas upp i beslutet.

7.1.2 Rattsverkningar av faststéllelsebeslutet

Faststallelsebeslut som vinner laga kraft ger féljande rattsverkningar:

e  Véaghallaren far tillstdnd att bygga allmén vag i enlighet med faststallelsebeslutet och de villkor som
anges i beslutet,

e Véaghallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak enligt vagratt,
Vaghallaren erhaller en tidsbegransad nyttjanderatt (tillfallig nyttjanderétt) till mark eller

utrymme i samband med byggandet av vagen for t.ex. tillfalliga upplagsplatser. For den mark eller
utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetsagare ersattning,

e  Vad som utgor allmén vag och vaganordning laggs fast.
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7.2 Véagomrade for allman vag

Vagomradet for allmén vég i arbetsplanen omfattar forutom sjéalva vagen utrymme for de viaganordningar
som redovisas i kap 4. Dessutom ingdr i vagomradet en kantremsa pa bada sidor om 2 meter i naturmark. Pa
tomtmark ingar ingen kantremsa. Kantremsan behdvs for att sakerstélla drift och underhall av vagslanter
samt andra vaganlaggningar. Pa planritningarna framgar befintligt och nytt vagomrade. |
sakagarforteckningen redovisas arealbehovet for respektive fastighet som tas i ansprak.

7.21 Vagomrade for allman vag med vagratt

Vagratt uppkommer genom att vaghallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for vag med stod av en
upprattad arbetsplan, och nar det behdvs faststalld, arbetsplan. Vagratten ger vaghallaren ratt att nyttja mark
eller annat utrymme som behovs for vagen. Vaghallaren far ratt att i fastighetsagarens stélle bestamma 6ver
marken eller utrymmets anvandning under den tid vagratten bestar. Vidare far myndigheten tillgodogdra sig
jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphér
nar vagen dras in. Byggandet av vagen kan starta nar vaghallaren har fatt vagratt, aven om man inte har
traffat ndgon ekonomisk uppgorelse for intrdng och annan skada. Vardetidpunkten for intranget ar den dag
da marken togs i ansprak. Den slutliga ersattningen raknas upp fran dagen for ianspraktagandet med ranta
och index tills ersattningen betalas. Eventuella tvister om ersattningen avgors i domstol.

Det nya vagomradet med vagratt for allman véag enligt denna arbetsplan omfattar ca 31,3 ha (312 610 m2).
7.2.2 Vagomrade inom detaljplan

Detaljplaner som paverkas av planerat vagforslag ar DP 25-P80/69,281,294, DP 25-P90/207,DP 25-
P86/9,DP25-P03/24, DP KIS/R161 1:173, DP 25-P92/109 och DP 25-P80/85

Inom omraden med detaljplan dar kommunen ar huvudman for allméanna platser uppkommer ingen vagrétt.
Kommunen tillhandahaller den mark eller det utrymme som behdvs for vagen vilket blir gallande for
ovannamnda detaljplaner.

7.2.3  Vagomrade for allméan vag med inskrankt vagratt

I arbetsplanen redovisas omraden med inskrankt vagratt omfattande ca 0,5 ha (4710 m2 bestaende
skogsmark och myrmark). Vagratten innefattar normalt ratt for vaghallaren att nyttja marken for
vagandamal, trots att annan har dganderitt till fastigheten. Vagratten ger dven i 6vrigt vaghallaren ratt att i
fastighetsagarens stalle bestamma 6ver markens anvandning under den tid vagratten bestar, men ocksa att
tillgodogora sig alster och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken. Dessa réttigheter kan inskréankas.

Vaghallaren har, inom markerat omrade for inskrankt vagratt, endast ratt att uppféra och rensa diken. |
ovrigt far markégaren anvanda marken sé lange denna anvandning inte medfor negativ paverkan pa viagens
eller vdganordningens utformning eller funktion.

7.2.4  Vagomrade for allméan vag med inskrankt drift

Inte aktuellt i detta projekt.

7.3 Omrade med tillfallig nyttjanderatt

I arbetsplanen foreslas att ca 23,3 ha (233 350 m?2) tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt. Dessa omraden
finns markerade pa planritningarna (101T0201-101T0216). Omradena kommer att anvandas som
etableringsyta, uppstéllningsyta, upplagsyta och transportvag samt anvéndas vid anldggning av trummor och
broar. Ytan langs med vagens bada sidor mojliggér upplaggning av avbaningsmassor som ska ateranvandas
pa vagslanterna. Nyttjanderatten ska galla under byggnadstiden och marken kommer att aterstéllas innan
den aterlamnas.
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7.4 Omrade for enskild vag

Omraden for enskild vag ingdr inte i faststallelsebeslutet.

8 Kostnader

Kalkylarbetet har skett enligt Trafikverkets kalkylprocess. Underlagskalkyl samt kalkyl pm har uppréttats.
Projektet har genomfort kvalitetssékring av totalkostnadsprognos via succesivanalys.

En avsiktsforklaring fran LKAB finns for finansiering av ny E10. Avtalsarbete pagar for narvarande med
LKAB om finansiering av produktion.

9 Fortsatt arbete (Genomfdrande)

Pagaende arbetsplan paborjades vintern 2011. Under hdsten 2013 kommer den fardiga arbetsplanen och
miljékonsekvensbeskrivningen (MKB) att stéllas ut och remissbehandlas. Byggstarten ar planerad till 2014
och avslutas under 2016. I figur 9.1 redovisas en oversiktlig tidplan for handlaggning och byggande av ny Vég
E10.

2012 | 2013 2014 2015 2016

Arbetsplan .
Samrad I

MKB till Lanstyrelsen -
Arbetsplan utstallning .
Arbetsplan laga kraft .

Bygghandling [
Vigbygge T | e e

Figur 9.1. Tidplan for handl&ggning och byggande

9.1 Bygghandling
Upprattandet av projektets bygghandling ar planerat till 2013-2014 och byggstart planeras till varen 2014.
9.2 Dispenser och tillstand

For att kunna bygga en ny vag kan det bli aktuellt med prévningar enligt Miljébalken (MB) och
Kulturminneslagen.

Anmalan/tillstdnd for anlaggning for mellanlagring av avfall, beroende pa méangden avfall som ska hanteras
och under hur 13ng tid (9 kap. 6 § MB)

Anmalan/tillstdnd kravs for att transportera massor och avfall (Avfallsforordningen, SFS 2011:927).

Anmélan for vattenverksamhet kravs vid anldggande av trummor i samband med éverfart samt mindre
vattendrag (11 kap. 9a § MB).

Anmalan fér arbeten inom fororenade omraden kan bli aktuellt vid arbetet i anslutning till Luossavaara och

Tuolluvaara, inom vagomradet, om atgarder i omradet medfor 6kad risk for spridning eller exponering av
fororeningar (9 kap. 6 8 MB).

66(70)



Samrad med lansstyrelsen vid borttagande av 6vriga kulturlamningar och fasta fornlamningar (2 kap 10 §
lagen om kulturminnen mm, SFS 1988:950).

Samrad med lansstyrelsen vid atgard som vasentligt kan komma att &ndra naturmiljon t.ex. upplag av jord (12
kap 6 § MB).

Dispens kan komma att kravas fran lansstyrelsen om utbyggnadsalternativet paverkar arter som skyddas
enligt artskyddsforordningen, SFS 2007:845. For att understka detta genomfoérs en sérskild hack-
fagelinventering under varen/ sommaren 2013.

Anmalan vid avverkning av fjallnara skog, ska lamnas in till skogsstyrelsen for att fa tillstand.

Enligt 20 § skogsvardslagen ska berérda samebyar beredas tillfalle till samrad innan avverkning sker inom
renskotselns dret-runt-marker, Skogsvardslag (1979:429).

9.3 Produktion

Produktionstiden beraknas till ca 23 manader enligt tidplan, se kap 9.
9.3.1 Trafikféring under byggtiden

Arbetena kommer att medfora trafikomliggningar och hastighetsnedsattningar pa samtliga berérda
vagavsnitt. Trafikomlaggningar, hastighetsnedsattningar och korféltsavstangning langs Lombololeden,
Kurravaaravagen, del av befintlig vag E10 vid Tuolluvaara och Karhuniemi samt vid anslutning till
Malmvagen och Tuolluvaaraviagen kommer att leda till forsamrad framkomlighet under vissa perioder. Aven
vag till skidbacken (Hjalmar Lundbhomsvag), vég till snétippen anslutningar till Karhuniemi och
Lokstallsvagen kommer att paverkas da nya vag E10 byggs.

Arbetsomradet kommer att vara avsparrat och man kommer inte att kunna passera med fordon, skoter,
sladhund, skidor etc. pd samma satt som tidigare. Ett slapp for skotertrafik bor ordnas mellan nuvarande
skotergaragen i Luossavaara och fotbollsplanen. Tva anslutnings punkter for det rorliga friluftslivet foreslas
vid Matojarvi och en efter Kurravaaravagen ca 2,6 km norr om infart till varggropens skidanlaggning.
Byggtrafiken som ofta &r ldangsamtgdende och ovantad kommer att anvanda tillfalliga vaganslutningar dar

konfliktsituationer kan uppsta. Under byggtiden kan transporter, entreprenadmaskiner och omlaggning av
fordonstrafik ge upphov till fordréjningar i trafiken.

9.4 Kontroll och uppfoéljning

Kontroll och uppféljning ska ske dels genom ett genomforande av kontrollprogram for miljopaverkan under
byggskedet, dels genom sérskild effektuppfoljning under och efter byggskedet. Vasentliga punkter i ett
kontrollprogram for detta projekt har beddomts vara foéljande:

kontroll av att foreslagna forsiktighetsatgarder vidtas.

kontroll och skydd av forn- eller kulturldmningar som ska lamnas kvar.

kontroll av att trummorna inte blir ett vandringshinder fér bland annat fisk.

kontroll av att skyddsatgarder vidtas for att minimera risken for utslapp av farliga amnen, till exempel
fororenade sediment, férorenade massor eller drivmedel.

kontroll av att eventuella 6verskottsmassor inte mellanlagras pa eller intill platser med sarskilda
skyddsvérden.
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kontroll av avbaningsmassor; att de tillvaratas och laggs upp i separata upplag.

Ytterligare punkter kan komma att krévas av tillsynsmyndigheten (i samband med miljéproévning) i ett
kontrollprogram.

10  Sakagare

Avgransning av sakagarkretsen har gjorts utifran det syfte och den paverkan som arbetsplanen medfér pa
omgivningen. Férutom de som berdrs av markintrang s har dven de som paverkas av , paverkan pa
arrendatorer, servitut m.m. medtagits. F6r paverkan i natur-, kultur- och vattenmiljéer har de organisationer,
lokala organ, sammanslutningar och andra som har ett vasentligt intresse i saken medtagits. Sakégarna finns
listade i sakéagarforteckningen.

Sakagarforteckningen ar indelad i tre delar:

Direkt bertrda, del 1. Direkt berdrda fastigheter, samfélligheter och gemensamhetsanlédggningar som berors
av nya markansprak. Innehavare av rattigheter som servitut, ledningsratt och nyttjanderatt och andra
rattigheter som berors av nya markansprak.

Indirekt berérda, del 2. Fastigheter, samfélligheter och gemensamhetsanlaggningar och innehavare av
rattigheter som berors pa annat satt 4an genom nya markansprak. Till exempel indragning av vag fran allmant
underhall, andrade utfartsférhallanden m.m.

Ovriga intressenter, del 3. Lansstyrelse, kommun, myndigheter, lokala organ och sammanslutningar med
flera.

11 Samradsredogorelse

Samrad med utokad krets i arbetsplaneskedet har genomforts och ett sakdgarsammantrade holls den
2012-11-06. Sarskilda samradsmoten har hallits med LKAB, Kiruna kommun, Raddningstjansten i Kiruna,
Bergsstaten, lansstyrelsen, samebyar, Vinterstadens skoterklubb, Kiruna Iron AB, Avalon Minerals, Kiruna
golfklubb, Kiruna bagskytteklubb, Midnigth sun cruisers, Camp Ripan, go-cartbanan, arbetsgrupp
friluftslivet, HSB, BRF Lokstallet, Friluftsorganisationer och Vattenfall och Skanova.

I huvudsak har de synpunkter som kommit in under samradstiden handlat om.
Synpunkter och fragor om den nya vagens syfte

Synpunkter och fragor om vigens placering inom vagkorridoren

Synpunkter och fragor om att dra véagen i tunnel

Synpunkter och fragor kring paverkan pa friluftslivet

Synpunkter och fragor kring gang- och cykelvagar

Synpunkter och fragor kring buller, forsamrad luftkvalitet mm

Inkomna synpunkter pa sakagarsammantradet och skriftliga yttranden samt Trafikverkets bemotande finns
redovisade i samradsredogdrelsen och ingdr i arbetsplanen (se Samradsredogorelse Ny del viag E10).
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12 Underlagsmaterial

Hos Trafikverket och Rambdll Sverige AB finns ytterligare material och dokument férvarade bland annat
faltmatningar, véaglinjeberakningar, kalkylunderlag och tidigare inkomna samradssynpunkter.

PM-Foérandring av CO2-utsldppen genom omdragning av véag E10 i Kiruna 2025, Rambdgll Sverige AB,
Susanna Gustafsson, 2012-11-05.

Bullerberakningar Arbetsplan, ny del Vag E10. Rambdll Sverige AB, Peter Lindquist, 2013-05-07.
Pm Geoteknik

Pm Konstbyggnader

Pm Riskutredning, vdg E10, Rambdll Sverige AB, 2013-04-02.

PM Luft

Foljande material ingar inte i arbetsplanen, utan utgér underlagsmaterial och kompletterar densamma.

Ovrigt underlagsmaterial

Kartmaterial

Lantméteriet, Lansstyrelsen, Sametinget dnr 109-2010/2667.

Skriftliga kallor

Oversiktsplan for Kiruna kommun, Kiruna kommun, 2002-06-17.

Fordjupad oversiktsplan for Kiruna centralort, Kiruna kommun, 2007-01-08.

Fordjupad oversiktsplan for Kiruna centralort, Kiruna kommun, 2011-09-19.

Forstudie. Beslutshandling, Kirunaprojektet, allménna végar i Kiruna. Vagverket 2005. Bd-11453-10.
Vagutredning. Beslutshandling, Kirunaprojektet, allménna végar i Kiruna, Vagverket 2008. Bd-11453-10.
Trafiknatsanalys 2007 med focus pa framtiden. Kiruna kommun, 2007-10-26.

Rekommendation av skyddsavstand till transportleder for farligt gods. Lansstyrelsen i Norrbottens lan, 2012-
04-26. diarienummer 451-4503-12.

VGU, Krav fér Vagars och gators utformning, Trafikverkets publikation, 2012:179.

STRADA (Sweden Traffic Accident Data Acqusition), Olycksstatistik fran tidsperioden 2004-2012, 2012-06-
19, Trafikverket.

Information, Besked om detaljplaner som ligger i anslutning till eller inom arbetsplan for Vag 870, Kiruna
Kommun, Miljé och samhallsbyggnadsférvaltningen, 2012-10-12

Luled 2013-05-07

Maria Furmark
Trafikverket
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