& TRAFIKVERKET
VAGPLAN - FASTSTALLELSEHANDLING
Vag 108, Trelleborg-Asljunga,

delen Staffanstorp-Lund, motesfri landsvag

Staffanstorps Kommun, Skane Lan
Planbeskrivning, 2020-09-25

Projektnummer: 150690




TMALL 0092 Mall planbeskrivning v.4.0

Trafikverket
Postadress: Box 366, 201 23 Malmé

E-post: trafikverket@trafikverket.se
Telefon: 0771-921 921

Dokumenttitel: Vag 108, Trelleborg-Asljunga, delen Staffanstorp-Lund, métesfri landsvég
Redaktdr: Pernilla Sjogren, Tyréns AB

Dokumentdatum: 2020-09-25
Arendenummer: TRV 2015/56459

Objektsnummer: 150690
Version: 1.0
Kontaktperson: Katja Phelan, Trafikverket

Kartmaterial: ©Lantméteriet Medgivande 12013/0123



Innehall

1.

2.

2.1,

2.2,

2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

4.1.

4.2.

4.3.

5.1.

5.2

5.3.

SAMMANFATTNING

BESKRIVNING AV PROJEKTET
Bakgrund och problemstéllning
Projektmal
Tidigare utredningar
Samrad
Lagstiftning

Planlaggningsprocessen

FORUTSATTNINGAR
Befintlig anlaggning
Vagens funktion och standard
Trafik och anvandargrupper
Lokalsamhalle och regional utveckling
Landskapet
Miljo och hilsa

Byggnadstekniska forutsattningar

LOKALISERING OCH UTFORMNING MED MOTIV
Val av lokalisering
Val av utformning

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och faststills

EFFEKTER OCH KONSEKVENSER AV PROJEKTET
Vagens funktion och standard
Trafik och anvandargrupper

Lokalsamhalle och regional utveckling

11

12

15

18

18

19

19

21

22

23

31

35

35

44

55

56

56

56

57



5.4. Landskapet 58

5.5. Milj6é och hélsa 58
5.6. Samhillsekonomisk bed6mning (sammanfattning) 62
5.7. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser 62
5.8. Paverkan under byggnadstiden 62
6. SAMLAD BEDOMNING 65
6.1. Sammanstallning av konsekvenser 65
6.2.  Transportpolitiska mal 65
6.3. Miljokvalitetsmal 66
6.4. Projektmal 67

7. OVERENSSTAMMELSE MED MILJOBALKENS ALLMANNA
HANSYNSREGLER, MILJOKVALITETSNORMER OCH BESTAMMELSER OM

HUSHALLNING MED MARK OCH VATTENOMRADEN 69
7.1.  Miljbalkens allminna hinsynsregler 69
7.2.  Miljokvalitetsnormer 71
7.3. Bestammelser om hushallning med mark och vatten 71
8. MARKANSPRAK OCH PAGAENDE MARKANVANDNING 72
8.1.  Vigritt 72
8.2.  Inskrinkt vigritt 72
8.3.  Tillfillig nyttjanderatt 73
9. FORTSATT ARBETE 74
9.1. Tillstand och dispenser 74
9.2.  Miljéstyrning och uppféljning i byggskedet 74
10. GENOMFORANDE OCH FINANSIERING 76
10.1. Formell hantering 76
10.2. Genomforande 79



10.3. Atgirder som planeras i projektet men som inte faststills

10.4. Finansiering

11. UNDERLAGSMATERIAL OCH KALLOR

80

83

84



1. Sammanfattning

Vig 108 gér fran Trelleborg till viig E4 vid Asljunga. Delen mellan Staffanstorp och Lund
utgor ett viktigt pendlingsstrak samt ar en viktig forbindelse till Sturups flygplats fran Lund
och norrifrdn. Vagen har stora trafikméngder och saknar métesseparering.
Hastighetsbegransningen dr 80 km/h. Den hoga trafikbelastningen i forhéllande till vigens
standard innebér bristande framkomlighet och trafiksakerhet.

Trafikverket planerar bredda viag 108 mellan Staffanstorp och Lund, till en vig med 2 korfalt
ivardera riktningen och separering med mittracke. Syftet med ombyggnationen ar 6kad
kapacitet for forbattrad framkomlighet och trafiksdkerhet med sarskilt fokus pa
kollektivtrafiken. En breddning av vig 108 till 2+2 vig med motesseparering medfor 6kad
trafiksdkerhet, forbattrade mojligheter till arbetspendling och forbattringar for néringslivets
transporter, bade regional och nationellt.

Utbyggnadsforslaget innebar att vigen foreslas breddas med tva nya korfilt pa den
norddstra sidan, det vill siga genom att en ny viaghalva byggs p& den nordostra sidan om
den befintliga, att vigen mittsepareras med ett vigriacke och att hastigheten pa strackan kan
hojas till 100 km/h. Tva vigbroar behover ersiattas med nya broar och i samband med de
arbetena paverkas Dynnbicken och den befintliga gang- och cykelvigen mellan Staffanstorp
och Lund.

Den sammantagna tillgingligheten for fordonstrafik mellan Staffanstorp och Lund, lings
vag 108, okar da restiden minskar till foljd av 6kad hastighet, slopandet av alla
plankorsningar samt utbyggnad till tva korfalt i vardera riktningen vilket mojliggor
omkorning pa hela strackan. Detta innebar en tidsforkortning pa strackan vilket ger positiva
effekter for de som anviander viagen for pendling savil som langviga transporter.

Den foreslagna utbyggnaden kommer att innebira bade positiva och negativa effekter och
konsekvenser jamfort med nollalternativet (en framtida situation dar utbyggnadsprojektet
inte genomforts). Exempelvis bedoms utbyggnaden innebéra vissa intréng i natur- och
kulturmiljovirden som kan innebéra negativa konsekvenser, medan bullerskyddsatgarder
planeras som berdknas innebira positiva effekter i form av ldgre bullernivaer inne i
bostider, vid uteplatser och i utemiljon vid Knéstorps by. Ur naturresurssynpunkt innebar
utbyggnaden att vardefull jordbruksmark tas i ansprak, vilket bedoms som negativt, medan
de atgirder som planeras for omhéndertagande av dagvatten bedéms kunna ha en viss
positiv inverkan pa vattenkvalitet i recipienten jamfort med nollalternativet. De negativa
konsekvenserna som uppkommer ska ocksa stillas i relation till den forbattrade
trafiksdkerheten och kapaciteten som uppnas pé vigen och som bedéms vara positiv for alla
trafikslagen, inte minst for kollektivtrafiken.

Projektet finns med i Regional transportinfrastrukturplan f6r Skéne 2018-2029 (RTI-plan).
I planen har det avsatts 83 miljoner kronor for genomférande av projektet under perioden
2021-2023. Byggstart ar i dagslaget satt till ar 2021/2022.



2. Beskrivning av projektet

2.1.  Bakgrund och problemstallning

Vég 108 har i Skine en viktigt 6vergripande regional funktion samt en viktig lokal funktion
mellan Staffanstorp och Lund. Lund och Trelleborg ar regionala kdarnor for arbetspendling
och transporter gar bland annat till Malmo Airport och hamnen i Trelleborg via vig 108. De
storsta titorterna langs viagen ar Kavlinge, Lund, Staffanstorp, Svedala och Trelleborg. Stora
trafiksdkerhetsbrister lings strackan Staffanstorp — Lund har identifierats redan i en
forstudie fran 2008. Aven forutspidda och redan di forekommande brister vad giller
tillganglighet patalades. I Regional plan finns strickan utpekad som brist och det finns
medel till atgdrder i Regional transportinfrastrukturplan for Skéne 2014-2025 (RTI-plan).

Viagen har stor trafikméngd och saknar motesseparering. Hastigheten har sankts fran
90 km/h till 80 km/h.
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Figur 1 — Orienteringskarta

2.1.1. Tillgénglighet

Utifrén att vagstrackan ar en del i ett lingre 6vergripande strak med utpekad funktion for
regional pendling konstateras att det i nulédget finns en brist under morgontrafiken.
Trafikflodena under rusningstrafiken ligger i granslandet for vad viagstandarden klarar av
utan att det uppstar en framkomlighetsbrist for motorfordonstrafiken.

Trafikprognoserna visar pa att bristerna kommer att 6ka successivt med 6kade
trafikméngder och né 6ver kapacitetsgransen under prognoséret 2043. Detta beror inte
minst den omfattande kollektivirafiken pa strackan. Det finns redan idag en si pass tydlig
tillgénglighetsbrist att det i sig motiverar atgarder pa striackan.

Vigstrackan har en funktion som matarvég till Malmo Airport norrifran. Privatbilister sa vil
som taxi och flygbuss har forviantningar om att ha god tillgdnglighet till flygplatsen dven
under rusningstrafiken.



2.1.2. Trafiksakerhet

Vigstrackan har en historia av att vara olycksdrabbad, vilket verifieras av att vig 108 hade
hog prioritet nar kameror for Automatisk trafiksdkerhetskontroll (ATK) etablerades pa det
skdnska viagnatet 2006.

Statistik frin STRADA (Swedish Traffic Accident Data Acquisition) 6ver de senaste tio ren
visar pa att en svag positiv trend. Dock ar det en kort vagstracka och olycksstatistik med
doda och svart skadade bor studeras utifrén storre referensramar, lampligen hela straket
Kivlinge-Trelleborg.

I och med att tvd ATK métplatser finns, klassas merparten av strickan enligt den nya
trafiksdkerhetsklassningen som ”acceptabel vagsikerhet”. Detta dr dock baserat pa dagens
trafikfloden och utformning. Ett 6kat fordonsflode motiverar i sig ocksa att vigstandarden
forbattras utifran trafiksdkerhet. For att uppna god eller mycket god vagsikerhet behovs
atgirder.

2.1.3. Kollektivtrafik

Skanetrafiken har de senaste dren genomfort en ambitios satsning pé linje 166
(Staffanstorp-Lund-Soédra Sandby). Tiominuterstrafik under rusningstid och
femtonminuterstrafik under storre delen av 6vriga dagen visar att Region Skane och
Skanetrafiken prioriterar straket.

Ytterligare ett par linjer trafikerar vigstrackan frekvent och dessa linjer tillsammans med
166 bidrar till att det 4r rimligt att stilla hoga krav pa god tillganglighet for kollektivtrafik
mellan Staffanstorp och Lund.

Inom utredningsomradet ar forutsattningarna for fortsatt utveckling av busstrafik sa goda,
att stréket kan antas bidra till de 6vergripande méalen som Region Skéne har antagit for
kollektivtrafik i Skane. Den framkomlighetsbrist som vantas bli féljden av antagen
trafikokning paverkar inte minst den viktiga busstrafiken pa viag 108 negativt. I de scenarier
som genomforda studier presenterar missgynnas kollektivtrafiken. Bussar som fastnar i koer
minskar attraktionskraften gentemot personbilstrafik.

2.1.4. Cykel

Befintlig cykelinfrastruktur bedéms i det stora hela vara vilutvecklad mellan Staffanstorp
och Lund.

2.1.5. Medborgarnas resor

Vig 108 mellan Staffanstorp och Lund har en stor trafikméngd med ldnga kéer under
rusningstrafik.

Som en del i ett regionalt strik dr ambitionen att tillgédngligheten ska vara god dven vid
rusningstrafik. Detta innebir att dtgarder behover vidtas for att forebygga forutspadda
koscenarier. Det ar inte acceptabelt med en medelhastighet pa 50 km/h pa en regionalt
viktig vag som dessutom har en matarfunktion till en av rikets mest trafikerade flygplatser.



2.1.6. Naringslivets transporter

Utbyggnad av E6 till motorvag mellan Trelleborg och Vellinge och byggnation av en ny yttre
Ringvig runt Malmo i samband med Oresundsbrons 6ppnande har medfort att vig 108 inte
har samma viktiga funktion for naringslivets ldngvaga transporter som vigen hade fore ar
2000. Dock ingér utredningsomradet i ett strak som ar ersattningsvag fér den nationella och
internationella lastbilstrafiken i de fall storre storningar uppstar pad E6/E20/E22.

For ett flertal regionala malpunkter 4dr 108 en viktig vig for naringslivets transporter. Storst
brist tydliggors om kobildning uppstér i rusningstrafiken. Risken finns dé att lastbilar véljer
en annan, mindre lamplig vig.

2.2.  Projektmal

2.2.1. Andamal

Atgirdens dindamal ir att:
e forbittra framkomligheten pa vig 108
e Oka trafiksikerheten genom minskad risk for korelaterade olyckor
o forbattra forutsiattningarna och framkomligheten for kollektivtrafiken pa viag 108

2.2.2. Malstandard

Foreslagen vigtyp ar en sd kallad motesfri landsvdg med mittseparering och med tva korfilt
ivardera riktningen. Dimensionerande hastighet ska vara 100 km/h.

2.3. Tidigare utredningar

Végplanen och den utformning som nu féreslas for ombyggnaden av vig 108 strackan
Staffanstorp-Lund, har foregatts av flera utredningar och forstudier. Nedan sammanfattas
vilka utredningar som gjorts samt viktiga beslut som har tagits innan vigplaneskedet.

2.3.1. Forstudie/Vagutredning 1996

En forstudie/Vagutredning for vig 108 Staffanstorp — Lund S6dra togs fram 1996 (daterad
1996-11-12).

I den rekommenderas att strackan byggs ut till 4-faltsvig och att breddningen bor ske pa
nordostra sidan om befintlig vig, med motivet att minimera intrdng i naturmiljoé och
begrinsa anldggningskostnaderna (bl.a. for att undvika flytt av en storre kraftledningsstolpe
pa sydvistra sidan).

2.3.2. Miljokonsekvensbeskrivning for trafikplats Gullakra 1998

I miljokonsekvensbeskrivningen for trafikplats Gullakra (daterad 1998-12-29, reviderad
1999-04-22 och 1999-09-28) foreslogs en andring av forslaget fran forstudien (daterad
1996-10-21). Andringen innebdr att en framtida breddning av viig 108 istillet ska ske mot
sydvist. Ett motiv for detta var férekomst av vaxten lokgamander inom ett omréde pa

ca 100m? i Vesums mosse som ligger pa vigens nordostra sida.



2.3.3. Forstudie 2008

I PM Vig 108 Staffanstorp — Lund, forstudie - Uppdatering av projektet infor lansstyrelsens
beslut om betydande miljopaverkan (daterad 2008-06-23) anges som rekommendation for
fortsatt arbete att ga vidare direkt till vigplan da utredningsskedet, som ska lagga fast var
vagen ska byggas ut, redan ar avklarat i férstudien.

2.3.4. Beslut om betydande miljopaverkan 2008

Lansstyrelsen fattade beslut att projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan
2008-10-15.

2.3.5. Samlad effektbedémning 2013

En Samlad effektbedomning (SEB) har tagits fram for projektet (daterad 2013-06-17) efter
det att forstudien avslutades.

Kostnaden for dtgarden berdknades till 91 miljoner kronor i prisniva 2013-06. Ombyggnad i
befintlig strackning till motesfri landsvig 2+2 pa hela striackan, 100 km/h.
Nettonuvirdeskvot berdknades da till 6,25, d.v.s. ett samhéillsekonomiskt 16nsamt projekt.

En ny SEB kommer att tas fram infor faststillelse av vigplanen.

2.3.6. Atgéardsvalsstudie 2016

I den Atgirdsvalsstudie (AVS) som fardigstilldes 2016-03-02 har olika &tgirder studerats
enligt fyrstegsprincipen.

Foljande atgarder har studerats:
1. Mobility Management (MM) kollektivtrafik
2. Mobility Management (MM) cykel
3. Utveckling av busstrafiken
4. Malad 1 + 1 utan stingning
5. Malad 1 + 1 med stingning av utfarter
6. 1+ 1utan omkoérningsméjlighet
7. 2+1
8. 2+1reversibla korfalt

9. 2+2vig (100 km/h)
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Efter att ha virderat de olika atgirderna utifran problemstéllning och mélbild har féljande
atgirdsforslag prioriterats i den fortsatta planeringen:

1. 2+2vig (100 km/h)

2. MM éatgarder i samband med fardigstilld infrastruktur. Paverkan for att starka
cykel och kollektivtrafik.

I AVS:en tar man inte stillning till vilken sida breddningen ska ske pa.

2.3.7. Vagplan 2017

En végplan togs fram for atgarden under 2015-2017 och vigplanen faststélldes av
Trafikverket 2018-01-22. Beslutet om att faststilla vigplanen 6verklagades.

Overklagandet gillde beslutet att ta bort befintlig hallplats "Knéstorp vig 108”. I samband
med regeringens prévning av 6verklagandet gjordes en kompletterande utredning dar tre
alternativa lagen for en trafiksaker hallplats studerades. Trafikverket gjorde darefter
bedomningen att inget av alternativen motiverar kostnaden och markintranget med hansyn
till det 1aga antalet resande.

Regeringen beslutade 2019-08-22 att bifalla 6verklagandet genom att upphéva Trafikverkets
beslut om faststillelse av vagplanen och aterlamnade drendet till Trafikverket for ny
behandling. Skilet till regeringens beslut ar att de gor bedomningen att den aktuella
utbyggnaden inte bor medféra forsimrade mojligheter for kollektivirafik. De menar att den
kompletterande utredningen visar att vigplanen skulle kunna innehélla en trafiksdker
héllplats som ersitter befintlig hallplats "Knéstorp viag 108”.

24. Samrad

Under arbetet med tidigare genomforda forstudier gavs mojlighet att limna synpunkter pa
de 16sningar som presenterades. Efter detta har en PM med innehéallande uppdateringar och
kompletteringar av forstudien frén ar 1996 tagits fram som underlag for lansstyrelsens
beslut om betydande miljopaverkan. Lansstyrelsen har darefter beslutat att projektet kan
antas medfora betydande miljopaverkan, vilket innebar en utékad samréadskrets och
framtagande av en miljokonsekvensbeskrivning.

Under vagplanearbetet har samrad hallits med ldnsstyrelsen, Lunds och Staffanstorps
kommuner, de enskilda som sarskilt berors, allmanheten, kollektivtrafikmyndigheter,
berorda statliga myndigheter samt ledningséagare, foretag och organisationer/foreningar
som kan antas bli berorda.

Efter det att vigplanen 6verklagats och aterlamnats till Trafikverket har ett fornyat samrad
skett med de som antas bli berorda av en héllplats vid Knastorp. Samrad har dven héllits
med lansstyrelsen, Skanetrafiken, Region Skéne och Staffanstorps kommun.

Inkomna samrédssynpunkter finns sammanfattade i en separat samradsredogorelse
tillhorande vagplanen. Synpunkter fran samraden har bemotts och inarbetats i planforslaget
i den man det varit mojligt och rimligt. Fragestallningar och synpunkter som framkommit ar
i huvudsak foljande:
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¢ Liansstyrelsen efterfragade bland annat en tydlig koppling mellan projektets nyttor
och de negativa konsekvenser som foljer i form av 6kad klimatpaverkan,
ianspraktagande av hogviardig akermark och eventuell paverkan pa
miljokvalitetsnormer. Lansstyrelsen menar ocksa att det ur strandskyddsynpunkt ar
betydelsefullt att tillgdngligheten lings Dynnbicken bevaras for djur och
manniskor. Lansstyrelsen forordar alternativ for héllplatsen som ligger nira
bebyggelse.

¢ Staffanstorps kommun framforde bland annat 6nskeméal om en trygg gang- och
cykelvag under vag 108 samt att sdkerstalla sakerheten for gang- och
cykeltrafikanter pa Knastorps kyrkvig, vag 885, nar biltrafiken okar dar.
Kommunen 6nskade dven att gdng- och cykelporten borde placeras vid den
befintliga sodra infarten till vig 885 (S6dra Knastorpsvigen) med koppling till
befintlig busshallplats sa att den kan vara kvar. Narheten till kollektivtrafiken ska
prioriteras hogt. I forslagen ny oversiktsplan har straket 1angs Dynnbacken pekats
ut som ett gronstrak och kommunen vill pa sikt utveckla de grona stréken.

e Lunds kommun framférde bland annat att kollektivtrafiken och cykeltrafiken bor
prioriteras.

o Enskilda, allménhet, myndigheter och organisationer framférde bland annat att det
ska finnas majlighet att passera 6ver viag 108 med lantbruksmaskiner, att
nodovergang behdvs vid utryckningar samt att projektet inte anses bidra till att
uppné klimatmalen. Fran allminhet inkom dven synpunkter om att vigen breddas
pé sydvistra sidan istéllet for norddstra sidan, alternativt byggs ut till 2+1-vig och
att hastigheten inte hojs for att minska bullerpaverkan pé fastigheter. Flera boende
onskar inte fastighetsnéra atgirder utan vill ha bullervall sé att de kan nyttja hela
sin fastighet.

e Vid det fornyade samradet med berérda och allminhet presenterades alternativ 1-3.
I samband med samrédet framfordes synpunkter fram som genererade alternativ 4.

2.5.  Lagstiftning

25.1. Transportpolitiska mal

For vagar ar de transportpolitiska malen styrande. Det finns ett 6vergripande mal, ett
funktionsmal och ett hinsynsmal.

Overgripande mal
Att sdkerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportférsérjning
for medborgarna och niringslivet i hela landet.

Funktionsmal

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillgdnglighet med god kvalitet och anviandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt
svara mot kvinnors respektive méans transportbehov. Till funktionsmalet kan man dven
hénfora delar av de nationella mélen for arkitektur, form och design, sammanfattade som
att viagen ska utformas med kvalitet och god formgivning som inte understalls kortsiktiga
ekonomiska overviganden och som tar hdnsyn till hur viagen upplevs ihop med landskapet
och befintliga kulturhistoriska och estetiska virden.
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Hansynsmal

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas for att ingen ska
dddas eller skadas allvarligt, bidra till att miljokvalitetsmalen uppnés samt bidra till 6kad
hilsa. Av de 16 miljokvalitetsmalen ar flertalet relevanta i vagprojekt. For folkhidlsan finns
det 6vergripande mélet att skapa samhalleliga forutsiattningar for en god hilsa pa lika villkor
for hela befolkningen. Det gar att lasa mer om milj6 och hilsa i tillhrande
Miljokonsekvensbeskrivning.

2.5.2. Miljokvalitetsmal

Riksdagen beslutade den 28 april 1999 att det skulle finnas femton nationella
miljokvalitetsmal for Sverige. I november 2005 antogs ett sextonde miljokvalitetsmal om
biologisk mangfald. Arbetet med att nd miljokvalitetsmalen och generationsmalet utgor
grunden for den nationella miljopolitiken. Miljokvalitetsméalen med preciseringar ska ge en
langsiktig mélbild for miljoarbetet och fungerar som vigledning for hela samhallets
miljoarbete, sdvil myndigheters, lansstyrelsers, kommuners, som naringslivets och andra
aktorers.

13



De 16 miljokvalitetsmalen ar:
1. Begriansad klimatpaverkan
2. Frisk luft
3. Bara naturlig forsurning
4. Giftfri miljo
5. Skyddande ozonskikt
6. Siker stralmiljo
7. Ingen 6vergddning
8. Levande sjoar och vattendrag
9. Grundvatten av god kvalitet
10. Hav i balans samt levande kust och skargard
11. Myllrande vatmarker
12. Levande skogar
13. Ett rikt odlingslandskap
14. Storslagen fjallmiljo
15. God bebyggd miljo
16. Ett rikt vaxt- och djurliv

25.3. Miljobalkens allmanna hansynsregler

Hansynsreglerna i Miljobalken (MB), kap. 2, ar grundliggande for strivan mot ett
ekologiskt hallbart samhille. Vid alla atgarder som kan f& inverkan pa miljon eller pa
manniskors hilsa skall de allménna hénsynsreglerna f6ljas, om inte atgiarden ar av
forsumbar betydelse med hansyn till miljébalkens mél. Enligt Bevisborderegeln (1 §) maste
verksamhetsutovaren visa att de allmanna hiansynsreglerna foljs.

Miljobalkens allmdnna hansynsregler brukar nimnas som ett antal krav och principer:
Kunskapskravet (§ 2), Forsiktighetsprincipen (§ 3), Skélighetsprincipen (§ 3),
Produktvalsprincipen (§ 4), Hushallningsprincipen (§ 5), Lokaliseringsprincipen (§ 6),
Fororenaren betalar (§ 8) och Avhjidlpandeskyldigheten (§ 8).
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http://www.naturvardsverket.se/Miljoarbete-i-samhallet/Sveriges-miljomal/Miljokvalitetsmalen/Begransad-klimatpaverkan/
http://www.naturvardsverket.se/Miljoarbete-i-samhallet/Sveriges-miljomal/Miljokvalitetsmalen/Frisk-luft/
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http://www.naturvardsverket.se/Miljoarbete-i-samhallet/Sveriges-miljomal/Miljokvalitetsmalen/Levande-sjoar-och-vattendrag/
http://www.naturvardsverket.se/Miljoarbete-i-samhallet/Sveriges-miljomal/Miljokvalitetsmalen/Grundvatten-av-god-kvalitet/
http://www.naturvardsverket.se/Miljoarbete-i-samhallet/Sveriges-miljomal/Miljokvalitetsmalen/Hav-i-balans-samt-levande-kust-och-skargard/
http://www.naturvardsverket.se/Miljoarbete-i-samhallet/Sveriges-miljomal/Miljokvalitetsmalen/Myllrande-vatmarker/
http://www.naturvardsverket.se/Miljoarbete-i-samhallet/Sveriges-miljomal/Miljokvalitetsmalen/Levande-skogar/
http://www.naturvardsverket.se/Miljoarbete-i-samhallet/Sveriges-miljomal/Miljokvalitetsmalen/Ett-rikt-odlingslandskap/
http://www.naturvardsverket.se/Miljoarbete-i-samhallet/Sveriges-miljomal/Miljokvalitetsmalen/Storslagen-fjallmiljo/
http://www.naturvardsverket.se/Miljoarbete-i-samhallet/Sveriges-miljomal/Miljokvalitetsmalen/God-bebyggd-miljo/
http://www.naturvardsverket.se/Miljoarbete-i-samhallet/Sveriges-miljomal/Miljokvalitetsmalen/Ett-rikt-vaxt--och-djurliv/

2.5.4. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer, MKN, har faststillts av regeringen inom ett antal omraden f6r att
forebygga eller atgdarda miljoproblem. De kan gélla hela landet eller for ett begransat
geografiskt omréde. Normerna ar styrmedel for att p& sikt uppné miljomaélen och de flesta av
miljokvalitetsnormerna baseras pa krav i olika direktiv inom EU. Miljokvalitetsnormerna
finns reglerade i miljobalkens 5:e kapitel. Forordningarna kan i sin tur vara preciserade i
myndighetsforeskrifter. Overrensstimmelse med miljokvalitetsnormerna beskrivs i

avsnitt 7.2.

Miljokvalitetsnormer (MKN) anger den ldgsta acceptabla miljokvaliteten hos mark, vatten
eller luft. For narvarande finns MKN for olika fororeningar i utomhusluften (SFS 2001:527),
olika kemiska foreningar i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554) samt for omgivningsbuller
(SFS 2004:675). Vattenmyndigheterna har under december 2009 faststillt MKN i form av
kvalitetskrav for ytvattenforekomster, grundvattenférekomster och skyddade omraden
enligt vattenforvaltningsforordningen.

2.5.5. Bestammelser om hushallning med mark och vatten

Bestammelserna om hushallning med mark- och vattenomréden avser riksintressen enligt
kapitel 3-4 i miljobalken. Mark- och vattenomraden ska anviandas for det indamal for vilka
de ar mest lampade. Foretriade ska ges &t sddan anvindning som medfor en fran allmén
synpunkt god hushallning.

2.5.6. Fornlamningar

Fasta fornlimningar kallas lamningar efter manniskors verksamhet under forna tider, som

tillkommit genom &ldre tiders bruk och som &r varaktigt 6vergivna. Dessa fornlimningar ar
skyddade enligt Kulturminneslagen (2 kap). S& kallade “6vriga kulturhistoriska lamningar”

har inte detta skydd men de &r identifierade som bevarandevirda.

2.6. Planlaggningsprocessen

2.6.1. Den formella processen

Ett vigprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och
som slutligen leder fram till en vigplan.

Fran den 1 januari 2013 géller en ny planeringsprocess for vagar och jarnvéagar. Den tidigare
processen var uppdelad i tre skeden: forstudie, vagutredning och arbetsplan. Den nya
planlidggningen innebar en sammanhéllen process dar hela processen kallas viagplan nir det
galler vagar. Under processens gang har planen olika status; Samradsunderlag,
Samradshandling, Granskningshandling och Faststéllelsehandling. Samraden ska starta
tidigt som en del av hela processen och den innehéller farre inslag av formell karaktir 4n
den tidigare processen.

Innan planldggningen paborjas genomfors en atgardsvalsstudie. En atgardsvalsstudie ar en
metod som grundar sig pa dialog. Metoden anvinds i tidigt planeringsskede och ska leda till
att vi fir transportlsningar som ger storre effekt tillsammans. Atgirdsvalsstudier tar
hansyn till alla trafikslag, alla typer av atgiarder och kombinationer av dessa. Val av &tgiarder
handlar om att 16sa problem och tillgodose behov. Valen ska bidra till en hallbar
samhaéllsutveckling genom kostnadseffektiva dtgarder.
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En atgdrd behdver inte innebéra att bygga om eller bygga nytt. Problemen studeras
trafikslagsovergripande och genom att tillaimpa fyrstegsprincipen. De fyra stegen “tank om —
optimera — bygg om — bygg nytt” syftar till att ge 16sningar som ger storre effekt tillsammans
an var for sig.

Nir en atgardsvalsstudie visar att den atgird som dr lampligast att genomf6ra innebar
ombyggnad eller nybyggnad startar den formella planldggningsprocessen.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa
fram svaren beror pa projektets storlek, hur ménga undersokningar som kravs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen fram till granskningen. Det innebar att
Trafikverket tar kontakt och f6r dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd
allméanhet for att Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som
kommer in under samrédd sammanstélls i en samradsredogorelse. Hur samréden ska
genomforas beskrivs i en Planldggningsbeskrivning.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan péverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. Om si ar fallet ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till
vagplanen. Dar beskrivs projektets miljopaverkan och forsiktighets- och skyddsatgéarder
foreslas. Miljokonsekvensbeskrivningen ska godkidnnas av lansstyrelsen. Om projektet inte
kan antas medfora en betydande miljopaverkan tas istdllet en miljobeskrivning fram.

Processen kan se olika ut for olika viagprojekt beroende pa hur omfattande projektet ar,
detta beskrivs som olika planlaggningstyper.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag

. fér lansstyrelsens beslut om Framtagnlngta;/‘ilgnforslag . Kungdrande och granskning Faststéllelse
betydande miljépaverkan ZEIL :

. Lansstyrelsens beslut om  Léansstyrelsens god- ‘ Lansstyrelsens yttrande

: betydande miljopaverkan  kénnande av MKB & (tillstyrkande)

: SAMRAD :

.
R R T N

Figur 2 - Planlaggningsprocess for planlaggningstyp 3

Aktuellt projekt omfattas av planlaggningstyp 3, se Figur 2. Planldggningstyp 3 innebar att
Lansstyrelsen beslutat att projektet kan antas medféra betydande miljopéverkan och att en
miljokonsekvensbeskrivning darmed behover upprittas, samt att inga alternativa
lokaliseringar ar aktuella.

Nar ett forslag till viagplan finns framtaget halls planen tillginglig for granskning sa att de
som berdrs kan lamna synpunkter innan Trafikverket fardigstéller den. Resultatet av
processen leder fram till faststillelsehandlingen, sjdlva vigplanen. Nar planen ar faststalld
foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta blir den juridiskt
bindande och Trafikverket kan sitta spaden i jorden.
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En vagplan ar gillande i fem &r efter det att den vunnit laga kraft.
Lis mer om den fortsatta formella hanteringen i avsnitt 10.1.

2.6.2. Vagplanens omfattning

Vagplanen omfattar ombyggnad av vag 108 frin befintlig cirkulationsplats vid Gullékra i
norra Staffanstorp till strax séder om korsningen med vdgarna 883 och 885, ca 300 meter
soder om trafikplats Lund Sodra vid vag E22. Den totala vagstriackan i projektet ar

ca 2,8 kilometer. Viagen breddas i befintlig strackning. Breddningen utf6rs pi den nordostra
sidan. Védgen avslutas innan trafikplatsen for att skapa goda forutsatiningar for den
planerade ombyggnaden av viag E22 och hela trafikplats Lund Sédra.

Végen breddas fran 1+1 korfélt till 2+2 korfialt med mittseparering i form av racke. Detta
innebar en breddning fran ca 9 meter till ca 16 meter. Vagplanen omfattar dven en héllplats
med anslutande gang- och cykelviagar vid Knastorp.

2.6.3. Arbetet med vagplanen

Denna vagplan ar paborjad i den gamla planeringsprocessen med en forstudie och med de
samrad enligt Vaglagen och Miljobalken som krivdes tidigare. De tidigare utredningarna
hanteras som samrédsunderlag enligt den nya planprocessen.

Planeringsprocessen enligt den nya lagstiftningen startade for det har projektet i augusti
2015. Detta innebér att den formella planldggningen enligt den nuvarande
planldggningsprocessen fortsatter med framtagande av Samrédshandling, d.v.s.
“framtagning av planforslag samt MKB”. Da framtagna forstudier ar relativt gamla har vissa
underlag uppdaterats.

Under vintern och viren 2015/2016 har ett beslutsunderlag tagit fram med inriktningen pa
det fortsatta arbetet for vig 108. Trafikverket har fattat beslut om att bredda viag 108 pa
nordostra sidan, vilket sammantaget anses méta projektmaélen bast och vara
kostnadsmassigt fordelaktigast.

Det har genomforts samrdd med berorda under juni ménad 2016. Samrad har ocksé
genomforts med bland annat Staffanstorps och Lunds kommun, Lansstyrelsen i Skéne léan,
Skanetrafiken, ledningsigare, riddningstjansten och ambulanssjukvarden. Det har dven
utforts faltundersokningar sdsom inventeringar, inmatningar, geotekniska arbeten och
arkeologiska undersokningar.

Under sommaren 2016 fanns samrédshandlingen for vig 108 mellan Staffanstorp och Lund
tillganglig pa Trafikverkets hemsida och pa Trafikverkets kontor i Malmo. I samband med
detta holls ett samradsméte i form av 6ppet hus pa Staffanstorps bibliotek.

Efter det att viagplanen dterldmnades till Trafikverket fran regeringen startar arbetet med
vagplanen om med att ta fram en omarbetad samradshandling och darefter tas
granskningshandling och faststillelsehandling fram. Fornyat samrad har skett i oktober-
november 2019.

Lis mer om den fortsatta formella hanteringen i avsnitt 10.1 och om genomforda samrad i
Samrédsredogorelsen.
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3. Forutsattningar

3.1. Befintlig anlaggning

3.1.1. Befintlig vag

Aktuell stracka for uppdraget stracker sig mellan cirkulationsplatsen vid Gullakra i
Staffanstorp och trafikplats Lund S6dra, en stricka pa ca 2,8 kilometer.

3.1.2. Befintliga broar

P4 aktuell stricka finns tva befintliga broar, se Tabell 1.

Konstbyggnads- Benamning Brotyp/Byggar

nummer

12-1292-1 Bro 6ver Dynnbéacken vid Plattbro fritt upplagd elementbyggd.
Knastorp Byggér 1985.

12-977-1 Bro Gver gang- och Sluten plattram.
cykelvég vid Knéstorp Byggar 1985.

Tabell 1 - Befintliga broar véag 108
Agare och forvaltare av de befintliga broarna ir Trafikverket.

3.1.3. Befintliga hallplatser

Idag finns en hallplats, Knistorp vag 108, placerad vid korsningen med
Knistorpsviagen/Sodra Knastorpsviagen. Bada hallplatslagena ar utformade som
fickhallplatser, placerade omkring 100 m péa respektive héll fran korsningen. Bdda
hallplatsfickorna ar ocksa skyltade som parkeringsfickor.

Bussresendrer tar sig till och fran hallplatsen via Knastorpsvigen respektive Sodra
Knéstorpsviagen samt via vigrenarna pa vag 108. Det saknas separata gang- och cykelviagar
och vig 108 maste korsas i plan.

3.1.4. Befintlig belysning

Befintliga installationer for belysning finns vid cirkulationsplatsen vid Gullakra och lings
géng- och cykelvig inkl. belysning under vagbro dar den korsar vig 108 i hojd med
Dynnbécken.

3.1.5. Befintlig vagavvattning

Befintlig vig 108 dr bomberad och avvattning fran hela vigbanan sker framst till
langsgdende diken. Langs delstrackor fangas dagvatten fran den sydvastra sidan upp i
brunnar med sidointag och dagvattnet leds darefter till den nordostra sidan av vagen genom
dagvatten- och drianeringsledningar. Avvattningen till Dynnbéacken samt Vesums och
Gullakra mosse sker idag i fordréjande vaxtkladda diken men utan négon foregdende
utjimning,.
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3.2.  Végens funktion och standard

Befintlig vig dr 8,8-9,0 meter bred med ett korfilt i vardera riktningen. Hogsta tillditna
hastighet ar 80 km/h pé hela strackan.

Végen ar i princip helt rak pé hela strackan och sluttar svagt mot sydost med som mest
0,6 %.

For den regionala godstrafiken har végen en viktig funktion for mélpunkter inom stréket.
Vig 108 fungerar dven som omledningsvég for den tunga trafiken vid storre storningar pa
E6/E20/E22.

3.3.  Trafik och anvandargrupper

3.3.1. Trafikfloden

Nulage
Trafikflodet pa de aktuella vigarna har hamtats fran Trafikverkets hemsida. De senaste
trafikrdkningarna redovisas i Tabell 2.

Vagavsnitt Antal fordon/dygn ADT | Andel tung trafik Raknedr
Vag 108 sdder om trafikplats Lund

Sddra 14 450 9% 2013
véag 108 sdder om véag 883 11 430 10% 2013
Véag 883 2580 5% 2014
Vag 885 110 1% 2011

Tabell 2 - Trafikfléden enligt matning

Prognos

Prognoséret ar satt till ar 2043, utifran att ha en prognoshorisont pé ca 20 ar efter planerat
oppnande av de nya vigarna (vilket har antagits till 2023). Trafikflodet pa vagarna har
raknats upp med hjilp av Trafikverkets uppriakningstal géllande frin 2016-04-01 och far
foljande nivéer vid prognosaret 2043, se Tabell 3. Prognosen har gjorts for den totala
trafiken pé vigarna, d.v.s. ingen prognos har gjorts specifikt for kollektivtrafiken.

Vagavsnitt Antal fordon/dygn ADT | Andel tung trafik
Vag 108 soder om trafikplats Lund

Sdodra 21700 10%
vag 108 sdéder om véag 883 17 200 11%
Vé&g 883 3800 5%
Véag 885 170 5%

Tabell 3 - Trafikfloden enligt prognos
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3.3.2. Trafiksakerhet och rapporterade olyckor

Under perioden april 2006 — mars 2016 intraffade 19 olyckor med personskador som
rapporterats till polis eller sjukvard, pé aktuell stracka av vag 108. Fyra av dessa var svéira
olyckor. Majoriteten (10 st) dr upphinnandeolyckor, fyra adr motes- eller omkorningsolyckor
och tre ar singelolyckor. Olyckorna ar vl utspridda langs hela strackan, men med viss
koncentration i narheten av de bada korsningarna med Knastorps kyrkvag (vdag 885) samt
Knistorpsvigen. Ar 2006 paborjades utplaceringen av hastighetskameror for Automatisk
trafiksdkerhetskontroll (ATK) langs stréket Trelleborg-Svedala-Staffanstorp-Lund. Mellan
Staffanstorp och Lund finns idag tva matplatser ungefar mitt pa strackan.

3.3.3. Kollektivtrafik, nulage och planer

Vig 108 trafikeras idag av regionbusslinjerna 102, 165 och 166. P4 vig 108 gar under ett
vardagsdygn drygt 120 bussar per riktning och under hogtrafiktid 12 bussar per timme och
riktning. Av dessa trafikeras busshéllplatsen Knistorp med linjerna 102 och 165 med 36
bussar per riktning och dygn respektive 4 bussar per riktning och timme under hogtrafiktid.

Hallplatsen Knistorp viag 108 hade, enligt underlag fran Skéanetrafiken, 1 803 péstigande
under 2018. Under en medelvardag var det cirka 7 pastigande personer totalt i bada
riktningarna.

3.3.4. Oskyddade trafikanter

Ett cykelstrak mellan Staffanstorp och Lund gar pa en separat gang- och cykelvag langs
Dynnbacken, planskilt under viag 108, fram till Vesumsvigen och déirefter i blandtrafik pa
vag 885 forbi Knastorps kyrkby och sedan vidare pa en separat gang- och cykelvig mot
Lund. Aven lings vig 883 finns en separat ging- och cykelvig fran Staffanstorp som gar
vidare mot Hjarup.

Mot bakgrund av att det finns separata cykelviagar med planskild passage under viag 108
mellan Staffanstorp och Lund, anses gang- och cykeltrafiken vara i princip helt separerad pa
vag 108.

3.3.5. Tillganglighet

For biltrafik langs vig 108 paverkas idag tillgingligheten negativt av minskad reshastighet
och begransade omkorningsmojligheter till f6ljd av hoga trafikmangder, sarskilt under
hogtrafiktid. Tidvis ldg framkomlighet paverkar inte minst kollektivirafiken negativt.

Mojligheten att komma ut fran angransande vagar dr ocksé begrinsad, sarskilt under
hogtrafiktid och vid vénstersvang.

Vig 108 ar pa grund av trafikméngderna en utmaning for gdende att korsa, inte minst for att
né busshaéllplats pa strackan, och sirskilt for de trafikantgrupper som kan behéva stéd, som
exempelvis barn, funktionshindrade och &ldre. Behovet att i 6vrigt korsa vdg 108 bedoms
dock vara litet sett till antalet fastigheter och boende i naromradet.

3.3.6. Korsningar och anslutningar till allmanna och enskilda vagar

Det finns idag fyra korsningar varav en till allmén vig (se Tabell 9) och sju mindre
anslutningar (se Tabell 10) langs strackan.

20



3.4. Lokalsamhélle och regional utveckling

Vig 108 stracker sig i syd nordlig riktning genom Skéane, frdn hamnen i Trelleborg upp till
E4 vid Asljunga. Den passerar vister om Lund och korsar E22 i trafikplats Lund Sodra.
Strackan &r ett av de strdk som har pekats ut som sarskilt viktiga for den regionala
trafikforsorjningen i Skéne, da det forekommer betydande pendling mellan Staffanstorp och
Lund.

Inom det aktuella omradet omges vagen till stor del av jordbruksmark. Enligt lansstyrelsens
Kklassificering utgors den jordbruksmark som berdrs av klass 10 (hogsta klassen péa en
tiogradig skala).

3.4.1. Staffanstorps kommuns odversiktsplan — Framtidens kommun,
Perspektiv 2038

Foljande punkter ar utdrag ur Staffanstorps kommuns 6versiktsplan och visar pa
kommunens plats i regionen och hur kommunen planerar for framtidens kommunikationer
via viag 108 (sidangivelse inom parantes):

e Kommunen Staffanstorp bildades 1950 vid den stora kommunsammanslagningen.
12 mindre kommuner slogs samman: Bjallerup, Bragarp, Esarp, Flackarp, Gorslov,
Knistorp, Kyrkheddinge, Molleberga, Nevishog, Sarslov, Tottarp och Uppékra.” (sid
128)

e I Staffanstorps kommun utgoér sédra stambanan, motorvigarna E6 och E22 samt
vag 108 riksintresse for kommunikationer.” (sid 64)

e “En utbyggnad av nya vigar ger en bittre tillginglighet for bil och 6kad attraktivitet
for biltrafik vilket leder till 6kad biltrafik totalt. Nya vagar och trafikplatser kommer
att ta jordbruksmark i ansprak och bidra till en 6kad fragmentering av
odlingslandskapet. De nya viagarna och trafikplatserna kan dven innebira en negativ
paverkan pé landskapsbilden.” (sid 76)

e ’Inte bara vid bostadsomraden, utan dven vid planldaggning av
verksamhetsomraden, sparviagsdragningar och storre vigar bor effektivt
markutnyttjande efterstrivas.” (sid 85)

e ”For Staffanstorps kommun ar kopplingen till regionen viktig. For att ta sig till sitt
arbete ar manga manniskor i dag beroende av att kunna transportera sig dven
utanfor kommunen.” (sid 86)

e “Framtidens kommun foreslar utbyggnad av nya vigar vilket ger en 6kad
attraktivitet for biltrafik och kan leda till 6kad biltrafik. Samtidigt satsas mycket pa
utbyggnad av kollektivtrafik och cykelvigar. Satsningen pa cykelvigar kan leda till
en minskning av bilanvindandet vid framforallt kortare resor.” (sid 86)

e ’Staffanstorps kommun arbetar aktivt for att andelen kollektivtrafikresenérer ska
oka.” (sid 87)
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e ”Nya viagdragningar ska ta hansyn till det framtida jordbruket, strandskydd,
landskapsbild, fornminnen och riksintresse for kulturmiljévéard (Hjarup och
Esarp).” (sid 96)

e “Passager 6ver/under vigar ska minimera vagarnas barriareffekter for manniskor,
djur och vixter. Vagutformning ska medge upplevelser av tétorter och utblickar
langs med vigen.” (sid 96)

e "De stora bullerkillorna i kommunen ir trafiken i tatorterna, vig E22, vig 108 och
Gamla Lundavigen. Vag E22 och vig 108 ar dven rekommenderade transportvagar
for farligt gods.” (sid 132)

3.4.2. Skanes regionala utvecklingsstrategi — Det 6ppna Skane 2030

I Region Skanes regionala utvecklingsstrategi (sid 6) presenteras en mélbild fér framtiden
genom foljande fem prioriterade stillningstaganden:

e ”Skane ska erbjuda framtidstro och livskvalitet”

o "Skéne ska bli en stark, hallbar tillvixtmotor”

¢ ”Skane ska dra nytta av sin flerkdrniga ortsstruktur”
¢ ”Skane ska utveckla morgondagens vilfardstjanster”
e ”Skéne ska vara globalt attraktivt”

“Den flerkiarniga ortstrukturen ar en av Skanes styrkor. Variationen av byar, orter, stader
och skogar, akrar, parker, strander och hav inom en relativt liten yta med korta avstand och
hog tillganglighet ar unikt for Skane och gor oss attraktiva. Skane har flera tydliga regionala
kirnor och tillvixtmotorer som ger en mangfald av livsmiljoer dir ménniskor kan métas,
leva och verka tillsammans utan att resa ldnga strackor.” (sid 29)

Vi ska skapa mojligheter for méanniskor att kunna bo, leva och verka i hela Skane. God
tillgdnglighet med bra kommunikationer dr grundliggande for att flerkdrnighetens
maéngfald ska kunna anvindas optimalt. Vi ska satsa pa att utveckla kommunikationer,
framforallt kollektivtrafiken, som bidrar till att alla invanare kan ta sig till och fran jobb,
studier eller kultur- och fritidsaktiviteter pa ett klimatneutralt och energisnélt sitt - oavsett
var de bor.” (sid 29)

3.5. Landskapet

Aktuell stracka pa vig 108 gar helt rakt genom det flacka fulldkerslandskapet mellan
Staffanstorp och trafikplats Lund s6dra. Vid Staffanstorp gér den dven genom vatmarkerna
Gullakra och Vesums mossar. I anslutning till vitmarkerna finns natur- och
rekreationsvirden, bl.a. finns det i bAda mossarna ett flertal vitmarksvixter och ett rikt
fagelliv.
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Vegetationen kring vigstrackan ar mestadels bestdende av akermark och enstaka buskage.
Invid Dynnbicken, som gar under viag 108 och som fortsitter utmed géng- och cykelvigen,
finns det buskage med inslag av trad.

Végen ar placerad bade i skdarning och pa bank med i huvudsak god utblickbarhet och
kontakt med landskapet. Utblickbarheten 4dr som bist en bit 6ster om Staffanstorp och bort
mot trafikplats Lund S6dra, dar man ser langt ut 6ver slatten.

3.6.  Milj6 och hélsa

I miljokonsekvensbeskrivningen som tillhor vigplanen finns en fordjupad redovisning om
miljoforhédllanden och konsekvenser av forslaget.

3.6.1. Naturmiljo

Regionalt naturvardsprogram
Liangs vig 108 mellan Staffanstorp och Lund berors ett utpekat omrade i lainsstyrelsens
naturvardsprogram:

Gullakra och Vesums mossar (klass 3 i lansstyrelsens naturvardsprogram) utgors till stérsta
delen av 6ppen hagmark med omvixlande vata och torrare partier. Gullakra mosse ar
beldgen pa den sydvistra sidan om vigen medan Vesums mosse ar beldgen pa den norddstra
sidan. Marken ar delvis betad men storre delen ar ohdvdad. Fagellivet ar rikt. Mossen ar
aven av intresse for kulturmiljovarden, inte minst som gjorda offerfynd vittnar om traktens
betydelse i forhistorisk tid.

Strandskydd
Stréket utmed Dynnbéacken samt Gullakra och delar av Vesums mossar ar strandskyddade

for att bevara allmanhetens tillgang till for friluftsliv samt for att skydda den biologiska
mangfalden.

1km g

Figur 3 - Strandskydd utmed vattendragen samt mossarna (kélla lansstyrelsen).
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Naturvéarden enligt genomférd inventering

For att sdkerstilla att inga naturviarden, biotopskydd eller skyddade arter férbises har det
genomforts en naturvardesinventering enligt Svensk Standard utmed den aktuella
vagstrackan. Naturviardena bedoms dar i fyra naturviardesklasser, klass 1 — hogsta
naturvirde, klass 2 — hogt naturvarde, klass 3 — patagligt naturvarde och klass 4 — visst
naturvirde.

Naturvardesinventeringen visar att det finns viarden pa 6mse sidor om viag 108 som kan
beroras. Objekten dr numrerade och markerade pa kartan i Figur 4. De viarden det framst
handlar om ar Gulldkra och Vesums mosse (objekt 2 och 3), artrika viagkanter (objekt 37)
samt Dynnbéacken (objekt 44) och dess tillfloden som kan komma att beréras av
vagbreddningen.

Teckenforklaring

=== |nventeringsomrade
Ytobjekt
Naturvardesklass
B 1 Hoosta
B 2 Hoot
[ 3 Patagligt
[ | Eibedomd
Linjeobjekt
Naturvardesklass
2 Hogt
s 3 Ptaglit
4 Visst
Ej bedomd
Solitartrad

Forekomst av rodlistad art

Figur 4 — Naturvardesinventering
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De aktuella naturvirdesobjekten som bedoms kunna bli berérda beskrivs kortfattat enligt
foljande i naturvardesinventeringen:

e Vesums mosse (nr 2 i Figur 4), hogsta naturvarde, naturvardesklass 1.
Storre och mindre sammanhéngande temporira vatmarker, 6ppna diken, buskage,
betad strandnira grasmark och gamla ihaliga pilar med forutsattningar for en
intressant svampflora. I omradet finns ocksa killspréng och tvé 6ppna diken.
Omradet ingar i TUVA-objektet 454-YWQ Vesums mosse (Jordbruksverket, dngs-
och betesmarksinventeringen). Artvarde: Rikt figelliv med naturvardsarter bade
bland de hickande arterna och bland arter som utnyttjar omradet utanfor
hackningstid. Vardefull lagre fauna med bl.a. rodlistad skalbagge (Galeruca
laticollis). Rik trollslande- och molluskfauna. Goda forutséttningar i 6vrigt for
vardefull flora och fauna knuten till smavatten och betad strandnira grasmark.

Lokalen har tidigare varit mycket vardefull, bade ornitologiskt och floristiskt.
Exempelvis finns den ovanliga vixten 16kgamander noterad 1998 frin det omréde
som vid naturvirdesinventeringen ldg under vatten. Den kunde ddarmed inte
bekriftas finnas kvar i omradet. Efter en period av igenviaxning och utslagning av
havdgynnade arter ar nu omrédet under restaurering, och havden har aterupptagits
vilket kommer att forbattra framtidsutsikterna for ménga arter.

e Gullédkra mosse (nr 3 i Figur 4), hogsta naturvirde, naturviardesklass 1.
Storre och mindre sammanhingande vatmarker, buskage och betad strandnira
grasmark. Ingér i TUVA-objektet EQB-OJF Gulldkra mosse (Jordbruksverket, dngs-
och betesmarksinventeringen). Artvarde: Mycket rikt figelliv med naturvardsarter
béde bland de hickande arterna och bland arter som utnyttjar omradet utanfor
hickningstid. Vardefull groddjursfauna. Rik lagre fauna med bl.a. rédlistade fjarilar
och flugor, samt en mycket rik trollslindefauna. Goda férutsattningar i vrigt for
vardefull flora och fauna knuten till smévatten och betad strandnira grasmark.
Tradskiktet bestar av enstaka pilar. I buskskiktet vide och pil. I faltskiktet olika gris-
och starrarter.

e Dike i Vesums mosse (nr 35 i Figur 4), hogt naturvarde, naturviardesklass 2.
Oppet dike eller ritat vattendrag som rinner frin nordost till sydviist genom Vesums
mosse. Permanent vattenforing. Bade solexponerade och beskuggade striackor. Klart
vatten, sandig-grusig botten med vattenvixter, bl.a. andmat, bladvass och
sommarlénke. Ingér i TUVA-objektet 454-YWQ Vesums mosse (Jordbruksverket,
angs- och betesmarksinventeringen). Artvarde: Goda forutsiattningar fér organismer
knutna till rinnande, klart vatten med sand-grusbotten, t.ex. vatteninsekter och
vissa fiskarter.

e Artrika vigkanter (nr 36 - 37 i Figur 4), patagligt naturviarde, naturviardesklass 3.
Vigkanter som hyser sarskilt artrik flora, framst olika dngsvaxter. Goda
forutsattningar for organismer knutna till den blomrika miljon, t.ex. pollinerande
insekter. Artrik vagkant vid vigen in mot Vesum. Méttligt artrik vigkant och
mittstrang med havdgynnad flora (objekt 36). Artrik vigkant vid vdg 108, (objekt
37) ar kant sedan tidigare och kallas Artrik vigkant M4 i Vagverket Region Skéne
(2008). Strackan saknar hotade artar men har stor artrikedom.
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¢ Dynnbicken (nr 44 i Figur 4), hogt naturvarde, naturvardesklass 2.
Mindre & eller storre back, tydligt urgravt och ritat till dike, men med till viss del
naturligt lopp. Rinner fran Gullakra mosse mot norr till Hoje 4. Goda
forutsattningar for organismer knutna till diken och konstant fuktiga forhéllanden,
t.ex. vatteninsekter och vatmarksvaxter. Tankbara lekbottnar for 6ring finns ldngre
uppstroms (Vesums mosse) vilket gor att objektet kan vara viktigt for vandrande
fisk. Vid faltbesoket grumligt vatten. Naringsrikt.

Biotopskydd
Flera biotopskyddade objekt finns i inventeringsomrédet. Det handlar om diken och
vattendrag.

Biotopskydd .
Biotoptyp (ytor) e
Smavatten och vatmark
Biotoptyp (linje)

— Tadrad

— Pilevall

— Al

Inventeringsomrade

Figur 5 - Biotopskyddade objekt
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De aktuella biotopskyddade objekten ar markerade i Figur 5 och de som bedoms kunna bli
berorda av utbyggnaden beskrivs kortfattat enligt féljande i naturvardesinventeringen:

e Dike i Vesums mosse (objekt 35 i Figur 5)
Objektet finns beskrivet ovan under naturvarden.

e Dynnbicken (objekt 44 i Figur 5)
Objektet finns beskrivet ovan under naturvarden.

Skyddade arter
Artskyddsférordningen omfattar arter upptagna i fageldirektivet, habitatdirektivet eller som
ar nationellt fridlysta.

Ett antal figelarter som omfattas av figeldirektivet har mer eller mindre regelbundet
patraffats som fodosokande, rastande eller 6vervintrande pa en eller flera platser i
inventeringsomradet. Fran bade Gullakra och Vesums mossar finns noteringar om vit stork,
bl4 karrhok, brun kdarrhok, rod glada och kungsfiskare, och pd bada lokalerna kan man anta
att brun kdrrhok ar trolig héckfagel.

Fynd av storre vattensalamander (habitatdirektivet, bilagorna 2 och 4 samt fridlyst) gjordes
i Gullakra mosse ar 1985, alltsa for mer 4n 30 ar sedan. Mot bakgrund av detta genomférdes
en riktad artinventering for groddjur intill vig 108 i Vesums och Gullakra mosse under var
och férsommaren 2016. Inventeringen resulterade inte i nya fynd av storre
vattensalamander, men diremot mindre vattensalamander (fridlyst), 2 st, i betesmark
mellan Vesums mosse och cirkulationsplatsen vid Gulldkra samt itlig groda (fridlyst), 21 st, i
olika dammar inom Gulldkra mosse (se Figur 6). Inga andra groddjur hittades i omradet.

Figur 6 - Fynd av groddjur i Vesums mosse.
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3.6.2. Kulturmiljo

I Vesums mosse finns arkeologiska fynd som harror sig frén en offerplats. Det finns ocksa
risk for under mark dolda fornlamningar. Vigplanen beror ett omrade i ett mjukt béljande
fulldkerslandskap mellan Staffanstorp och den sydostra utkanten av Lunds stad. Det
existerande kulturlandskapet ar ett typiskt skifteslandskap med utskiftade gérdar,
ratvinkliga dgostrukturer och det finns fortfarande kvar delar av ett historiskt vignat.
Gulldkra och Vesums mossar utgor viktiga topografiska landskapsavsnitt dar komplexa
lamningar av olika typ kan forvantas. Omradet kring Gulldkra mosse utgor ett speciellt
kansligt omrade ur naturmiljé-, kulturmiljo- och rekreationshansyn.

zp-

B 8271 kvm

250 m
— T— o)

I Utbredning lager 101

B Sannolik storning

[] Foreslagna undersékningsomraden (kvm)
[ vagarbetsomrade

Figur 7 - Plan 6ver foreslagna omraden for arkeologisk undersokning. Utdrag ur den arkeologiska
férundersdkningen, (Arkeologerna, Statens historiska museer 2018).
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Arkeologiska utredningar (steg 1 och steg 2) har genomforts. Steg 2 utférdes inom sju
indikationsomraden utmed vig 108 diar man bedomt det som troligt att hitta tidigare €j
kianda och under mark dolda fornlamningar. Den arkeologiska utredningen steg 2 visade att
den planerade viagutbyggnaden berdr fyra tidigare okdnda fornlamningslokaler som alla
forefaller besta av samtida boplatsomréden. Dessa fyra ytor blev foremal for vidare
undersokningar, det vill sdga en sé kallad arkeologisk forundersokning.

Den arkeologiska forundersékningen genomfordes 2017, varefter lansstyrelsen beslutat att
tva fornlamningar, vilka sannolikt utgor delar av samma jarnéldersboplats beldgen pa den
Ostra respektive vastra sidan av Dynnbécken, ska ga vidare till arkeologisk undersékning
(slutundersokning). Se Figur 7.

Utover detta framkom vid den arkeologiska utredningen steg 2 att en boplats berors av den
foreslagna nya enskilda vigen for fastigheterna Knistorp 2:21 och 2:23. For denna
fornldmning har foreslagits att en arkeologisk férundersékning ska goras.

3.6.3. Vattenmiljo

Det ytvatten som berors pa striackan dr Dynnbécken, som ir ett relativt litet vattendrag med
ett berdknat medelflode pa ca 0,2 m3/s. Backen, som bland annat avvattnar bade Gullakra
och Vesums mossar, utgor recipient for dagvatten fran de aktuella vigomradena som
avvattnas via diken och ledningar. Dynnbacken mynnar nedstroms sina tva passager under
vig 108 1 Hoje 4. Hoje a ar hart belastat av hoga toppfloden till f6ljd av dagvattenutslappen
fran stora omraden bade uppstréms och nedstroms Dynnb#ckens mynning.

Vattenforekomster och miljokvalitetsnormer

Vattendrag, sjoar, kustvatten eller grundvatten kan utgora en vattenforekomst, i sin helhet
eller i delar. Miljokvalitetsnormerna (MKN) uttrycker den kvalitet en vattenforekomst ska
ha vid en viss tidpunkt. Uppgifter om vattenférekomster och MKN ar hamtade fran
lansstyrelsens databas Vatteninformationssystem Sverige (VISS). Vattenforekomsterna i
VISS klassificeras och bedoms utifrdan om de uppnar maélen i vattendirektivet till 2015 (eller
2021/2027) och myndigheten héller nu pa att faststilla nya och uppdaterade bedémningar.
Miljokvalitetsnormer ar styrande for myndigheter och kommuner nar de tillampar lagar och
bestaimmelser, t.ex. vid tillstdndsprovning eller vid planldggning.

e Dynnbicken (ytvatten):
Dynnbéacken, som pa aktuell striacka av viag 108 passerar under viagen pa tva stillen,
omfattas inte av miljokvalitetsnormer. Diaremot skulle vattenforekomsten Hoje &:
Onnerupsbicken-killa (SE616862-134337)”, som Dynnbécken mynnar i, indirekt
kunna komma att paverkas av aktiviteter kring viagens korsning med Dynnbécken.
Kortaste avstindet mellan passage med vagen och Héje & ar dock relativt stort, ca
1,2 kilometer.

Hoje a (ytvatten):

Den ekologiska statusen i Hoje 4 har klassats som otillfredsstéllande utifrén
kvalitetsfaktorerna pavixt-kiselalger och fisk. Pavixt-kiselalger bedoms ha méttlig
status och visar att vattendraget ar naringspaverkat. Fisk bedoms ha
otillfredsstillande status och indikerar miljoproblem som ror organismers
vandringsmojligheter samt vattendragets flode och form. Faststalld
miljokvalitetsnorm &r att &n ska uppna god ekologisk status till 2027.
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Den kemiska statusen klassas som god forutom for kvicksilver och bromerad
difenyleter. Faststilld miljokvalitetsnorm &r att vattenférekomsten ska uppné god
kemisk status till 2015.

e Sydvistra Skanes kalkstenar (grundvatten):
Under vig 108 16per grundvattenférekomsten Sydviastra Skénes kalkstenar
(SE615989-133409) som ir 2009 bedomdes ha god kemisk status men risk forelag
att kemisk status inte skulle uppnas till 2015. Grundvattenmagasinet ar beléget i
sedimentirt berggrundsomrade. Totalt sett bedoms vattenférekomsten vara
godkind béde avseende kvantitativ och kvalitativ status.

I den preliminidra bedémning som gjorts uppnar vattenférekomsten god kemisk
status som helhet men det bedoms finnas risk att kemisk status inte uppnés ar 2021.
Detta grundar sig pa att den potentiella fororeningsbelastningen pé férekomsten
uppskattas vara relativt stor och att det inom forekomsten finns paverkanskallor,
t.ex. flera storre tétorter, bland annat Malmo, stor andel jordbruksmark, vig,
fororenade omraden m.m., som lokalt kan ha stor betydelse for vattenkvaliteten.

Dikningsforetag
Utbyggnadsalternativet beror dikningsforetaget "Hdjed fran S:t Lars i Lund till Bjallerup”,
dir saval Dynnbacken som Gullakra och Vesums mosse ingar.

3.6.4. Buller

Vig 108 utgor den dominerande bullerkillan i omradet. Det flacka landskapet utmed vig
108 medfor att bullerspridningen blir stor ifran vigen.

Utforda bullerberdkningar visar att det i nuldget ar 4 bostadsfastigheter som har
trafikbullernivaer 6ver ekvivalentniva 55 dBA vid bottenvaningens fasad (ca 2 meter 6ver
marken) och for 2 av dessa (som &r tvaplanshus) ligger bullernivin 6ver 55 dBA dven vid
andra vaningens fasad. Utover de 4 ovan nimnda fastigheterna tillkommer ytterligare 2
stycken som endast har ett 6verskridande vid ovanvéningens fasad. Har jamfors med
riktvirdet 55 dBA som géller vid vasentlig ombyggnad, for befintlig miljo géller andra
riktvirden. Nivin 70 dBA for maximalniva vid uteplats 6verskrids inte vid ndgon fastighet.

Forutsatt "normal fasaddampning” mot trafikbuller berdknas 1 fastighet ha
trafikbullernivier Leq 31 dBA inomhus det vill sdga en niva som ligger 1 dBA hégre dn
riktvardet for ekvivalent niva inomhus.

3.6.5. Fororenade massor

Den inventering som har utforts har inte gett kinnedom om att aktuellt
undersokningsomrade tidigare skulle anvints for verksamhet som kan misstinkas ha gett
upphov till markfororeningar. De MIFO-klassade (Metodik for Inventering av Fororenade
Omréden) objekt som forekommer bedoms alla vara beldgna pa sa stort avstand fran
undersokningsomradet att det inte finns skil att ytterligare beakta dem i nuvarande skede.
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Vagdikesproverna visar generellt 1dga fororeningsnivéer i jamforelse mot miljokriterier.
Vigdikesmassorna och 6vriga massor bedoms generellt vara lampliga for ateranvandning i
viagiandamal eller for externa Andamal. Detta giller med undantag for jord kring en punkt,
dir nivaerna av Polycykliska aromatiska kolvaten (PAH) ar forh6jd jamfort med ovriga
prover. I en provpunkt har, pd undersokta djup 3,4-4,0 meter och 5,0-5,2 meter under
markytan, kraftigt forh6jda halter av fraimst PAH péavisats.

3.7. Byggnadstekniska forutsattningar

3.7.1. Topografiska forutsattningar

Aktuell stracka pa vag 108 mellan Staffanstorp och trafikplats Lund Sodra gér helt rakt
genom det flacka fulldkerslandskapet.

Vig 108 ligger som lagst i soder innan Staffanstorp pé ca +11,5 och avslutas vid trafikplats
Lund Sodra pa ca +21,0. Vagstrackan borjar pa bank narmast Staffanstorp men gér strax
efter mossarna in i skdarning for att komma ut i bank igen dar Dynnbéacken passeras. Vigen
ligger darefter i bank eller i h6jd med omgivande terrang fram till Knéstorp dér vigen gar in
ibank pa den sydvistra sidan. Fran Knéstorp ligger vigen i skdarning pa den sydvastra sidan
en kort stricka innan den igen gér i bank eller i nivd med omgivande terriang. Ca 700 meter
fran avfarten till Knastorp borjar vag 108 ga i kraftigare bank och vigen hojs tydligt mot
omgivande terrdng innan den méter befintlig trafikplats Lund Sodra.

3.7.2. Hydrologiska och hydrogeologiska forutsattningar

Vag 108 korsar tva vattendrag pa strickan Staffanstorp - Lund, se Figur 8. Vattendrag (1) ar
Dynnbicken som via en kulvert sammanbinder Vesums mosse i 6st med Gullakra Mosse i
vist. Vattendrag (2) ar ocksd Dynnbacken som mynnar i Hoje &.

Teckenférklaring

Begransningslinje

Héje & med bifléden

N

[ ] I
Referenspunkter Dikning 0 055 11 185 22 275

| — . . o P o [ 1 km
L | Avrinningsomrade for Hoje a Batnad

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 8 - Oversikt for korridor for vag 108 avrinningsomraden
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Dynnbacken utgor en tydlig ldgpunkt och recipient for avrinning i omradet. Strax norr om
Knéstorp finns en naturlig vattendelare i terringen och den separerar avvattningen av
108:an norrut mot vig E22 och séderut mot Knistorp och Dynnbécken.

Vég 108 gar pé bank forbi bdde Dynnbécken och trumman mellan mossarna pé nivéer klart
over karakteristiska hogvattennivier. Slutsatsen kan dras att risken f6r 6versvaimning av
vagbanken &r liten. MSB:s (Myndigheten for samhallsskydd och beredskap) kartering 6ver
oversvamningsomraden starker slutsatsen att risken for 6versvimning ar liten. Den visar
dock att vid extrema fléden (1 000-10 000érs floden) kan Dynnbicken 6versvimmas vid
passagen av viag 108.

Befintliga trummor och kulvertar bedoms ha god kapacitet for att ta hand om
dimensionerande floden.

Filterforsedda grundvattenror har installerats i 6 undersokningspunkter och observationer
har utforts mellan 2015-12-27 och 2016-09-16. Fritt grundvatten har noterats pa djupen

ca 0,2 till 3,4 meter under befintlig markyta. Grundvattenytan ar inte statisk utan fluktuerar
over arstiderna samt paverkas av mangden nederbord och avsmaéltning. Normalt patriffas
de hogsta grundvattennivaerna i sodra Sverige under mars-april. Motsvarande lagsta nivéer
forviantas infalla under oktober-november.

Kompletterande undersckningar genomfors i laget for vagbron vid Knéstorp och
observationer kommer utféras mellan maj 2020 och oktober 2020.

Inga allméanna eller enskilda vattentakter finns inom vagomradet. Fastigheter i naromrédet
har enskild vattenférsorjning eller ar anslutna till kommunalt vatten. Brunnsinventering
pagar.

3.7.3. Geotekniska forutsattningar

Enligt jordartskartan ar den i det narmaste helt dominerande jordarten ldangs hela strickan
lermorén. Narmast Staffanstorp finns ett ca 300 meter langt torvparti, och langs strackan i
ovrigt skiljer sig endast omradet vid Dynnbacken, som bestér av svimsediment bestaende av
lera, silt och sand samt av torv, fran den dominerande jordarten lermorin. Lermoréanen har
en begransad vattengenomslapplighet. Patraffad torv har generellt h6g kompressabilitet och
mycket 13g till 1dg odranerad skjuvhallfasthet.

Cirkulationsplatsen vid Gullakra

P4 grund av riklig forekomst av torv i omrédet narmast cirkulationsplatsen vid Gullakra
projekterades det infér ombyggnaden 1968 forstarkningsatgarder i form av utskiftning,
aterfyllning och forbelastning.

Undersokningar utforda 2003 bekriftar ytlig forekomst av organisk och finkornig jord med
maktigheter mellan ca 0,3 och 4,9 meter.

Undersokningar utforda i befintlig vigbana 2016 indikerar fyllning med méktigheter
varierande mellan ca 2 och 7 meter. Fyllningen utgors i huvudsak av lermoran och
friktionsjord. Organisk jord, gyttja och mulljord, har patraffats i liten omfattning pa djup
mellan 2 och 5 meter under befintlig kérbana.
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Dynnbéacken
Undersokningar utforda i anslutning till Dynnbacken har pavisat svimsediment och torv,
se ovan.

Befintlig bro for gang- och cykelvig i ndra anslutning till Dynnbacken ar grundlagd pa
fyllning bestdende av i huvudsak lermorén och grovkornig jord. Fyllningens maktighet
varierar mellan ca 3 och 6 meter och underlagras av lermorén, silt, sand och grus.

Busshallplats vid Knastorp

Kompletterande undersokningar utforda 2020 vid laget for planerad ny vagbro for gdng-
och cykelvig visar att jorden utgors av lermorin. I jordprofilen har intermorina skikt av lera
och sand pétriffats.

3.7.4. Befintliga ledningar och kablar

Lings strackan forekommer bade korsande och ldngsgéende ledningar med olika
ledningsédgare. Det finns ocksa ledningar med okdnda ledningsdgare (dagvatten- och
draneringsledningar) vars riktning och funktion ej ar klarlagd.

e Kommunala vatten- och spillvattenledningar korsar viag 108 pa tva stillen, i
anslutning till Knastorpsviagen och viag 885.

e El-, tele- samt optoledningar korsar viag 108 pa tre stillen ldngs striackan och
darutover finns en langsgaende ledning s6der om Knéstorpsvigen.

e Svenska kraftnit har 2 stycken luftledningar som korsar viag 108 men bedéms inte
péaverkas av ombyggnaden.

e Det finns 2 stycken gasledningar langs strackan var av en korsar vdag 108 och en
ligger ldngs végen fran cirkulationsplatsen vid Gullakra ca 400 meter p& nordostra
sidan av vig 108.

e Vigen korsas enligt dldre ritningar frdn 1967 dven av ett flertal draneringsledningar,
framst pa striackan mellan Dynnbécken och trafikplats Lund Sédra. Brunnar till en
del av dessa ledningar har &terfunnits vid inmétning medan andra inte har kunnat
lokaliseras. Det rader ddrmed en viss osidkerhet kring dessa ledningars status.
Detsamma géller ett antal korsande trummor samt sidotrummor, varav en del
endast identifierats i ritningsunderlag medan andra endast identifierats vid
inmatning.

e Péivar sin sida i s6dra delen av vig 108, norr om cirkulationsplatsen vid Gullékra,

ligger Gulldkra mosse och Vesums mosse. Mossarna férbinds av en betongtrumma
med en diameter pa 1600 mm.
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3.7.5. Vagtekniska férutsattningar

Statusen pa befintlig vigkonstruktion har undersokts under 2015-2016. Mitningarna har
visat att vig 108 vilar pa en relativt stabil vigkonstruktion med en jamn barighet langs
strackan, men att det finns ett behov av att forstarka konstruktionen. Forstarkningen
foreslas utféras med en beldaggningsétgard.

Forbattrad avvattning kan med stor sannolikhet paverka bérigheten i positiv riktning, och
ytterligare sidkerstilla en god livslangd.
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4. Lokalisering och utformning med motiv

4.1. Valav lokalisering

4.1.1. Studerade och forkastade alternativ i planskedet

Planskedet inleddes med att studera alternativ fér breddning av vigen.

Att bredda vagen lite grann pa bada sidor avskrevs och studerades inte ndrmare. Detta
foreslogs redan i Forstudie 1996-11-12. Skilen till det var (och ar fortfarande):

e En breddning pa enbart ena sidan gor att den befintliga vigen kan fortsitta att
trafikeras under byggtiden.

e Det dr komplicerat att bredda viagbroar pa bagge sidor istillet for att bredda bara pa
den ena sidan.

e Det iar ekonomiskt fordelaktigare att bygga en ny vighalva bredvid befintlig.

Sydvéstra sidan . Notdastra sidan

pyanace”

Kraftledningsstolpe

Gullakra mosse RS

Figur 9 - Oversikt 6ver vag 108 i riktning mot Lund och med cirkulationsplatsen vid Gull&kra i
férgrunden.

Tabell 4 redovisar viarderingen mellan de olika alternativens 16sningar och férslag samt
uppfyllande av mél emot varandra. Avvagningen mellan virderingarna har bedomts utifran
utforda utredningar, erfarenheter samt gemensam bedomning av paverkan enligt f6ljande
skala:

+ Bra
+ <+ Battre
- Déligt

-= Samre
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ALTERNATIV BREDDNING PA
NORDOSTRA SIDAN

ALTERNATIV BREDDNING PA
SYDVASTRA SIDAN

Trafiksékerhet

+ Okad trafiksékerhet d& plankorsningar
stangs

++ Okad trafiksékerhet genom
mittseparering, sakrare sidoomréden och
farre korsningar i plan

+ Okad trafiksakerhet d& plankorsningar
stangs

++ Okad trafiksékerhet genom
mittseparering, sakrare sidoomraden och
farre korsningar i plan

Gang- och cykeltrafik

- Forsamrad tillganglighet da korsningar
stangs

- Forsamrad tillganglighet da korsningar
stangs

Kollektivtrafik

+ Okad framkomlighet pa vag 108

+ Okad framkomlighet p& véag 108

Biltrafik ++ Okad framkomlighet genom fler korfalt ++ Okad framkomlighet genom fler korfalt
och 6kade omkdrningsmdjligheter samt och 6kade omkdrningsmdjligheter samt
Okad hastighet okad hastighet
- Forsamrad tillgédnglighet och omvégar till - Forsamrad tillgéanglighet och omvéagar till
omradena pa 6mse sidor om vag 108 d& omradena pa 6mse sidor om vag 108 d&
korsningar stangs korsningar stangs
Miljo - Litet intrdng i Dynnbacken (liten/mindre -- Stort intrang i Dynnb&cken (omgravning
omgravning) av ca 50 meter)
- Intrang i artrika vagkanter - Intrang i fornlamningsomraden
- Intréng i fornlamningsomraden - Intréng i jordbruksmark
- Intréng i jordbruksmark - Intrdng i Gulldkra mosse, dar framst gras-
- Intrng i Vesums mosse dar framst fuktig | och buskbevuxen mark berérs och
betesmark berérs eventuellt &ven vattenomradet for
- Behovet av bullerskydd é&r lika oavsett dammarna o
alternativ, dock n&got fler boende som - Behovet av bullerskydd ar lika oavsett
riskerar ndgot hogre trafikbullernivaer a}lternatlv,odock nagot farre boen_deo som
- Barriareffekt p.g.a. mittseparering och r|skerfa“r nagot hogre trgﬂkbullerr?waer
stangning av in- utfarter langs vag 108 - Barriareffekt p.g.a. mittseparering och
stangning av in- utfarter langs vag 108
- Flytt av kraftledningsstolpe krévs, vilket
ger ytterligare intrdng i Gulldkra mosse till
foljd av flytten
Geoteknik + Mycket fast jordart, lermoran. + Mycket fast jordart, lermoran.
-- Organisk jord (torv) i anslutning till -- Organisk jord (torv) i anslutning till
cirkulationsplatsen vid Gullakra. Kraver cirkulationsplatsen vid Gullakra. Kraver
urgrévning. urgravning.
Vagteknik + Barigheten langs hela strackan beddéms + Barigheten langs hela strackan beddéms
vara god och relativt jamn vara god och relativt jamn
Avvattning + Befintliga trummor och broar har + Befintliga trummor och broar har
kapacitet att klara dimensionerande floden kapacitet att klara dimensionerande floden
Genomfdrande - Viss negativ paverkan pa framkomligheten | - Viss negativ paverkan pa framkomligheten
(trafik under byggtid) till f6ljd av hastighetsnedsattningar och till féljd av hastighetsnedsattningar och
anslutande byggtrafik anslutande byggtrafik
Arbetsmiljo -- Trafiksituation i forhallande till -- Trafiksituation i forhallande till
arbetsmiljoférutsattningar. Ex. Passerande arbetsmiljoférutsattningar. Ex. Passerande
trafik narmare arbetsomradet trafik narmare arbetsomradet
- Byggtrafik - Byggtrafik
Kostnad 69 Miljoner 73 Miljoner

Maluppfyllelse

++ Forbattra framkomlighet p& vag 108
++ Oka trafiksékerheten genom minskad
risk for kdrelaterade olyckor

+ Forbattra forutsattningar och
framkomlighet for kollektivtrafiken pa vag
108

++ Forbattra framkomlighet p& vag 108
++ Oka trafiksakerheten genom minskad
risk for korelaterade olyckor

+ Forbattra forutsattningar och
framkomlighet for kollektivtrafiken pa vag
108

Tabell 4 - Vardering mellan alternativ breddning pa norddstra eller sydvéastra sidan av vag 108.
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Det man kan utldsa av Tabell 4 &r att skillnaderna mellan alternativen ar vildigt marginella.

Alternativet med breddning pa den sydvastra sidan av viag 108 bedomdes komma fa samma
eller likvardiga fordelar som breddning pa den nordostra sidan, men daremot storre
nackdelar framst ur miljésynpunkt. Intrdngen i Dynnbécken skulle bli stérre och krava
omgravning pé ca 50 meter stricka dir backen idag gar nira viagen. Alternativet skulle dven
innebdra ett storre intrang i virdefull naturmiljo eftersom en breddning pa den sydvéstra
sidan dven skulle medféra att en kraftledningsstolpe inom Gullakra mosse maste flyttas.

Ur bullersynpunkt ar det nagot fler bostadsfastigheter pa den nordostra sidan, men
skillnaden i bullerutbredning ar mycket liten och behovet av bullerskyddsatgarder hade bara
paverkats marginellt.

Sammantaget har alternativet med en breddning pa norddstra sidan valts med motiven

Mindre domgriavning

Lagre kostnad till f6ljd av undvikande av flytt av kraftledningsstolpe

Mindre paverkan pa naturmilj6 i mosse

Undvikande av utfyllnad i vattenomrade i Gulldkra mosse

4.1.2. Studerade och forkastade alternativ gallande hallplats "Knastorp vag
108”

I samband med att beslutet att faststilla vigplanen 6verklagats, anmodade regeringen
Trafikverket att komplettera beslutsunderlaget for vagplanen med en ytterligare utredning
for en siaker busshallplats. Tre alternativa placeringar utreddes da (alt 1-3). I samband med
fornyat samréd kring dessa alternativ framfordes ytterligare ett forslag (alt 4) och efter
komplettering av utredningen valde Trafikverket att ga vidare med alternativ 4.
Sammanfattning av alternativ och jamforelse mellan alternativen redovisas nedan.

De forkastade alternativen 1-3:
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1. Alternativ 1 innebér att en hallplats placeras nira dar befintlig hallplats ligger,
det vill sdga i anslutning till Knastorpsviagen/Sodra Knéastorpsvigen.
(Se Figur 10)

En géng- och cykelport kan placeras strax norr om nuvarande korsning (som
planeras stdngas) och gang- och cykelviagen ansluter till de enskilda vigarna pa
respektive sida om vig 108. Fran de enskilda vigarna gar ocksé anslutande
géngvagar till respektive héllplatsldge. For att skapa genvagar kan trappor
anldggas mellan ging- och cykelvdgen genom porten till anslutningarna till
héllplatserna.

VESUM
211

BULLERSKYDDSKARM ERSATT=R
BULLFRSKYDDSYALL "ORRI 1AL PLATS™Y

AHRSTCRD
T

BULL TRSKYNNSK!
BULL_RSYLDSY.
PRLLE AIS UCH

(v
SANG= 0L L YKLLEOR ]

. BEFNT.IG GENG OCH CYAELVAG
- ___LANGS CYNNBACKEN

KNASTORP
Tt

NY GRKZ- OCH CYKELPORT
.. ERSATER BEFNI I

FLRALSLAGEN YAGPLANCCRENS

““ " Vv "wh\ \{\\%\
Figur 10 - Alternativ 1 — hallplats vid befintligt l1age
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2. Talternativ 2 placeras héllplatsen vid den befintliga gang- och cykelvigen lings
Dynnbacken och den nya géng- och cykelporten dér, som i vigplanen ersitter
den befintliga porten. (Se Figur 11)

Hiéllplatslagena placeras sa ndra gang- och cykelporten som mgjligt for att
mojliggora korta gangvagar. For att uppfylla kraven for tillganglighet maste
dock anslutande gangvagar till respektive héllplatsldge bli cirka 200 m langa pa
grund av hojdskillnaden. Korta gangvagar kan skapas med hjilp av trappor.
Striackningen av den anslutande gangviagen pa nordostra sidan maste anpassas
till utformningen av det tinkta dagvattenmagasinet. En drygt 200 m ldng
anslutning till Sodra Knistorpsvégen foreslés, vilken ger tillganglighet till
héllplatsen fran bebyggelsen langs S6dra Knastorpsvagen.
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asw | L g
N L ‘4_.:1J 7

KNASTGRP
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1

4'- BESNTLIG GANG- OCH CYKELYAS
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i

. |

; ACCTLZRATIONSSTRACSA f, o LANGS CYMBALKEN

| |

KNASTERP
8t

<hiSTCRP
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1ALLPLATSLAGL
TRAPPA )
NY GANG- 0CH CYAELPORT
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HIRESLAGEN .-’\NSLLL[“‘IIN';
TILL SCORA AMASTORESVAG=N

FURESLAGEN VAGPLAN-GRANS
~
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s
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Figur 11 - Alternativ 2 — hallplats vid Dynnbacken, med breddad bro
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3. Talternativ 3 placeras héllplatsen i narheten av den befintliga gang- och
cykelvigen ldngs Dynnbacken och den nya gang- och cykelporten som i
véagplanen ersétter den befintliga porten. (Se Figur 12.)

I detta alternativ placeras dock béda hallplatsldagena sé att broarna 6ver ging-
och cykelvigen respektive Dynnbécken inte behover breddas. Det 16ses genom
att hallplatslaget pa sydvistra sidan av viag 108 placeras langre mot Lund s& att
accelerationsstriackan hinner avslutas innan gang- och cykelporten.
Hallplatslaget hamnar da knappt 200 m nordvist om gang- och cykelporten,
vilket ger bra forutsattningar for att skapa anslutande gangviag med acceptabel
lutning utan extra omvéagar. Hallplatslaget hamnar sa nara Sodra
Knistorpsvigen att en anslutning till denna bara behéver bli cirka 80 m. Med
denna foreslagna extra anslutning skapas tillganglighet till hallplatsen fran
bebyggelsen langs Sédra Knastorpsvigen.
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KNASTOR>
"
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ILL KNASTURPSVAGER

ALLELERA LIINSSTRACKA
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5
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Figur 12 - Alternativ 3 — hallplats vid Dynnb&cken, utan breddad bro
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Det valda alternativ 4:

4.

Alternativ 4 innebér att en héllplats placeras i anslutning till Knastorps kyrkvig
(vag 885). (Se Figur 13.)

En géng- och cykelport kan placeras strax soder om den tankta vindplatsen dar
Vesumsvigen ansluter till Knastorps kyrkviag. Gang- och cykelvigen ansluter
pa nordostra sidan till Knéstorps kyrkvig i vandplatsen och pa sydvastra sidan
fortsatter gdng- och cykelviagen langs vig 108 till befintlig gang- och cykelvig
vid Dynnbéacken. Fran Kniastorps kyrkvag respektive gang- och cykelvigen gar
ocksé anslutande gingvagar till respektive héllplatslage. For att skapa genvagar
kan trappor anlaggas mellan gédng- och cykelvigen genom porten till
anslutningarna till hallplatserna. P4 sydvistra sidan av vag 108 passerar gang-
och cykelviagen Sodra Knastorpsvigen vilket ger en koppling till denna till och
fran busshallplatsen.

I alternativ 4 utgar gang- och cykelporten vid Dynnbécken och det
genomgaende cykelstriaket mellan Staffanstorp och Lund leds i stillet via den
nya gang- och cykelvagen fram till hallplatsen och till Knéstorps kyrkvig.

For att uppréatthalla gdngmojligheten lings Dynnbacken, med avseende pa
rekreationsstréaket langs backen och tillganglighet for friluftslivet, kompletteras
alternativ 4 med en gangpassage under viag 108 i ndarheten av Dynnbécken.
Passagen utformas for gdende och inte for cyklister, och med standard
motsvarande rekreationsstrak. En gdngpassage vid Dynnbécken &r ocksa till
nytta for vilt, vilket ar betydelsefullt ur strandskyddsynpunkt.

% 5 H y %
XD A Mt S 1/ . "/
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puss Y | krnn e aeodasial e |
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Figur 13 - Alternativ 4 — hallplats vid Knastorps kyrkvag
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Tabell 5 redovisar varderingen mellan de olika alternativens l6sningar och forslag samt
uppfyllande av mal emot varandra. Avvagningen mellan virderingarna har bedémts utifran
utford utredning, erfarenheter samt gemensam bedémning av paverkan enligt foljande

skala:
4+ Bra
+ + Battre
- Déligt
-- Samre
Alternativ 1 Alternativ 2 Alternativ 3 Alternativ 4
hallplats vid héllplats vid hallplats vid hallplats vid
befintligt lage Dynnbéacken, Dynnbéacken, Knastorps kyrkvag
med breddad bro utan breddad bro
Trafiksékerhet + Ger en trafikséker + Ger en trafikséker + Ger en trafiksaker + Ger en trafiksaker
hallplats med planskild | hallplats med planskild | hallplats med planskild | hallplats med planskild
korsning av vag 108 korsning av vag 108 korsning av vag 108 korsning av vag 108
for bussresenéarerna. for bussresenarerna. for bussresenéarerna. for bussresenéarerna.
- Viss risk for smitvag - Viss risk for smitvag
Over vag 108 i plan, for | dver vag 108 i plan, for
bussresenérer som vill | bussresenéarer som vill
slippa ga omvagen via | slippa g& omvéagen via
gang- och cykelporten. | gang- och cykelporten.
Med tanke pa Med tanke p&
trafikmangden pa trafikmangden pa
végen och att vagen végen och att vagen
har 2+2 korfélt och har 2+2 korfalt och
mittracke, beddms mittrécke, bedéms
dock risken vara dock risken vara
relativt liten. relativt liten.
Gang- och ++ Ger en saker - Ger en séaker + Ger en séker ++ Ger en séker
cykeltrafik koppling for gdende koppling for gdende koppling for gaende koppling for gaende

och cyklister mellan
bebyggelsen p& émse
sidor om vég 108,
vilket vasentligt
minskar vagens
barriareffekt. Har
kortast vag.

och cyklister mellan
bebyggelsen p& 6mse
sidor om vég 108,
vilket vasentligt
minskar vagens
barriareffekt. Har
langst vag.

och cyklister mellan
bebyggelsen pa 6mse
sidor om véag 108,
vilket vasentligt
minskar vagens
barriareffekt. Har
langre vag.

och cyklister mellan
bebyggelsen pa 6mse
sidor om véag 108,
vilket vasentligt
minskar vagens
barriareffekt. Har
kortast vag.

- Paverkan pa trafik
langs vag 108 ar liten.

Trafik pa vag
108

- Paverkan pa trafik
langs vag 108 ar liten.

- Paverkan pa trafik
langs vag 108 ar liten.

- Paverkan pa trafik
langs vag 108 ar liten.

Kollektivtrafik + Ger fortsatt
tillganglighet till
hallplats for
narliggande
bebyggelse saval
nordost som sydvast

om véag 108.

+ ligger nérmast
bebyggelsen kring
Norra resp. Sodra
Knéstorpsvagen men
langre ifrdn Knastorps
kyrkvag och kyrkbyn.

- Genomresande
bussresenérer langs
vég 108 paverkas
nagot negativt med
forlangd restid jamfort
med om hallplatsen
upphor, men den totala
genomsnittliga
fordréjningen bedéms
anda vara liten.

+ Ger fortsatt
tillganglighet till
hallplats for
néarliggande
bebyggelse saval
nordost som sydvast
om vag 108.

-- Langst avstand till
bebyggelse och samst
tillganglighet

- Genomresande
bussresenérer langs
véag 108 paverkas
nagot negativt med
forlangd restid jamfort
med om hallplatsen
upphor, men den totala
genomsnittliga
fordréjningen bedéms
anda vara liten.

+ Ger fortsatt
tillganglighet till
héllplats for
nérliggande
bebyggelse saval
nordost som sydvast
om véag 108.

- avstandet till
héllplatsen &r nagot
langre &n i alternativ 1
for de allra flesta.

- Genomresande
bussresenarer langs
vag 108 paverkas
nagot negativt med
forlangd restid jamfort
med om hallplatsen
upphdr, men den totala
genomsnittliga
fordréjningen bedéms
anda vara liten.

+ Ger fortsatt
tillganglighet till
hallplats for
narliggande
bebyggelse saval
nordost som sydvast
om véag 108.

++ ligger nédrmare flest
bostader an i évriga
alternativ, d.v.s. den
genomsnittliga
fardvagen till och frén
hallplats blir kortare,
vilket ger storst narhet.
Det ar framforallt
narheten till Knéstorps
kyrkby och
bebyggelsen kring
Knéstorps kyrkvag som
ger storst narhet.

- Genomresande
bussresenarer langs
vag 108 paverkas
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nagot negativt med
forlangd restid jamfort
med om hallplatsen
upphdr, men den totala
genomsnittliga
fordréjningen bedéms
anda vara liten.

Miljo Innebé&r minst - Innebar permanenta -- Innebar mest -- Innebé&r mest
permanenta intrng i intrang i permanenta intrdng i permanenta intrang i
jordbruksmark. jordbruksmark. jordbruksmark. jordbruksmark.

- Okat intréng i -- Okat intréng i ett -- Okat intrng i ett Inget ytterligare

fornlamningsomraden. | mycket mycket intrdng i
fornlamningstatt fornlamningstatt fornlamningsomraden.
omrade. omrade.

Genomfoérande - Viss negativ - Viss negativ - Viss negativ - Viss negativ

(trafik under paverkan pa paverkan pa paverkan pa paverkan pa

byggtid) framkomligheten till framkomligheten till framkomligheten till framkomligheten till
foljd av hastighets- foljd av hastighets- foljd av hastighets- foljd av hastighets-
nedséattningar och nedsattningar och nedséttningar och nedséttningar och
anslutande byggtrafik anslutande byggtrafik anslutande byggtrafik anslutande byggtrafik.

Omledning av Ny GC port behdver Ny GC port behéver Omledning av
trafiken kan utféras vid | byggas vid sidan av byggas vid sidan av trafiken kan utféras vid
sidan av ny GC-port p& | vagen och lanseras pd | vagen och lanseras pd | sidan av ny GC-port pa
en stracka av ca 300- plats med en plats med en en stracka av ca 300-
400m under tiden GC- avstangning av vag avstangning av vag 400m under tiden GC-
porten byggs (ca 6 108 pa ca 3-5 dagar. 108 pa ca 3-5 dagar. porten byggs (ca 6
man). Alternativt kan Omledning sker dd vid | Omledning sker da vid | man). Alternativt kan
GC-port byggas vid vég 883 vid Adelholm. v&g 883 vid Adelholm. GC-port byggas vid
sidan av vagen och - Rivning av befintlig - Rivning av befintlig sidan av vagen och
lanseras pa plats med GC-port vid GC-port vid lanseras pa plats med
en avstangning av vag | Dynnbacken utférs vid | Dynnbécken utférs vid | €n avstangning av vag
108 pa ca 3-4 dagar. samma avstang och samma avsténg och 108 pa ca 3-4 dagar.
Omledning sker da vid | maste atgardas forst méste atgardas forst Omledning sker d& vid
Vag 883 vid Adelholm. innan |ansering av innan |ansering av Vag 883 vid Adelholm.
- Rivning av befintlig bron kan pabdérjas. bron kan paborjas. - Rivning av befintlig
GC-port vid - Vid - Vid GC-port vid
Dynnbécken utfors i avstangningstillfallet avstangningstillfallet Dynnbécken utfors
samband med stangs dven GC-véagen | stings dven GC-vagen | samband med
lansering av ny GC- av for genomfart. av for genomfart. anlaggande av ny bro
port och forlangning av for Dynnbacken.
bro i Dynnbacken. Vagavstangning av
Véagavstangning av vag 108, ca 3 dagar.
véag 108 i ca 3-5 dagar. Vid avstangnings-

- GC-vagen behover tillfallena behover inte
stangas av vid rivning GC-végen stangas av.
av GC-port.

Kostnad inkl. 7,2-9,2 Miljoner 6,5-7,6 Miljoner 5,9-6,9 Miljoner 8,0-9,8 Miljoner

kostnad for

arkeologi

Maluppfyllelse

++ Forbattra
framkomlighet pa vag
108

++ Oka
trafiksakerheten
genom minskad risk for
korelaterade olyckor

+ Forbattra
forutsattningar och
framkomlighet for
kollektivtrafiken pa vag
108

+ Forbattrade
forutsattningar for
kollektivtrafik till och
fr&n Knastorp

++ Forbattra
framkomlighet pa vag
108

++ Oka
trafiksdkerheten
genom minskad risk for
korelaterade olyckor

+ Forbattra
forutsattningar och
framkomlighet for
kollektivtrafiken pa vag
108

+ Forbattrade
forutsattningar for
kollektivtrafik till och
fr&n Knastorp

++ Forbattra
framkomlighet pa vag
108

++ Oka
trafiksédkerheten
genom minskad risk for
korelaterade olyckor

+ Forbattra
férutsattningar och
framkomlighet for
kollektivtrafiken pa vag
108

+ Forbattrade
férutsattningar for
kollektivtrafik till och
fr&n Knastorp

++ Forbattra
framkomlighet pa vég
108

++ Oka
trafiksdkerheten
genom minskad risk for
korelaterade olyckor

+ Forbattra
forutsattningar och
framkomlighet for
kollektivtrafiken pa vag
108

++ Forbattrade
férutsattningar for
kollektivtrafik till och
fr&n Knastorp

Tabell 5 - Vardering mellan alternativ lokalisering av hallplats
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Alternativ 4 bedoms vara det alternativ som uppfyller 6nskvard funktion och som har bast
forutsattningar att f4 s& manga resande som mojligt, d.v.s. dar nyttan av héllplatsen blir
storst, da detta alternativ har storst narhet till omgivande bebyggelse.

4.1.3. Utbyggnadsférslaget

Utbyggnadsforslaget innebar att vagen foreslis breddas med tva korfilt pa den norddstra
sidan, d.v.s. genom att en ny viaghalva byggs pd den nordostra sidan om den befintliga.
Vigen mittsepareras med ett viagriacke sé att hastigheten péa strickan kan hojas till

100 km/timme.

For att kunna mittseparera vigen pa hela strackan och fi en vdg med hog trafiksdkerhet och
kapacitet foreslas att samtliga vagkorsningar pa strickan stangs. Det handlar om tre
enskilda vdgar och en allmin vig. Utgdngspunkten ar ocksa att stdnga samtliga mindre
anslutningar. I ett fall bedoms detta inte mojligt och dar foreslas dkeranslutningen behéllas
men da tilldts bara medlopande hogersvingar.

Befintlig gdng- och cykelvig lings Dynnbicken passerar i port under vig 108. Gang- och
cykelviagen foreslas nu istillet forlingas utmed viag 108, pa dess sydvistra sida, fram till
laget for busshéllplatsen i anslutning till Knéstorps kyrkvig (vdg 885) och den nya gang- och
cykelvagsport som dar foreslas byggas under viag 108. Den befintliga gang- och
cykelviagsporten under vig 108 vid Dynnbécken kan ddrmed tas bort. For att ur
strandskyddssynpunkt uppratthalla passageméjligheten langs Dynnbécken, for saval
djurlivet som méanniskor (ur friluftslivssynpunkt) féreslas passagemaojligheter anordnas
utmed Dynnbicken under vig 108. Pa den ena sidan om bécken anordnas en passage for
sma till medelstora daggdjur och pa den andra sidan en lite stérre passage som fungerar for
bade djur och friluftsliv. Passagen utformas for gdende och inte for cyklister, och med
standard motsvarande ett rekreationsstrak. Den nya bron 6ver backen foreslas laggas i en
liten vinkel mot végen, sa att den battre foljer backens riktning vilket dven kraftigt minskar
behovet av omgravning/justering av backfaran i samband med att vigen breddas. For
Dynnbicken foreslas att backen (vid passagen intill den befintliga gdng- och cykelviagen)
gravs om nagot for att anpassas till den nya bredare viagbron 6ver backen som behovs till
foljd av viagbreddningen.

En héllplats byggs ut i anslutning till Knastorps kyrkvig (vig 885). Den forses med
accelerationsfilt med hansyn till trafikintensiteten pa viagen, bidde avseende antalet bussar
som angor hallplatsen liksom forbipasserande 6vrig trafik. Retardationskorfalt behovs inte
dé det inte ger nagra fordelar for bussen och d& fordon bakom inbromsande buss har
mojlighet att gé ut i omkorningsfaltet.

4.2.  Val av utformning

42.1. Hastighet och linjeforing

Utbyggnaden sker helt langs befintlig vag, vars linjeforing uppfyller kraven for 100 km/h.
Efter utbyggnaden kommer vigen att vara utformad med samma plan- och profilgeometri
som dagens vig.
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4.2.2.

Vaganordningar

Typsektioner
Vig 108 avses byggas ut till mittseparerad vag med 2+2 korfalt med referenshastighet (VR)
100 km/h pa hela strackan.

Vigen foreslas utforas med ett dubbelsidigt tvarfall pa 2,5 % pa hela strackan.

Med hénsyn till att gdng- och cykeltrafiken anses kunna vara helt separerad langs vig 108
foreslas det att sarskild hansyn inte ska tas till giende och cyklister. Vagrenen foreslas
darfor vara 0,5 meter bred.

Vigen foreslas fa foljande sektion, se Tabell 6 och Figur 14.

Véagren | Korfalt 1 Korfalt 2 Mitt- Mitt- Mitt- Korfalt 2 Korfalt 1 | Vagren TOTALT
) (K1) (K2) vagren racke | vagren (K2) (K1) V)

(Vi) (M) (Vi)
0,5 3,5 3,25 0,60 0,3 0,60 3,25 3,5 0,5 16,0

Tabell 6 - Principsektion (matt i meter)

TYPSEKTION VAG 108

MOTESFRI VAG 2+2 KORFALT

VAGBANEBREDD 16,00

}

k
1

VAGREN 0,50

2 KORFALT 3,25

MITTREMSA

150
L L

KORFALT 3,25 :

1
VAGREN 0.5

KORFALT 3,50
Lk
L

KORFALT 3,50
Ly

|

BEF. VAGBANA CA 8.8-9.1m

Figur 14 - Principsektion (matt i meter)

Mittremsan (Vi+M+Vi) foreslés bli 1,5 meter bred. Korfalten ndrmast mittracket (K2)
foreslas vara 3,25 meter breda. Med hénsyn till att sparbildning och hég andel tung trafik
foreslas korfalten narmast vagkanten (K1) vara 3,5 meter breda.

Siakerhetszonen ska vara minst 10 meter (exklusive tillagg for bankhojd respektive

ytterkurva). Inom sidkerhetszonen far det inte finnas oeftergivliga hinder hogre 4n 0,1 meter.

Sidoomradestyper (med respektive utan sidordacken) pa hogra (nordostra) sidan samt
forslag pa utformning langs vigen redovisas pa ritning 201To401.

P& den del av sydvistra sidan dar det inte anlidggs en gang- och cykelvig parallellt med vag
108 behalls befintliga sldnter, da dessa uppfyller grundkrav for befintliga sidoomréden vid

ombyggnad av befintlig vig. Inga markétgarder utférs dirmed pé sydvéastra sidan, varken
med slanter eller for avvattning. Sidoomréadet kan dock behova rensas frén oeftergivliga
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foremal (t.ex. brunnar) for att uppfylla kravet pa sikerhetszonen, alternativt utformas vigen
med ricke.

P4 delen forbi Dynnbécken (0/800 — 1/030 pa hoger sida och 0/900 — 1/080 pa vanster
sida), vid passagen av ging- och cykelviagen (1/520-1/740 pé hoger sida och 1/580 - 1/700
pa vanster sida) liksom pa en stricka i norra delen (2/570-2/760) och sédra delen (0/000-
0/390), dr bankhojd och/eller dikesdjup hogre an tva meter och pa dessa strackor foreslas
sidoracke (eller broréacke vid bro).

Raffling

For att ytterligare 6ka trafiksédkerheten foreslés raffling av den yttre viagrenen dar avstindet
till ndrmsta bostad ar minst 150 meter. Réfflorna vicker forarens uppméarksamhet nar
fordonet ar nira vigbanekanten.

ATK

Efter ombyggnad vintas vigen ha god trafiksikerhetsstandard (mittseparering och inga
kvarvarande plankorsningar) och det har darfor inte identifierats nagot behov av kameror
for ATK pa aktuell stracka. Befintliga kameror forutsitts tas ner.

Belysning

Aktuell stracka pa viag 108 saknar idag belysning, utom ca 150 meter nirmast
cirkulationsplatsen vid Gulldkra. Med hansyn till att vigen saknar gang- och cykeltrafik,
samtliga korsningar stiangs och att det inte kommer att finnas nagra trafikplatser lings
strackan och att vagen i 6vrigt helt saknar planpassager foreslas ingen tillkommande
belysning pa strackan.

Flyttning av befintlig belysning och komplettering med nya ljuspunkter utfoérs dock vid
tillfarten till cirkulationsplatsen vid Gullakra.

Belysningen lings ging-cykelvigen som gir under vig 108 ar kommunal och bibehélls sa
langt det 4r majligt. Passagen under vig 108 belyses ej da den dven ska fungera som
faunapassage.

Ny géng- och cykelvig belyses, liksom héllplatslédgena. Ny belysning i brokonstruktion for
gang- och cykelvag utfors ocksa. Dessa belysningsanlaggningar ska vara statliga och ingéar i
vagplanen.

Stangsel/skydd
Faunasténgsel sitts upp i anslutning till faunapassagerna se avsnitt 4.2.10. I 6vrigt har det
inte identifierats nagot behov av stingsel.

Parkeringsplats
Befintliga parkeringsfickor foreslés utga, se Tabell 7.

Sektion | Sida Atgard Anm

1/190 Hoger Utgar /tas bort

1/450 Vanster Utgar (blir néduppstaliningsplats) Befintlig informationstavla for
Staffanstorps kommun tas bort.

Tabell 7 - Befintliga parkeringsfickor inkl. atgardsforslag
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Bullerskydd

Nagra fastigheter berdknas f en bullernivé frén véigtrafiken 6ver riktvardena utomhus vid
fasad, se Tabell 8 - Sammanstillning av antal fastigheter 6ver Leq 55 dBA respektive 6ver
Lmax 70 dBA utomhus vid bottenvéningen och i forekommande fall dven vid ovanvaningen.
. Fastigheterna har inventerats pé plats for att klarlagga de faktiska forhallandena samt
utreda behovet av skyddsatgarder.

Alternativ Over Leq 55 dBA over Lmax 70 dBA
Nuldge 4(2% 0 (0%
Nollalternativet 8 (4%) 0 (0%
Utbyggnad utan atgard 10 (5%) 0 (0%

Tabell 8 - Sammanstélining av antal fastigheter 6ver Leq 55 dBA respektive dver Lmax 70 dBA
utomhus vid bottenvaningen och i forekommande fall &ven vid ovanvaningen.

(* ytterligare tillkommande fastigheter dar riktvardet endast éverskrids utomhus vid byggnadens
ovanvaning)

For utbyggnadsalternativet utan bullerskyddsatgirder ar det 10 bostadsfastigheter som féar
trafikbullernivéer over riktvardet for ekvivalentnivé 55 dBA vid bottenvaningens fasad

(ca 2 meter 6ver marken) och for 5 av dessa (som ar tvéplanshus) ligger bullernivan 6ver
riktviardet 55 dBA dven vid andra vaningens fasad. Utéver de 10 ovan namnda fastigheterna
tillkommer ytterligare 5 stycken som endast har ett 6verskridande av riktvirdet vid
ovanvaningens fasad.

Forutsatt "normal fasaddampning” mot trafikbuller beriknas 6 fastigheter ha
trafikbullernivier mellan Leq 31-35 dBA inomhus det vill sdga riktvardet for ekvivalent niva
inomhus 6verskrids med 1-5 dBA.

Samtliga fastigheter dar riktvardesnivderna 6verskrids har inventerats pa plats for att
klarldgga de faktiska forhallandena samt utreda behovet av skyddsétgéarder. Tva typer av
skyddsétgarder foreslas, dels en drygt 1 kilometer 14ng bullerskyddsvall (kombinerad med
genomsiktliga bullerskyddsskarmar vid busshallplatsen) pa den nordostra sidan av vigen
mot Knéstorps by, dels fastighetsnéra bullerskyddsétgarder for de enstaka husen (4 st) pa
den sydvistra sidan av vigen. Bullerskyddsvallen och skdrmen ska vara 3 meter 6ver
vagbanan dar de ar som hogst och sedan successivt avta i de sodra och norra dndarna, se
Figur 15.

Bullerskyddsskarmen Gver gang- och cykelvagsbron behéver dock endast var 2 meter hog
over viigbana di denna del kan placeras nirmare viigbanan. Overgang i hojd fore och efter
bron gors med en successiv 6vergdng. Skirmarna foreslas vara genomsiktliga ur
trygghetssynpunkt samt dven for att ge majlighet till utblickar 6ver landskapet. For att
framja att passagen under vag 108 i hogre grad dven nyttjas av sma till medelstora daggdjur
foreslas dock att den nedre delen av skdrmen i anslutning till bron gors ogenomsiktlig, vilket
minskar ljusstérningar fran bilarnas stralkastare.

De fastighetsnéara dtgarderna bestar av byte till mer bullerddimpande fonster samt eventuellt

dven skdrmning vid en uteplats. Foreslagna fastighetsnira atgarder for respektive fastighet
framgar av bilaga 2 i miljokonsekvensbeskrivningen.
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Motiv for val av bullerskyddsvall pa den nordostra sidan:

e Vigens breddning sker mot den norddstra sidan, det innebér att trafiken kommer
narmare fastigheterna pa denna sida.

¢ D4 det finns 6verskott pd massor inom projektet ar det ekonomiskt fordelaktigt att
utforma bullerskyddet som en bullerskyddsvall.

e Vallen placeras sa att den skyddar en sammanhingande grupp av bostader och ger
en bittre utemiljo generellt i omréadet.

o Ideflesta fall placerar fastighetsdgaren sin uteplats i soder eller vaster. For
bostdderna pa den nordostra sidan innebér det att de manga har sina uteplatser

riktade mot vagen.

thity sovzem| -

oymsciE

Socea Knsatarpaigen

"t L
m
e

Figur 15 - lllustration éver den féreslagna bullerskyddsvallens och skarmarnas utstrackning pa den
nordostra sidan om vag 108 vid Knastorp. Skarmarna illustreras med bla linjer.

P4 den sydvistra sidan foreslas fastighetsnira bullerskyddsatgarder.
Motiv for fastighetsnira bullerskyddsatgarder pa den sydvistra sidan:

e Vigen breddas mot norddst och trafiken kommer pd samma avstdnd som befintlig
vag (riktning mot Staffanstorp) eller langre bort (riktning mot Lund).
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e Det dr endast fyra fastigheter pd den sydostra sidan som riskerar trafikbullernivaer
over riktvarden. Fastigheterna ligger grupperade tva och tva pa avstand fran
varandra.

o Ide flesta fall placerar fastighetsidgaren sin uteplats i séder eller vaster. For
bostdaderna pa den sydostra sidan innebér det att de i flera fall har byggnader mellan
sina uteplatser och véagen.

e En oversiktlig bedomning visar att det med bullerskyddsvallar nira véigen skulle
krava mycket ldnga vallar for att skydda de 4 fastigheterna. Det bed6ms inte vara ett
ekonomiskt rimligt alternativ. Massoverskottet riacker inte till vall 4ven pé sydvéastra
sidan.

Med ovan foreslagna skyddsatgarder uppfylls bullerriktvarden inomhus och vid uteplats.

Vandplats

Vig 885 foreslas stingas i dess sddra anslutning till vig 108. En bullerskyddsvall kommer
att anldggas pé ytan fram till korsningen med den enskilda vigen, Vesumsvigen. Det
innebar att allmén vig kommer att upphora vid Vesumsvigen. For att mgjliggora vindning
foreslas att en vandplats placeras vid korsningen.

Driftvandplats

Cirkulationsplatserna vid Gullakra och i trafikplats Lund Sodra ger goda mojligheter for
driftfordon att vianda. Strackan mellan cirkulationsplatserna ar ca 3 kilometer. Det finns
darfor inte behov av ytterligare driftvindplatser pa strackan.

Katastrofoverfart och ndduppstallningsplats

Raddningstjansten har uttryckt behov av vindmojlighet ungefar mitt pa strackan mellan
Staffanstorp och trafikplats Lund Sodra. En katastrofoverfart foreslas darfor placeras i
sektion 1/470. Efter katastroféverfarten i respektive korriktning, placeras en
noduppstillningsficka. Med dessa skapas tillrackligt utrymme for att storre riddningsfordon
(Lu) ska kunna utfora en U-sving.

Sidovéagar

Anslutningen till vig 108 fran befintlig vig till fastigheterna Knastorp 2:21 och Knistorp
2:23 stings. Till foljd av detta foreslds en ny (enskild) vdg anldggas fram till S6dra
Knéstorpsvagen, alldeles intill dess anslutning till vig 883. Vagen blir ca 450 meter lang.
Vagplanen omfattar inte enskilda vagar varfor en forrattning enligt Anlaggningslagen kravs.
Las mer i avsnitt 10.3.1.

Aven andra enskilda viigar kan komma att berdras genom foridndrat brukande.

4.2.3. Broar och byggnadsverk

I och med breddning av vig 108 maste atgirder goras for de befintliga byggnadsverken:

e Befintlig vigbro 6ver Dynnbécken ersitts med en rorbro i befintligt ldge. Bron
utformas med platder pa 6mse sidor om Dynnbécken for att mojliggora passage for
fauna och rekreation. Bron planeras att 1dggas i en vinkel for att medfora sa lite
omgravning av Dynnbicken som mojligt.
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o Befintlig vigbro for gang- och cykelpassage ersitts med en ny plattrambro ungefar
600 meter norr om befintlig vigbro vid den planerade busshéllplatsen.

4.2.4. Vagavvattning

Principutformning sydvastra sidan

I samband med att vigen breddas och utformningen dndras fran 1+1 till 2+2 korfalt kommer
hela den befintliga vigen att avvattnas mot sydvaist i befintliga diken. En oversiktlig
berdkning av dikenas avbordningskapacitet har utforts. Resultatet av denna ar att dikena
har tillrdacklig kapacitet for att hantera det tillkommande vattnet. Darfor kommer befintlig
avvattning av vigens sydvistra sida kvarst. En viss forbéttring foreslis genom att
sidointaget pa norra sidan om Dynnbécken forbattras och att dagvatten frén delstriackan
1/000-1/900 samlas upp och leds i korsande ledning in i ett utjaimningsmagasin pa
norddstra sidan om vigen for utjimning innan utslapp sker i Dynnbacken. Foreslagen
principlosning for avvattning visasi .
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Figur 16 - Foreslagen avvattningslosning vag 108
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Principutformning nordéstra sidan

Avvattningen lings med den sida dir breddning av vdg 108 sker, kommer att forbattras pa
sé satt att diken anldggs langs hela strackan for att mojliggora uppsamling av vigdagvatten
samt spill vid en eventuell olycka med farligt gods. Det viagdagvatten som inte infiltrerar i
vagslant kommer pa strackorna 0/000-0/925 och 2/370-2/814 utjaimnas i férdjupade diken
som anldggs med tviarsgaende vallar for att fordréja vattnet, se Figur 17 och . Langs en
stricka norr om Dynnbécken (1/020-2/370) foreslas istéllet vanliga 1angsgdende vigdiken
for att samla upp vattnet till ett utjamningsmagasin som anlaggs norr om ny géng- och
cykelvig vid Dynnbicken. Syftet med att anldgga ett utjiamningsmagasin pa denna stracka
istéllet for utjamnande diken &r for att det 4ven majliggor utjamning av vagdagvattnet fran
vagens sydvistra sida pa ett enkelt satt.

Foreslagen hantering av dagvatten fran gang- och cykelvag

Gang- och cykelvigen utfors med langsgaende fall under vagbron vilket innebar att vatten
inte riskerar att bli stdende under bron. Den anslutande gang- och cykelvigen avvattnas
sdsom befintlig gang- och cykelvig till lingsgdende diken.

motande frafikanter

Avstand mell

valleps o
jningsvallens
. hojd, h max 0,5m

Utjamnat vagdagvatten i dike

Figur 17 - Principlésning for utjfamnande diken med férdréjande vallar
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UTJAMNINGSVOLYM MATJORD
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FORDROJNINGSVALL UTJAMNINGSVOLYM

Figur 18 - Principskiss for utjamnande diken med fordréjande vallar
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Vigdagvatten som leds i diken ldngs vag 108:s nordostra sida leds forbi viagbron for gang-
och cykelviagen vid Knistorps kyrkvig via en pumpstation vid vigbron. Denna pumpstation
tar aven hand om vagdagvattnet frdn gadng- och cykelvigen och leder det via diken till
magasinet vid Dynnbicken och fordrdjs dar. Pa sydvistra sidan av vag 108 leds
vagdagvattnet runt porten via ett yttre dike. Mellan vig 108 och ny gang- och cykelvag
behalls det befintliga diket. Frén det nya yttre diket leds vattnet via trummor in till befintligt
dike langs vig 108. Det befintliga diket leds via trumma till magasinet pa norddstra sidan
vid Dynnbécken.

4.2.5. Masshantering

Anlédggandet av vigen genererar ett 6verskott pa ca 35 000 m3. Den foreslagna bullervallens
volym har beriknats till ca 35 000 m3. Detta ger massbalans i projektet.

Utover dessa massor kommer det att behdvas forstarkningsatgarder pa striackan o/000-
0/400 genom Vesums mosse. Troligtvis utférs de som urgravning och/eller nedpressning av
torvmassor och aterfyllnad med fyllnadsmassor och krossmaterial. De urgravda massorna
kan inte ateranvindas till bullervallen dd de anses for daliga for att bygga en langvarig
bullervall av. Dessa urgravningsmassor har beridknats till ca 9600 m3 varav ca 2500 m3 kan
anviandas som aterfyllnadsmaterial.

4.2.6. Korsningar och anslutningar

Korsningar

Samtliga vigkorsningar pa den aktuella striackan foreslas stingas med hansyn till vagens
utformning och trafikens hastighet och inga nya korsningar kommer att anldggas. Befintliga
korsningar redovisas i Tabell 9.

Sektion Sida Vag Vagtyp

1/300 Vanster | Sddra Knastorpsvagen Enskild vag

1/320 Hoger Knastorpsvagen Enskild vag

1/670 Hoger Vag 885 mot Knastorp Allman vag

1/760 Vanster | Anslutningsvég till Knastorp 2:21 och Knastorp Enskild vag
2:23

Tabell 9 - Befintliga korsningar som samtliga féreslas stangas

Alla utom en av dessa vigar ansluter till befintligt parallellt vagsystem péa respektive sida av
vag 108. For att 16sa utfarten for tva fastigheter (Knistorp 2:21 och Knéstorp 2:23) maste en
ny enskild vig (ca 450 meter) byggas fram till vig 883, eftersom dessa idag endast kan nés
via enskild vag fran viag 108.

Anslutningar

Det finns idag sju anslutningar till vdg 108 pa den aktuella strickan, se Tabell 10. I samtliga
fall utom ett bedoms aktuella fastigheter kunna nés fran befintliga parallella vagar. Dessa
anslutningar foreslds darfor stingas med motivet att 6ka trafiksdkerheten.
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Sektion Sida Typ Atgéard/Reglering

0/430 Vanster Akeranslutning Behalls / medlopande anslutning
0/530 Hoger Markvag Sténgs

0/840 Vanster Akeranslutning Sténgs

2/400 Hoger Markvag Stangs

2/400 Véanster Akeranslutning Stangs

2/650 Hoger Markvag Stangs

2/660 Véanster Akeranslutning Stangs

Tabell 10 - Befintliga anslutningar inkl. atgardsforslag

4.2.7. Trafiksakerhetshojande atgarder

Det aktuella avsnittet av viag 108 forses med mittracke och alla anslutningar och korsningar
stiangs. Inga ytterligare atgarder planeras for att hoja trafiksiakerheten.

4.2.8. Sarskilda atgarder for gang- och cykeltrafik

Befintlig gdng- och cykelvig langs Dynnbicken passerar under viag 108. Nar vigen breddas
och héllplats "Knastorp viag 108” byggs om byggs en ny gang- och cykelvag for att fa ett
sammanhangande strak mellan Staffanstorp och Lund. Denna nya gang- och cykelvig
ansluter till den befintliga pa den sydvistra sidan av viag 108 dar vigen korsar Dynnbécken.
Gang- och cykelvigen gar sedan langs viag 108 norrut till den nya viagbron. Dar gar gang- och
cykelviagen under vig 108 och ansluter sedan p& den nordostra sidan av vig 108 till den nya
vandplatsen vid Knastorps kyrkvig.

Géng- och cykelvigen foreslds f& samma bredd som befintlig gang- och cykelvig, d.v.s.
3 meter bred, se typsektion i Figur 19.

TYPSEKTION GANG- OCH CYKELVAG

VAGBANEBREDD 3,00

STODREMSA 0,25 il GC-VAG 3,00 STODREMSA 0,25

LL
I Rl

BEF. MARK
n=wn=W
BEF. MARK

1
S gee—y

Figur 19 - Typsektion gang- och cykelvag (matt i meter)
Med hansyn till gang- och cykelvigens funktion som pendlingsstrak for cykeltrafik och

darmed hoga anspréak pa framkomlighet och komfort foreslas gdng- och cykelviagen
dimensioneras for 30 km/h. Den ska vara belagd med asfalt och forses med belysning.

53



4.2.9. Sarskilda atgarder for kollektivtrafik

Befintlig hallplats "Knéastorp viag 108” foreslds byggas om enligt Skénetrafikens
hallplatshandbok.

Utifran foreslagen vagtyp, referenshastighet och aktuella trafikmiangder utformas
héllplatsen med accelerationsfilt i bdda riktningarna. Accelerationsfilten ar till for att 6ka
busstrafikens framkomlighet, genom att ge bussarna mojlighet att accelerera i eget korfalt
till hastigheter nira den genomgéende trafikens hastighet och darefter ldttare vava in bland
ovrig trafik i stillet for att vénta pé tillrackligt stora tidsluckor for att kunna kora ut i
genomgaende korfilt i 1ag hastighet direkt fran hallplatslaget. Inga retardationsfélt foreslas
da retardationsfilt i princip inte ger ndgra fordelar for busstrafiken. For bussarna ar det
ingen skillnad att retardera i det genomgaende korfaltet eller i eget, sarskilt, korfalt. Nyttan
med ett retardationsfalt dr i s& fall for den genomgéende 6vriga trafiken, som da slipper
bromsa in bakom en buss som &r pa vag att stanna vid hallplats. P4 vig 108 kommer det att
vara tva korfilt i bada riktningarna, vilket minskar nyttan med ett retardationsfilt, eftersom
fordon bakom en inbromsande buss har mgjlighet att kéra om via det andra korfaltet.

4.2.10. Sarskilda atgarder for vilt

I dagsléget finns inga vandringshinder for fisk vid Dynnbéackens tva korsningar med vag
108. Diaremot utgor viagen en barridr for sma och medelstora djur och ett vattenhinder for
utter som bl.a. noterats dar Hdje & passerar viag E22. I enlighet med Trafikverkets tekniska
krav for avvattning och utifran rekommendationer i naturvardesinventeringen foreslas att
faunapassager anliggs i anslutning till Dynnbéckens tva korsningar med vag 108.

I anslutning till trumman diar Dynnbéacken gar mellan de tvd mossarna vid 0/090 foreslés en
separat trumma med dimension om minst @600 mm anliggas. Trumman laggs 6ver niva for
hogvattenstdnd dels for att sma och medelstora djur ska kunna passera torrskodda, dels sa
att den inte paverkar avvattningen mellan de tvd mossarna. Botten pa trumman utférs med
naturmaterial och faunastiangsel sitts upp for att leda djuren genom trumman.

Vid Dynnbackens andra korsning med vig 108 byggs en ny bro for backen. I samband med
detta foreslas att faunapassager (sa kallade strandpassager) for djurlivet anldaggs under bron
pa 6mse sidor om backen. P4 den sodra sidan av backen foreslés en 0,6 meter bred passage
for sma till medelstora ddggdjur och pa den norra sidan av backen foreslas en kombinerad
passage for savil djurlivet som for friluftslivet. Passagen foreslés bli 2,0 meter bred och
minst 2,5 meter hog, vilket gor att den dven kan nyttjas av lite storre vilt (exempelvis
radjur). Se Figur 20. Den nya bron innebar ocksé att backfaran kan fa en mer naturlig
utformning, till skillnad mot i dagens bro som utgors av en rektangulir betongkonstruktion.
Strandpassagerna och backfirans nya utformning genom bron bedéms som en rejal
forbattring utifran savil dagens situation som nollalternativet diar detta saknas. Effekten och
konsekvensen bedéms som maéttligt positiv utifran att dtgirderna ur naturmiljosynpunkt
bedoms bidra till att stdrka den biologiska mangfalden i omradet.

Behov av ytterligare faunaatgirder har inte identifierats.
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Figur 20 - Forslagsskiss, sektion for ny vagbro éver Dynnbacken sedd fran nordost
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4.3.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta

och faststalls

Bullerskyddsatgirder utfors i form av bullervall och erbjudande om fastighetsnéra atgarder

sdsom fonsteratgarder och lokal skarmning av uteplats. Samtliga &tgarder utfors i samréad
med fastighetsidgaren. Se dven avsnitt 0.

Faunapassager for sma till medelstora djur anordnas i form av strandpassager vid

Dynnbécken och separat trumma vid forbindelse mellan Vesums mosse och Gulldkra mosse.

Se dven avsnitt 4.2.10.
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5. Effekter och konsekvenser av projektet

5.1.  Vagens funktion och standard

Végens funktion som regionalt viktigt pendlingsstrak samt viktig férbindelse till Sturups
flygplats kommer att stirkas efter utbyggnaden framforallt till foljd av 6kad kapacitet och
framkomlighet.

Den sammantagna tillgingligheten for fordonstrafik mellan Staffanstorp och Lund, lings
vig 108, okar da restiden minskar till f6ljd av 6kad hastighet, slopandet av alla
plankorsningar samt utbyggnad till tva korfalt i vardera riktningen vilket mojliggor
omkorning pa hela strackan. Detta innebar en tidsforkortning pa striackan vilket ger positiva
effekter for de som anviander vagen for pendling savil som langviga transporter.

5.2.  Trafik och anvandargrupper

5.2.1. Trafikfloden

Trafikomflyttning till f6ljd av forbattrad standard med 6kad framkomlighet pa vig 108
beddms vara relativt liten.

Viss smittrafik mellan Staffanstorp och Lund finns idag pa vag 883, sarskilt i riktning
soderut diar den bedoms till ca 300-600 fordon per dygn. Alternativet via vidg 108 kommer
bli mer attraktivt efter ombyggnad da restiden minskar och dd omkorningsmajligheterna
blir avsevirt battre. Samtidigt innebér den planerade nya anslutningen av vig 883 till vag
108 i en cirkulationsplats i trafikplats Lund Sodra (i anslutande projekt) att fordréjningarna
minskar, sarskilt i riktning mot Lund.

Efter ombyggnad kan en nagot storre andel dn idag antas vilja alternativet via viag 108 i
riktning mot Staffanstorp, men i riktning mot Lund blir det tvartom - att en nagot storre
andel an idag viljer vag 883, sirskilt i hogtrafiktid. Totalt sett, i bada riktningarna, bedoms
detta ta ut vartannat, d.v.s. den andel av trafiken mellan cirkulationsplatsen vid Gullakra
och trafikplats Lund Sédra som véljer vag 883 kan antas vara ungefar lika stor efter
ombyggnaden av vig 108 som idag.

Den planerade utbyggnaden av vig 108 kommer att medféra att den s6dra anslutningen av
vag 885, Knistorps kyrkvig, stings. Detta innebar att trafik som anvinder denna anslutning
idag antingen far kora séderut pa Vesumsvigen och ansluta till vag 108 via
cirkulationsplatsen vid Gullékra, eller fir kéra norrut pa vag 885 och ansluta till vag 108 vid
trafikplats Lund Sédra.

Det berorda trafikflodet ar relativt begriansat, enligt trafikrakningarna gick 110 fordon/dygn
pa den norra delen av vig 885. Men &ven trafik frin bebyggelsen ldngre soderut bedéms
berdras av stingningen. Viss trafik som idag kor soderut pa vig 885 bedoms istéllet vilja att
kora norrut. Samtidigt bedoms trafik som idag kommer fran Vesumsvigen och kor ut pa vag
108 vilja att fortsitta pa viag 885 norrut och ansluta till vdg 108 vid trafikplats Lund Sédra.

Bedomningen &r att pa den sodra delen av vig 885 kommer omférdelningarna i stort sett ta

ut varandra medan pé den norra delen, och genom Knastorp, kommer trafikflodet 6ka med
omkring 100 fordon/dygn.
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5.2.2. Trafiksakerhet

Mittseparering och forbittrade sidoomraden bedéms innebira en betydande forbattring av
trafiksdkerheten, da risken for moétesolyckor minskar avsevirt och da konsekvensen och
skadefsljden minskar vid avikning av viigen i t.ex. singelolyckor. Okad framkomlighet och
o6kade omkorningsmajligheter bedéms ocksé innebéra farre korelaterade olyckor.

Trafiksdkerheten bedoms 6ka da samtliga plankorsningar stangs. Trafikanter som tvingas
till alternativa vigar kan d& na vig 108 via sidkrare korsningar i antingen cirkulationsplatsen
vid Gullékra eller i trafikplats dar vag 883 och 885 ansluter (ombyggnad i projektet E22
trafikplats Lund Sodra).

Paverkan pa trafiksdkerheten for gdende och cyklister bedoms vara positiv da korsningarna
foreslas stingas och majligheten att passera vigen i plan forsvinner.

5.2.3. Tillganglighet

Tillgangligheten till omradena pa 6mse sidor om vag 108 paverkas negativt d& det giller
biltrafik, eftersom korsningar och anslutningar stings. Trafikanter hanvisas till vdg 883
(Knastorps kvarnvig) respektive viag 885 (Knéstorps kyrkvag), vilket innebar omvagar.

Tillgidngligheten till busstrafik (mdjligheten att na héllplats) paverkas positivt, d& hallplats
”Knéstorp vig 108” byggs om och de bada hallplatslidgena kopplas samman med en
planskild passage under vig 108.

Tillgéngligheten for gdende och cyklister bedoms paverkas positivt da en géng- och
cykelpassage placeras narmare bebyggelse i anslutning till den ombyggda héallplatsen. De
kan dven nyttja den planerade planskilda passagen for vigarna 883/885 s6der om
trafikplats Lund Sodra. Gdende kan dven nyttja den ombyggda passagen vid Dynnbacken.
Dessa passager 0kar mojligheterna till kopplingar mellan boende pa bada sidor om vig 108.

Den nya kopplingen frdn den kommunala gang- och cykelviagen via héllplats "Knastorp vag
108” skapar en genare vig for gdende och cyklister pa strackan Staffanstorp-Lund.

5.2.4, Kollektivtrafik

En ombyggnad till motesfri vag med tva korfilt i vardera rikiningen kommer innebéra 6kad
framkomlighet for kollektivirafiken genom 6kad referenshastighet, 6kade
omkorningsmojligheter och farre korsningar i plan. Det innebar ocksé férkortade restider
mellan Staffanstorp och Lund for bussresenirerna.

Den ombyggda héallplatsen "Knéstorp viag 108” ger béttre forutsattningar for kollektivt
resande till och fran Knéastorp. Med en trafiksidker och trygg planskild passage, placerad sa
nira s manga boende som mdajligt, skapas forutsattningar for att fler valjer bussen.

5.3.  Lokalsamhalle och regional utveckling

Utbyggnaden av vag 108 innebar att jordbruksmark langs med végen tas i ansprak
permanent. Merparten av intranget sker pa den nordostra sidan men en mindre del sker
dven pa den sydvistra sidan, exempelvis till foljd av ny anslutningsvig till tva fastigheter.
Intrénget pa jordbruksmark blir relativt begriansat, se avsnitt 8.1 och 8.2, och ligger i direkt
anslutning till nuvarande vig (breddning av vigen) eller brukningsgrianser.
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Utover dessa ytor tas dven jordbruksmark tillfilligt i ansprak under byggtiden for upplag,
arbetsytor m.m. se vidare i avsnitt 8.3.

54. Landskapet

Vig- och landskapsrummet lings den aktuella vigstrackan kommer att fordndras till f6ljd av
kompletteringen med tva extra korfilt och bitvis ny gang- och cykelviag utmed strackan.
Utbyggnadsforslaget kommer innebéra att §kermark och omréden intill Vesums mosse tas i
ansprak. Forandringarna kommer att paverka landskapsbilden och upplevelsen av
véagstrackan bade for trafikanter och for personer som vistas i vagens néarhet.

Vid en ny utformning av vig, med bullervall pa valda striackor, kan kérupplevelsen bli
trevligare jamfort med tidigare. Langs viagen och i landskapet finns det majlighet att infoga
objekt och vegetation som bidrar till nya och trevliga utblickar att uppleva langs med
korstrackan. Genomsiktliga partier i bullerskyddskdrmen vid Knastorp ger ocksa majlighet
till utblickar fran vigen. Korstrackan kan ddrmed bli mindre monoton jamfort med nulédget.

Det finns dven mojlighet att skapa en attraktiv och effektfull ny gdng- och cykelvig genom
vagbron. Belysning och kan gora att passagen kinns mer siaker men ocksa unik.

Gangvigen under bron for Dynnbéacken kan upplevas mork da den inte forses med
belysning, men ger samtidigt mojlighet att uppleva vilt och natur kring backen.

I och med att den jordbruksmark som tas i ansprak i huvudsak utgors av en smal remsa
utmed en befintlig vig bedoms utbyggnaden inte leda till ndgon fragmentering av
odlingsenheter och inte heller i ndgon betydande omfattning forsvara brukandet av
kvarvarande jordbruksmark. Den nya enskilda végen till fastigheterna Knéstorp 2:21 och
Knistorp 2:23 foreslas placeras i befintlig dkerkant och paverkar darmed strukturerna i
landskapet minimalt.

5.5.  Milj6 och hélsa

I miljokonsekvensbeskrivningen som tillhor vagplanen finns en fordjupad redovisning om
konsekvenser av forslaget.

5.5.1. Naturmilj6

Naturvarden enligt genomférd inventering

Utbyggnaden innebar relativt sma intrang i naturviardesobjekt nr 2 och 35 (Vesums mosse),
nr 3 (Gullakra mosse), nr 44 (Dynnbécken) och nr 36 (artrik vigkant) samt lite mer
omfattande intrang i naturviardesobjekt nr 37 (artrik vigkant pa den nordéstra sidan av
vagen), se Figur 4 i avsnitt 3.6.1.

Intrdnget i Dynnbécken (nr 44) handlar fraimst om att befintlig vigbro for backen byts ut
och ersétts med en ny bro. Byggandet av bron samt smérre omgravning/justering av backen
som kravs for anpassning till ny bro bedéms kunna innebéra viss temporart negativ effekt i
bicken under byggtiden. Atgird i form av passage for sma och medelstora djur foreslas, se
avsnitt 4.2.10. Nagon langsiktig negativ effekt eller konsekvens bedoms inte uppkomma av
arbetena som berér Dynnbacken.
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Vigbreddningen innebéar intrdng i en mindre del av naturvardesobjekt 36 (artrik vagkant)
och hela den del av naturviardesobjekt 37 (artrika vigkanter) som ligger pd den norddstra
sidan av viagen. Utifran de foreslagna atgarderna for att bevara artrikedomen bedoms
effekten 1angsiktigt bli méttlig och konsekvensen bli liten.

Intrdngen i Vesums mosse (naturvirdesobjekt 2) beror en remsa utmed den befintliga vigen
(inklusive en mindre del av ett omréde dar tidigare uppgifter anger att den sillsynta men pa
intet sitt skyddade eller rodlistade vixten 16kgamander finns). Vagbyggnad i organiska
jordar (torv) kraver ofta omfattande urgravning av organiskt material for att inte vagens
héllbarhet ska dventyras. Detta innebar att ett stycke naturmark forsvinner for breddningen
samt att ytterligare en remsa langs med végen fér forandrade betingelser till foljd av
urgravningen och dterfyllnad med stenmaterial. Det bedoms dock inte innebara ndgon 6kad
drianering av mossmarken. Effekten f6r naturmiljon och den biologiska méngfalden i
Vesums mosse beddms totalt sett bli liten och utifran att objektets virde dr hogt bedoms
konsekvenserna som mattliga.

Vagombyggnaderna kommer dven att innebéra intrang i naturvirdesobjektet 35 (Dike i
Vesums mosse) till f6ljd av att befintlig vigtrumma for diket mellan mossarna behover bytas
ut. Detta kommer dven innebara en marginell paverkan pa den sydvistra sidan av vigen
inom Gulldkra mosse och Dynnbacken (naturviardesobjekten 3 respektive 44). Denna
paverkan ar dock av tillfallig karaktir och bedoms inte ge nigra 1angsiktiga negativa
konsekvenser ur naturmiljosynpunkt. Utifran foreslagen skyddsétgard med passage for sma
och medelstora djur, se avsnitt 1.1, bedoms utbyggnaden som positiv fér den biologiska
mangfalden i diket/backen och dirigenom innebéira en liten positiv effekt och konsekvens ur
naturmiljésynpunkt.

Biotopskydd

Utbyggnaden kommer att innebéra intrang i de biotopskyddade naturvirdesobjekten 35
(dike i Vesums mosse) och 44 (Dynnbécken). Paverkan, effekter och konsekvenser av detta
finns beskrivet i kapitlet "Naturviarden enligt genomford inventering” ovan.

For saval backen som diket foreslas landskapsanpassningsatgiarder dar de korsar vigen. Vid
béda korsningspunkterna foreslas att passager for smé och medelstora djur anordnas under
véagen. Vid Dynnbicken foreslas dven en passagemojlighet for lite storre vilt samt en mer
naturlig utformning av backfaran jamfort med befintlig utformning (se vidare kap 4.3).

Genom anldggandet av ett utjimningsmagasin for vigdagvatten intill Dynnbicken kommer
ett nytt smavatten att tillskapas i omradet som pa sikt kan bidra till att stiarka den biologiska
mangfalden.

D3 utbyggnadsprojektet utgor en exploatering av stort allmént intresse far sarskilda skal
anses foreligga for de ovan beskrivna intrangen i biotopskyddade objekt.

Strandskydd

Viagombyggnaden innebér intréng i det strandskyddade straket utmed Dynnbacken pa 6mse
sidor om viig 108 samt vid Gullakra och Vesums mossar. Aven det nya dagvattenmagasinet
vid Dynnbécken kommer att berora det strandskyddade omradet. Vid Dynnbiacken foreslas
den nya bron 6ver biacken byggas sa stor att den dven inrymmer faunapassager och en
gangpassage utmed backen (se vidare kap 4.3). Intringen bedéms bli relativt smé och
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beddms inte innebira nagra konsekvenser for allménhetens tillgdng till strandzonerna eller
inverka ndmnvirt negativt pa den biologiska méngfalden.

D4 utbyggnadsprojektet utgor en exploatering for att tillgodose ett angeldget allmant
intresse som inte kan tillgodoses utanfor omradet far sarskilda skal anses foreligga for de
ovan beskrivna intrngen i strandskyddet.

Skyddade arter
Utifrdn den genomforda groddjursinventeringen kan konstateras att den foreslagna
utbyggnaden med breddning pa den nordostra sidan inte bedoms péverka nagra groddjur.

Betraffande de skyddade figelarterna som konstaterats i naturviardesinventeringen sa
bedoms det inte ske ndgon betydande forandring av mossarna och inte heller ndgon
omfattande direkt storning som innebar att fagellivet paverkas pa ett betydande sitt jamfort
med nollalternativet. Fagelarterna bedoms kunna fortsatta att hicka eller rasta pa dessa
lokaler. Négra konsekvenser bedoms darmed inte uppkomma.

5.5.2. Kulturmiljo

Viagombyggnaden bedoms inte innebira ndgon betydande paverkan pa det existerande
kulturlandskapet med dess utskiftade gardar, ratvinkliga 4gostrukturer och ett delvis
historiskt vagnit. Konsekvenserna bedoms bli sma.

Fornlamningar

Utifran den arkeologiska forundersokningen som genomfordes 2017 har lansstyrelsen
beslutat att tva fornlamningar beldgen pa den Ostra respektive vistra sidan av Dynnbicken,
ska ga vidare till arkeologisk undersokning (slutundersckning). Effekten av en
vagutbyggnad bedoms bli att delar av dessa kommer att behova tas bort, vilket bedoms ge en
mattlig negativ effekt. Darutover kan boplatsen utmed den foreslagna enskilda vigen for
fastigheterna Knastorp 2:21 och 2:23 komma att beroras.

Viardet for de ovan ndmnda fornlamningarna har i nuldget bedomts som mattligt och
konsekvensen bedoms darmed i nuldget ocksad som maéttligt negativ.

5.5.3. Buller

Till foljd av den forvintade allménna trafikbkningen samt ombyggnaden av vigen som dven
medger en hastighetsh6jning kommer bullernivaerna att 6ka i framtiden. De berdknade
trafikbullernivierna for utbyggnadsalternativet, ar 2043 redovisas i bilaga 1-2 i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Med foreslagna atgérder innehalls riktvirdena som géller f6r inomhusniva och uteplatser
vid nybyggnad eller viasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur.

Sammantaget ger de foreslagna bullerskyddsétgiarderna en god effekt och sarskilt god pa
den nordostra sidan dir en bullerskyddsvall (kombinerad med genomsiktliga
bullerskyddsskiarmar vid busshallplatsen) har foreslagits. Skarmarna foreslas vara
genomsiktliga ur trygghetssynpunkt samt dven for att ge mgjlighet till utblickar 6ver
landskapet. For att framja att passagen under vig 108 i hogre grad dven nyttjas av sma till
medelstora daggdjur foreslds dock att den nedre delen av skirmen i anslutning till bron gors
ogenomsiktlig, vilket minskar ljusstérningar frén bilarnas stralkastare. Vallen ger en
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bullerdampande effekt for ett relativt stort antal bostiader, &ven sidana som inte ligger Gver
riktvardesniva, och dven for utemiljon i stort i anslutning till vallen. Utifrén detta bedéms
projektet medféra mattliga positiva konsekvenser ur bullersynpunkt.

5.5.4. Vattenmiljo

I samband med att trafikméngderna 6kar pd vag 108 kommer fororeningsmangderna i
vagdagvattnet ocksé att 6ka. Avvattningen ldngs med vig 108 kommer att forbattras pé sé
sétt att nya utjaimnande diken som anliaggs pa nordostra sidan (se principlosning i i avsnitt
4.2.4). Detta ar positivt ur ett dagvattenreningsperspektiv eftersom det bidrar till att
fastlagga fororeningar lokalt. Fororeningsbelastningen till ytvattenrecipienter bedoms fran
dessa strackor bli relativt oforandrad jamfort med nulidget och dirmed lagre 4n i
nollalternativet.

Pa vigens sydvistra sida, vid Gulldkra mosse (0/000 — 0/780) sker dock ingen forbattring
av dagvattenhanteringen vilket kommer att leda till en nagot 6kad féroreningsbelastning
utmed just denna sida jamfért med nuldget och nollalternativet.

Med vald principlosning kommer Trafikverkets rekommendationer avseende
uppsamlingsvolym vid en eventuell olycka att klaras 1dngs med hela den nordéstra sidan,
men den sydvistra sidan saknas haveriskydd langs strackorna 0/000 — 1/000 (frén
cirkulationsplatsen vid Gulldkra till Dynnbacken) samt 1/900-3/055 (fran befintlig brunn
med sidointag till vig 883).

I samband med breddningen av vigen behover dess bada passager 6ver Dynnbicken byggas
om. Dessa arbeten bedoms inte innebara ndgon permanent effekt i driftskedet utan bara ge
temporira effekter i byggskedet. Se vidare beskrivning i avsnitt 5.5.1.

Baserat pa utforda geotekniska och hydrogeologiska undersokningar langs vagstrackan gors
bedomningen att eventuell paverkan pa grundvattenforhallandena, till f6ljd av
ombyggnationen, ar ingen eller liten.

Utbyggnadsforslaget bedoms inte innebéra ndgon ndmnvard paverkan pa
grundvattenforekomsten Sydvastra Skanes kalkstenar i forhallande till nollalternativet.

Sammantaget bedoms utbyggnadsforslaget innebara smé positiva effekter och konsekvenser
ur vattensynpunkt.

55.5. Fororenade massor

D& utférda undersokningar for att kartlagga fororenad jord bygger pa stickprovstagning kan
det inte uteslutas att ytterligare fororeningar kan forekomma lokalt, utéver vad som har
identifierats.

Jorden frén det omréde dar hoga halter av PAH har patraffats bér omhéandertas separat och
lamnas till godkédnd avfallsmottagare. Ytterligare avgransning av exakt vilket omréde detta

giller rekommenderas, da antalet uttagna prover ar litet.

Gillande asfalten maste delar av den hanteras som Farligt Avfall medan andra delar kan
ateranvandas med eller utan restriktioner.
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5.6.  Samhallsekonomisk beddmning (sammanfattning)

Syftet med den samlade effektbedomningen ar att ge en samlad bild av samtliga effekter och
konsekvenser av den planerade utbyggnaden samt att visa hur &tgarden bidrar till de
transportpolitiska malen

En viaginvesterings 16nsamhet bedéms genom att den samhillsekonomiska nyttan under
vagens livslangd jamfors med anldggningskostnaden inklusive skatteeffekter. Forhallande
mellan nytta och kostnad beskrivs med nettonuvirdeskvot, NNK och visar om projektet ar
I6nsamt eller inte. En NNK > 0 &r ett samhéllsekonomiskt 16nsamt projekt.

Nettonuvardeskvoten for utbyggnadsforslaget har berdknats till 4,0, vilket innebér att
utbyggnaden beridknas vara mycket 1onsam baserat pa de monetira effekterna.

Trots negativa aspekter som intrang i vardefull jordbruksmark och landskapsbilden och
okade utslapp av luftfororeningar bedoms atgirden totalt sett bidra till en
samhéllsekonomiskt effektiv transportforsorjning till f6ljd av forbéattrad framkomlighet och
okad trafiksikerhet.

5.7.  Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Vég 108 har breddats till 2+2 pé striackan Holmeja — Kldgerup séder om Staffanstorp. Om
dven Staffanstorp - Lund breddas till 2+2 sé skulle det pa 6vriga delar mellan Svedala och
Lund i huvudsak racka med mittseparerad 1+1-vig. Genom att pa detta sitt bredda de mest
trafikerade delarna, sd erhalls betydligt storre nytta av breddningarna. Dessutom minskar
risken for storningar som péverkar den omfattande busstrafiken mellan Staffanstorp och
Lund.

Ombyggnaden av vag 108 ar planerad att ske samordnat med ombyggnaden av trafikplats
Lund Sédra inkl. vag E22. Darmed kan samordningsvinster uppnés vad giller bl.a.
masshantering. Trafikstorningen blir troligtvis mer omfattande om projekten samordnas,
men stérningstiden kortas jamfort med om projekten genomfors vid olika tidpunkter.

5.8.  Paverkan under byggnadstiden

5.8.1. Arbetstider

Den totala byggtiden bedoms till 1-2 ar. Normala markarbeten antas ske dagtid mellan
07.00 och 18.00. I vissa perioder kan det bli aktuellt med arbete néstan dygnet runt.
Eventuella begransningar av arbetstiden styrs av riktvarden for till exempel buller som ska
tillimpas eller skyddsétgiarder som maste genomforas.

5.8.2. Trafik

Under byggtiden kommer framkomligheten tidvis paverkas negativt langs vag 108, till f6ljd
av hastighetsnedsittningar, avsmalningar, avstangda korfalt o.s.v.

Byggnation av breddningen av vig 108 bor utforas i etapper pa max 1 kilometer s att inte

trafiken stors pa en lang stracka under hela byggtiden. Trafiken ska kunna passera under
hela entreprenaden med 1+1 korfilt (2,9-3,0 meter breda).
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Vid byggnation av ny vagbro for ging- och cykelvig sa kan omledning runt broléget utforas
under en period pa ca 6 manader alternativt byggs bron vid sidan av viagen for lansering pé
plats under en helg. Omledning av trafiken via vig 883 behdvs vid ett till tva tillfallen nar
den befintlig bron 6ver Dynnbécken och den befintliga bron 6ver gang- och cykelvigen rivs
samt da en ny rorbro ska uppforas vid Dynnbacken.

Omledning av motorfordonstrafiken kan ske via vig 883 forbi hela vagstrackan vid kortare
perioder i samband med broarbeten, se Figur 21.

Befintlig trumma for Dynnbécken, genom vig 108, vid Vesums och Gulldkra mosse ska
bytas. Arbetena foreslds utforas i samband med helgarbeten med ny bro eller byte av bro i
Dynnbicken d trafiken pa strickan 4r avstingd. Aven évriga
ledningar/trummor/skyddsror som ska forldggas genom vig 108 bor utforas under dessa
omledningar av trafiken for att minska storningarna och med hénsyn till arbetsmiljon.

M88

Figur 21 - Omledning av trafik via vag 883

5.8.3. Miljo och hélsa

Naturmiljo och vatten

Nar befintlig trumma och bro fér Dynnbacken under viag 108 ska ersittas samt vid
vigbreddingen i Vesums mosse, bedoms arbetena innebéra intrang i vattenomraden. Vid
arbete med omliaggning av trumma i Dynnbécken mellan Vesums mosse och Gulldkra mosse
samt vid ersattning av befintlig vagbro for Dynnbécken strax séder om Knéstorps by utfors
arbeten i vatten som medf6r grumling och sedimentation som riskerar att ha en negativ
péverkan pé oring samt bottenfauna i vattendraget. Det bedoms darfor vara viktigt att
uppritta skyddsatgarder for att minimera grumling och sedimentflykt.

Vid ersittning av vagbron rekommenderas att arbetet forlaggs till en lagflodesperiod dé det

gar att ddmma upp vattendraget och pumpa Dynnbéckens vattenflode forbi arbetsomradet.
For den nya bron kriavs mindre justeringar och omgravningar av backfiran for att ansluta
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backen till brons nya in- och utlopp. Omfattningen av griavarbetena ar dock begriansade bade
itid och rum och negativ paverkan bedoms dessutom kunna begrinsas genom att utféra
arbetet i torrhet alternativt med grumlingsmildrande atgarder. Arbetena bedoms darfor inte
innebdra nagra langsiktigt negativa effekter pa vattenlevande vaxter och djur i backen.
Temporirt kan dock storningar i form av exempelvis grumling uppkomma. Stérningarna
med exempelvis grumling bor dock, med vidtagna forsiktighetsatgérder, inte bli mer
omfattande dn vid de rensningar av backen som genomfors regelbundet inom ramen for
dikningsforetagets dtaganden att halla backfaran 6ppen. Effekter och konsekvenser bedoms
dirmed som smé eller obetydliga.

Omfattningen av intranget i (och justering/omgrévningen av) Dynnbécken samt schakt och
fyllnad inom vattenomradet vid Vesums mosse kommer att vara begransat och atgarderna
bedoms endast utgéra anmélningspliktig vattenverksamhet.

Jordbruksmark

Under byggtiden kommer arbetena kriva tillfilliga intrang pa jordbruksmark, framst for
tillfalliga upplag, uppstéllningsytor och byggvigar. Efter byggskedet aterstélls dessa ytor,
men effekten blir att packningsskador pé jordbruksmarken uppkommer. Framfor allt giller
detta tillfalliga byggvigar, d& tunga fordon gor att marken kompakteras, vilket bedéms
medfora konsekvenser i form av en produktionssdnkning under en lang period. D4 arealen
for byggvagar antas bli relativt begransad bedoms effekten som liten.

Utifran att virdet som berors dr hogt men effekten bedoms som liten, bedoms utbyggnaden
innebédra smé negativa konsekvenser.

Buller

Under byggskedet ska Naturvardsverkets allménna rad om buller frén byggplatser, NFS
2004:15, vara viagledande. Om riktviarden utomhus inte kan uppfyllas ska mélsattningen
vara att atminstone riktvirden inomhus uppfylls. Generellt ska forsiktighet vid arbetets
framdrift tillampas under byggtiden.
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6. Samlad bedomning

6.1. Sammanstéllning av konsekvenser

Den foreslagna utbyggnaden kommer att innebara bade positiva och negativa effekter och
konsekvenser jaimfort med nollalternativet (en framtida situation dar utbyggnadsprojektet
inte genomforts). Exempelvis bedoms utbyggnaden innebéra vissa intrang i natur- och
kulturmiljovarden som kan innebara negativa konsekvenser, medan bullerskyddsétgarder
planeras som berdknas innebira positiva effekter i form av lagre bullernivaer inne i
bostéder, vid uteplatser och i utemiljon vid Knéastorps by. Ur naturresurssynpunkt innebér
utbyggnaden att viardefull jordbruksmark tas i ansprak, vilket bedéms som negativt, medan
de atgirder som planeras for omhédndertagande av dagvatten bedéms kunna ha en viss
positiv inverkan pé vattenkvalitet i recipienten jamfort med nollalternativet. De negativa
konsekvenserna som uppkommer ska ocksa stillas i relation till den forbattrade
trafiksdkerheten och kapaciteten som uppnas pa vigen och som bedéms vara positiv for alla
trafikslagen. Inte minst for kollektivtrafiken. Framkomligheten 6kar pa vag 108 for samtliga
trafikslag, inklusive kollektivtrafiken.

Nedan foljer en samlad bedomning for varje aspekt som tas upp i
miljokonsekvensbeskrivningen samt ytterligare tre aspekter for omraden som representerar
vagens funktion. Utgangspunkten har varit att géra en sammantagen bedomning for
respektive aspekt inom hela viagplanens omrade. Denna sammanstéllning redovisas i Tabell
11, dar dven nollalternativet redovisas pad motsvarande sétt.

Nollalternativet Utbyggnadsalternativet
Naturmiljé
Kulturmiljo
Jordbruksmark
Vatten

Framkomlighet

Tillganglighet

Trafiksakerhet

Tabell 11 - Sammanstéallining av bedémda konsekvenser

Mattliga Sma Inga eller Sma
negativa negativa obetydliga positiva
konsekven- konsekven- konsekven- konsekven-
ser ser ser ser

6.2.  Transportpolitiska mal

Forslagen i viagplanen har en god 6verenstimmelse med det 6vergripande transportpolitiska
malet — att sdkerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transport-
forsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. Den samhillsekonomiska
effektiviteten anses uppfylld enligt avsnitt 0 med en nettonuvardeskvot pa mer dn 2,3. Den
langsiktiga héllbarheten anses uppfylld genom hansynstaganden enligt
miljokonsekvensbeskrivningen. Avseende “transportforsérjning for medborgarna och
niringslivet i hela landet” har vagutbyggnaden en hog relevans da viag 108 ar utpekad som
viktig for savil naringslivets som medborgarnas transporter pa bade lokal och regional niva.
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Det transportpolitiska funktionsmaélet talar om att ge alla en grundlaggande tillgdnglighet
med god kvalitet och anvindbarhet. Forslagen i vigplanen leder till en liten forsamring av
tillgangligheten lokalt dar tillgdngen till vig 108 begrinsas genom dndrade anslutningar.
Funktionen har dock sikerstallts genom atgarder i vigplanen och i ett storre perspektiv ger
den 6kade framkomligheten och kortare restiden en forbattring av tillgdngligheten. I
funktionsmalet aterfinns dven formuleringen “bidra till utvecklingskraft i hela landet” vilket
ar hogst relevant, som da samtidigt bidrar till Regionen Skénes mal om ett flerkiarnigt
Skane.

Det transportpolitiska hdnsynsmalet bestar av tva delar. Den forsta delen, att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt i transportsystemet, ligger till grund for flera utformningsval for
vagen, bland annat motessepareringen och reduceringen av antalet anslutningar till vigen.
Den andra delen av hdnsynsmalet ar att bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och till
okad hilsa. Genom de forsiktighetsatgiarder som presenteras i projektets
miljokonsekvensbeskrivning minimeras projektets negativa paverkan pa flertalet
miljokvalitetsmaél, se avsnitt 6.3.

Sammantaget anses vigprojektet enligt forslagen i vigplanen bidra till sdval det
overgripande transportpolitiska malet som de tillh6rande funktions- och hansynsmalen.

6.3.  Miljokvalitetsmal

Nedan foljer en samlad bed6mning av hur projektet i stort paverkar och férhaller sig till de
for projektet relevanta miljokvalitetsmalen.

6.3.1. Begransad klimatpaverkan, Frisk luft, Bara naturlig forsurning, ingen
Overgddning
Dessa miljomal ar kopplade framst till utslapp till luft. En av de storsta kéllorna till
luftféroreningar och klimatgaser som péaverkar miljo och hélsa dr anvandningen av fossila
brénslen och fordonstrafik. Utslappen fran transportsektorn bidrar till att koldioxidhalterna
i atmosfaren okar, vilket paverkar klimatsystemet. Hilsofarliga amnen som kviveoxider,
partiklar och bensen paverkar luftkvaliteten och bidrar till 6vergédning. Andra fororeningar,
exempelvis svaveldioxid, bidrar till forsurning av sjoar, vattendrag och skogsmark.

Projektet kan forvintas bidra till en viss 6kning av biltrafiken till f61jd av den 6kade
framkomligheten som ombyggnaden medfor. Detta bedoms kunna bidra till ndgot 6kade
utslapp i forhéllande till nollalternativet. Halterna av luftfororeningar pa lokal niva bedéms
inte 6verskrida nagra miljokvalitetsnormer.

6.3.2. Levande sjoar och vattendrag

Miljomalet omfattar paverkan pa ytvatten och att de ska vara ekologiskt hallbara med
bevarade livsmiljéer. Vagdagvattnet ska till 6verviagande del tas om hand och avledas genom
oppna diken med férdréjande ddmmen och delvis dven avledas via ett utjamningsmagasin
innan det sldpps vidare till recipienten Dynnbicken (som i sin tur mynnar i Héje &). Detta
innebér en forbattring jamfort med nollalternativet (dar magasin och diken med ddimmen
saknas), trots att den utokade vigytan i utbyggnadsalternativet innebir en totalt sett 6kad
mingd vigdagvatten. De nya/ombyggda vigdelarna bedoms @ven bli sakrare och innebéra
minskade risker for olyckor, som kan resultera i utslapp till vatten.
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6.3.3. Grundvatten av god kvalitet

Miljomalet syftar till att skapa en sdker och hallbar dricksvattenforsérjning samt bidra till en
god livsmilj6 for vaxter och djur i sjoar och vattendrag. Ombyggnaden bed6ms inte innebira
nagon negativ paverkan pé vare sig den kvantitativa eller kvalitativa statusen pé
grundvattnet i omradet.

6.3.4. Myllrande vatmarker

Vatmarkernas ekologiska och vattenhushallande funktion i landskapet ska bibehéllas och
vardefulla vatmarker bevaras for framtiden. Vagprojektet innebar ingen utdikning och
bedoms inte heller innebira ndgon annan hydrologisk paverkan av betydelse for de
vatmarker/mossar som finns i omrédet.

6.3.5. Ett rikt odlingslandskap

Odlingslandskapets och jordbruksmarkens varde for biologisk produktion och
livsmedelsproduktion ska skyddas samtidigt som den biologiska mangfalden och
kulturmiljovardena bevaras och stirks. Vagprojektet bedoms innebéra negativa effekter
genom att Akermark av basta klass tas i ansprak for vagarna och biotopskyddade objekt
péverkas.

6.3.6. God bebyggd miljo

Bebyggd milj6 ska utgora en god och hélsosam livsmilj6 och en god hushéllning av mark,
vatten, energi och andra naturresurser ska framjas. Vagens fraimsta paverkan pa
boendemiljon utgors av buller. I anslutning till fastigheter berdknas bullerskyddsatgarder
utforas som, jaimfort med nollalternativet, ger en minskning av antalet bostader som utsétts
for bullernivéer 6ver riktvirdesniva. Vagprojektet bedoms saledes medverka till mélet.

6.3.7. Ett rikt vaxt- och djurliv

Den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas pa ett hallbart satt. Arters livsmiljoer och
ekosystem ska virnas. Vagprojektet innebar visserligen nagra mindre intrdng i naturvarden,
men de ar generellt begriansade och ligger i anslutning till det befintliga vagstraket.
Miljomalet i stort bedoms darfor inte motverkas av projektet. Mildrande atgéarder i form av
nya passager for smé och medelstora djur foreslés ocksa.

6.4. Projektmal

6.4.1. Forbattra framkomligheten

Genom Okad referenshastighet, viasentlig 6kning av omkorningsmajligheter samt farre
korsningar i plan kommer framkomligheten att 6ka. Det innebar ocksé forkortade restider.

6.4.2. Oka trafiksékerheten

Genom mittseparering, farre korsningar, 6versyn av sidoomréden samt visentlig 6kning av
omkorningsmojligheter kommer trafiksdkerheten att 6ka, inte minst vad géller korelaterade
olyckor da framkomligheten okar.
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6.4.3. Forbattra framkomligheten for kollektivtrafiken

En ombyggnad till moétesfri vag med tva korfalt i vardera riktningen kommer innebira 6kad
framkomlighet for kollektivtrafiken genom 0kad referenshastighet, 6kade
omkorningsmojligheter och farre korsningar i plan. Det innebar ocksé forkortade restider
mellan Staffanstorp och Lund for bussresenirerna.
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7. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

7.1.  Miljébalkens allménna hansynsregler

Enligt hansynsreglerna i miljobalkens andra kapitel 4r alla som bedriver eller avser att
bedriva en verksamhet (som kraver tilldtlighet, tillstind, godkinnande eller dispens enligt
miljobalken) skyldiga att vidta de skyddsatgarder och den forsiktighet som behovs for att
forebygga, hindra eller motverka att verksamheten medfor skada eller oldgenhet for
manniskors hélsa eller miljon. De ar ocksé skyldiga att visa att hansynsreglerna f6ljs.

De allminna hinsynsreglerna innehéller dtta grundlaggande bestammelser. Nedan beskrivs
hinsynsreglerna kortfattat samt hur de beaktats i projektet.

7.1.1. Bevisborderegeln

Det dr den som driver eller avser att bedriva en verksambhet eller vidtar en atgérd som ska
visa att hansynsreglerna f6ljs.

Trafikverket dr verksamhetsutovare och ansvarig for att vagplanen uppfyller miljobalkens
bestimmelser. Detta har bl.a. gjorts i genomforda utredningar inom ramen for vigplanens
process.

7.1.2. Kunskapskravet

Det dr den som bedriver en verksambhet eller vidtar en atgérd som ska ha tillracklig kunskap
om hur ménniskors hilsa och miljon paverkas och kan skyddas.

Under planprocessen med tillhorande utredning for val av alternativ och samrad inhdmtas
underlag frén olika myndigheter, organisationer och berorda. Tidigare utredningar beaktas,
och for att 6ka kunskapen har dven nya utredningar, inventeringar och undersékningar
gjorts. En sirskild naturvardesinventering for hela striackan samt en arkeologisk utredning
steg 1 har ocksa genomforts. Genom detta uppfylls kunskapskravet.

7.1.3. Forsiktighetsprincipen

Redan risken for negativ paverkan pa méanniskors hilsa och miljon, gor att
verksamhetsutovaren ar skyldig att vidta atgarder for att forhindra en storning. Vidare ska
basta mojliga teknik anviandas for att forebygga skador och oldgenheter.

Skyddsatgarder arbetas succesivt in i planen. For byggskedet kommer kontrollprogram
upprattas med krav pa miljoatgarder och byggmetoder som férebygger/minimerar
miljopéverkan. Arbetet med riskfrdgor bedrivs kontinuerligt i projektet i syfte att forutse och
forebygga olika risker for savil byggskedet som driftskedet. Genom detta arbete uppfylls
forsiktighetsprincipen.

69



7.1.4. Skalighetsprincipen

Hansynsreglerna ska tillimpas efter en avvigning mellan nytta och kostnader. Kraven som
stills ska vara miljomassigt motiverade utan att vara ekonomiskt orimliga att genomfora.

Miljokonsekvensbeskrivningen kan utgora ett underlag for att bedoma nyttan av
skadeforebyggande dtgarder. Skdlighetsprincipen uppfylls genom att 6vervigande och
stillningstagande, avseende bl.a. med avseende pa bullerskyddsétgarder, har gjorts genom
samhéllsekonomiska bedémningar.

7.1.5. Produktvalsprincipen

Alla ska undvika att silja eller anvinda kemiska produkter eller biotekniska organismer som
kan vara skadliga for manniskor eller miljon, om produkterna kan ersittas med andra
mindre farliga produkter.

Hantering av kemiska produkter regleras genom Trafikverkets generella miljokrav vid
upphandling av entreprenader. Miljokrav pa byggmaterial och kemiska produkter kommer
didrmed att stillas i samband med kommande upphandlingar och darmed uppfylls
produktvalsprincipen.

7.1.6. Hushallningsprincipen

Révaror och energi ska anvindas si effektivt som mgjligt. Det som utvinns ur naturen ska
ateranvandas, atervinnas eller bortskaffas pa ett miljoriktigt satt. I forsta hand ska
fornyelsebara energikillor anvandas.

Ateranvindning av massor kommer att ske dir si dr mojligt. Eventuella 6verskottsmassor
ska transporteras sé korta strackor som mojligt och i forsta hand om mdgjligt anvindas som
en resurs i andra narliggande projekt. Material fran utrustning och anlidggningar som rivs
ateranvands dar sa ar mojligt. Miljokrav kommer att stillas pa fordon och maskiner under
byggskedet. Enligt Trafikverkets miljopolicy anvinds inte naturgrus som fyllnadsmaterial.
Darmed uppfylls hushdllningsprincipen.

7.1.7. Lokaliseringsprincipen

En sddan plats ska viljas att verksamheten kan bedrivas med minsta intrdng och oldgenhet
for méanniskors hélsa och miljo.

Rimliga alternativ for vigdragning som kan uppné samma syfte som det aktuella forslaget
har provats och forkastats under projekteringen, dels i ett flertal utredningar som foregatt
den aktuella vigplaneringen, dels genom arbetet med att ta fram denna viagplan. Den
lampligaste lokaliseringen och utformningen har valts efter avviagning av ett flertal
parametrar. Darmed uppfylls lokaliseringsprincipen.

7.1.8. Fororenaren betalar

Trafikverket, i egenskap av vaghallare, bekostar i samverkan med 6vriga intressenter
aktuella hansyns- och forsiktighetsatgiarder. Darmed uppfylls kravet pa att fororenaren
betalar for skiliga atgarder som behovs for att undersoka och forebygga eller begransa
miljostérningar.
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7.1.9. Avhjalpandeskyldigheten

Det ar den som orsakat en skada eller olagenhet for miljon som ar ansvarig for att skadan
blir avhjilpt.

Trafikverket har ansvaret for att vidta skadeforebyggande atgarder och ansvarar for
eventuella skador som kan uppkomma i samband med byggande och drift av vigen.
Trafikverket tar i egenskap av verksamhetsutovare ansvaret for eventuella skador pa miljon
som uppstar i samband med projektet inklusive eventuell fororenad mark som pétraffas
inom Trafikverkets anldggning. Darmed uppfylls avhjdlpandeskyldigheten.

7.2.  Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer for vatten berérs. Dels da planomradet dr beldget inom omrade for
grundvattenforekomsten "Sydvastra Skanes kalkstenar (SE615989-133409)” och dels
indirekt genom att Dynnbécken, som &r recipient for vigdagvattnet, mynnar i Hoje 4 som
omfattas av vattenforekomsten "Hoje &: Onnerupsbicken-killa (SE616862-134337)”.

Betraffande grundvatten sd domineras jordarterna lings med vig 108 av siltig lermoran
med enstaka inslag av sand. Den siltiga lermorénen utgor ett naturligt skydd for
underliggande grundvattenférekomst eftersom infiltrationen och darmed dven
fororeningstransporten ar mycket begransad. Utbyggnadsforslaget bedoms séledes inte
innebédra ndgon namnvard paverkan pa grundvattenforekomsten Sydvistra Skanes
kalkstenar (SE615989-1334009) i forhallande till nollalternativet

De foreslagna forbattringarna av dagvattenhanteringen bedoms totalt sett innebira att
fororeningsbelastningen till Dynnbéacken och ytvattenférekomsten (Hoje a:
Onnerupsbicken-killa (SE616862-134337)) forblir oforindrad jamfort med nuliget och
diarmed lagre an i nollalternativet.

7.3.  Bestammelser om hushallning med mark och vatten

Befintlig viganldggning vig 108 utgor riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap 8 §
miljobalken. Det innebir att vigen ska skyddas mot atgiarder som kan patagligt forsvara
tillkomsten eller utnyttjandet av den, dvs funktionen hos transportsystemet ska sikerstillas.
Vagplaneforslaget bidrar till att sdkerstilla riksintresset.
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8. Markansprak och pagaende markanvandning

Av plankartorna 201T0201-201T0203 framgér nytt vigomrade, inskrankt vagratt och,
tillfallig nyttjanderatt. I fastighetsférteckningen ar det tillkommande vigomrade som ar
angivet, det vill sdga den areal som ligger utanfor det befintliga vigomradet for allméin vag.

8.1. Vagratt

Vagrétt uppkommer genom att vighéllaren tar mark eller annat utrymme i ansprék for vig
med stod av en upprittad och faststilld vagplan. Vagratten ger vaghallaren ritt att nyttja
mark eller annat utrymme som behovs for vigen. Vaghallaren far ratt att i fastighetsdgarens
stille bestaimma 6ver marken eller utrymmets anvindning under den tid vagratten bestar.
Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan
utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nér viagen dras in fran allméint
underhall.

Byggandet av viagen kan starta nir vighallaren har fatt vagratt, &ven om man inte har traffat
nagon ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Vardetidpunkten for intranget ar
den dag da marken togs i ansprak. Den slutliga ersattningen rdaknas upp fran dagen for
ianspraktagandet med ranta och index tills ersiattningen betalas. Eventuella tvister om
ersittningen avgors i domstol.

Vagomradet for allmén vig i vagplanen omfattar forutom sjilva vigen utrymme for de
vaganordningar som redovisas i avsnitt 4.2.2. I vigomradet ingar dven en kantremsa som
mojliggor drift och underhall av vigen. Kantremsan ar 0,5 meter vid jordbruksmark
(8kermark och betesmark) for att skapa ett sikerhetsavstand till brukandet av marken.
Matten kan anpassas till lokala forhéllanden. Pa plankartorna 201T0201-201T0203 framgar
nytt vigomrade.

Tillkommande vigomrade med vagratt enligt denna viagplan omfattar ca 60 950 m2.
Fordelningen mellan olika markslag framgar av Tabell 12.

Erforderlig ratt | Markslag Areal (m?)

Véagratt Jordbruksmark 55 600
Impediment 5350
Totalt 60 950

Tabell 12 - Mark som tas i ansprak med vagratt enligt férslagen i vagplanen

8.2.  Inskrankt vagratt

Inskrankt vagratt anvands dar vaghéllaren inte behover ett fullstindigt forfogande 6ver
marken, till exempel vid anlaggande av bullervallar dar delar av marken kan nyttjas for
annan markanvandning. Den inskrinkta vagritten innebér att vighallaren inte far full rétt
att bestimma 6ver anvandningen av marken eller utrymmet samt att tillgodogora sig
material och andra tillgdngar ur marken eller utrymmet. Pa plankartorna 201To201-
201T0203 framgar omride med inskrankt vagratt.

Den inskriankta vagratten innebar att vighéllaren bestimmer 6ver markens anvandning
under den tid vagratten bestér. Vaghallaren har endast ratt att underhalla och byta ut
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ledningar eller trummor. Vighéallaren har ocksé ratt att underhélla vagbroar och 6verdike.
Markagaren far anvinda marken sa linge denna anvandning inte riskerar att forsvéra
atkomsten for underhéll och byte av ledningar och trummor, anvindningen far heller inte
medfora negativ paverkan pa vagens eller viganordningarnas utformning, funktion eller
brukande.

Vagplanen omfattar ca 1 300 m2 inskrankt vagratt for erosionsskydd vid trummor och
broanslutning, vid rensning av back samt ledningar. Fordelningen mellan olika markslag
framgér av Tabell 13.

Erforderlig ratt | Markslag Areal (m?)
Inskrénkt vagratt | Jordbruksmark 700
Impediment 600
Totalt 1300

Tabell 13 - Mark som tas i ansprak med inskrankt vagratt enligt forslagen i vagplanen

8.3.  Tillfallig nyttjanderatt

Mark kan ocksé tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt. Dessa omraden har markerats pa
plankartorna 201T0201-201T0203. Omradena kommer att anvindas till byggvagar,
etablering, upplag av material och uppstéllning av maskiner under byggtiden samt vid
ledningsarbeten och for en sidker arbetsmiljé under byggtiden. Nyttjanderitten ska gilla
under byggnadstiden. Marken kommer att &terstillas innan den aterlimnas.

I vigplanen foreslas att ca 33 150 m2mark tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt.
Fordelningen mellan olika markslag framgar av Tabell 14.

Erforderlig ratt Markslag Areal (m?)

Tillfalligt nyttjande | Jordbruksmark 29 300
Impediment 3850
Totalt 33150

Tabell 14 - Mark som tas i ansprak for tillfalligt nyttjande enligt forslagen i vagplanen
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9. Fortsatt arbete

9.1. Tillstdnd och dispenser

Vilka tillstand och dispenser som krévs i det fortsatta arbetet framgar av avsnitt 10.1.4.

9.2.  Miljéstyrning och uppféljning i byggskedet

9.2.1. Buller

Under byggskedet ska Naturvérdsverkets allmdnna rad om buller frén byggplatser, NFS
2004:15, vara viagledande. Riktviardena aterges i Tabell 15.

Omréde Vardagar Lordag, sondag och helgdag
dag kvall natt dag kvall natt
07-19, | 19-22, | 22-07, 07-19, | 19-22, | 22-07,
Leq, Leq, Leq/Lmax, | Leq Leq, Leq/Lmax,
dBA dBA dBA dBA dBA dBA

Bostider, vardlokaler, ute 60 50 45/70%) | 50 45 45/70%)

Bostider, vardlokaler inne | 45 35 30/45 35 30 30/45

Undervisningslokaler, ute 60 - - - - -

Undervisningslokaler inne | 40 - - - - -

Arbetslokaler for tyst

70 - - - - -
verksambhet, ute
Arbetslokaler for tyst

45 - - - - -

verksambhet, inne

Tabell 15 - Riktvarden for byggbuller enligt Naturvardsverkets NFS 2004:15.
*) galler ej for vardlokaler

I de fall verksamhet pagar endast del av period bor den ekvivalenta ljudnivan berdknas for
den tid under vilken verksamheten pégar.

For verksamheter med begrinsad varaktighet géller:
e Langst 2 ménader — ljudnivan tillats vara 5 dBA hogre

o Kortvariga hindelser, hogst 5 minuter/timme — ljudnivan
dagtid tilléts vara 10 dBA hogre

e Verksamheter av begrinsad art med kortvariga handelser — ljudnivin
tillats vara hogst 10 dBA hogre dagtid

Om riktvarden utomhus inte kan uppfyllas ska mélséattningen vara att &tminstone riktvarden

inomhus uppfylls. Generellt ska forsiktighet vid arbetets framdrift tillampas under
byggtiden.
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9.2.2. Skyddsatgarder

Beslutade skyddsatgéarder har arbetats in succesivt i planen. For byggskedet kommer
kontrollprogram uppréattas med krav pd miljédtgiarder och byggmetoder som
forebygger/minimerar miljopéverkan. Arbetet med riskfrégor bedrivs kontinuerligt i
projektet i syfte att forutse och forebygga olika risker for savil byggskedet som driftskedet.

9.2.3. Transporter och massor

Ateranvindning av massor kommer att ske dér s 4r mojligt. Eventuella 6verskottsmassor
ska transporteras sd korta strackor som mojligt och i forsta hand om mdgjligt anviandas som
en resurs i andra narliggande projekt. Material fran utrustning och anldggningar som rivs
ateranvands dar sa ar mojligt. Miljokrav kommer att stillas pa fordon och maskiner under
byggskedet.

9.2.4. Vattenverksamhet

I samband med breddningen av vigen behéver dess bada passager med Dynnbicken byggas
om. Anmaélan om vattenverksamhet bedéms behovas for dessa arbeten, (byte av trumma for
dike mellan Vesums mosse och Gullikra mosse samt erséttning av befintlig vigbro 6ver
béacken soder om Knistorp). Anmélan bedéms dven bli aktuell for utfyllnad i
oversvimningsomrade inom Vesums mosse.

9.2.5. Jordbruksmark

Under byggtiden kommer arbetena kriva tillfalliga intrang pa jordbruksmark, fraimst for
tillfalliga upplag, uppstillningsytor och byggvigar. Efter byggskedet aterstills dessa ytor,
men effekten blir att packningsskador pa jordbruksmarken kan uppkomma. Framfor allt
giller detta tillfalliga byggvigar, da tunga fordon gor att marken kompakteras, vilket
bedoms medfora konsekvenser i form av en produktionssinkning under en l&ng period.

For att undvika eller minimera skadorna kan matjorden schaktas bort innan byggvigen eller
tillfalliga upplag anldggs. Utrymme for upplag av matjord finns inom omrade for tillfalligt
nyttjande. Efter genomford entreprenad dterférs matjorden. P& de platser dar detta inte ar
mojligt stélls krav pé att jorden ska luckras efter genomford entreprenad.
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10. Genomférande och finansiering

10.1. Formell hantering

10.1.1. Fortsatt planprocess och faststallelseprévning

Denna vagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststillelseprévning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan
berorda sakédgare och 6vriga 1amna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in
sammanstills och kommenteras i ett granskningsutldtande som upprattas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket andrar vigplanen. De sakédgare
som berors kommer da att kontaktas och far mgjlighet att limna synpunkter pa dndringen.
Ar dndringen omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgingligt for granskning.

Végplanen och granskningsutlatande oversands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Darefter begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har ldmnat synpunkter pa
vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutldtandet.

Efter denna s kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen.

Hur viagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 17-18 §§ viglagen
(1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor och eventuella
bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maéste féljas nir vigen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir vigplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att vagbyggaren, det vill siga Trafikverket i detta projekt har ratt, men
ocksa skyldighet, att 16sa in mark som beh6vs permanent for vigen. Mark som behovs
permanent framgér av fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen
framgar ocksa markens storlek (areal) och vilka som ar fastighetségare eller
rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e  Vighallaren far tillstand att bygga allmin vig i enlighet med faststillelsebeslutet
och de villkor som anges i beslutet.

e  Vighallaren far ritt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den
mark eller utrymme som tas i ansprék erhaller berérda fastighetsigare erséttning.

e Vad som utgor allmén vig och viganordning laggs fast.
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Vigplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anldggningen.
Pé plankartan och i fastighetsforteckningen framgér vilken mark som berors, vad den ska
anvandas till, under hur lang tid den ska anvéndas, hur stora arealer som berors samt vilka
som ir fastighetsigare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja anvianda
mark tillfalligt sa fort vigplanen har vunnit laga kraft och vigomrédet markts ut, men ska
meddela fastighetsdgare/rattighetsinnehavare nir tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstind frin Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for
anlaggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i vagplanen.

10.1.2. Kommunala planer

Staffanstorps kommuns 6versiktsplan, Framtidens kommun - Perspektiv 2038, anger for
framtida markanviandning att vdag 108 ska breddas och att korsningen mellan vig 108 och
Knistorpsviagen byggs om till en planskild trafikplats.

! /\ 'f €22 | LONDS Infrastruktur
4 ‘, \ /! KOMMUN === Breddning av befintlig vdg
',\ / R4S . === Framtida ny vdg

~ N~
\/\\z L ) / @) Framtida planskild trafikplats

~ ’ mellan vég och vég
\ g \_ )
é ) R R (" Framtida planskildhet

& ‘\\ \R\‘ 3 )
. A ¢ Befintlig planskildhet
| 108 N .
A \_;\ y Platser & entréer
"\ \§\ B Humanpassage: Inbjudande passage
“ D s for ménniskor
\\ i = Entréer av olika typ
* .

Entréomrade som kan innehalla bl.a.
bussangoéring eller parkeringsplatser

-
‘ Uppakra arkeologiska center

Figur 22 - Utdrag ur Staffanstorps kommuns Oversiktsplan (Framtidens kommun - Perspektiv 2038)

Den markanviandning som anges i detaljplan ska stimma 6verens med framtida
markanviandning enligt vigplanen. Inventerade detaljplaner och deras beréringspunkter
med vagplanen redovisas nedan i Tabell 16.
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Plan (nr, benamn) Upprattad/ Antagen/ Anmarkning Vagplanens berorings-
reviderad faststalld/ (huvudman punkter
laga kraft etc.)
S63 Uppréattad Antagen Kommunalt | planen har hansyn tagits
1230-P04/106 - Del av 2003-05- 2004-03- huvudmanna- till en framtida breddning
Borggard 1:4 "Gullakra 07/Reviderad | 15/Laga kraft | skap av vag 108 till en fyrfilig
trafikplats” 2003-09-09 2004-04-13 Vag.

| planen forutsatts dock att
vagen breddas &t vaster
mot Gulldkra mosse norr
om cirkulationsplatsen vid
Gullakra.

Breddning av vag 108 pa
norddstra sidan innebar
att sidoomrade/dike for
avvattning av vigen
anlaggs inom omrade for
Natur.

Tabell 16 - Detaljplaner som berérs av projektet

Trafikverket gor bedomningen att det dr en mindre avvikelse som inte avviker mot

detaljplanens syfte, baserat pa att intranget i naturmark ligger direkt i anslutning till

befintligt vigomrade samt att intranget kommer besta av slant/dike och marken i 6vrigt

kommer att aterstallas. Staffanstorps kommun har meddelat att de instammer i

Trafikverkets bedomning.

10.1.3.

Vaghallningsansvar

Trafikverket dr vaghéllare for vag 108 samt for det allménna vignétet inom

vagplaneomrédet.

Vagforslaget innebiar ingen indragning av vag fran allméant vagunderhall.

10.1.4.

Dispenser och tillstand

Anmalan om vattenverksamhet
Anmadlan om vattenverksamhet bedoms beho6vas for vissa arbeten, se avsnitt 9.2.4.

Tillstand enligt kulturmiljélagen

Tillstand enligt kulturminneslagen erfordras for de ingrepp som vigutbyggnaden medfor i

fornlamningsomréden. Arkeologisk utredning steg 1 och 2 samt arkeologisk
forundersokning har utforts. Utifrdn den arkeologiska forundersékningen har lansstyrelsen
beslutat att tva fornlamningar beldgen pa den Ostra respektive vistra sidan av Dynnbéacken,
ska gé vidare till arkeologisk undersékning (slutundersékning).

Utover detta framkom vid den arkeologiska utredningen steg 2 att fornlamning L1985:87, en
boplats, berors av den foreslagna nya enskilda viagen for fastigheterna Knastorp 2:21 och
2:23. For denna fornlamning har foreslagits att en arkeologisk forundersokning ska goras.
Da paverkan sker till foljd av en enskild viag, som inte ingar i vagplanen, avser Trafikverket
genomfora forundersokningen nar lantmateriforrattningen for den enskilda vagen vunnit
laga kraft.

Skulle det under byggskedet uppkomma behov av tillfalliga upplagsytor, byggvigar eller
liknande som ligger utanfor det omrade som omfattats av de arkeologiska utredningarna
maste detta forst samradas med lansstyrelsen.
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Forrattning enligt Anlaggningslagen
For anlaggandet av ny enskild vig till fastigheterna Knéstorp 2:21 och Knéastorp 2:23 kravs
en forriattning enligt Anldggningslagen.

Aven andra enskilda viigar kan komma att beréras genom forindrat brukande.

Fororenade massor

Da fororenade massor har patraffats bor den rapport som tagits fram, delges
tillsynsmyndigheten enligt Miljobalkens regler om upplysningsplikt (10 kap 11§
Miljobalken).

All hantering av fororenade massor ar anmalningspliktig verksamhet. Enligt 28 §
forordningen om milj6farlig verksamhet och hélsoskydd (SFS 1998:899) skall en anmaélan
om avhjilpande dtgarder lamnas in till och godkidnnas av tillsynsmyndigheten innan en
eventuell sanering paborjas.

10.1.5. Atgarder som undantas fran férbud eller skyldigheter

Strandskydd

Eftersom regeringen har tillatit aktuella verksamheter med stod av 17 kap. 1 § miljobalken
giller inte forbudet enligt 7 kap. 15 § miljobalken mot atgdrder inom strandskyddsomrédena
(7 kap. 16 § 2. miljobalken). Samrad sker med berord tillsynsmyndighet, i detta fall
lansstyrelsen, inom ramen for myndighetens sirskilda bevakningsansvar vid handlaggning
av vagplaner. Paverkan pa strandskyddade omradden redovisas i avsnitt 5.5.1 samt mer
utforligt i vigplanens tillhérande miljokonsekvensbeskrivning.

Generellt biotopskydd

Bestimmelserna om generella biotopskydd géller enligt 7 kap 11a § miljobalken inte
allménna vagar som ingar i en faststilld vagplan. Efter vigplanens faststillelse behover
darfor inte dispens sokas for de allmadnna vagar som vigplanen omfattar. De sarskilda skal
som framfors, for att undantag fran biotopskyddsbestimmelserna ska medges, ar att vag
108 ar en vag av stort allmént intresse. De biotopskyddsobjekt som forekommer och
péverkas inom vigomradet ar redovisade i avsnitt 5.5.1. samt mer utforligt i tillhérande
miljokonsekvensbeskrivning.

Samrad enligt 12 kap 6 & miljobalken
Skyldigheten att gora anmalan fér samrad enligt 12 kap 6 § miljobalken giller inte for de

verksamheter och atgarder som behovs for att bygga vigen och som faststills och ingér i
vagomrade for allmén vig eller omrade for tillfallig nyttjanderatt.

10.2. Genomforande

10.2.1. Tidplan
Projektet har foljande 6versiktliga tidplan fran viagplan till byggande:

e Granskningshandling (utstillelse) sommaren 2020
e Faststillelsehandling varen 2021

e Forfragningsunderlag 2021
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e Byggstart 2021/2022

I samband med att faststillelseprovningen paborjas sa inleds arbetet med framtagande av
forfradgningsunderlag for upphandling av entreprendr for ombyggnationen.

Byggstart ar i dagslaget satt till 4r 2021/2022 for vig 108 Staffanstorp-Lund och for E22
trafikplats Lund Sédra.

10.2.2. Entreprenadform

Anliggningsarbetena planeras att upphandlas som totalentreprenad vilket innebar att
antagen entreprenor far frihet att féresld egna lI6sningar men dven storre ansvar for att
uppfylla funktions- och kvalitetskrav.

10.3. Atgarder som planeras i projektet men som inte faststalls

10.3.1. Enskilda vagar

En ny enskild vig for tva fastigheter (Knéstorp 2:21 och Knéstorp 2:23) méaste byggas fram
till vdg 883 eller Sodra Knistorpsviagen da anslutningen till vig 108 stiangs. Idag kan dessa
tva fastigheter endast nas via enskild vig fran vig 108.

Den nya vigen foreslas utforas med grusbeldggning och utformas enligt Figur 23 och Figur
24. Vagbanebredden foreslas vara 3,0 meter och langden ca 450 meter. En moétesplats, med
en vigbanebredd péd 6,0 m, bor placeras mitt pa striackan. Vagen ar helt rak, kommer att ga
over 6ppen mark och det blir fri sikt pa hela strickan. Vigen foreslas utformas med liten
bank och bankslant pé 1:3 och med en sdkerhetszon pa minst 3 meter.

TYPSEKTION ENSKILD VAG

GRUSAD ENFALTSVAG

SAKERHETSZON> 3,00  VAGBANEBREDD 3,00 SAKERHETSZON >3,00
L %
7 7

STOGDREMSA 0,25 0 KORFALT 3,00 n STODREMSA 0,25
11 1

BEF. MARK %3 BEF. MARK
N=w=W ==\

Figur 23 - Typsektion enskild vag (matt i meter)
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TYPSEKTION ENSKILD VAG - MOTESPLATS
GRUSAD ENFALTSVAG

SAKERHETSZON > 3,00 VAGBANEBREDD 6,00 SAKERHETSZON >3,00
L Y
71 2

STODREMSA 0,25 i KORFALT 3,00 ; KORFALT 3,00 - STODREMSA 0,25
1 1 1

BEF. MARK A3 %3 BEF. MARK
W=w=W W=n=W

Figur 24 - Typsektion enskild vag vid motesplats (métt i meter)

For att genomf6ra utbyggnaden av denna enskilda vag behovs en forrattning enligt
Anlaggningslagen.

Figur 25 - Princip for ny enskild vag markerad med réd linje.

Aven andra enskilda viigar kan komma att beréras genom forindrat brukande.

10.3.2. Stangning av anslutningar/korsningar

Ett sarskilt beslut enligt 40§ Vaglagen kravs for att stinga en anslutning till en allmén vag.
Vid ett sidant beslut behover dtkomst till fastigheten sdkras pa annat sitt, t.ex. genom att ny
anslutning anordnas eller genom att en ny enskild vag byggs.
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10.3.3. Skyddsatgarder

Naturlig ateretablering

Ytjord som banas av inom “Vesums mosse” respektive “artrika vigkanter” sparas och
anvands vid dteretablering av de nya viag- och dikeskanterna. Med denna &tgérd sparas hela
den naturliga frobanken i ytjorden och frona har mdjlighet att gro och ateretablera
artrikedomen. Krav pa utforandet skrivs in vid upphandling av entreprenad.

Arbete i vatten

Vid arbete med omliggning av trumma i diket (Dynnbécken) mellan Vesums mosse och
Gulldkra mosse samt vid erséattning av befintlig viagbro for Dynnbécken strax séder om
Knistorps by utfors arbeten i vatten som medfor grumling och sedimentation som riskerar
att ha en negativ paverkan pa 6ring samt bottenfauna i vattendraget. Det bed6ms darfor
vara viktigt att uppritta skyddsatgirder for att minimera grumling och sedimentflykt.
Exempel pa fysiska skyddséatgarder som kan anvandas ar siltgardiner eller andra
grumlingsskydd i backfaran alternativt kan det utforas i torrhet eller i samband med laga
floden under perioden juni-augusti.

Schaktningsarbete och utfyllnad kommer ske inom vattenomrade vid Vesums mosse.
Skyddsatgarder ska vidtas for att undvika eller minimera materialtransport och
fororeningsspridning. Massor som anvands for utfyllnad ska vara kontrollerade.

Vid anmailan om vattenverksamhet beskrivs vilka skyddsatgarder som bor vidtas. Krav pa
utférandet skrivs in vid upphandling av entreprenad.

10.3.4. Ledningar

Befintliga drin- och dagvattenledningar genom vig 108 kommer forldggas i skyddsror eller
bytas ut till nya storre ledningar (dimension >600 mm) genom vigen, dar det finns
sammankopplande brunnar for ledningar genom vig 108 kommer dessa att bytas ut om
ledningarna byggs om.

P4 var sin sida i sodra delen av vig 108, norr om cirkulationsplatsen vid Gullakra, ligger
Gulldkra mosse och Vesums mosse. Mossarna forbinds av en betongtrumma, med en

diameter pd 1600 mm, som behdver omforlaggas och forlangas.

Ovriga ledningar sdsom el, tele, opto och gas behéver skyddas under byggtiden och
eventuellt laggas om pa kortare strackor.

De kommunala vatten- och spillvattenledningar som korsar vig 108 pa tva stillen ligger i
skyddsror. Dessa skyddsror kommer att behéva forlangas.

Den korsande gasledningen behéver skyddas under byggtiden och formodligen forlaggas i
skyddsror medan den langsgidende gasledningen behover flyttas i sidled.
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10.4. Finansiering

Projektet finns med i Regional transportinfrastrukturplan for Skine 2018-2029 (RTI-plan).

I planen har det avsatts 83 miljoner kronor for genomforande av projektet under perioden

2021-2023.

Efter genomford atgirdsvalsstudie, nya utredningar och planldggning har en ny kalkyl tagits

fram. Bedomda kostnader for genomforandet av projektet redovisas 6versiktligt i Tabell 17.

Beskrivning Beddmd kostnad
(MSEK)

Véaganlaggning 51,5
Byggnadsverk 7,2
Miljoatgarder (bullerskydd) 7,0
Projektadministration 55
Mark- och fastighetsinlésen 3,8
Projektunika atgarder (arkeologi, 9,8
ledningar)

Utredning & Planering 11,0
Projektering 55
Overlamnande & Avslut 1,0
Summa 102,3

Tabell 17 - Kalkylerad kostnad i prisniva 2018-06

Katja Phelan, Projektledare
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