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Sammanfattning

V&g 108 gér fran Trelleborg till vag E4 vid Asljunga. Delen mellan Staffanstorp och Lund
utgor ett viktigt pendlingsstrak samt ar en viktig forbindelse till Sturups flygplats fran
Lund och norrifran. Vagen har stora trafikmangder och saknar motesseparering.
Hastighetsbegransningen ar 80 km/h. Den hdga trafikbelastningen i forhallande till
vagens standard innebér bristande framkomlighet och trafiksakerhet.

Utbyggnadsforslaget innebar att vagen foreslas breddas med tva nya korfalt pa ena sidan
(till en motesfri landsvag med 2+2 korfalt), genom att en ny vaghalva anléggs pa den
nordostra sidan om den befintliga vagen, att vagen mittsepareras med ett vagracke och
att hastigheten pa strackan kan hojas till 100 km/timme. Ombyggnaden syftar till att for
att oka trafiksékerheten och forbattra framkomligheten for saval biltrafiken som
kollektivtrafiken.

For att kunna mittseparera vagen pa hela strackan och fa en vag med hog trafiksékerhet
och hdg kapacitet foreslas att samtliga vagkorsningar pa strackan stangs. Befintlig
busshallplats "Knéastorp vag 108” foreslas flyttas nagot langre norrut. | anslutning till
busshallplatsen byggs en gang- och cykelvagsport sa att bussresenéarer kan ta sig till
hallplatsen pa ett sakert satt. | samband med detta foreslas gang- och cykelvagen mot
Staffanstorp dras om sa att den istallet passerar vag 108 vid busshallplatsens nya
vagport och befintlig gang- och cykelvéagsport kan darmed utga.

De miljoaspekter som bedomts kunna innebéra en betydande paverkan och darfor ar de
som i huvudsak belyses i denna miljokonsekvensbeskrivning ar naturmiljo, kulturmiljo,
buller, naturresurser i form av jordbruksmark, vatten (yt- och grundvatten) samt
paverkan under byggtiden.

Den foreslagna utbyggnaden kommer att innebara bade positiva och negativa effekter
och konsekvenser jamfort med nollalternativet (en framtida situation dar
utbyggnadsprojektet inte genomforts). Exempelvis bedéms utbyggnaden innebéra vissa
intrdng i natur- och kulturmiljovarden som kan innebé&ra negativa konsekvenser, medan
de bullerskyddsatgarder som planeras beréknas innebéra positiva effekter i form av
lagre bullernivaer inne i bostader, vid uteplatser och i utemiljon vid Knastorps by. Ur
naturresurssynpunkt innebar utbyggnaden att vardefull jordbruksmark tas i ansprak,
vilket bedéms som negativt, medan de atgarder som planeras fér omhéandertagande av
dagvatten bedoms kunna ha en viss positiv inverkan pa vattenkvalitet i recipienten
jamfort med nollalternativet. De negativa konsekvenserna som uppkommer ska ocksa
stallas i relation till den forbattrade trafiksédkerheten och kapaciteten som uppnas pa
véagen och som beddms vara positiv for alla trafikslagen, inklusive kollektivtrafiken.



1. Inledning

1.1.Bakgrund

V&g 108 gér fran Trelleborg till vig E4 vid Asljunga. Delen mellan Staffanstorp och Lund
utgor ett viktigt pendlingsstrak samt ar en viktig forbindelse till Sturups flygplats fran
Lund och norrifran. Vagen har stora trafikmangder och saknar motesseparering.
Hastighetsbegransningen ar 80 km/h. Den hdga trafikbelastningen i forhallande till
vagens standard innebér bristande framkomlighet och trafiksakerhet.

Trafikverket planerar bredda vag 108 mellan Staffanstorp och Lund, till en vag med tva
korfalt i vardera riktningen och separering med mittracke, for att 0ka trafiksdkerheten
och forbattra framkomligheten.

1.2.Projektmal
Trafikverket har foljande 6vergripande mal for projektet:

o forbattra framkomligheten
e Oka trafiksdkerheten genom minskad risk for kdrelaterade olyckor

o forbattra forutsattningarna och framkomligheten for kollektivtrafiken

1.3.Tidigare utredningar, alternativ och beslut

Vagplanen och den utformning som nu foreslas fér ombyggnaden av vag 108 strackan
Staffanstorp-Lund, har foregatts av utredningar och forstudier. En mer heltackande

genomgang av dessa presenteras i vagplanens planbeskrivning. Nedan sammanfattas
vilka utredningar som gjorts samt viktiga beslut som har tagits innan vagplaneskedet.

En forstudie/Vagutredning for vag 108 Staffanstorp — Lund s6dra togs fram 1996. | den
gavs bland annat foljande rekommendationer: Strackan byggs ut till 4-faltsvag och
breddningen bor ske pa norddstra sidan om befintlig vag, med motivet att, totalt sett,
minimera intrdng i naturmiljé och begrénsa anlaggningskostnaderna (bl.a. for att
undvika flytt av en storre kraftledningsstolpe pa sydvéstra sidan).

I MKB:n for trafikplats Gullakra daterad 1998-12-29, Rev 1999-04-22 och 1999-09-28
foreslogs en andring av forslaget fran forstudien (dat 1996-10-21) som innebar att en
framtida breddning av vag 108 istéllet skulle ske mot sydvast. Ett motiv for detta var
forekomst av vaxten Lokgamander inom ett omrade pa ca 100m2 i Vesums mosse (som
ligger pa vagens norddstra sida).

I PM V&g 108 Staffanstorp — Lund, forstudie Uppdatering av projektet infor
lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan, Vagverket, 2008-06-23, anges som
rekommendation for fortsatt arbete att ga vidare direkt till vagplan da utredningsskedet,
som ska lagga fast var vagen ska byggas ut, redan ar avklarat i forstudien.

Lansstyrelsen fattade beslut (2008-10-15) att projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan.

1.4.Kommunala planer som berdrs

Staffanstorps kommuns 6versiktsplan, Framtidens kommun - Perspektiv 2030, anger
for framtida markanvandning att vag 108 ska breddas och att korsningen mellan vég
108 och knastorps kyrkvag (vag 885) byggs om till en planskild trafikplats.
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Till f6ljd av vagombyggnaden beddéms foljande detaljplaner i Staffanstorps kommun
beroras:

e 1230-P04/106 Del av borggard 1:4 "Gullakra trafikplats”

I det fortsatta arbetet med véagplanen och i samarbete med kommunen far det klargoras
om detaljplanen kommer att behéva andras. Andringar av detaljplaner gérs inom ramen
for kommunens detaljplaneprocess.

2. MKB-arbetet

2.1.Syfte

Syftet med miljokonsekvensbeskrivningen (MKB:n) &r att identifiera och beskriva de
direkta och indirekta effekter som en planerad verksamhet kan medféra samt bedéma
dess konsekvenser dels for manniskor, djur, vaxter, mark, vatten, luft, landskap och
kulturmiljo, dels pa hushallningen med material, rdvaror och energi. Vidare ar syftet att
utgora underlag for en samlad bedomning av dessa effekter pa méanniskors halsa och
miljon.

2.2.Samréad

Under den nu aktuella delen av vagplanearbetet har samrad hallits med lansstyrelsen,
Lunds och Staffanstorps kommuner, de enskilda som sarskilt berdérs, allménheten,
kollektivtrafikmyndigheter, berdrda statliga myndigheter, samt foretag och
organisationer/ foreningar som kan antas bli berdrda.

Inkomna samradssynpunkter finns sasmmanfattade i en separat samradsredogérelse
tillhérande vagplanen. Synpunkter fran samraden har bematts och inarbetats i
planforslaget i den man det varit majligt och rimligt. Fragestallningar och synpunkter



som framkommit ar i huvudsak foljande: Lansstyrelsen efterfragade bland annat en
tydlig koppling mellan projektets nyttor och de negativa konsekvenser som foljer i form
av 6kad klimatpaverkan, ianspraktagande av hogvardig akermark och eventuell
paverkan pa miljokvalitetsnormer. Lansstyrelsen har ocksa menat att det ur
strandskyddssynpunkt ar betydelsefullt att uppréatthalla tillganglighet langs med
Dynnbéacken (och dess korsning med véag 108) for saval manniskor som djurlivet. Vidare
ar lansstyrelsen angeldgen om att den nya busshallplatsen far sa stor samhallsnytta och
sa manga resande som mojligt. En placering sa nara befintlig bebyggelse som majligt ar
darfor att foredra. Staffanstorps kommun framfoérde bland annat 6nskemal om en trygg
gang- och cykelport under vag 108 samt att sékerstalla sakerheten for gang- och
cykeltrafikanter pa Knastorps kyrkvag (vag 885) nar biltrafiken 6kar dar. Kommunen
onskade aven att gang- och cykelporten borde placeras vid den befintliga sodra infarten
till vag 885 (sodra delen av Knastorps kyrkvag) med koppling till befintlig busshallplats.
Lunds kommun framforde bland annat att kollektivtrafiken och cykeltrafiken bor
prioriteras. Enskilda, allmanhet, myndigheter och organisationer framférde bland annat
att det ska finnas maojlighet att passera over vag 108 med lantbruksmaskiner, att
noddvergang behdvs vid utryckningar samt att projektet inte anses bidra till att uppna
klimatmalen. Fran allménhet inkom &ven synpunkter om att vagen borde breddas pa
sydvéstra sidan istallet for nordéstra sidan, alternativt byggs ut till 2+1-vag och att
hastigheten inte hojs for att minska bullerpaverkan pa fastigheter. Flera boende 6nskar
inte fastighetsnara atgarder utan vill ha bullervall s att de kan nyttja hela sin fastighet.
Flera foreslog ocks3, i linje med kommunen, att busshallplatsen och gang- och
cykelvéagsporten placeras mer centralt i byn Knéstorp (exempelvis vid den sddra infarten
till Knastorpsvéagen, vag 885) samt att dra om gang- och cykelvégen till denna plats for
att minska antalet kostsamma broar i projektet.

2.3.Avgransningar

2.3.1. Geografisk avgransning

MKB:n omfattar samma geografiska omraden som végplanen, se fig 2.3:1 nedan. For
vissa aspekter maste miljokonsekvensbeskrivningen dock ha ett vidare perspektiv. Detta
galler exempelvis for vatten och buller som kan medféra paverkan éven utanfor
vagplanernas omrade.

2.3.2. Avgréansning av aspekter

Omfattningen av en MKB ska enligt miljobalken sta i proportion till projektets eller
atgardens miljopaverkan. Miljokonsekvensbeskrivningen ska innehalla de uppgifter som
behovs for att beskriva direkta och indirekta effekter pa hélsan och miljon. Detta
innebér att vissa effekter som har liten betydelse kan behandlas 6versiktligt eller
utelamnas.

Utifran forstudien och det inledande arbetet med vagplanen har féljande aspekter
beddmts som relevanta att beskriva i denna MKB.

e Naturmiljo
e Kulturmiljo
e Buller

e Jordbruksmark



Vatten (yt- och grundvatten)
Paverkan under byggtiden

Aspekter som inte bedoms kunna antas innebara en betydande miljopaverkan och
darfor ej bedéms som relevanta att konsekvensbeskriva ar:

Rekreation och friluftsliv

Breddning av vag 108 samt uppférande av mittracke forsvarar mojligheten att
korsa vagen fritt pa strackan. Mojligheten for gang- och cykeltrafikanter att, som
idag, planskilt korsa vagen (gang- och cykelport under vagen vid Dynnbacken)
kommer dock att bibehallas och ytterligare en planskild korsning med véag 108
planeras att byggas som en del av det planerade angransade
ombyggnadsprojektet av trafikplats Lund sddra. Tillgadngligheten for rekreation
och friluftslivet bedoms darmed inte paverkas pa ett betydande satt.

Boendemilj6 — barriérer

Visserligen kommer véagen att bli en storre barridar ndr utfarter stdngs, men det
planeras byggas en ny planskild korsning med véag 108 pa strackan som en del av
det angransade ombyggnadsprojektet av trafikplats Lund sddra. Barriareffekten
bedoms darfor inte bli en betydande miljopaverkan.

Landskapsbild

Projektet innebar ombyggnad/breddning av en befintlig vag vilket beddoms ge en
begransad paverkan som inte bedéms bli betydande. Fragan hanteras dessutom
genom att det tas fram ett gestaltningsprogram inom ramen for vagplanen.

Luftmiljo
Da vagen ligger i ett fritt och 6ppet lage blir paverkan ytterst liten utanfor
vagomradet. Nagon betydande miljopaverkan bedoms inte uppkomma.
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Figur 2.3:1. Geografisk avgransning. Vagomrade markerad med réd streckad grans.

2.3.3. Avgransning i tid

Forhallandena som beskrivs i denna MKB &r avsedda att spegla de som kan forvéantas
rada ett antal ar efter vagarnas fardigstallande. For konsekvensbedémningarna har
prognosaret 2043 anvants.

2.4.Metod for konsekvensbeddmning

For de miljobedomningar som gors i MKB:n anvéands begreppen “"paverkan”, "effekt”
och “konsekvens”.

Paverkan avser forandring av miljon genom exempelvis fysiskt intrang eller storningar i
form av buller.

Effekt ar en forandring i miljon som paverkan medfor, som till exempel forlust av
vardefulla naturmiljoer eller forandringar i miljokvalitet som kan métas, beraknas eller
pa annat satt beskrivas.

Konsekvens ar en bedémning av den verkan de uppkomna effekterna har pa en viss
foreteelse, till exempel biologisk mangfald.

Som underlag for att bedoma olika effekters betydelse anvands dar det ar tillampligt
underlag i form av exempelvis lagkrav, riktvarden, miljokvalitetsnormer (MKN),
skyddade omraden, vardebeskrivningar, miljokvalitetsmal, projektmal och
bevarandeplaner.
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Figur 2.4:1. Konsekvenser bedoms utifrdn en sammanvagning av intressets varde och
forvantad effekt (effekten anges som ingreppets/stérningens omfattning i figuren).

Vid beddmningen av konsekvensernas storlek beskrivs de enligt figur 2.4:1.
Konsekvenserna, som definieras som en sammanvagning av miljéaspektens varde och
omfattningen av den forvantade effekten (ingreppets/storningens omfattning), anges i
en skala fran ingen/obetydlig konsekvens, sma konsekvenser, mattliga konsekvenser till
stora konsekvenser. Konsekvenserna kan vara saval positiva som negativa, men dar
inget annat anges avses negativa konsekvenser.

En liten-medelstor effekt som berdr ett stort varde eller manga ménniskor kan alltsa
beddmas som en stor konsekvens. P4 motsvarande satt kan en stor effekt pa ett
litet/obetydligt varde bedomas som en liten konsekvens. Positiva konsekvenser uppstar
da befintliga varden forstarks och/eller nya varden tillfors.

3. Projektbeskrivning

3.1.Studerade och férkastade alternativ i planskedet

Planskedet inleddes med att studera alternativ for breddning av vagen, och det togs fram
ett beslutsunderlag for val av standard, utformning och avvdgning mellan intressen.

Att bredda végen lite grann pa bada sidor foreslogs avskrivas och studerades inte
narmare. Detta foreslogs redan i Forstudie/Vagutredning 1996-11-12. Skalen till det var
(och ar fortfarande):

e En breddning pa enbart ena sidan gor att man kan fortséatta trafikera den
befintliga vagen under byggtiden.

o Det ar komplicerat att bredda vagbroar pa bagge sidor istéllet for bara pa den
ena sidan.

e Det r ekonomiskt fordelaktigare att bygga en ny vaghalva bredvid befintlig.

11
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Figur 3.1:1. Oversikt 6ver vag 108 i riktning mor Lund och med Staffanstorpsrondellen i
forgrunden.

Byggtekniskt &r det ocksa svarare att bredda en befintlig vagkonstruktion (risk for
sprickbildningar vid skarvarna i vagbanan) istéllet for att bygga nya korfalt pa ena sidan
om de gamla (skarven hamnar da i mittremsan).

Som alternativ till den valda I6sningen (utbyggnadsforslaget) har ett alternativ med
breddning pa den sydvastra sidan studerats. | detta alternativ sker breddningen med en
ny vaghalva pa sydvastra sidan om befintlig vag 108. | 6vrigt ar utformningen i form av
vagsektion och sidoomraden likvardigt som i alternativet med breddning pa nordostra
sidan.

Alternativet bedomdes komma fa samma eller likvardiga fordelar som breddning pa den
nordostra sidan, men daremot storre nackdelar framst ur miljésynpunkt. Intrangen i
Dynnbdacken skulle bli stérre och krava omgravning pa ca 50 m stracka dar backen idag
gar nara inpa vagen. Det skulle dven innebara ett arealmassigt storre intrang i vardefull
naturmiljé genom att en breddning pa den sydvastra sidan dven skulle medfora att en
kraftledningsstolpe inom Gullakra mosse maste flyttas. Intranget i Gullakra mosse
skulle dessutom riskera att innebara en negativ paverkan pa groddjur (som éar fridlysta
och skyddade enligt artskyddsforordningen), vilket inte bedéms ske vid ett intrang i
Vesums mosse (pa den norddstra sidan).

Ur bullersynpunkt ar det nagot fler bostadsfastigheter pa den norddstra sidan, men
skillnaden ur bullerutbredningssynpunkt &r mycket liten och behovet av
bullerskyddsatgarder hade bara paverkats marginelit.

Alternativet (breddning pa den sydvéstra sidan) valdes bort framforallt pa grund av de
totalt sett ndgot storre negativa effekterna ur miljosynpunkt med &-omgravning i
Dynnbécken och flytt av kraftledningsstolpe i Gullakra mosse, samt att alternativet aven
beddomdes fa en nagot hogre kostnad.
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For busshallplatsen pa vag 108 vid Knastorp har fyra alternativa placeringar av hallplats
med anslutande gang- och cykelvégar studerats. Placeringarna som studerades var, fran
norr till sbder;

e ianslutning till Knastorps kyrkvag (vag 885) med en ny gang- och cykelvégsport,

e ianslutning till Knastorpsvagen/Sddra Knastorpsvagen (nara laget for befintlig
hallplats) med en ny gang- och cykelvégsport,

e tvalagen i anslutning till Dynnbacken déar den befintliga gang- och
cykelvagsporten nyttjades. Se figur 3.1:2 nedan.

Av de studerade alternativen har det nordligaste alternativet (vid anslutning till
Knéstorps kyrkvag (vag 885)) bedomts vara det alternativ som pa basta satt uppfyller
onskvard funktion och som har béast forutsattningar att fa sa manga resande som mojligt
till foljd av narhet till omgivande bebyggelse. Samhéllsnyttan av hallplatsen bedéms bli
storst med det alternativet. Ovriga alternativ valdes bort dé de totalt sett bedémdes som
samre alternativ, &ven om intranget i akermark hade blivit ndgot mindre i dessa. De
bada sydligaste alternativen hade dessutom inneburit mer intrang i fornlamningsmiljon
kring Dynnbacken, vilket hade inneburit nagot storre negativa konsekvenser ur
kulturmiljosynpunkt jamfort med 6vriga alternativ.

aﬁi \l\“ ; BN
N, |

© NY VANDPLATS
DAR ALLMAN
VAG UPPHOR

. /SKARM VID GANG
/ OCH CYKERLPORT *

" FORESLAGEN
! BULLERVALL
Y175-2/195

| viesall o

o) (L T 8 N
N NY BUSSHALLPLATS,
# Wi, MED ACCELERATIONSFALT,

. DAGVATTENMAGASIN £

FINTLIG BRO OYER
DYNNBACKEN BYTS UT
N e
! /PNY GANGPASSAGE
%" INTEGRERAD. R -
| NY BRO OVER DYQL,‘E:AE_KEN

Figur 3.1:2. Oversikt 6ver studerade lagen for busshallplats pa aktuell stracka. Orange punkter
markerar bortvalda alternativ.

3.2.Utbyggnadsforslaget

Utbyggnadsforslaget innebér att vagen foreslas breddas med tva nya korfélt pa ena sidan
(till en motesfri landsvag med 2+2 korfalt), genom att en ny vaghalva anléggs pa den
nordostra sidan om den befintliga vagen, att vagen mittsepareras med ett vagréacke och
att hastigheten pa strackan kan hojas till 100 km/timme. Végen foreslas fa foljande
sektion, se tabell 3.2:1 och figur 3.2:1.
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Tabell 3.2:1. Principsektion (matt i meter)

Vagren | Korfaltl Korfalt | Mittvagren | Mittracke | Mittvagren Korfalt | Korfaltl | vagren | TOTALT
) (K1) 2 (Vi) ™M) (Vi) 2 (K1) )
(K2) (K2)
0,5 3,5 3,25 0,60 0,3 0,60 3,25 3,5 0,5 16,0
SAKERHETSZON > 10,00 L VAGBANEBREDD 16,00 v SAKERHETSZON > 10,00
A A

VAGREN 0,50 VAGREN 0.5

MITTREMSA
STODREMSA 0,25 Ay KORFALT 3,50 KORFALT 3,25 L1,50 L KORFALT 3,25 . KBRFALT 3,50 Ay STODREMSA 0,25
T

BEF. MARK
W=n=in

BEF. MARK
W=t

™ Ay

+—+1'—°° | BEF. VAGBANA CA 8.8-9.1m L] L1

[

Figur 3.2:1. Principsektion (matt i meter)

For att kunna mittseparera vagen pa hela strackan och fa en vag med hog trafiksékerhet
och hdg kapacitet foreslas att samtliga vagkorsningar pa strackan stangs. Det handlar
om fem enskilda vagar och en allméan vég. Alla utom en av dessa vagar ansluter aven till
befintligt parallellt vagsystem pa respektive sida av vag 108 och behéver darmed inte
ersattas med nya vaganslutningar For tva fastigheter (Knéstorp 2:21 och 2:23) maste
sannolikt en ny enskild vag (ca 400 m) byggas fram till vag 883, eftersom dessa idag
endast kan nas via enskild vag fran vag 108 (se princip for vaganslutning i figur 3.2:2).

Figur 3.2:2. Princip for ny vaganslutning markerad med rod linje.
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P& den norddstra sidan av vag 108 innebar stangningen av Knéastorps kyrkvag (vag 885),
som ansluter ungefar mitt pa den aktuella strackan av vag 108, att trafiken pa denna vég
kommer omfordelas till foljd av stangningen. Bedomningen &r att pa den norra delen,
och genom byn, kommer trafikflodet 6ka med omkring 100 fordon/dygn.

Utgangspunkten &ar ocksa att stdnga samtliga mindre anslutningar (akeranslutningar). |
de allra flesta fall bedoms aktuella fastigheter kunna nas fran befintliga parallella vagar.
I de fall det inte ar mojligt kan anslutningen behallas men da tillats bara medlépande
hogersvangar.

Befintlig gdng- och cykelvag langs Dynnbacken passerar i port under vag 108. Gang- och
cykelvagen foreslas nu istéllet forlangas utmed vag 108, pa dess sydvastra sida, fram till
laget for busshallplatsen i anslutning till Knastorps kyrkvag (vag 885) och den nya gang-
och cykelvagsport som dar foreslas byggas under véag 108. Den befintliga gang- och
cykelvéagsporten under vag 108 vid Dynnbacken kan dérmed tas bort. For att ur
strandskyddssynpunkt uppratthalla passagemojligheten langs Dynnbéacken, for saval
djurlivet som manniskor (ur friluftslivssynpunkt) foreslas passagemojligheter anordnas
utmed Dynnbacken under vag 108. P4 den ena sidan om backen anordnas en passage for
sma till medelstora daggdjur och pa den andra sidan en lite storre passage som fungerar
for bade djur och friluftsliv. Passagen utformas for gaende och inte for cyklister, och
med standard motsvarande ett rekreationsstrak. Se figur 4.1.2:1 Den nya bron éver
backen foreslas laggas i en liten vinkel mot véagen, sa att den battre foljer backens
riktning vilket aven kraftigt minskar behovet av omgravning/justering av backfaran i
samband med att vigen breddas.

3.3.Nollalternativet

Utbyggnadsalternativet ska enligt miljobalken jamforas med ett sa kallat nollalternativ.
Nollalternativet innebér en framtida situation dar utbyggnadsprojektet inte genomfors
och befintliga vagar bibehalls med motsvarande standard som idag. |
konsekvensbeskrivningen fungerar nollalternativet saledes som ett jamforelsealternativ
till de féreslagna férandringarna. For att jamforelsen ska bli riktig antas for
nollalternativet samma samhéllsutveckling och trafikbkning som i utbyggnadsforslaget,
dar prognosaret 2043 anvands.
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4. Forutsattningar och konsekvenser

4.1.Naturmilj6

4.1.1. Forutsattningar

Regionalt naturvardsprogram

Langs vag 108 mellan Lund och Staffanstorp berors ett utpekat omrade i lansstyrelsens
naturvardsprogram:

Gulldkra och Vesums mossar (klass 3 i lansstyrelsens naturvardsprogram) utgors till
storsta delen av 6ppen hagmark med omvaxlande vata och torrare partier. Gullakra
mosse ar belagen pa den sydvastra sidan om vagen medan Vesums mosse ar beldgen pa
den nordostra sidan. Marken ar delvis betad men storre delen ar ohévdad. Fagellivet ar
rikt. Gullakra mosse ar en rest av en landskapstyp som fore de omfattande dikningarna
under 1800-talet var vanlig i det skanska odlingslandskapet. Mossen ligger i nara
anslutning till Gullakra by, som uppvisar en lummig parkmiljo med manga gamla och
grova trad. Den ar darfor av intresse aven for kulturmiljovarden an idag, samtidigt som
gjorda offerfynd vittnar om traktens betydelse i forhistorisk tid.

Naturvarden

FOr att sdkerstalla att inga naturvéarden, biotopskydd eller skyddade arter forbises har
det hosten 2015 genomforts en naturvardesinventering enligt Svensk Standard utmed
den aktuella vagstrackan (Calluna 2015). Naturvardena beddms dar i fyra
naturvardesklasser, klass 1 — higsta naturvarde, klass 2 — hogt naturvarde, klass 3 —
patagligt naturvarde och klass 4 — visst naturvarde.

Naturvardesinventeringen visar att det finns varden pa émse sidor om véag 108 som kan
beroras. Det handlar framst om Gullakra och Vesums mosse (objekt 2 och 3 i figur
4.1.1:1), artrika vagkanter (objekt 37) samt Dynnbacken (objekt 44) och dess tillfléden
som kan komma att berdras av vagbreddningen.
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Figur 4.1.1:1 Naturvardesinventering
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De aktuella naturvardesobjekten som bedéms kunna bli berérda beskrivs kortfattat
enligt foljande i naturvardesinventeringen:

Vesums mosse (nr 2 i kartan), hogsta naturvérde, naturvardesklass 1.

Storre och mindre, sammanhangande, temporara vatmarker. Oppna diken. Buskage,
betad, strandnéara grasmark och gamla, ihaliga pilar med forutsattningar for en
intressant svampflora. Svampen ostronmussling noterades pa flera trad. | omradet finns
ocksa kallsprang och tva 6ppna diken. Omradet ingar i TUVA-objektet 454-YWQ
Vesums mosse (Jordbruksverket, dngs- och betesmarksinventeringen). Artvarde: Rikt
fagelliv med naturvardsarter bade bland hackande arter och arter som utnyttjar omradet
utanfor hackningstid. Vardefull 1agre fauna med bl.a. rédlistad skalbagge (Galeruca
laticollis). Rik trollslande- och molluskfauna. Goda forutsattningar i dvrigt for vardefull
flora och fauna knuten till smavatten och betad, strandnéra grasmark.

Sedan tidigare finns en rad skyddsvarda och rodlistade arter noterade i omradet:
Duvhok, rod glada, sdnglarka, angspiplarka, buskskvatta, vanlig groda, Galeruca
laticollis (en skalbagge), jordtistel.

Lokalen har tidigare varit mycket vardefull, bade ornitologiskt och floristiskt, med bl.a.
rodspov samt de havdgynnade vaxterna slatterblomma, angsvadd, slankstarr,
angsnycklar, mandelblomma, krissla och darrgréas. Den ovanliga vaxten ldkgamander
finns noterad (1998) fran det omrade som vid naturvardesinventeringen lag under
vatten. Den kunde darmed inte bekréftas finnas kvar i omradet. Efter en period av
igenvéxning och utslagning av havdgynnade arter ar nu omradet under restaurering, och
havden har aterupptagits vilket kommer att forbattra framtidsutsikterna for manga
arter.

Gullakra mosse (nr 3 i kartan), hogsta naturvarde, naturvardesklass 1.

Storre och mindre, ssammanhangande vatmarker, buskage och betad, strandnéara
grasmark. Ingar i TUVA-objektet E9B-OJF Gullakra mosse (Jordbruksverket, &ngs- och
betesmarksinventeringen). Artvarde: Mycket rikt fagelliv med naturvardsarter bade
bland hackande arter och arter som utnyttjar omradet utanfor hackningstid. Vardefull
groddjursfauna. Rik lagre fauna med bl.a. rédlistade fjarilar och flugor, samt en mycket
rik trollslandefauna. Goda forutsattningar i 6vrigt for vardefull flora och fauna knuten
till smavatten och betad, strandnara grasmark. Anlagd vatmark (uppdamd) som vid
inventeringen dock hade betydligt mer vatten an vid normaltillstdndet. Tradskiktet
bestar av enstaka pilar. | buskskiktet vide och pil. I faltskiktet olika gras- och starrarter.

Sedan tidigare finns en lang rad skyddsvéarda och rodlistade arter noterade i omradet:
Brun karrhok, skaggmes, buskskvétta, savsparv, vit stork, vitkindad gas, fjallvrak, bla
karrhok, kungsfiskare, hussvala, stare, atlig groda, storre vattensalamander,

bredbramad bastardsvarmare, sexflackig bastardsvarmare och mérk bronsblomfluga.

Dike i Vesums mosse (nr 35 i kartan), hogt naturvérde, naturvardesklass 2.

Oppet dike eller ratat vattendrag som rinner fran nordost till sydvast genom Vesums
mosse. Permanent vattenforing. Bade solexponerade och beskuggade strackor. Klart
vatten, sandig-grusig botten med vattenvéxter, bl.a. andmat, bladvass och sommarlanke.
Ingar i TUVA-objektet 454-YWQ Vesums mosse (Jordbruksverket, &ngs- och
betesmarksinventeringen). Artvarde: Goda forutsattningar for organismer knutna till
rinnande, klart vatten med sand-grusbotten, t.ex. vatteninsekter och vissa fiskarter.
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Artrika vagkanter (nr 36 - 37 pa kartan), patagligt naturvarde, naturvardesklass 3.

Vagkanter som hyser sarskilt artrik flora, framst olika &ngsvéxter. Goda forutsattningar
for organismer knutna till den blomrika miljon, t.ex. pollinerande insekter. Artrik
vagkant vid vagen in mot Vesum. Mattligt artrik vagkant och mittstrang med
havdgynnad flora (objekt 36). Artrik vagkant vid vag 108, (objekt 37) ar kant sedan
tidigare och kallas Artrik vagkant M4 i Vagverket Region Skane (2008). Strackan saknar
hotade artar men har stor artrikedom.

Dynnbécken (nr 44 pa kartan), hogt naturvérde, naturvardesklass 2.

Mindre 3 eller storre back, tydligt urgravt och ratat till dike, men med till viss del
naturligt lopp. Rinner fran Gulldkra mosse mot norr till Hoje &. Goda forutsattningar for
organismer knutna till diken och konstant fuktiga forhallanden, t.ex. vatteninsekter och
vatmarksvaxter. Tankbara lekbottnar for 6ring finns langre uppstroms (Vesums mosse)
vilket gor att objektet kan vara viktigt fér vandrande fisk. Vid faltbesoket grumligt
vatten. Naringsrikt. Norr om vag 108 med branta kanter. | anslutning till Gulldkra
mosse vegetationsrik med framst bladvass. Langre uppstroms 6ppen fara med i
kanterna bladvass, besksota, bredkaveldun, rosendunért, korgvide och andra videarter.

Biotopskydd

Flera biotopskyddade objekt finns i inventeringsomradet. Det handlar om diken och
vattendrag. De aktuella biotopskyddade objekten &r markerade i figur 4.1.1:2 och de som
beddms kunna bli berdérda av utbyggnaden beskrivs kortfattat enligt foljande i
naturvardesinventeringen:

Dike i Vesums mosse (objekt 35 pa kartan)
Objektet finns beskrivet ovan under naturvarden.

Dynnbécken (objekt 44 pa kartan)

Objektet finns beskrivet ovan under naturvarden.
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Figur 4.1.1:2 Biotopskyddade objekt

Skyddade arter

Artskyddsforordningen omfattar arter upptagna i fageldirektivet, habitatdirektivet eller
som ar nationellt fridlysta.

Ett antal fagelarter som omfattas av fageldirektivet har mer eller mindre regelbundet
patraffats som fodosokande, rastande eller 6vervintrande pa en eller flera platser i
inventeringsomradet. Fran bade Gulldkra och Vesums mossar finns noteringar om vit

20



stork, bla karrhok, brun karrhok, rod glada och kungsfiskare, och pa bada lokalerna kan
man anta att brun karrhok ar trolig hackfagel. Vitkindad gas har noterats i Gullakra
mosse vid ett tillfélle.

Fynd av storre vattensalamander (habitatdirektivet, bilagorna 2 och 4 samt fridlyst) i
Gullakra mosse gjordes ar 1985, alltsa for mer an 30 ar sedan. Mot bakgrund av detta
genomfordes en riktad artinventering for groddjur intill vag 108 i Vesums och Gullakra
mosse under var och forsommaren 2016 (Calluna 2016). Inventeringen resulterade inte i
nya fynd av storre vattensalamander, men déaremot mindre vattensalamander (fridlyst),
2 st, i betesmark mellan Vesums mosse och cirkulationsplatsen samt atlig groda
(fridlyst), 21 st, i olika dammar inom Gullakra mosse (se figur 4.1.1:3). Inga andra
groddjur hittades i omradet.

Axravagett

e e e 4 B ._.:-:G\l“

L persre e Gu | Akravagen

Figur 4.1.1:3 Fynd av groddjur i Vesums mosse (2 st mindre vattensalamander i 6ster/hdger pa
bilden) och Gullakra mosse (21 st dtlig groda i vaster/vanster) Calluna 2016.

Strandskydd

Straket utmed Dynnbéacken samt Gulldkra och delar av Vesums mossar ar
strandskyddade for att bevara allménhetens tillgang till for friluftsliv samt for att skydda
den biologiska mangfalden.
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Figur 4.1.1:4 Strandskydd utmed vattendragen samt mossarna (kélla lansstyrelsen).

4.1.2. Konsekvenser

Nollalternativet

Nollalternativet antas inte innebara nagon storre forandring jamfort med nuléget.

Utbyggnadsalternativet

Naturvarden

Utbyggnaden innebadr relativt sma intrang i naturvardesobjekt nr 2 och 35 (Vesums
mosse), nr 3 (Gullakra mosse), nr 44 (Dynnbacken)och nr 36 (artrik vagkant) samt lite
mer omfattande intrang i naturvardesobjekt nr 37 (artrik vagkant pa den norddstra
sidan av vagen).

Intranget i Dynnbacken (nr 44) handlar framst om att befintlig vagbro for backen byts
ut och ersatts med en ny bro. Byggandet av bron samt smarre omgravning/justering av
béacken som kréavs for anpassning till ny bro bedéms kunna innebéra viss temporéart
negativ effekt i backen under byggtiden (se vidare kapitel 4.6). Nagon langsiktig negativ
effekt eller konsekvens bedéms inte uppkomma av arbetena som berér Dynnbacken.

I samband med att en ny bro for Dynnbécken anlaggs foreslas att faunapassager (sa
kallade strandpassager) for djurlivet anlaggs under bron pa 6mse sidor om béacken. Pa
den sodra sidan av backen foreslas en 0,6 meter bred passage for sma till medelstora
daggdjur och pa den norra sidan av backen foreslas en kombinerad passage for saval
djurlivet som for friluftslivet. Passagen foreslas bli 2,0 meter bred och minst 2,5 meter
hog, vilket gor att den dven kan nyttjas av lite storre vilt (exempelvis radjur). Se figur
4.1.2:1. Den nya bron innebéar ocksa att backfaran kan fa en mer naturlig utformning, till
skillnad mot i dagens bro som utgdrs av en rektanguldr betongkonstruktion (se figur
4.1.2:1). Strandpassagerna och béckfarans nya utformning genom bron bedéms som en
avsevard forbattring jamfort med saval dagens situation som nollalternativet dar detta
saknas. Effekten och konsekvensen bedoms som mattligt positiv utifran att atgarderna
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ur naturmiljosynpunkt bedéms bidra till att starka den biologiska mangfalden i

omréadet.
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Figur 4.1.2:1. Forslagsskiss, sektion for ny vagbro éver Dynnbécken

Vagbreddningen och krav pa slantutformning och avvattning innebar intrang i en
mindre del av naturvardesobjekt 36 (artrik vagkant) och hela den del av
naturvardesobjekt 37 (artrika vagkanter) som ligger pa den nordostra sidan av vagen.

Har foreslas att atgarder vidtas genom att ytjorden som banas av inom dessa objekt
sparas och anvands vid ateretablering av de nya vag- och dikeskanterna. Med denna
atgard sparas hela den naturliga frobanken i ytjorden och fréna har mojlighet att gro och
ateretablera artrikedomen. Utifran detta bedoms effekten langsiktigt bli mattlig och
konsekvensen bli liten.

Intrangen i Vesums mosse (naturvardesobjekt 2) beror en remsa utmed den befintliga
vagen (inklusive en mindre del av ett omrade dar tidigare uppgifter gor gallande att den
séllsynta men pa intet satt skyddade eller rodlistade vaxten Iokgamander finns/har
funnits). Vagbyggnad i organiska jordar (torv) kraver ofta omfattande urgravning av
organiskt material for att inte vagens hallbarhet ska dventyras. Detta innebar att ett
stycke naturmark forsvinner for breddningen samt att ytterligare en remsa langs med
vagen far forandrade betingelser till foljd av urgravningen och aterfylinad med
stenmaterial. Det bedoms dock inte innebara nadgon 6kad dranering av mossmarken.
Effekten for naturmiljon och den biologiska mangfalden i Vesums mosse bedoms totalt
sett bli liten och utifran att objektets varde ar hogt bedéms konsekvenserna som
mattliga.

Vagombyggnaderna kommer dven att innebara intrang i naturvardesobjektet 35 (Dike i
Vesums mosse) till foljd av att befintlig vagtrumma for diket mellan mossarna behéver
bytas ut. Detta kommer dven innebara en marginell paverkan pa den sydvéstra sidan av
vagen inom Gulldkra mosse och Dynnbéacken (naturvardesobjekten 3 respektive 44).
Denna paverkan ar dock av tillfallig karaktar och bedéms inte ge nagra langsiktiga
negativa konsekvenser ur naturmiljosynpunkt. Se vidare angaende paverkan och
skyddsatgarder i kapitel 4.6. | samband med bytet av dikestrumman foreslas att en
faunapassage for sma till medelstora daggdjur anordnas under vagen. En strandpassage
inne dikestrumman har inte bedémts som rimlig utifran vattennivan i relation till
véagbanans hdjd, utan en separat torrtrumma med dimension om minst 600 mm med
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naturmaterial i botten foreslas anlaggs vid sidan om. En sadan passage bedoms som en
forbattring utifran dagens och nollalternativets situation dar passagemajlighet under
vagen saknas. Atgarden bedoms positiv fér den biologiska mangfalden och darigenom
innebéra en liten positiv effekt och konsekvens ur naturmiljosynpunkt.

Biotopskydd

Utbyggnaden kommer att innebéara intrang i de biotopskyddade naturvardesobjekten 35
(dike i Vesums mosse) och 44 (Dynnbacken). Paverkan, effekter och konsekvenser av
detta finns beskrivet i kapitlet "Naturvarden” ovan.

For saval backen som diket foreslas landskapsanpassningsatgarder dar de korsas av
vagen. Vid bada korsningspunkterna foreslas att passager for sma till medelstora djur
anordnas under vagen. Vid Dynnbéacken foreslas aven en passagemojlighet for lite storre
vilt samt en mer naturlig utformning av backfaran jamfért med nuléget och
nollalternativet (se figur 4.1.2:1.).

Genom anlaggandet av en utjamningsdamm for vagdagvatten intill Dynnbécken
kommer ett nytt smavatten att tillskapas i omradet (se aven kapitel 4.5.2) som pa sikt
kan bidra till att starka den biologiska mangfalden.

Da utbyggnadsprojektet utgor en exploatering av stort allméant intresse far sarskilda skl
anses foreligga for de ovan beskrivna intrangen i biotopskyddade objekt.

Skyddade arter

Utifran den genomforda groddjursinventeringen (Calluna 2016) kan konstateras att den
foreslagna utbyggnaden med breddning pa den norddstra sidan inte bedoms paverka
nagra groddjur.

Betraffande de skyddade fagelarterna som noterats i naturvardesinventeringen (Calluna
2015) sa bedoms det inte ske nagon betydande forandring av mossarna och inte heller
nagon omfattande direkt storning i samband med byggnadsarbetet av vagen (utéver den
tata trafik som redan finns dar idag) som innebar att fagellivet paverkas pa ett
betydande satt jamfort med nollalternativet. Fagelarterna bedoms kunna fortsatta att
hacka eller rasta pa dessa lokaler. Nagra konsekvenser bedéms darmed inte uppkomma.

Strandskydd

Vagombyggnaden innebar intrang i det strandskyddade straket utmed Dynnbécken pa
omse sidor om viag 108 samt vid Gullédkra och Vesums mossar (se figur 4.1.1:4). Aven det
nya dagvattenmagasinet vid Dynnbacken kommer att berora det strandskyddade
omradet. Vid Dynnbéacken foreslas den nya bron 6ver backen byggas sa stor att den aven
inrymmer faunapassager och en gangpassage utmed bécken (se figur 4.1.2:1.). Intrangen
beddms bli relativt sma och bedoms inte innebara nagra konsekvenser for allmanhetens
tillgang till strandzonerna eller inverka namnvért negativt pa den biologiska
mangfalden.

Da utbyggnadsprojektet utgor en exploatering for att tillgodose ett angelaget allmant
intresse som inte kan tillgodoses utanfor omradet far sarskilda skal anses foreligga for
de ovan beskrivna intrangen i strandskyddet.
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4.2.Kulturmiljo

4.2.1. Forutsattningar

Utredningen beror ett omrade i ett mjukt boljande fulldkerslandskap i den sydostra
utkanten av Lunds stad och norr om Staffanstorp. Det existerande kulturlandskapet ar
ett typiskt skifteslandskap med utskiftade gardar, ratvinkliga dgostrukturer och det finns
fortfarande kvar delar av ett historiskt vagnat. Hoje a:s dalgang, hojdpartier strax norr
om Uppakra centralplats samt omradet kring Gullakra och Vesums mossar utgor viktiga
topografiska landskapsavsnitt dar komplexa lamningar av olika typ kan forvantas.
Omradet kring Gulldkra mosse utgor ett speciellt kansligt omrade ur natur-, kulturmiljo-
och rekreationshansyn.

Fornlamningar

Av den arkeologiska utredningen (steg 1) som har genomforts framgar bland annat att:
"Hela kulturmiljon inom och i anslutning till utredningsomradet kan
sammanfattningsvis anses ha en mycket komplex struktur med stort kronologiskt djup
med kanda lamningar fran i varje fall tidsperioden neolitikum till medeltid (4000 f. Kr—
1500 e. Kr)".

Arkeologiska utredningar (steg 1 och steg 2) har genomforts. Steg 2 utfordes inom sju
indikationsomraden utmed vag 108 dar man bedémt det som troligt att hitta tidigare ej
kénda och under mark dolda fornlamningar. Den arkeologiska utredningen steg 2 visade
att den planerade vagutbyggnaden ber6r fyra tidigare okdnda fornlamningslokaler som
alla forefaller besta av samtida boplatsomraden. Dessa fyra ytor blev féremal for vidare
undersokningar, det vill sédga en sa kallad arkeologisk forundersokning.

Den arkeologiska forundersokningen genomférdes 2017, varefter lansstyrelsen beslutat
att tva fornlamningar, vilka sannolikt utgor delar av samma jarnaldersboplats belagen
pa den Ostra respektive vastra sidan av Dynnbécken, ska ga vidare till arkeologisk
undersokning (slutundersokning). Se figur 4.2.1:1.

Utbver detta framkom vid den arkeologiska utredningen steg 2 att fornlamning
L1985:87, en boplats, berdrs av den foreslagna nya enskilda vagen for fastigheterna
Knéstorp 2:21 och 2:23 (se figur 3.2:2 i kapitel 3.2). For denna fornlamning har
foreslagits att en arkeologisk forundersokning ska goras. Da paverkan sker till féljd av
en enskild vag, som inte ingar i vagplanen, avser Trafikverket genomfora
forundersdkningen nar lantmateriférrattningen for den enskilda vagen vunnit laga kraft.
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Figur 4.2.1:1. Plan 6ver foreslagna omraden for arkeologisk undersékning. Utdrag ur den
arkeologiska forunderstkningen, (Arkeologerna, Statens historiska museer 2018).

4.2.2. Konsekvenser

Nollalternativet

Nollalternativet bedoms inte innebara nagon forandring i forhallande till nuléaget.

Utbyggnadsalternativet

Vagombyggnaden bedéms inte innebara nagon betydande paverkan pa det existerande
kulturlandskapet med dess utskiftade gardar, ratvinkliga agostrukturer och ett delvis
historiskt vagnat. Konsekvenserna bedéms bli sma.
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Fornldmningar

Vagutbyggnaden medfor att delar av de fornlamningar intill Dynnbacken som berdérs av
den beslutade slutundersokningen kommer att behéva tas bort, vilket beddms ge en
mattlig negativ effekt. Dock ar en viktig effekt av valt alternativ for busshallplatsens lage
att det aven ar delar av denna vardefulla fornlamningsmiljo sydvast om vag 108 som
inte behdver understkas och tas bort, utan kommer att bevaras (se aven kapitel 3.1).
Darutover kan boplatsen (fornlamning L1985:87) utmed den féreslagna enskilda vagen
for fastigheterna Knéstorp 2:21 och 2:23 komma att beroras. Vardet pa dessa mer eller
mindre okénda fornlamningar har i nulaget bedomts som mattligt och konsekvensen
beddms darmed i nulaget ocksa som mattligt negativ. Tillstdnd enligt kulturminneslagen
erfordras for de ingrepp som vagutbyggnaden medfor i fornlamningsomraden.

4.3.Buller

4.3.1. Forutsattningar

Trafikbuller méts i dBA enligt en logaritmisk skala. | Sverige anvands den ekvivalenta
samt den maximala bullernivan som matt pa ljudnivan fran trafiken, dar
ekvivalentnivan ar den genomsnittliga bullernivan under dygnet, medan maximalnivan
motsvara passagen av ett enstaka fordon, som regel en lastbil.

En fordubbling eller halvering av trafikmangden &ndrar den ekvivalenta ljudnivan med
3 dBA. Den maximala nivan berors dock inte av mangden trafik. Den bullrigaste
fordonstypen bestammer nivan.

Riktvarden

Riksdagen har angett riktvarden for trafikbuller (Proposition 1996/97:53:
Infrastrukturinriktning fér framtida transporter). Foljande riktvarden for trafikbuller
bor normalt inte 6verskridas vid nybyggnad eller vasentlig ombyggnad av
trafikinfrastruktur:

e 30 dBA ekvivalentniva inomhus

e 45 dBA maximalniva inomhus nattetid

e 55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

e 70 dBA maximalniva vid en uteplats i anslutning till en bostad.

Vid tillampande av riktvardena bor dock hansyn tas till vad som ar tekniskt mgjligt och
ekonomiskt rimligt betraffande atgarder. 1 de fall utomhusnivan inte kan reduceras till
nivaer enligt ovan bor inriktningen vara att inomhusvéardena inte éverskrids.

Trafikverkets rad for tillampning av riktvardena for vagtrafik innebar att:
e riktvardet 45 dB(A) maximalniva inomhus nattetid far éverskridas hogst fem
ganger per natt (kl 22—06)

e 70 dB(A) maximalniva vid en uteplats i anslutning till en bostad far 6verskridas
hogst fem ganger per timme.

For befintliga vagar ar den langsiktiga malsattningen den samma som for vasentlig
ombyggnad. Befintliga miljoer atgardas enligt atgardsprogram, dar den forsta etappen
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omfattar bostadsmiljoer med dygnsekvivalent trafikbullerniva éver 65 dBA utomhus vid
bostader.

Berakningsmodell och indata

Vagtrafikbuller har beraknats enligt Naturvardsverkets rapport 4653 "Vagtrafikbuller,
Nordisk berédkningsmodell reviderad 1996”. Vid berakningar av buller som redovisas pa
ljudutbredningskartor har berédkningsprogrammet SoundPLAN 7.3 anvants.
Programmet &r en tillampning av gallande berdkningsmodeller.

Nedanstaende beraknade trafikméangder, andel tung trafik och skyltad hastighet har
anvants vid bullerberdkningarna. Nuldget avser dagens forutsattningar, for
nollalternativet och utbyggnadsalternativet har trafikprognos for ar 2043 anvéants.
Observera att efter ombyggnad blir skyltad hastighet 100 km/h pa vég 108.

Tabell 4.3.1:1. Trafikm&ngd, andel tung trafik och skyltad hastighet.
Kalla: PM Trafikprognos 2015-12-02, rev datum 2016-05-03.

V&g, avsnitt Trafikméngd Andel tunga | Skyltad
fordon, % hastighet, Km/h

Indata for berakning av trafikbuller nulége /trafikprognos 2043

E22, vaster om Tpl Lund S 38290/ 61500 10714 110/ 100
E22, ster om Tpl Lund S 39670/63800 |10/14 110/ 100
Pafartsramper till E22 550079000 6/8 110/ 100
Avfartsramper till E22 550079000 6/8 70/ 60
V&g 108, soder om Tpl Lund S 14 450/ 21 700 9/10 807100
V&g 108, séder om vag 883 11430 /17 200 10/711 807100
V&g 883 Knastorps kvarnvag 2589/ 3800 575 70/70
V&g 885 Knastorps kyrkvag 110/ 170 1/5 70 /70

Nuvarande forhallanden

Vag 108 pa avsnittet mellan Staffanstorp och trafikplats Lund sodra ar hart belastad
under hogtrafik pa morgon och eftermiddag. Det flacka landskapet utmed véag 108
medfor att bullret fran vagtrafiken brer ut sig 6ver ett stort omrade.

For delen som ligger ndrmast Staffanstorp utgor vag 108 den dominerade bullerkéallan i
omradet. Ju narmare motorvagen E22 man kommer desto storre inverkan pa den totala
trafikbullernivan har motorvégen. Det finns ett antal bostadshus i vagens naromrade.
De beraknade trafikbullernivaerna redovisas i bilaga 1-2.

I nulaget ar det 4 bostadsfastigheter som har trafikbullernivaer éver ekvivalentniva 55
dBA vid bottenvaningens fasad (ca 2 meter 6ver marken) och for 2 av dessa (som ar
tvaplanshus) ligger bullernivan éver 55 dBA aven vid andra vaningens fasad. Utover de
4 ovan nadmnda fastigheterna tillkommer ytterligare 2 stycken som endast har ett
overskridande vid ovanvaningens fasad. Observera att har jamfors med riktvardet 55
dBA som galler vid vasentlig ombyggnad, for befintlig milj6 galler andra riktvéarden.
Nivan 70 dBA for maximalniva vid uteplats 6verskrids inte vid nagon fastighet.
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Forutsatt "normal fasaddampning” mot trafikbuller beréknas 1 fastighet ha
trafikbullernivaer Leq 31 dBA inomhus det vill sdga en niva som ligger 1 dBA hogre an
riktvardet for ekvivalent niva inomhus.

4.3.2. Konsekvenser

Nollalternativet

Nollalternativet redovisar vilken trafikbullerniva som uppstar i framtiden (ar 2043) om
trafiken 6kar enligt prognos men ingen ombyggnad av vagen sker. De berdknade
trafikbullernivaerna redovisas pa karta och i tabell i bilaga 1-2.

For nollalternativet ar det 8 bostadsfastigheter som har trafikbullernivaer éver
ekvivalentniva 55 dBA vid bottenvaningens fasad (ca 2 meter éver marken) och for 4 av
dessa (som ar tvaplanshus) ligger bullernivan éver 55 dBA dven vid andra vaningens
fasad. Utdver de 8 ovan ndmnda fastigheterna tillkommer ytterligare 4 stycken som
endast har ett 6verskridande vid ovanvaningens fasad. Observera att har jamfors med
riktvardet 55 dBA som géller vid vasentlig ombyggnad, for befintlig miljo géller andra
riktvarden. Nivan 70 dBA for maximalniva vid uteplats éverskrids inte vid ndgon
fastighet.

Forutsatt "normal fasaddampning” mot trafikbuller beréknas 5 fastigheter ha
trafikbullernivaer mellan Leq 31-35 dBA inomhus, det vill sdga en niva som ligger 1-
5 dBA hogre an riktvardet for ekvivalent niva inomhus.

Till foljd av den allmanna trafikokningen kommer bullernivaerna alltsa att 6ka i
anslutning till vagen. Effekten blir att nagot fler fastigheter an idag utsatts for
bullernivaer éverstigande den langsiktiga riktvardesnivan for ekvivalent buller.
Ytterligare fastigheter far ocksa 6kade bullernivaer, dock under riktvardesniva for
befintlig miljo. Konsekvensen bedoms sammantaget som mattlig.

Utbyggnadsalternativet

Till féljd av den forvantade allménna trafikbkningen samt ombyggnaden av vagen
kommer bullernivaerna att ka i framtiden. De beraknade trafikbullernivaerna for
utbyggnadsalternativet, ar 2043 redovisas pa karta och i tabell i bilaga 1-2.

For utbyggnadsalternativet utan bullerskyddsatgarder ar det 10 bostadsfastigheter som
far trafikbullernivaer over riktvardet for ekvivalentniva 55 dBA vid bottenvaningens
fasad (ca 2 meter 6ver marken) och for 5 av dessa (som ar tvaplanshus) ligger
bullernivan oéver riktvardet 55 dBA dven vid andra vaningens fasad. Utéver de 10 ovan
namnda fastigheterna tillkommer ytterligare 5 stycken som endast har ett 6éverskridande
av riktvardet vid ovanvaningens fasad.

Forutsatt "normal fasaddampning” mot trafikbuller beréknas 6 fastigheter ha
trafikbullernivaer mellan Leq 31-35 dBA inomhus det vill sdga riktvardet for ekvivalent
niva inomhus 6verskrids med 1-5 dBA.

Samtliga fastigheter dar riktvardesnivaerna 6verskrids har inventerats pa plats for att
klarlagga de faktiska forhallandena samt utreda behovet av skyddsatgarder. Tva typer av
skyddsatgarder foreslas, dels en bullerskyddsvall (kombinerad med genomsiktliga
bullerskyddsskarmar vid busshallplatsen) pa den norddstra sidan av vagen mot
Knastorps by och dels fastighetsnara bullerskyddsatgarder for de enstaka husen (4 st) pa
den sydvéstra sidan av vagen. Bullerskyddsvallen och skarmen ska vara 3 meter dver
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véagbanan dar de &r som hdgst och sedan successivt avta i den sddra och norra dnden, se
figur nedan. Bullerskyddsskarmen 6ver gang- och cykelvagsbron behéver dock endast
vara 2 meter hog 6ver vagbana da skarmen har kan placeras narmare vagbanan.
Overgdng i hojd fore och efter bron goérs med en successiv dvergdng. Skarmarna foreslas
vara genomsiktliga ur trygghetssynpunkt samt aven for att ge mojlighet till utblickar
Over landskapet. For att framja att passagen under vag 108 i hogre grad dven nyttjas av
sma till medelstora daggdjur foreslas dock att den nedre delen av skarmen i anslutning
till bron gors ogenomsiktlig, vilket minskar ljusstorningar fran bilarnas stralkastare.

De fastighetsnara atgarderna bestar av byte till mer bullerdampande fonster samt
eventuellt &ven skarmning vid en uteplats. Foreslagna fastighetsnara atgarder for
respektive fastighet framgar av bilaga 2.

Med foreslagna atgarder innehalls riktvardena som galler fér inomhusniva och
uteplatser vid nybyggnad eller vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur.

Sammantaget ger de foreslagna bullerskyddsatgarderna en god effekt och sarskilt god pa
den norddstra sidan dar en bullerskyddsvall (kombinerad med bullerskyddsskéarmar vid
busshallplatsen) har foreslagits. Vallen ger en bullerdampande effekt for ett relativt stort
antal bostader, dven saddana som inte ligger dver riktvardesniva, och daven for utemiljon i
stort i anslutning till vallen. Utifran detta bedéms projektet medféra mattliga positiva
konsekvenser ur bullersynpunkt.

X ] RE=

Figur 4.3.2:1 lllustration 6ver den foreslagna bullerskyddsvallens och skdrmarnas
utstrackning pa den nordostra sidan om vag 108 vid Knastorp. Skarmarna illustreras med bla
linjer.
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4.4.Jordbruksmark

4.4.1. Forutsattningar

Inom det aktuella omradet omges végen till relativt stor del av jordbruksmark. Enligt
lansstyrelsens klassificering utgors den jordbruksmark som berdrs av klass 10 (hdgsta
klassen pa en tiogradig skala).

4.4.2. Konsekvenser

Nollalternativet

Nollalternativet innebér ingen forandring i forhallande till nulaget.

Utbyggnadsalternativet

Utbyggnaden av vag 108 innebar att jordbruksmark langs med végen tas i ansprak
permanent. Merparten av intranget sker pa den norddstra sidan men en mindre del sker
aven pa den sydvastra sidan, exempelvis till foljd av ny anslutningsvég till tva fastigheter
samt gang och cykelvagsforbindelse mellan busshallplatsen och den befintliga gang- och
cykelvagen. Arealerna som tas i ansprak, (inklusive diken och slanter) ar totalt ca 6 ha.
Intranget pa jordbruksmark blir relativt begransat och ligger i direkt anslutning till
nuvarande vag (breddning av véagen) eller brukningsgranser. Utdver dessa ytor tas dven
jordbruksmark tillfalligt i ansprak under byggtiden for upplag, arbetsytor mm. se vidare
i kapitel 4.6 nedan.

I och med att den jordbruksmark som tas i ansprak i huvudsak utgors av en smal remsa
utmed en befintlig vag bedoms utbyggnaden inte leda till nagon fragmentering av
odlingsenheter och inte heller i nagon betydande omfattning forsvara brukandet av
kvarvarande jordbruksmark. Att ta hogvardig jordbruksmark i ansprak innebar dock en
negativ effekt ur ett hushallningsperspektiv. Effekten bedéms som liten i ett hogt varde.
Konsekvensen bedoms utifran detta som liten.

4.5.Vatten (yt- och grundvatten)

4.5.1. Forutsattningar

Det ytvatten som berdors pa strackan ar Dynnbacken, som &r ett relativt litet vattendrag
med ett berdknat medelfléde pa ca 0,2 m3/s. Backen, som bland annat avvattnar bade
Gullakra och Vesums mossar, utgor recipient for dagvatten fran de aktuella
vagomradena som avvattnas via diken och ledningar. Dynnbacken mynnar nedstroms
sina tva passager med vag 108 i Hoje . Hoje a ar hart belastat av hoga toppfloden till
foljd av dagvattenutslappen fran stora omraden bade uppstréms och nedstroms
Dynnbé&ckens mynning.

Med vagdagvattnet sprids i viss man fororeningar till yt- och grundvatten i vagens
omgivning. Féroreningarna, som framst bestar av tungmetaller, kolvaten och
naringsamnen, har sitt ursprung i trafiken, i vdgmaterialet samt i végens drift och
underhall. Féroreningar kan aven spridas i stérre omfattning vid olyckor, med eller utan
farligt gods.
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Vattenforekomster och miljokvalitetsnormer

Vattendrag, sjoar, kustvatten eller grundvatten kan utgdra en vattenférekomst, i sin
helhet eller i delar. Miljokvalitetsnormerna (MKN) uttrycker den kvalitet en
vattenforekomst ska ha vid en viss tidpunkt. Uppgifter om vattenférekomster och MKN
ar hamtade fran lansstyrelsens databas Vatteninformationssystem Sverige (VISS).
Vattenforekomsterna i VISS klassificeras och bedéms utifrdn om de uppnar malen i
vattendirektivet till 2015 (eller 2021/2027) och myndigheten haller nu pa att faststélla
nya och uppdaterade bedémningar. Miljokvalitetsnormer &r styrande fér myndigheter
och kommuner nar de tillampar lagar och bestammelser, t.ex. vid tillstdndsprévning
eller vid planlaggning.

Ytvatten

Dynnbacken, som pa aktuell stracka av vag 108 passerar under vagen pa tva stéllen,
omfattas inte av miljokvalitetsnormer. Daremot ingar Hoje & (som Dynnbécken mynnar
i) i vattenférvaltningen och ar uppdelad i ett antal vattenfoérekomster.
Vattenforekomsten Hoje &: Onnerupsbécken-kalla (SE616862-134337) som
Dynnbacken mynnar i kan indirekt komma att paverkas av aktiviteter kring vagens
korsning med Dynnbacken. Kortaste avstandet mellan passage med vagen och Hoje & ar
dock relativt stort, ca 1,2 km.

Den ekologiska statusen i Hoje & har klassats som otillfredsstéallande utifran
kvalitetsfaktorerna pavaxt-kiselalger och fisk. Pavaxt-kiselalger bedéms ha mattlig
status och visar att vattendraget ar naringspaverkat. Fisk bedoms ha otillfredsstéllande
status och indikerar miljéproblem som rér organismers vandringsméjligheter samt
vattendragets flode och form. Tillférligheten for klassning av ekologisk status ar god.
Faststalld miljokvalitetsnorm ar att vattenférekomsten ska uppna god ekologisk status
till 2027. Tidsfristen beror pa att det anses ekonomiskt och tekniskt omojligt att vidta de
atgarder som skulle behovas for att uppna god ekologisk status 2015.

Den kemiska statusen klassas som god forutom for kvicksilver och bromerad difenyleter
vilka utifran extrapolering bedoms forekomma i halter Gver uppsatta gransvarden.
Faststalld miljokvalitetsnorm ar att vattenférekomsten ska uppna god kemisk status till
2015.

Grundvatten

Under vag 108 léper grundvattenforekomsten Sydvéastra Skanes kalkstenar (SE615989-
133409) som ar 2009 bedémdes ha god kemisk status men risk forelag att kemisk status
inte skulle uppnas till 2015. Grundvattenmagasinet ar belaget i sedimentart
berggrundsomrade. Totalt sett bedoms vattenforekomsten vara godkand bade avseende
kvantitativ och kvalitativ status.

Forekomsten ar mycket stor till ytan och det finns ett stort antal paverkanskéallor som
kan tankas paverka vattenkvaliteten lokalt, bland annat férorenade omraden och
miljofarlig verksamhet. I den preliminara bedémning som gjorts uppnar
vattenforekomsten god kemisk status som helhet men det bedéms finnas risk att kemisk
status inte uppnas ar 2021. Detta grundar sig pa att den potentiella
fororeningsbelastningen pa forekomsten uppskattas vara relativt stor och att det inom
forekomsten finns paverkanskallor, t.ex. flera storre tatorter, bland annat Malma, stor
andel jordbruksmark, vag, fororenade omraden m.m., som lokalt kan ha stor betydelse
for vattenkvaliteten.
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Dikningsforetag

Utbyggnadsalternativet beror dikningsforetaget "Hojea fran S:t Lars i Lund till
Bjallerup”, dar sdval Dynnbacken som Gulldkra och Vesums mosse ingar.

45.2. Konsekvenser

Nollalternativet

I samband med att trafikmangderna 6kar pa vag 108 kan vattendragen i viss man
komma att paverkas negativt till foljd av 6kade fororeningsméngder i vagdagvattnet.
Effekterna och konsekvenserna beddms som sma.

Utbyggnadsalternativet

I samband med att trafikmangderna 6kar pa vag 108 kommer féroreningsméangderna i
vagdagvattnet ocksa att 6ka. En stor del av féroreningarna i vagdagvatten ar
partikelbundna och kan darmed avskiljas och bindas i naromradet kring vagen. Den
andel partiklar som tar sig ut i slant och dike fastlaggs till stor del i marken, dar dven
naringsémnen kan tas upp av vegetation.

Avvattningen langs med vag 108 kommer att forbattras pa sa satt att nya fordjupade
diken som anlaggs pa nordostra sidan mellan langdmétning 0/000 — 0/925 samt
2/370 — 3/040 (se principlosning i figur 4.5:1). Dessa diken forses med dammen pa
jamna mellanrum som majliggdr en 6kad uppsamling, infiltration och férdrdjning.
Detta ar positivt ur ett dagvattenreningsperspektiv eftersom det bidrar till att fastlagga
fororeningar lokalt. Féroreningsbelastningen till ytvattenrecipienter bedéms fran dessa
strackor bli relativt oférandrad jamfort med nuldget och darmed lagre an i
nollalternativet. Pa vagens sydvastra sida, vid Gulldkra mosse (0/000 — 0/780) sker
dock ingen forbéattring av dagvattenhanteringen vilket kommer att leda till en nagot
Okad féroreningsbelastning utmed just denna sida jaAmfort med nuléget och
nollalternativet.

Langs en stracka norr om Dynnbacken pa vagens nordostra sida, mellan 1/020 — 2/370,
foreslas istallet vanliga langsgaende vagdiken, bade i skarning och i bank, for att samla
upp vattnet till en utjamningsdamm som anlaggs pa Dynnbé&ckens norra strandkant.
Syftet med att anlagga en damm pa denna stréacka istallet for fordjupade diken ar for att
det dven mojliggor utjamning och rening av vagdagvattnet fran vagens sydvéstra sida pa
ett enkelt satt (fran diket pa strackan 1/000 — 1/900). Vagdagvattnet som passerar den
nya dagvattendammen innan utslapp till Dynnbéacken kommer att uppna en hogre
rening an i nulaget och nollalternativet.

De foreslagna forbattringarna av dagvattenhanteringen beddms totalt sett innebéara att
fororeningsbelastningen till Dynnbé&cken och ytvattenforekomsten (Hoje a:
Onnerupsbacken-kalla (SE616862-134337)) forblir oférandrad jamfort med nuldget och
darmed lagre én i nollalternativet.

De foreslagna dagvattenldsningarna innebéar aven forbattrade mojligheter att kunna
samla upp vagdagvatten samt spill vid en eventuell olycka med eller utan farligt gods.
Med vald principlésning kommer Trafikverkets rekommendationer avseende
uppsamlingsvolym vid en eventuell olycka att klaras langs med hela strackan pa den
nordostra sidan. Pa den sydvastra sidan forbéattras ytvattenskyddet pa delar av strackan,
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tack vare att delar av vagdagvattnet avleds via den foreslagna dagvattendammen, men
pa ovriga delar forblir hanteringen oférandrad jamfort med nuldget och nollalternativet.

I ssmband med breddningen av vagen behdver dess bada passager med Dynnbacken
byggas om. Dessa arbeten bedoms inte innebara nagon permanent effekt i driftskedet
utan bara ge temporéra effekter i byggskedet. Se vidare beskrivning i kapitel 4.6.

Betraffande grundvatten sa domineras jordarterna langs med véag 108 av siltig lermorén
med enstaka inslag av sand. Den siltiga lermorénen utgor ett naturligt skydd for
underliggande grundvattenférekomst eftersom infiltrationen och darmed aven
fororeningstransporten ar mycket begransad. Den planerade gang- och cykelvagsporten
i anslutning till busshallplatsen vid Knéastorp kan komma att innebdara en viss
avsankning av grundvatten i jordlagren (det vill sdga i den dvre grundvattenakviferen
och inte i den underliggande grundvattenforekomsten). Utifran de geotekniska
forhallandena pa strackan bedoms (utifran en 6versiktlig bedomning)
grundvattenavsankningens paverkansomrade i jordlagret bli mycket begransat och
forvantas inte innebara nagon vasentlig paverkan pa vare sig enskilda eller allmanna
intressen. Grundvattenmatningar och en brunnsinventering kommer dessutom att goras
for att kontrollera detta. Utbyggnadsforslaget bedoms saledes inte innebara nagon
namnvard paverkan pa grundvattenférekomsten Sydvastra Skanes kalkstenar
(SE615989-1334009) i forhallande till nollalternativet.

Sammantaget bedoms utbyggnadsforslaget innebara sma positiva effekter och
konsekvenser ur vattensynpunkt.
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Figur 4.5:1. Foreslagen avvattningslosning for vag 108 mellan Staffanstorp och Lund.
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4.6.Paverkan under byggtiden

4.6.1. Framkomlighet

Under byggtiden kommer framkomligheten tidvis paverkas negativt langs vag 108, till
foljd av hastighetsnedsattningar, avsmalningar, avstdngda korfalt o.s.v.

4.6.2. Naturmiljo och vatten

Nér befintlig trumma och bro for Dynnbécken under véag 108 ska ersattas samt vid
vagbreddingen i Vesums mosse, bedoms arbetena innebdara intrang i vattenomraden.

Vid arbete med omlaggning av trumma i diket (Dynnbé&cken) mellan Vesums och
Gullakra mosse samt vid ersattning av befintlig vagbro 6ver Dynnbé&cken strax séder om
Knastorps by utfors arbeten i vatten som medfdr grumling och sedimentation som
riskerar att ha en negativ paverkan pa 6ring samt bottenfauna i vattendraget. Det
beddms darfor vara viktigt att uppratta skyddsatgarder for att minimera grumling och
sedimentflykt.

Exempel pa fysiska skyddsatgarder som kan anvandas ar siltgardiner eller andra
grumlingsskydd i backfaran. Nar det galler tidsrestriktioner som skyddsatgard
rekommenderas att arbetet forlaggs till perioden juni-augusti for vattendrag som
Dynnbacken som hyser eller kan hysa bestand av bade 6ring och annan fisk. Arbeten i
vatten bor helst helt undvikas under éringens uppvandrings- och lekperiod, oktober-
december, samt under dess klackningsperiod mars-maj.

Vid ersattning av vagbron rekommenderas att arbetet forlaggs till en lagflodesperiod da
det gar att damma upp vattendraget och pumpa Dynnbackens vattenflode forbi
arbetsomradet. For den nya bron kravs endast marginella justeringar och omgravningar
av backfaran for att ansluta backen till brons nya in- och utlopp. Omfattningen av
gravarbetena ar relativt begransade bade i tid och rum och negativ paverkan bedéms
dessutom kunna begrénsas genom att utfora arbetet i torrhet alternativt med
grumlingsmildrande atgarder. Arbetena bedoms darfor inte innebara nagra langsiktigt
negativa effekter pa vattenlevande véxter och djur i backen. Temporart kan dock
storningar i form av exempelvis grumling uppkomma. Stérningarna med exempelvis
grumling bor dock, med vidtagna forsiktighetsatgarder, inte bli mer omfattande &n vid
de rensningar av backen som genomfors regelbundet inom ramen for dikningsforetagets
ataganden att halla backfaran 6ppen. Effekter och konsekvenser bedoms darmed som
sma eller obetydliga.

Omfattningen av intranget i (och justeringen/omgravningen av) Dynnbacken samt
schakt och fyllnad inom vattenomradet vid Vesums mosse kommer att vara begransat
och atgarderna bedéms endast utgora anmalningspliktig vattenverksamhet.

4.6.3. Jordbruksmark

Under byggtiden kommer arbetena krava tillfalliga intrang pa jordbruksmark, framst for
tillfalliga upplag, uppstallningsytor och byggvéagar. Efter byggskedet aterstalls dessa
ytor, men effekten blir att packningsskador pa jordbruksmarken uppkommer. Framfor
allt galler detta tillfalliga byggvagar, da tunga fordon gor att marken kompakteras, vilket
beddoms medfora konsekvenser i form av en produktionssankning under en lang period.
Da arealen for byggvégar antas bli relativt begransad bedoms effekten som liten. Utifran
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att vardet som berdrs ar hogt men effekten bedéms som liten, bedéms utbyggnaden
innebara sma negativa konsekvenser.

4.6.4. Buller

Under byggskedet ska Naturvardsverkets allménna rad om buller fran byggplatser, NFS
2004:15, vara vagledande. Riktvardena aterges i tabellen nedan:

Tabell 4.6.4:1. Riktvarden for byggbuller enligt Naturvardsverkets NFS 2004:15.

Omrade Vardagar Lordag, sbndag och helgdag

dag kvall natt dag kvall natt
07-19, | 19-22, | 22-07, 07-19, | 19-22, | 22-07,
Leq, Leq, Leq/Lmax, Leq, Leq, Leq/LmaXa

dBA dBA dBA dBA dBA dBA
Bostader, vardlokaler, ute | 60 50 45/ 70%) | 50 45 45/ 70%)
Bostader, vardlokaler inne | 45 35 30745 35 30 30745

Undervisningslokaler, ute | 60 - - - - -

Undervisningslokaler inne | 40 - - - - -

Arbetslokaler for tyst 70 - - - - -
verksamhet, ute

Arbetslokaler for tyst 45 - - - - -
verksamhet, inne

*) géller ej for vardlokaler

I de fall verksamhet pagar endast del av period bor den ekvivalenta ljudnivan beréknas
for den tid under vilken verksamheten pagar.

For verksamheter med begransad varaktighet galler:
e Langst 2 manader — ljudnivan tillats vara 5 dBA hogre

e Kortvariga handelser, hogst 5 minuter/timme — ljudnivan dagtid tillats vara 10
dBA hogre

e Verksamheter av begransad art med kortvariga handelser — ljudnivan tillats vara
hogst 10 dBA hogre dagtid

Om riktvarden utomhus inte kan uppfyllas ska malsattningen vara att atminstone
riktvarden inomhus uppfylls. Generellt ska forsiktighet vid arbetets framdrift tillampas
under byggtiden.
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5. Allméanna hansynsregler

Enligt hansynsreglerna i miljébalkens andra kapitel &r alla som bedriver eller avser att
bedriva en verksamhet (som kraver tillatlighet, tillstand, godkannande eller dispens
enligt miljobalken) skyldiga att vidta de skyddsatgarder och den forsiktighet som behovs
for att forebygga, hindra eller motverka att verksamheten medfor skada eller olagenhet
for manniskors halsa eller miljon. De ar ocksa skyldiga att visa att hansynsreglerna foljs.

De allmanna hansynsreglerna innehaller atta grundlaggande bestammelser. Nedan
beskrivs hansynsreglerna kortfattat samt hur de beaktats i projektet.

5.1.Bevisboérderegeln

Det ar den som driver eller avser att bedriva en verksamhet eller vidtar en atgéard som
ska visa att hdnsynsreglerna foljs.

Trafikverket &r verksamhetsuttvare och ansvarig for att vagplanen uppfyller
miljobalkens bestdmmelser. Detta har bl.a. gjorts i genomfdrda utredningar inom ramen
for vagplanens process.

5.2.Kunskapskravet

Det ar den som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgard som ska ha tillracklig
kunskap om hur ménniskors halsa och miljon paverkas och kan skyddas.

Under planprocessen med tillhérande utredning for val av alternativ och samrad
inhamtas underlag fran olika myndigheter, organisationer och berorda. Tidigare
utredningar beaktas, och for att 6ka kunskapen har dven nya utredningar, inventeringar
och undersokningar gjorts.

5.3.Forsiktighetsprincipen

Redan risken for negativ paverkan pa manniskors hélsa och miljon, gor att
verksamhetsutovaren ar skyldig att vidta atgarder for att forhindra en storning. Vidare
ska bésta maojliga teknik anvéndas for att forebygga skador och olédgenheter.

Skyddsatgarder arbetas succesivt in i planen. For byggskedet kommer kontrollprogram
upprattas med krav pa miljoatgarder och byggmetoder som forebygger/minimerar
miljopaverkan. Arbetet med riskfragor bedrivs kontinuerligt i projektet i syfte att forutse
och forebygga olika risker for saval byggskedet som driftskedet.

5.4.Produktvalsprincipen

Alla ska undvika att sélja eller anvdnda kemiska produkter eller biotekniska organismer
som kan vara skadliga for manniskor eller miljén, om produkterna kan ersattas med
andra mindre farliga produkter.

Hantering av kemiska produkter regleras genom Trafikverkets generella miljokrav vid
upphandling av entreprenader. Miljokrav pa byggmaterial och kemiska produkter
kommer dédrmed att stéllas i samband med kommande upphandlingar.
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5.5.Hushallnings- och kretsloppsprinciperna

Ravaror och energi ska anvandas sa effektivt som mojligt. Det som utvinns ur naturen
ska ateranvandas, atervinnas eller bortskaffas pa ett miljoriktigt satt. | forsta hand ska
fornyelsebara energikallor anvandas.

Ateranvandning av massor kommer att ske dar s& ar mojligt. Eventuella
overskottsmassor ska transporteras sa korta strackor som mojligt och i forsta hand om
mojligt anvandas som en resurs i andra narliggande projekt. Material fran utrustning
och anléaggningar som rivs ateranvands dar sa ar mojligt. Miljokrav kommer att stéllas
pa fordon och maskiner under byggskedet.

5.6.Lokaliseringsprincipen

En sadan plats ska valjas att verksamheten kan bedrivas med minsta intrang och
oladgenhet for manniskors hélsa och miljo.

Lokaliseringsalternativ inom det givna utredningsomradet redovisas i denna handling
med motivering till bortvalda omraden samt bedémningar for det alternativ som valts.

5.7.Skalighetsprincipen

Hansynsreglerna ska tillampas efter en avvagning mellan nytta och kostnader. Kraven
som stalls ska vara miljomassigt motiverade utan att vara ekonomiskt orimliga att
genomfora.

Denna miljékonsekvensbeskrivning kan utgdra ett underlag for att bedéma nyttan av
skadeforebyggande atgarder. Overvagande och stallningstagande avseende skélighet,
bl.a. med avseende pa bullerskyddsatgarder, gors i projektets planbeskrivning.

5.8.Skadeansvaret

Det ar den som orsakat en skada eller olagenhet for miljon som ar ansvarig for att
skadan blir avhjalpt.

Trafikverket har ansvaret for att vidta skadeférebyggande atgarder och ansvarar for
eventuella skador som kan uppkomma i samband med byggande och drift av vigen.

6. Miljokvalitetsmal

Det 6vergripande malet for arbetet mot en hallbar utveckling ar att skydda méanniskors
halsa, bevara den biologiska mangfalden, hushalla med uttaget av naturresurser sa att
de kan nyttjas langsiktigt samt att skydda natur och kulturlandskap. Riksdagen har
antagit 16 nationella miljokvalitetsmal. Malen beskriver de egenskaper som var natur-
och kulturmiljoé maste ha for att samhallsutvecklingen ska vara ekologiskt hallbar.

Miljokvalitetsmalen framgar enligt nedan och de mal som beddms relevanta for detta
projekt & markerade med fet stil.

e Begransad klimatpaverkan
e Frisk luft
e Bara naturlig férsurning

e Giftfri miljo
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e Skyddande ozonskikt

o Saker stralmiljo

e Ingen 6vergddning

e Levande sjoar och vattendrag
e Grundvatten av god kvalitet

e Hav i balans samt levande kust och skérgard
¢ Myllrande vatmarker

e Levande skogar

e Ettrikt odlingslandskap

e Storslagen fjallmiljo

e God bebyggd miljo

e Ettrikt vaxt- och djurliv

Pa regional och kommunal niva foljer miljomalen i stort de nationella
miljokvalitetsmalen.

Nedan foljer en samlad beddmning av hur projektet i stort paverkar och forhaller sig till
de for projektet relevanta miljokvalitetsmalen.

6.1.Begransad klimatpaverkan, Frisk luft, Bara naturlig férsurning,
ingen 0vergddning

Dessa miljomal ar kopplade framst till utslapp till luft. En av de storsta kallorna till
luftféroreningar och klimatgaser som paverkar miljé och halsa &r anvandningen av
fossila branslen och fordonstrafik. Utslappen fran transportsektorn bidrar till att
koldioxidhalterna i atmosfaren ckar, vilket paverkar klimatsystemet. Halsofarliga
amnen som kvéaveoxider, partiklar och bensen paverkar luftkvaliteten och bidrar till
Overgbdning. Andra fororeningar, exempelvis svaveldioxid, bidrar till férsurning av
sjOar, vattendrag och skogsmark.

Projektet kan forvantas bidra till en viss 6kning av biltrafiken till foljd av den 6kade
framkomligheten som ombyggnaden medfor. Detta bedéms kunna bidra till ndgot 6kade
utslapp i forhallande till nollalternativet. Halterna av luftféroreningar pa lokal niva
beddms inte 6verskrida nagra miljokvalitetsnormer.

6.2.Levande sj0ar och vattendrag

Miljomalet omfattar paverkan pa ytvatten och att de ska vara ekologiskt hallbara med
bevarade livsmiljoer.

Vagdagvattnet ska till dvervagande del tas om hand och avledas genom 6ppna diken
med fordréjande dammen och delvis dven avledas via ett férdréjningsmagasin innan det
slapps vidare till recipienten Dynnbacken (som i sin tur mynnar i Hoje ). Detta innebar
en forbattring jAmfért med nollalternativet (déar magasin och diken med dammen
saknas), trots att den utokade vagytan i utbyggnadsalternativet innebér en totalt sett
O0kad mangd vagdagvatten. De nya/ombyggda vagdelarna beddms aven bli sékrare och
inneb&ra minskade risker for olyckor, som kan resultera i utslapp till vatten.
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6.3.Grundvatten av god kvalitet

Miljomalet syftar till att skapa en séker och hallbar dricksvattenforsorjning samt bidra
till en god livsmilj6 for véaxter och djur i sjdar och vattendrag.

Ombyggnaden beddms inte innebara nagon negativ paverkan pa vare sig den
kvantitativa eller kvalitativa statusen pa grundvattnet i omradet.

6.4.Myllrande vatmarker

Vatmarkernas ekologiska och vattenhushallande funktion i landskapet ska bibehallas
och vardefulla vatmarker bevaras for framtiden.

Vagprojektet innebar ingen utdikning och bedéms inte heller innebara nagon annan
hydrologisk paverkan av betydelse for de vatmarker/mossar som finns i omradet.

6.5. Ett rikt odlingslandskap

Odlingslandskapets och jordbruksmarkens varde for biologisk produktion och
livsmedelsproduktion ska skyddas samtidigt som den biologiska mangfalden och
kulturmiljévardena bevaras och starks.

Vagprojektet bedoms innebara negativa effekter genom att akermark av basta klass tas i
ansprak for vagarna och biotopskyddade objekt paverkas.

6.6.God bebyggd miljo

Bebyggd miljo ska utgéra en god och halsosam livsmiljo och en god hushallning av
mark, vatten, energi och andra naturresurser ska framjas.

Vagens framsta paverkan pa boendemiljon utgors av buller. I anslutning till fastigheter
berdknas bullerskyddsatgarder utféras som, jamfort med nollalternativet, ger en
minskning av antalet bostader som utsétts for bullernivaer over riktvardesniva.
Vagprojektet bedoms saledes medverka till malet.

6.7.Ett rikt vaxt- och djurliv

Den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas pa ett hallbart satt. Arters livsmiljoer
och ekosystem ska varnas.

Vagprojektet innebar visserligen ndgra mindre intrang i naturvarden, men de ar
generellt begransade och ligger i anslutning till det befintliga vagstraket. Miljomalet i
stort bedoms darfor inte motverkas av projektet. Mildrande atgarder i form av nya
passager for sma och medelstora daggdjur foreslas ocksa.

7.Samlad beddmning

7.1.Beddmning per aspekt

Den foreslagna utbyggnaden kommer att innebara bade positiva och negativa effekter
och konsekvenser jamfort med nollalternativet (en framtida situation dar
utbyggnadsprojektet inte genomforts). Exempelvis bedéms utbyggnaden innebéra vissa
intrdng i natur- och kulturmiljovarden som kan innebé&ra negativa konsekvenser, medan
bullerskyddsatgarder planeras som beraknas innebara positiva effekter i form av lagre
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bullernivaer inne i bostader, vid uteplatser och i utemiljon vid Knastorps by. Ur
naturresurssynpunkt innebar utbyggnaden att vardefull jordbruksmark tas i ansprak,
vilket bedéms som negativt, medan de atgarder som planeras for omhéandertagande av
dagvatten bedéms kunna ha en viss positiv inverkan pa vattenkvalitet i recipienten
jamfort med nollalternativet. De negativa konsekvenserna som uppkommer ska ocksa
stallas i relation till den forbattrade trafiksakerheten och kapaciteten som uppnas pa
vagen och som beddms vara positiv for alla trafikslagen, inklusive kollektivtrafiken.

Nedan foljer en samlad beddmning for varje aspekt som tas upp i denna miljo-
konsekvensbeskrivning. Utgadngspunkten har varit att géra en sammantagen bedémning
for varje miljoaspekt inom hela vagplanens omrade. Denna sammanstéllning redovisas i
nedanstaende tabell dar aven nollalternativet redovisas pa motsvarande satt.

Tabell 7.1:1. Sammanstallning av beddémda konsekvenser

Nollalternativet Utbyggnadsalternativet
Naturmiljo
Kulturmiljo
Jordbruksmark
Vatten

Mattliga Sma Inga eller Sma
negativa negativa obetydliga positiva
konse- konse- konse- konse-
kvenser kvenser kvenser kvenser

8. Fortsatt arbete och uppfdljning

8.1.Skydd for fornlamningar

Tillstand enligt kulturminneslagen erfordras for de ingrepp som vagutbyggnaden
medfor i fornlamningsomraden. Inga markintrang far genomféras innan beslut fattats
av lansstyrelsen. Skulle det under byggskedet uppkomma behov av tillfalliga
upplagsytor, byggvagar eller liknande som ligger utanfor de ytor som omfattats av den
arkeologiska utredningen maste detta forst samradas med lansstyrelsen.

8.2. Anmalan om vattenverksamhet

Anmélan om vattenverksamhet bedoms behdvas for Dynnbéacken, (byte av trumma for
dike mellan Vesums och Gulldkra mosse samt ersattning av befintlig vagbro éver backen
soder om Knastorp). Anméalan beddms &aven bli aktuell for utfyllnad i
dversvamningsomrade inom Vesums mosse. Anmalningsarenden hanteras av
lansstyrelsen.

8.3. Detaljplaner

I det fortsatta arbetet med végplanen och i samarbete med Staffanstorps kommun far
det klargoras om den detaljplan som berors kommer att behéva andras. Andringar av
detaljplaner gors inom ramen for kommunens detaljplaneprocess.
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Postadress: Trafikverket, Box 366, 201 23 Malmo

Besoksadress: Gibraltargatan 7
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 0243- 750 90

www.trafikverket.se



