& TRAFIKVERKET

Samhallsekonomisk analys

av jarnvagsinvesteringar
- forklarat pa ett enklare satt



I den hir broschyren far
du en inblick i hur Trafikverket gor
samhéllsekonomiska analyser av jarnvégs-
investeringar. Inledningsvis berittar vi om vad
en samhiéllsekonomisk analys ér och varfor Trafik-
verket utfor dessa analyser. Direfter presenteras
vilka effekter som vanligen inkluderas
i en sddan analys och vad som paverkar en
investerings samhillsekonomiska 16nsamhet.
Den teoretiska beskrivningen

konkretiseras sedan med tva exempel. (

Sist ut finner du ett fragebatteri med vanliga
fragor som beror just samhéllsekonomisk

analys av jirnvégsinvesteringar.




Samhallsekonomisk analys

Vad ar en samhallsekonomisk analys?

Syftet med en samhillsekonomisk analys &r helt
enkelt att ta reda pa om ett projekt dr lonsamt

for samhillet att genomfora eller ej. Detta gors
genom att viirdera alla samhéllseffekter som
projektet ger upphov till, positiva som negativa,

i en samhillsekonomisk analys. Positiva effekter
riknas som intékter (nyttor) och negativa effekter
som kostnader. Om intékterna av ett projekt ar
storre dn kostnaderna dr projektet Ionsamt.

Med samhillseffekter menas hir alla effekter som
berér medborgare och organisationer i samhéllet.
Vanligtvis viirderas effekterna monetért i vad
som kallas en samhéllsekonomisk kalkyl. For

att kunna gora detta maste effekterna forst
kvantifieras och dédrefter virderas. Vissa effekter
ar dock svara att kvantifiera och/eller viirdera.
For att gora en korrekt beddmning av ett projekts
samhillsekonomiska I6nsamhet &r det av yttersta
vikt att alla relevanta effekter finns med och i de
fall dédr effekterna &r svarvirderade far dessa
istéllet beskrivas i ord. Ett projekts samhalls-
ekonomiska 16nsamhet ar saledes en samman-
vigning av bade de beriknade effekterna och de
beskrivna effekterna som ej virderats monetért.

Samhadllsekonomisk kalkyl+effekter som ej
vdrderats monetdrt=Sambhdllsekonomisk analys

Varfér anvander sig Trafikverket av
samhallsekonomiska analyser?

Det 6vergripande transportpolitiska malet &r att
siikerstélla en samhéllsekonomiskt effektiv och lang-
siktigt hallbar transportférsorjning féor medborgarna
och niringslivet i hela landet. Samhillsekonomiska
analyser hjélper till att identifiera lonsamma projekt
och kan ddrmed bidra till att uppfylla malet om
samhillsekonomisk effektivitet. Den samhiills-
ekonomiska analysen &r ocksa en del i den samlade
effektbedémningen (SEB) som ir tinkt att utgora
underlag till beslut om infrastrukturinvesteringar.

I den samlade effektbeddmningen ingar, forutom den
samhillsekonomiska analysen, &ven en fordelnings-
analys samt en transportpolitisk malanalys.

Sambhdllsekonomiskanalys+fordelnings-
analys+transportpolitisk mdlanalys
=Samlad effektbedomning (SEB)

Syftet med
en samhallsekonomisk
analys &r helt enkelt
att ta reda pa om ett
projekt &r [6nsamt for
samhallet att genomféra
eller gj
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Vilka effekter inkluderas i en samhallsekonomisk analys av

en jarnvagsinvestering?

En atgird som ofta utvirderas i en samhills-
ekonomisk analys &r investering i 6kad kapacitet
pa jarnvig. Ett exempel pa en sadan atgird skulle
kunna vara utbyggnad fran enkel- till dubbelspar.
Vanligtvis dr motivet att det finns en efterfragan
pa att utoka den befintliga tagtrafiken. Storre
kapacitet mojliggor ett okat utbud och/eller att
befintliga tag kan framféras pa ett mer effektivt
séitt, med exempelvis kortare restider och/eller
minskade forseningar som f6ljd. Detta leder i

sin tur till att resenérer, persontransportféretag
och godskunder paverkas pa olika sitt. Vidare
paverkar dessa aktorers val dven 6vriga delar i
sambhillet da bullernivaer, utsldpp etc. paverkas
av tagtrafiken. Det r dessa effekter som den
samhillsekonomiska analysen &r tidnkt att fanga.

Effekter som Effekter som ej
varderas monetart varderas monetart

Resenarseffekter Externa effekter

Effekter for persontran-
sportféretag

Budgeteffekter

Kostnad for investering,
drift och underhall samt
reinvestering

Effekter for godskdpare

I kommande stycken
beskrivs de effekter
som for nirvarande
beaktas i Trafik-
verkets samhills-
ekonomiska
analyser av jarn-
vigsinvesteringar.
Forst beskrivs de
effekter som beréknas
och virderas monetirt.

Direfter behandlas svarvirderade effekter som

i dagslédget inte ingar i kalkylen, utan som istillet
beskrivs verbalt i analysen. For att konkretisera
diskussionen kring effekterna anviinds en
investering i 6kad kapacitet som typexempel.

Ovriga effekter som inte
alltid berdknas eller
fangas fullt ut i samtliga
kalkylverktyg, t.ex.
trafiksakerhet

fér gang- och cykel-
trafikanter, stérnings-
kénslighet i jarnvags-
systemet etc

Intrang i natur- och
kulturmiljoer

Barriareffekter for
manniskor och djur

Effekter pa andra
marknader an transport-
marknaden, s.k. Wider
Economic Impacts
(WELI)
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Effekter som virderas monetirt

Resendrseffekter

Ur resendrens synpunkt dr det effekter som berér
restiden och reskostnaden (biljettpriset) samt
utbudet av tagtrafik som ar relevant att kvanti-
fiera och virdera. Effekterna beriknas bade

for befintliga reseniirer samt de resenirer som
tillkommer pa grund av att atgérden Okar tag-
trafikens attraktivitet.

En kapacitetsokning kan exempelvis omsittas i
kortare aktider (tidtabellstider) samt minskad
risk for férseningar da tringseln pa sparen
minskar. Alternativt kan den 6kade kapaciteten
anvindas till att utoka antalet avgangar, d.v.s. till
att astadkomma en 6kad turtiithet. Detta leder

i sin tur ocksa till kortare bytestider.

Resenirseffekter som beriknas och virderas ér:
o Aktid

e Forseningstid

e Bytestid

e Turtithet

¢ Reskostnad (inkl. moms)

Anledningen till att man skiljer mellan olika
typer av restid &r att en foréndring i restiden
anses olika mycket viird beroende pa hur tiden
spenderas samt om férdndringen &r planerad
eller ej. Exempelvis virderas en minuts forsening
till 3,5 ganger sd mycket som en minuts vanlig
aktid.

Effekter fér persontransportforetag
De effekter som beriknas och virderas for
persontransportforetag &r biljettintiikter samt

trafikeringskostnader. Med andra ord &r det
forindringen i foretagens vinst som beaktas. Som
ovan ndmnts kan utdkad kapacitet t.ex. omsittas

i kortare restider eller ett 6kat antal avgangar.
Detta leder i sin tur till fler resenérer och ddrmed
okade biljettintékter. Den del av biljettintéikten
som dr moms ska dock riknas bort da denna betalas
in till staten och ddrmed inte ir en reell intdkt for
foretagen. Ett 6kat antal resenérer/avgangar leder
ocksa till 6kade trafikeringskostnader.

De effekter som beriknas och virderas
for persontransportforetag ar:

e Trafikeringskostnader (inkl. skatter och avgifter)

e Biljettintikter (exkl. moms)

Effekter for godsképare

De effekter som ir relevanta for godskoparen

ir kostnaden for att transportera godset samt
transporttid (planerad) och forseningstid. Gods-
tagen paverkas, precis som persontagen, positivt
av en kapacitetsokning da transporttid och/eller
forseningstid sjunker. Om den 6kade kapacite-
ten anvinds till att utoka antalet godsavgangar
mojliggors dven effektivare godstransportlésningar,
vilket i sin tur kan leda till ligre transportkostnader
och transporttider.

De effekter som beriknas och virderas

for godskoparen ér:

e Transportkostnad (inkl. skatter och avgifter)
e Transporttid

e Forseningstid
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Ur resenarens
synpunkt ar det effekter
som berdr restiden och

reskostnaden (biljettpriset)
samt utbudet av tagtrafik
som &r relevant att kvantifiera
och vérdera.




Externa effekter

En effekt kallas extern nir en individs eller ett
foretags agerande paverkar en annan samhélls-
aktors nytta och den resurs som férbrukas saknar
marknadspris. Da resursen kan utnyttjas gratis

tas ingen hénsyn till kostnader som drabbar andra.

Ett exempel pa en extern effekt dr buller fran
jarnvagstransporter. Nir ett tag framfors uppstar
buller som drabbar de boende i ndromradet. Detta
beaktas dock inte av det foretag som tar beslut
om transporten ska genomforas eller ej. Darmed
maste denna kostnad adderas till kalkylen, d.v.s.
utover foretagets trafikeringskostnader.

En investering i 6kad kapacitet pa jirnvig kan
ddrmed leda till 6kade bullerkostnader, savida
inte investeringen samtidigt innefattar atgirder
for att motverka 6kningen i bullernivan. Aven ut-
sldpp och slitage pa infrastruktur okar om fler tag
tillkommer. A andra sidan kan en &verflyttning
fran bil till tag leda till minskade utsldpp, d.v.s.

en minskad extern kostnad. Det dr ddrmed inte
sjilvklart hur en investering i 6kad jarnvéigs-
kapacitet paverkar de totala externa kostnaderna.

De externa effekter som beriknas
och vérderas ér:

e Luftféroreningar och klimatgaser
 Trafikolyckor

e Slitage pa infrastruktur

e Buller

Budgeteffekter

Med budgeteffekter menas paverkan pa statens
budget i form av intdkter fran skatter och av-
gifter. Ett exempel dr den banavgift som tas ut

av jirnvigsoperatorerna for att ticka kostnader
for slitage pa jarnvig. Denna avgift innebér en
intékt for staten, men samtidigt en lika stor utgift
for foretaget som betalar den (banavgifter ingar i
trafikeringskostnaden for savil person- som gods-
trafikoperatorer). Skatter och avgifter utgor saledes
varken en intékt eller en kostnad for samhillet
som helhet, utan ir endast en 6verféring av pengar
mellan tva intressenter. Detta innebir att skatter
och avgifter inte paverkar den samhéllsekonomiska
kalkylens slutresultat. Anledningen till att skatter
och avgifter #inda ofta redovisas i kalkylerna ar

att det kan finnas ett virde i att se hur atgéirden
paverkar olika intressenter i samhallet.

De budgeteffekter som beréknas och virderas &r:

e Banavgifter
* Moms pa fordonskostnader
* Moms pa biljettintékter

e Drivmedelsskatter

Kostnad for investering, drift och underhall

samt reinvestering

De kostnader som férknippas med en investering
i ny infrastruktur dr kostnaden for sjilva investe-
ringen, kostnader for drift- och underhall samt
reinvesteringskostnad. Investeringskostnaden
innefattar alla kostnader som krévs for att fardig-
stiilla den nya infrastrukturen innan den kan tas i
bruk. Med drift- och underhallskostnader menas
de kostnader som krivs for drift av infrastrukturen
samt vidmakthallande av standarden av densamma
i transportsystemet. Ibland kréver atgéirden ocksa
reinvesteringar under tiden infrastrukturen &r i
bruk.
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Svarvirderade effekter - effekter som ej
varderas monetart

Som beskrivits ovan finns det effekter som idealt
borde inga i kalkylen, men som av olika skl ir
svara att kvantifiera och/eller viirdera. Dessa
effekter beskrivs istiillet verbalt i analysen. Ett
exempel ir de barridreffekter f6r ménniskor och
djur som uppstar om ett nytt spar anliggs. Ett annat
exempel r intrang i natur- och kulturmiljoer.
Det kan &dven rora sig om indirekta effekter, d.v.s.
paverkan pa andra marknader &n just transport-
marknaden, vilka bor inkluderas om de kan anses
vara av betydande storlek. Vidare finns det dven
effekter, for vilka virderingar finns, men som av
olika anledningar inte alltid ber#knas eller fangas
fullt ut i kalkylverktygen.

Effekter som inte vdarderas monetirt, men som
ingar i analysen 4r:

Intrang i natur- och kulturmiljéer
Barridreffekter fé6r ménniskor och djur

Effekter pa andra marknader &n transport-
marknaden, s.k. Wider Economic Impacts (WEI)

Ovriga effekter som inte alltid beriiknas eller
fangas fullt ut i samtliga kalkylverktyg, t.ex.
trafiksikerhet for gang- och cykeltrafikanter,
storningskénslighet i jirnvigssystemet etc
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Nar ar en jarnvagsinvestering samhallsekonomiskt [6nsam?

En jarnvigsinvestering ir samhéllsekonomiskt
l6nsam da de sammanlagda nyttorna 6verstiger
de sammanlagda kostnaderna, d.v.s. om nettot
av alla nyttor och kostnader ir positivt. Att
genomfora ett samhéllsekonomiskt 16nsamt
projekt innebir med andra ord att det totala
virdet av samhillets resurser 6kar. Man bidrar
pa sa sitt till att medborgarnas levnadsstandard
totalt sett blir hogre. Samhillsekonomisk 16n-
samhet séger dock ingenting om fordelningen
av resurser i samhillet, det enda vi vet 4r

att den totala nyttan Gkar. Férdelnings- och
rittvisefragor far istéllet hanteras i sérskilda
fordelnings- och regionalekonomiska analyser.

For att avgora en investerings samhiills-
ekonomiska 16nsamhet gor man en samman-
vigd bedomning av de effekter som virderats
monetért tillsammans med de svarvirderade
effekter som beskrivits verbalt i analysen.

Trafikverket gor &ven regelméssigt kinslig-
hetsanalyser for att spegla oséikerheter och
alternativa antaganden kring kalkylférut-
sittningar och ibland 4ven for de ej virderade
och svarvirderade effekterna (exempelvis f6r
forslag kring hoghastighetsbanor). Kénslig-
hetsanalyser dr bland annat ett sétt att se hur
robusta analysresultat kan antas vara.

Samhaillsekonomisk I6nsamhet

Vardet av resendrseffekter i form av andrade
restider och reskostnader.

Vardet av effekter for persontransportféretag
i form av férandring i biljettintakter och
trafikeringskostnader.

Vardet av effekter fér godskopare i form
av forandringar i transporttid och transport-
kostnad.

Andrade kostnader fér externa effekter;
trafikolyckor, utslapp, buller samt slitage pa
infrastruktur.

Investeringskostnad, reinvesteringskostnad
samt kostnad fér drift- och underhall av ny
infrastruktur

Samhallsekonomiskt kalkylresultat, redovisas
i form av nettonuvarde (NNV) samt netto-
nuvardeskvot (NNK).

Beskrivning av svarvarderade direkta effekter,
som till exempel intrang i natur- och kulturmiljo,
barridreffekter samt eventuella indirekta
effekter utanfér transportsektorn.

Resultat av den samhallsekonomiska analysen,
redovisas i form av en bedémning av den
sammanvagda lonsamheten.

Nuvarde: framtida varden omraknade med rénta (diskonterade)

till nutid.

Nettonuvarde (NNV): summa nuvarde av alla kostnader och nyttor.
Nettonuvardeskvot (NNK): nettonuvérde per investerad krona.
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Lonsamhet - exempel

Nedan presenteras tva exempel for att illustrera
den samhillsekonomiska analysen samt visa pa
nagra av de effekter som paverkar resultatet.
Notera att de nyttor och kostnader som nimns
ar representerade med nuvirdet.

Vistra stambanan Laxa-Alingsas hogre kapacitet
I tabellerna pa nistkommande sidor visas en
sammanfattning av den samhillsekonomiska
analysen for anldggandet av fem nya férbigangs-
spar pa strickan Laxa-Alingsas. Syftet med
atgdrden &r att avhjilpa kapacitetsbristen som
idag finns pa strickan. Som synes ir atgirden
enligt berikning 1onsam da nettonuvirdet &r
beriiknat till hela 5 099 miljoner kr. Den sam-
hillsekonomiska investeringskostnaden uppgar
till 771 miljoner kr, vilket ger en nettonuvérdes-
kvot pa 6,62. Den storsta positiva nyttoposten ar
den for resenérer, 4 329 miljoner kr, och nyttan
utgors till storsta del av minskad restid. De stora

restidsvinsterna uppstar p.g.a. att snabba tag nu
har storre mojlighet att passera langsammare tag.
Detta ger ocksa positiva effekter f6r godstrans-
portkopare (virderade till 379 miljoner kr) och
persontransportféretag (1 086 miljoner kr).
Positiva effekter uppstar ocksa p.g.a. 6verflyttning
fran personbil till tag, vilket ger 6kad trafiksiker-
het (84 miljoner kr) samt minskade koldioxid-
utslépp (97 miljoner kr). Negativa effekter uppstar
i form av okade drift- och underhallskostnader f6r
de nya férbigangssparen (-105 miljoner kr).

De ej viarderade effekterna bedéms totalt sett

som positiva da nyttan av positiva hilsoeffekter,
ett mindre storningskénsligt jirnvigssystem samt
mojligheten att kora fler godstransporter bedéms
overviga den negativa intrangseffekten som
anldggandet av de fem nya férbigangssparen inne-
bér. Da bade det beréiknade nettonuvirdet samt

de ej virderade effekterna ir positiva bedoms
investeringen totalt sett vara samhéllsekonomiskt
l6nsam.

i Da bade det beraknade



Samhillsekonomisk analys: Vastra stambanan Laxa-Alingsas hégre kapacitet
Tabell 1 Samhéllsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

Sammanvagd
Samhallsekonomisk

Ovriga effekter som
ej varderats i kalkylen

Kalkylresultat: Miljoeffekter som

Nettonuvarde, mnkr ej varderats i kalkylen
|6nsamhet

Tabell 2 Effekter som ingar i den samhéllsekonomiska analysen - sammanfattning

Effekter som har varderats i kalkylen

Exempel pa effekter ar 2040 Nuvarde (mnkr) Diagram
Resendrer Aktid: -556,2 ktim/ar 4329 ]
Godstransporter Tagdriftskostnader: -4,9 mnkr/ar 379 II
Persontransp.foretag ~ Tagdriftskostnader: -1,3 mnkr/ar 1086 -
Trafiksdkerhet Dédade och svart skadade: O DSS/ar 84 |
Klimat CO,-utslapp: -1,936 kton/ar 97 |
Halsa Utslapp av luftféroreningar 0
Ovrigt DoU-kostnad: 0,8 mnkr/ar -105 I
SamEk Inv. Annuitetskostnad: 30,9 mnkr/ar =771 .
Nettonuvarde 5099

Nyckeltal utifran prissatta effekter
NNK-i= 6,62 Informationsviarde NNK = HOG NNK-i ,*= 4,86 NNK-idu= 6,22

*Kénslighetsanalys med hégre kostnad; successivkalkyl 85 % eller motsvarande.
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Tabell 2 forts.

Effekter som inte har varderats i kalkylen

Sammanvéagd

Berérd/paverkad av effekt Bedémning

Miljo Klimat

Halsa

Landskap

Positivt

Positivt
Positivt

Positivt

Ovrigt | Resendrer

Godstransporter

Persontransport-
foretag

Trafiksékerhet
Ovrigt

bedémning

Kortfattad beskrivning och bedémning

Effekten fangas i den samhéllsekonomiska kalkylen

Minskad negativ paverkan pa manniskors halsa
fran vagtrafiken.

Breddning av befintligt jarnviagsomrade.

Hogre robusthet och tillforlitlighet.

Okad robusthet i systemet, stérre flexibilitet.

Okad robusthet i systemet, stérre flexibilitet.

Effekten fangas i den samhéllsekonomiska kalkylen

Inga Ovriga effekter har identifierats.

Sammanvégt effekter som ej ingar i nuvarde Positivt

Miljoeffekterna bedéms som férsumbara, men
mojligheten att 6ka turtatheten och kora fler
godstransporter pa jarnvag ar starkt positiva.Den
sammanvégda bedémningen av ej varderbara
effekter bedoms darfér som positiv.

Varberg, dubbelspar (tunnel) inklusive
resecentrum

I tabellerna pa nistkommande sidor visas en
sammanfattning av den samhillsekonomiska
analysen for utbyggnad till dubbelspar i tunnel
pa striickan Varberg-Hamra. Atgirden innefattar
ocksa anldggande av ett resecentrum samt flytt
av en godsbangard. Som synes #r atgirden enligt
berikning samhillsekonomiskt olonsam da netto-
nuvirdet dr berdknat till -947 miljoner kr. Den
storsta positiva nyttoposten dr dven i detta fall
den f6r resenérer (4 812 miljoner kr). Positiva
effekter uppstar ocksa fér godstransportkopare
(250 miljoner kr) och persontransportféretag
(587 miljoner kr). Vidare uppstar dven positiva

effekter i form av 6kad trafiksidkerhet (43 miljoner kr),
minskade utsldpp (330 miljoner kr) samt minskade
kostnader for drift- och underhall (81 miljoner kr).
Den samhillsekonomiska investeringskostnaden
uppgar till 7 049 miljoner kr.

De ej viirderade effekterna bedoms totalt sett som
positiva da vi bl.a. far minskade barridreffekter
samt frigorande av attraktiv mark da befintliga spar
forldggs i tunnel. Vidare 6kar ocksa trafiksikerhet
och bekviamlighet da ett nytt resecentrum samt
planskilda passager anléggs. Totalt bedéms dock de
beriknade negativa nyttorna éverviga och atgirden
bed6ms vara samhiéllsekonomiskt olénsam.
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Samhillsekonomisk analys: Varberg, dubbelspar (tunnel) inklusive resecentrum
Tabell 3 Samhallsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

Kalkylresultat: Miljceffekter som Ovriga effekter som
Nettonuvarde, mnkr ej varderats i kalkylen ej varderats i kalkylen

Sammanvagd
Samhallsekonomisk
|[6nsamhet

Tabell 4 Effekter som ingar i den samhaéllsekonomiska analysen - sammanfattning

Effekter som har varderats i kalkylen

Exempel pa effekter ar 2040 Nuvarde (mnkr) Diagram
Resenarer Aktid: -270 ktim/ar 4812 I
Godstransporter Tagdriftskostnader: -4 mnkr/ar 250 |
Persontransp.féretag ~ Tagdriftskostnader: -9,6 mnkr/ar 587 I
Trafiks&kerhet Dédade och svart skadade: 0 DSS/ar 43 |
Klimat CO_-utslépp: -0,98 kton/ar 45 |
Halsa Utslapp av luftféroreningar 285 |
Ovrigt DoU-kostnad: -7,5 mnkr/ar 81 |
SamEk Inv. Annuitetskostnad: 282,6 mnkr/ar -7 049 _
Nettonuvérde -947

Nyckeltal utifran prissatta effekter
NNK-i=-0,13 Informationsvarde NNK = HOG NNK-iKA*=-0,33 NNK-idu=-0,14

*Kanslighetsanalys med hogre kostnad; successivkalkyl 85 % eller motsvarande.
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Tabell 4 forts.

Effekter som inte har varderats i kalkylen

Sammanvéagd

Berord/paverkad av effekt Bedémning bedémning Kortfattad beskrivning och bedémning

Miljé Klimat Positivt Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
Halsa Effekten fangas i den samhéllsekonomiska kalkylen.
Landskap Positivt Tunneln medfér minskade barriérer for 6vriga

trafikslag samt ger 6kade mojligheter till stads-
utveckling.

Ovrigt Resenéarer Positivt Positivt Okad bekvamlighet till féljd av resecentrum.
Godstransporter Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen.
Persontransport- Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen.
foretag
Trafiksdkerhet Positivt Resecentrum och planskilda passager till plattfor-

mar ger dkad sakerhet bl a vid fardmedelsbyte mm.
Ovrigt Positivt Forutsattning fér kommunal stadsutveckling.

Sammanvégt effekter som ej ingar i nuvarde Positivt

Storsta ickemonetéra effekt bedoms vara 6kade
mojligheter till stadsutveckling samt trafiksaker-
hetsmassiga effekter kring plattformarna.

Vad paverkar en jarnvagsinvesterings
Ionsamhet?

Som ovan beskrivits ir en atgird samhélls-
ekonomiskt 16nsam om nuvirdet av de samman-
lagda nyttorna dverstiger nuvirdet av de totala
kostnaderna. Detta siger dock inte sa mycket om
det enskilda fallet da det 4r en vildigt generell
definition, men kanske kan vi dra nagra slut-
satser om vad som paverkar lonsamheten utifran
vara tva exempel ovan? I bada fallen kan vi

t.ex. se att det 4r minskad restid f6r resenérer
som star for den storsta nyttoposten. Detta 4r
vanligt forekommande vid analyser av jirnvigs-
investeringar. Den restidsvinst som gors samt

antalet resenérer som drar nytta av atgirden 4r
saledes av stor vikt for investeringens lonsam-
het. Detta &r kanske i och for sig inte sirskilt
forvanande da det dr uppenbart att atgiirdens
l6nsamhet beror pa atgirdens effekter samt hur
manga som drar nytta av den. Detta giller sjélv-
klart dven Gvriga intressenter sdsom godskunder
och persontransportforetag. Om vi tittar pa vara
tva exempel kan vi dock inte observera nagon
betydande skillnad i dessa nyttoposter och det &r
saledes inte detta som &r avgbrande i just det hér
fallet.

Den storsta skillnaden mellan de tva atgirderna
ligger forstas i investeringskostnaden.
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De 5 forbigangssparen pa strickan Laxa-Alingsas
kostar sambhiillet 771 miljoner kronor medan
dubbelsparet Varberg-Hamra kostar hela 9
ganger sa mycket, 7 049 miljoner kronor. Bade
striickan Laxa-Alingsas och Varberg-Hamra

har sékerligen ett behov av 6kad kapacitet,

men om det dr l16nsamt att atgirda detta behov
eller ej beror givetvis pa hur mycket det kostar

i for-héllande till vilken nytta det ger. I fallet
Varberg-Hamra kostar det helt enkelt mer dn det
smakar. I fallet Laxa-Alingsas kan behovet av

Okad kapacitet avhjilpas med en relativt enkel
atgird, och investeringen blir ddrfor samhills-
ekonomiskt 16nsam.

Vi kan saledes konstatera att det inte ricker med
att det finns ett behov av 6kad jarnvigskapacitet
for att en jirnvigsinvestering ska vara samhills-
ekonomiskt 1onsam. Det krivs givetvis ocksa att
nyttan overstiger investeringskostnaden - och i

manga fall dr det vildigt kostsamt att investera i
Okad jarnvigskapacitet.
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Vanliga fragor kring samhallsekonomisk analys av

jarnvagsinvesteringar

Ar nettonuvirdeskvoten ett fullstandigt matt
pa en jarnvigsinvesterings lé6nsamhet?

Nej, nettonuvirdeskvoten dr endast ett matt

pa lonsamheten for de monetirt virderade
effekterna. Det ér viktigt att fa en fullstéindig
bild av investeringens l6nsamhet, varfor besluts-
fattare bor gora en sammanvigd bed6mning

av nettonuvirdeskvoten, nettonuvirdet,
investeringskostnaden samt icke véirderade
effekter. Dessutom bor fordelningsanalysen

och den transportpolitiska malanalysen ocksa
beaktas vid beslut om genomforande. Alla dessa
delar redovisas i Trafikverkets s.k. Samlade
Effektbedomning (SEB).

Tar man i Trafikverkets samhallsekonomiska
analyser hansyn till alla effekter som kan
tankas uppsta vid en jarnvédgsinvestering?

Det ér inte praktiskt mojligt att i en samhélls-
ekonomisk analys ta hénsyn till alla effekter
som kan téinkas uppsta da en investering genom-
fors. Utgangspunkten dr att de mest relevanta
effekterna ska finnas med. Trafikverkets kalkyl-
verktyg beridknar endast effekter som uppstar
pa den priméira marknaden, d.v.s. pa transport-
marknaden. Detta ir givetvis en begréinsning,
men innebér a andra sidan att modellerna ér
bra pa att fanga effekterna pa just transport-
marknaden. Diarmed fungerar verktygen bra
for projekt dir de huvudsakliga effekterna upp-
star pa transportmarknaden, men simre vid

storre projekt med stor paverkan pa sekundira
marknader. I de fall dir dessa effekter kan anses
vara av betydande storlek dr rekommendationen
att dessa istéllet bor inkluderas som svarvirde-
rade effekter och beskrivas med ord i analysen.

Varfor ar det tidsviarde som Trafikverket
anvénder i sina kalkyler lagre for tagresenarer
an for bilresenarer?

Tidsvérdet visar kostnaden f6r den tid som
uppoffras vid resa. De tidsviarden Trafikverket
anvinder grundar sig pa studier dir individer
sjdlva har fatt uppge virdet av den tidsuppoffring
olika firdmedel innebér. Vid bilkérning kan tiden
i princip inte anvéndas till nagot annat &n just
bilkérning, medan tid som spenderas pa tag kan
anvéndas till att gora nagot individen f6éredrar,
exempelvis ldsa en bok, jobba etc. Detta innebér
att uppoffringen &r stérre nir du kor bil &n nér du
aker tag. Ett hogre tidsvirde for bil innebar dér-
med inte att individen foredrar att aka bil, utan
tviartom!

Varfor raknar Trafikverket bara halva tids-
vinsten som nyttoeffekt fér tillkommande
resendrer i sina kalkyler?

Att hela tidsvinsten tillfaller de resenérer

som dker pa den aktuella strickan bade fore
och efter investeringen genomfors ir sjélvklart.
De tillkommande resenidrerna ddremot bestar
av individer som i utgangsliget inte tyckte det
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var virt att dka tag da kostnaden i form av tid,
pengar etc. ansags vara fér hég. Det dr rimligt

att anta att den tidsvinst som krévs for att en
individ ska borja aka tag skiljer sig at inom
denna grupp. For en del resenérer hade det rickt
med endast en liten del av tidsvinsten, f6r andra
en nagot storre del och for ytterligare andra
véger hela tidsvinsten precis upp den extra
kostnaden. Detta innebir att den nytta tids-
vinsten ger skiljer sig 4t mellan dessa resenirer.
Det ér dérfor rimligt att anta att en genomsnittlig
tillkommande resenir tillgodogor sig hilften av
den tidsvinst atgidrden medfor.

Ar jarnvagsinvesteringar mindre I6nsamma
an vaginvesteringar?

Nej, det kan man generellt sett inte séiga da
lonsamheten hos en investering beror pa de
specifika forutséttningarna i varje enskilt fall.
Det finns ddremot en fundamental skillnad

i hur véig- och jérnvigssystemen fungerar i
praktiken. Jirnvégssystemet &r centralt planerat
for att optimalt utnyttja den befintliga kapacite-
ten medan végtrafiken styrs av enskilda bilisters
val, vilket i sin tur leder till tringsel pa vissa
delar i viigsystemet. Detta innebér att man i
jarnvigssystemet, till skillnad fran vigsystemet,
redan har planerat bort en stor del av de
problem som kan ténkas uppsta. Detta &r i sin
tur en forklaring till varfor investering i 6kad
kapacitet ofta far storre genomslag i kalkyler
for viigobjekt. Det bor ocksa poéngteras att vig-
investeringar ofta ber6r mindre atgérder i ett
redan befintligt system och dérfor ock-

sa dr mindre kostsamma jamf6rt med
jarnvigsinvesteringar.

Hur anvands de samhallsekonomiska
analyserna vid planering och vid politiska
beslut om vilka atgérder som ska genom-
foras?

Den samhillsekonomiska analysen och den
samlade effektbedé6mningen &r viktiga delar av,
men inte hela, beslutsunderlaget f6r en atgird.
Nir atgirdsférslag prioriteras vid planering
och vid politikens beslutsfattande vigs dven
andra aspekter in. Vilka dessa dvriga aspekter
ir beskrivs i den plan i vilken forslagen ingér i.

Varfor gor Trafikverket Samhallsekonomiska
analyser?

Vi gbr analyser pa uppdrag av Sveriges regering
och riksdag. Transportpolitikens 6vergripande
mal dr att sékerstilla en samhéllsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportfor-
sOrjning for medborgare och niringslivi hela
landet. Samhillsekonomisk effektivitet &r alltsa
ett viktigt kriterium i valet av atgérder i
transportsystemet, pa bade kort och lang sikt.
Vilka atgéirder som bidrar

till samhillsekonomisk
effektivitet bedoms
med hjilp av
analyser som viger
kostnader mot
nyttor av olika
atgérder.

Vi gor
analyser pa uppdrag av
Sveriges regering och riksdag.
Transportpolitikens Gvergripande
mal &r att sékerstalla en
samhallsekonomiskt effektiv

och langsiktigt hallbar
transportforsérjning for
medborgare och naringsliv
i hela landet.
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I rapporten "Analysmetod och samhills-
ekonomiska kalkylviirden for transportsektorn”,
aven kallad ASEK-rapporten, presenteras de
kalkylvirden och den analysmetod som bor
anvindas i transportsektorns samhélls-
ekonomiska analyser.

Vad ar syftet med ASEK-arbetet?

ASEK ska ge rekommendationer angdende
vilka ekonomiska analysmetoder och kalkyl-
principer som bér tillimpas vid samhélls-
ekonomiska analyser av atgérder inom
transportomradet.

ASEK ska ocksa rekommendera vilka kalkyl-
virden som ska anvéndas fér samhélls-
ekonomiska analyser och framtagning av
trafikprognoser.

ASEK-arbetet ska bidra till samordning av
de forsknings- och utvecklingsinsatser som
genomf6rs inom omradet.

Ledstjérna for ASEK-arbetet dr att utga fran
allmént etablerad kunskap, baserad pa vetenskap
och praxis, inom omradet samhéllsekonomi.

Lis mer om ASEKSs arbete hir:
www.trafikverket.se/ASEK



Vill du veta mer?

Har finns alla samhéllsekonomiska analyser som ar god-
kénda av Trafikverket att anvédndas som beslutsunderlag:
www.trafikverket.se/samhallsekonomiskt_beslutsunderlag

For mer information om analysférutsattningar med mera

ar en bra ingang f6ljande sida:
www.trafikverket.se/samhallsekonomiochprognoser
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