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— Tillsammans for Tag i Tid

Startades 2013 som branschens svar pa utmaningar med punktlighet
« Systematiskt och langsiktigt arbete utifran storningstimmar

« Matning/analys, planering, forbattringar, synliggorande

Oka punktligheten och fortroendet for tdget som transportmedel

* 95 % punktlighet

Medlemmar 2021:
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95% punktlighet — Ett langsiktigt gemensamt arbete
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2019

Effektomraden arbetar genom etablerade kontakter och handlingsplan Projektbaserat arbete med fokus
pa genomforandekraft

Diskussion om hur vi kan forbattra branschens varumarke

och punktlighet. 11 juni satter branschen det gemensamma TT'!' tar osikte pa 2023 och mélet"tyd_liggijrs_ (RT+5 fbf
malet 95% till 2020, arbetet far namnet TTT samtliga tagtyper samt tydlig uppféljning av installda tag)
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Jarnvagsaret 2021

Aret praglades till stor del av pandemin; forsta halvan utifran trangsel och Ionsamhet, andra halvan utifran hanteringen av
uppskalad trafik. Under slutet av aret 6kade sjukskrivningsnivaerna kraftigt.

- Trenden med 6kande planerad trafik, och darmed 6kat kapacitetsuttag, fortsatte in i 2021. Totalt under aret avgick cirka
89 000 fler tag an 2013, men samtldlgt cirka 51 000 farre an 2019. Mot slutet av aret har trafiken i allt hdgre utstrackning
narmat sig planerade nivaer, dock inte fullt ut forran vid tidtabellsskiftet — och T22 innehaller an fler planerade taglagen.

» Ett stort fokus under 2021 har varit hanteringen av obehdriga i spar och i takt med att fler har akt tag har ocksa fler vistats
felaktigt i sparet. Det blir allt tydligare att punktlighetspotentialen i fragan ar stor.

- Ett antal stérre hdndelser, som en ursparning strax norr om Stockholm, har gett stora och relativt langtgaende negativa
effekter pa punktligheten overlag

TTT 2021

« Under 2021 har personella resurser fran aktorerna tidvis varit fortsatt mycket anstréangda, vilket har gjort att det i vissa falll
varit svart att prioritera nya initiativ. TTT har darfor valt att satsa pa att sprida branschens samlade kunskaper inom
punktlighetarbete for att pa sa satt medvetandegotra och hoja kompetensen hos branschens medarbetare.
Kunskapsspridningen har skett i form av 'tema-traffar’.

« TTT har under aret aktivt bidragit till 5 forskningsprojekt, genomfort 21 tematréaffar, drivit 6 punktlighetsprojekt samt utfort
ett flertal effektsambandsanalyser.



J B JARNVAGSBRANSCHENS
SAMVERKANSFORUM

39

Sammankomsteri TTTs
labbgrupp for
prognoshantering

5

Forskningsprojekt som
TTT har varit med och
drivit eller aktivt deltagit |

24

Arende gjorda
av Analysgruppen
under 2021

‘s verksamhet i siffror

Genomforda 6
Tematraffar

Avslutade eller
pagaende projekt
under 2021

331

Antal operativ personal
som genomgatt
branschgemensam
utbildning.
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Deltagare i
genomsnitt per
Tematraff

536

Personer
prenumererar pa
TTT:s nyhetsbrev
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95% punktlighet — malet branschen stravar mot

« Malet har priméart varit ett riktméarke och funnits for att samlas i
stravan om att tillsammans skapa en battre punktlighet i syfte att

starka branschens leveranser

« Alla aktorer har ett ansvar for sina egna leveranser, alla méater pa O
olika séatt och pa olika nivaer. Darfor ar det viktigt att fa en 0

gemensam grund i vad som ar bast for systemet

(RT+5, ankomstpunktlighet,
for varje tagtyp)

« TTT eller nagot annat forum kan aldrig erséatta varje aktors
punktlighetsarbete, vi &r verktyg for att fa battre effekt genom att
gbra gemensamma prioriteringar eller forenkla arbetet
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Projekt under 2021 1(4)

Gemensamt kvalitetsarbete bangardar

Syfte

Genom systematiskt kvalitetsarbete pa rangerbangardarna, minska
storningar pa bangardar och darigenom 6ka punktligheten och
minska storningstimmar i jarnvagssystemet.

Projektets mal

Etablera ett verklighetsforankrat branschgemensamt arbetssétt for
kvalitetsarbete pa rangerbangardar med ramverk och metodik for
cykliskt och systematiskt kvalitetsarbete, rapporteringsflode samt
forslag pa mottagare.

Status
Avslutat under 2021

Kommunikationspaket Obis

Syfte

Genom att kommunicera att det ar bade farligt och forbjudet att
vistas i sparomradet, hojs medvetenheten hos allmanheten. Tilloud
och olyckor med obehdtriga i spar kan da minska och darmed bidra
till 6kad punktlighet.

Projektets mal

Ta fram kommunikationsmaterial till allmanheten om faran med
obehorigt sparbetradande, och en plan for hur materialet ska nyttjas
och kommuniceras i olika medier.

Status
Avslutat under 2021
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Projekt under 2021 2(4)

TTT Dataplattform

Syfte

Testa arbetssatt med datadelning mellan ett fatal aktorer inom
branschen for att forsta utmaningar och potentialen i datadelning
for punktlighetsframjande arbete.

Projektets mal

Genom nyttjande av en befintlig teknisk plattform, géra
gemensamma punktlighetsanalyser och utvardera effekterna pa
analysarbete, analysresultat och innovationsformaga for att hitta
punktlighetshojande atgarder.

Status
Pagar

JBS Datadelning

Syfte

skapa forutsattningar inom JBS fOr att arbeta strukturerat med
datadelningsfragor for att 6verkomma identifierade hinder och nyttja
datadelningens majligheter inom svensk jarnvag.

Projektets mal

Ta fram ett ramverk for datadelning med omraden som har direkt
paverkan pa datadelning (exempelvis teknik eller kunskapsfragor)
for att anvandas som végledning for JBS organisationer som vill
dela data mellan varandra. Ramverket anvands for att prioritera
aktiviteter inom JBS pa datadelningsomraden samt folja upp
mognadsgraden och resultat av bade korta och langsiktiga
aktiviteter.

Status
Pagar
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Projekt under 2021 3(4)

Operativt beslutstdd Kameror pa lok

Syfte Syfte

Ge foraren stod for att kunna félja den aktuella planen och Forsta vilka punktlighetspotentialer det finns i att nyttja kameror
trafikledning majlighet att se hur planen f6ljs och vid behov gora i/pa lok i sparomraden, bland annat utifran tidigare

justeringar, vilket i sin tur ger direkta effekter pa trafikstyrningen projekterfarenheter, samt vilka praktiska utmaningar som behdver
(hogre kapacitet, farre och mindre stérningar) och darmed forbattrar hanteras for att nyttja dessa.

punktligheten. Projektets mal

Projektets mal Utreda mojliga anvandningsomraden for kameror pa lok som kan
Via en digital kommunikationskanal (C-DAS) skickas uppdaterad leda till hojd punktlighet, samt testa arbetssétt med kameror pa lok
plan fran trafikledning till taget (Driver Advisory System) som for att identifiera osaker pakorning och utvardera effekterna.
aterkopplar om planen kan foljas eller inte, samt att driva for Status

nyttjande av ldsningen hos Jarnvagsforetagen péa bred front i form Pagar

av kompetenscenter.

Status
Pagar
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Projekt under 2021 4(4)

Arbetssatt Obhis

Syfte

Projektets syfte ar att ta ett helhetsgrepp kring arbetssatt inom
Obehdrigt sparbetradande, sa att forebyggande atgarder inom
omradet snabbare kan komma till ett genomférande och sa att
forbattringar inom stérningshantering for Obehorigt sparbetradande
kan snabbas upp.

Projektets mal

Projektets mal ar att skapa ett sammanhangande arbetssattet som
aven tydliggor roller och ansvar, sa att det ar tydligt hur férvaltning
av t. ex uthildningsmaterial, uppfdljning av atgardseffekter,
forbattringsarbete i branschen, etc. ska bedrivas och av vem.

Status
Pagar

Konstruktionshastighet i kororder

Syfte

Ge lokforaren mojlighet att innan avgang se den plan som
tagklareraren kommer att trafikleda taget pa, sa att lokforaren har
mojlighet att agera pa de avvikelser hen har baserad pa tagets
aktuella sammansattning. Pa sa satt kan storningar p.g.a.
avvikelser fran plan minimeras.

Projektets mal

Infora de planlagda konstruktionshastigheterna langs med tagets
fard i kororder, sa att lokforaren har dessa tillgangligt och kan ta
hojd for sina avvikelser, samt fortydliga/kommunicera gangse
process kring avvikelsehantering.

Status
Pagar
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Projektkartan just nu

Analyseras just nu Genomfors och foljs upp

Aktuella fragor som analyseras Aktuella projekt som drivs / foljs upp inom TTT

* Orsakskodning Finns det strukturella aspekter vi kan forbattra? TGO - projekt definierat, projektspec tas fram

» Tidiga tag Hur kan vi visa mérkertalet i storningar hos tidiga tag? * Obis — Arbetssatt Helhetsgrepp kring arbetsséatt med Obis

* Prognoshantering Hur kan prognoshanteringen forbattras i hela kedjan? + JBS Datadelning Ramverk for branschens datadelning

« Glidande merforseningar  Hur stor paverkan ger glidande merférseningar? « Kameror pa lok Nytt satt att hantera osaker pakorning

* Fordonsstérningar Uppfdljning och diskussion per aktor * TTT Dataplattform Pilot IT-l6sning for begradnsad datadelning

TG2 - projekt startat och pagar

. i ] » Operativt beslutsstdd i realtid Digital ordergivning samt pilot C-DAS

Uppféljning och utvardering « Konstruktionshastighet i kérordern Inféra visuell uppgifti kérorden
* Infrastruktur Branschmoten kvartalsvis for alla relevanta fragor
* Orsakskoder Involvering i TRV-projekt om kodstruktur och nyttjande TG4 - projekt avslutat, under specifik uppféljning
» Obehdriga i spar Lopande kontakt med flertal punkterinom TRV « Obis — kommunikationspaket Kommunikationsinsats mot sparspring
* Precision banarbete Storre TRV-projekt med tydlig koppling till TTT « Gem. kvalitetsarbete p& bang&rdar Etablera struktur fér samverkan/infodelning

inkl. servicefonster syd « Okad kanalprecision for godstag Forbattringsforslag for 6kad kanalpunktlighet
* Forvaltning av Branschgemensam hantering av relevanta fragor « Stérningshantering — utvardering Gjorda utvarderingar inom stérningshantering

detektorer & tagskydd. « Foérvaltning av detektorer & tagskydd. Branschgemensam hantering av fragor

« Avvikande hastighet godstag Nya orsakskoder samt battre gangtidsmallar

« Storningshantering — utbildning Branschutbildning av operativ personal
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TTT Labb-grupp, en explorativ data och erfarenhetsanalys

5 o :

© Syfte och malbild Fokusomraden och resultat
TTT, Tillsammans for tdg i tid, har under 2021 arbetat med att Misstéankt pakorning Varmgéngslarm pa fordon
unders6ka om och hur en initial prognosangivelse for vanligt Generellt 100 minuter, spann mellan Hogniva for x40; ett larm pa axel 1-10
forekommande storningar kan tas fram samt att "provtrycka” om den 40—160 min. genererar i snitt ca 20 min forsening.

kan anvandas som stod for operativa beslut. .
Flera larm eller larm pa axel 11-100

Sparvéxlar genererar i snitt ca 25 min férsening.
o= K h . Saknas data for att kunna gora
o= Struktur och organisation djupare analyser och dra konkreta Déligt sparlage
TTT Labbmiljo arbetsgrupp har kontinuerligt representerats av: slutsatser. Data kunde ej kombineras till en
. Lokférare Tagskyddssystem — baliser tillforlitlig prognosangivelse.
. Trafiklednin Vid felkod ALU ar det 3 minuter . .
9 forsening i snitt p& de fordon som har Sent fran depa
+ Dataanalytiker registrerat férsening. Saknas dokumentation/data.
: . : " Informationen som kravs maste
« Projektledning (TTT EL och projektledare) Lévhalka | komma fran operatoren eller goras
Under hdsten har labb-gruppen haft fasta medlemmar som traffas pa 90% av alla forseningar orsakade av internt pa Trafikverket da data for
veckobasis dar expertkompetens till enskilda tillfallen tagits in. ;s,oparhalka mellan 3 — 22 minuter fordonsindivider ar sakerhetsklassad
anga.

— * Labbmiljon har medfért kunskapsdelning och datadelning éver

organisationsgranserna vilket skapar en stérre gemensam kompetens och férmaga

Infor 2022 kommer TTT labb-grupp mer vara ett arbetssatt for att hantera stérningar.
datadriven rotorsaksanalys som tar fram férslag pa forbattringar och om . . - .. ) ) .
majligt ta fram initiala prognosangivelser. * Resultaten fran 2021 ars labbmiljéer pavisar komplexiteten i att fa fram konkreta

initial prognosangivelser.
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ematraffar for kunskapsoverforing om punktlighet

« TTT ar ett stAndigt utvecklande och féranderligt samarbete, vi prévar kontinuerligt nya arbetsformer och arbetssatt for
att battre uppna vart mal om 95% punktlighet. Ett sadant exempel ar att vi startade tema-traffar under varen 2021 i syfte
att sprida lardomar om punktlighet och punktlighetsarbetet samt att préva den arbetsformen i kunskapsoverforing inom
branschen.

« Vi har genomfort totalt 21 tematraffar med olika fokus och teman. Upplagget har skiljt sig lite at men i grunden har det
varit olika inslag sa som analyser som presenteras, olika aktérer som beskriver vad man lart sig eller diskussioner om
hur vi i branschen kan ta det vidare. Tematraffarna har varit cirka 1-2 timmar for att man latt kunna delta pa detta, fa
inspiration och férhoppningsvis kunna anvanda lardomar i sitt dagliga arbete.

« Tematraffarna har varit mycket uppskattade och med fler an 50 deltagare i genomsnitt per tematraft.
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Genomforda tematraffar varen 2021

Vad driver punktlighet — Grundutbildning i punktlighet*
Syftet ar att sprida kunskap och insikter i vad som bygger upp
punktlighet och hur vi kan forbattra den.

Framtidens tagledning

Syftet ar att informera om statusléaget for Trafikverkets arbete med
att digitalisera leveransen av tagtjanst (DAT). Vad finns idag?
Imorgon? Och vilka mojligheter kommer en 6kad digitalisering och
uppkoppling att ge?

Punktlighet langdistanstag

Syftet ar att sprida kunskap och insikter om langdistanstagens
forutsattningar och behov av att ha kontroll éver langa trafikstrak
och att se konsekvenser av trafikbeslut i ett storre perspektiv, bade
| planering och operativt.

Effekter storstadsmiljo
Syftet ar att 6ka kunskap om forutsattningar for en robust och
punktlig trafik i storstadsmiljo.

Covids paverkan
Syftet ar att sprida kunskap och insikter angdende 'Hur mycket

Covid-pandemin paverkade (och paverkar) punktligheten’. Det tar
utgang i dataanalyser och beror exempelvis trafikvolym,
passagerarvolym, foljdstorningar m.m.

Kapacitet vs punktlighet

Syftet ar att sprida kunskap och insikter angaende hur kapacitet
och punktlighet paverkas av varandra. Vilka avvagningar gors eller
behover goras?

Fordonens inverkan pa punktligheten

Syftet ar att beskriva jarnvagsfordonens inverkan pa
tagpunktligheten samt att utbyta erfarenheter och sprida goda
exempel mellan aktorer i fragor kring fordonsunderhall och
fordonsfdrvaltning

Samverkan pa bangardar och noder

Syftet ar att ge kunskap om hur ett effektivt och konstruktivt
samarbete pa stora bangardar och viktiga noder ar avgorande for
att sékerstalla en hég systempunktlighet i jarnvagssystemet.

* Genomfordes 2 ganger under varen
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Genomforda tematraffar hosten 2021

Digitaliseringsinspiration fran vagsidan

Syftet ar att fa inspiration inom genomfdrda och pagaende
digitaliseringsinitiativ som jarnvagsbranschen kan lara av fran
vagsidan.

Vadrets paverkan pa punktlighet
Syftet ar att sprida kunskap och insikter fran analyser av
vaderpaverkande data och atgarder som genomforts.

Innovativa losningar for battre punktlighet

Syftet ar att sprida kunskap och inspiration kring den teknik och
andrade arbetssatt som har eller ska implementeras och som
kommer att gbra att vi tar kliv mot en battre och mer stabil
punktlighet

Proaktivt arbete for obehorigt sparbetradande
Syftet ar att sprida kunskap och insikter om det arbete som péagar
for att proaktivt forhindra obehdrigt sparbetradande.

Takt-tidtabell / styva tidtabeller

Syftet ar att sprida kunskap och insikter om takt-tidtabellens for-
och nackdelar for att skapa en mer nyanserad bild av hur det kan
paverka punktligheten.

Jarnvagens punktlighet om 10 ar
Syftet ar att ge inspiration om vad som kommer att paverkar
punktlighet pa sikt och vad vi kan forvanta oss av framtiden.

Punktlighetsprediktion - forvantad punktlighet

Syftet ar att sprida kunskap och insikter fran analyser sdsom
faktorer som kan paverka férvantad punktlighet och
modeller/metoder for att prediktera punktlighet.

Hur datadelning forbattrar punktligheten
Syftet ar att ge en 6verblick av de initiativ som ar igang inom JBS
och TTT gallande dataplattform samt datadelning.

Banarbeten och dess paverkan pa punktlighet

Syftet ar att sprida fakta fran gjorda analyser pa banarbete och
hastighetsnedsattningar, samt att ge banarbets-perspektiv fran
entreprendrens och jarnvagsforetagens sida.

Punktlighetens riddare — operativa prioriteringar
Syftet ar att sprida kunskap och insikter fran en tagklarerares
vardag och fran jarnvagsforetagens trafikledning.

Aven Vad driver punktlighet — Grundutbildning i punktlighet genomférdes 2 gdnger under
hosten. Se Varens tematréaffar for dess syfte.
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Arets punktlighetsresultat och utfall storningstimmar
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Dataunderlaget som anvands ar produktionsdata

« TTT:s uppfdljningar och analyser ar avsedda for jarnvagsbranschens arbete kring punktlighet. Darfér anvands
produktionsdata istallet for den statistik som manuellt bearbetas och sedan officiellt publiceras av myndigheten
Trafikanalys. Det finns darmed tre olika dataunderlag att k&nna till:

» Produktionsdata enligt RT+5 — den data TTT anvander i sitt Iopande arbete samt i denna sammanstélining. Den
ar automatiskt genererad data fran Trafikverkets uppfoljningssystem

« Statistik enligt RT+5 — manuellt bearbetad produktionsdata som korrigerats for identifierade avvikelser
« Statistik enligt STM(5) — Trafikanalys officiella matt for punktlighet dar aven tag som stélls in samma dag eller
dagen innan avgang raknas in som férsenade.

» Detta kan innebar att vissa utfall skilja mellan TTT:s uppf6ljning och den officiella statistik som presenteras av
Trafikanalys.
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Persontagens punktlighet nara forpandemisk niva

Persontagens punktlighet ligger i paritet med 2019 Persontagens storningstimmar ligger i niva med 2019
( Punktlighet persontag enligt matten STM5 och RT+5 N\ ( Storningstimmar for persontag )
0,
100% 50 000
0,
0% 40 000
85%
’ 35 000
80%
30 000
75% .
25 000
70%
2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 20 000 l
15 000
Punktlighet ta tagt RT+5
unktlighet persontag per tagtyp ( ) D 10000
1000% —951%  94,5%  94,6%  949%  945% o379 0% 32;3;: 95,2% 5 000
89,3% [=3=pre g BETo% BEO% 91,3% —o--"""m_i TO2%
90,0% 87,9% 85,0% o W= [ [ [ [ L - [ ||
794%  785%  782%  781%  791% 80,1% 1o 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
80,0%
0.0% ® Ingen uppgift ® Driftledning
2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 Foljdorsaker Infrastruktur
Jarnvagsforetag m Olyckor/Tillbud och yttre faktorer
== Persontag Kortdistans  e====Persontag Langdistans Persontag Medeldistans [ | Yt[erligare Utredning kravs
\_ /L J

COVID-19 innebar minskad trafikvolym och darmed 6kad punktlighet, vilket bidrog till resultatet fér 2020.
Under 2021 atergick trafikvolymen till mer normala nivaer och resultatet blev mer i paritet med 2019-ars utfall.
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Farre tag, men okad punktlighet for langdistans-persontag

Samre punktlighet an 2019 for persontagen (forutom Exempel pa varfor tag stalls in kan vara vaderrelaterat,
langdistans), men anda battre an de tidigare aren. fordonsfel eller infrastrukturfel.
4 ) 4 )
100,0% 95,0% A insta :
, ndel akut installda resandeta
95,0% 91,2% 91,3% 91,2% 91,4% 91.8% gg o 92,6% 92,0% 3% g 2.5%
90,0% 2,0%
82,9% 0 1.7% :
85,0% 80,0% 80,8% 2% 9 % %  1,5%
50.0% 78,1% 77,8% 77.0% 77,9% 76.5% 13% 1A% g5y  14% 1,4%
0,
75,0% (3.2% 1%
70,0%
2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 0%
Resandetég totalt Godstég 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Ar  [Resandetag ecandets Godstag Andel akut installda tag per tagsort
totalt (RT+5) g eandetsg Medeldistagns Resandetag (RT+5) Ar Kortdistans Medeldistans Langdistans
Kortdistans (RT+5) |(RT+5) Langdistans (RT+5) 2013 0,9% 1,9% 1,2%
2013 91,2% 95,1% 89,3% 79,4% 80,0% 2014 1,0% 1.9% 16%
2014 91,3% 94,5% 89,8% 78,5% 78,1% 2015 0.8% 1 3% 0.9%
2015 91,2% 94,6% 89,9% 78,2% 77,8% P 0.9% 2.2% 0.7%
2016 91,4% 94,9% 89,9% 78,1% 77,0% 5017 L% > 6% 0.8%
2017 91,8% 94,5% 91,3% 79,1% 80,8% : °° : °° ’ °°
2018 89,6% 93,7% 87.9% 72,7% 73.2% 2018 1,1% 3,3% 0,9%
2019 92,6% 95,8% 91,2% 80,1% 77,9% 2019 1,0% 2,0% 1,0%
2020 95,0% 96,9% 93,7% 88,1% 82,9% 2020 1,1% 2,0% 1,6%
\_ 2021 92,0% 95,2% 90,2% 81,5% 76,5%| \ 2021 1,7% 3,6% 1,1% )

Ovan utfall &r i RT+5 fran produktionsdata och skilja sig ndgot jamfort med officiell statistik
publicerad av Trafikanalys
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Persontagens punktlighet pa 95% uppnaddes vid RT+8

Andel tag inom ankomstperiod* Vid vilken ankomsttid uppnaddes en punktlighet pa 95%**

90,0% 950000
99%
80,0% +2,0— | Andelen tdg som ankommit inom 2 minuter efter 900000
20.0% tidtabellen har 6kat med 2 procentenheter
’ Andelen tdg som ankommit mellan 2 och 4 850000 7%
. . < c
60.0% minuter har minskat med 1 procentenheter. o g
' o 2
50.0% © 800000 95% &
5 5
40,0% _ = 750000 036 =
De forsenade tagens o -
. . o0 o“_‘
30,0% t_|dsaW|I°<eIse under 2021 = 700000 ©
. ligger pa samma niva £ 91% €
20,0% som for snitt 2013-2019. 2 2
'€ 650000 IS
10,0% -1,0 / \ \ 5 . ) ) 89% 9
2 600000 95% punktlighet uppnaddes vid ? =
0,0% strax 6ver RT+8 min for ar 2021
Mindre &n 2min<> 4min<> 6min<> 11min<> Mer an strax over RT+9 min for snittet 2013-2019 87%
2min 4min 6min 11min 16min 16min 550000 /

-1 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Tidsavvikelse fran planerad ankomsttid (RT+)

Antal 2013-2019 (snitt/ar) Antal 2021 e Andel 2013-2019 (snitt/ar) = Andel 2021

* Nivaernaraknade efter RT+1, RT+3, RT+5, RT+10 samt RT+15. Installda tag ej inrdknade ** Avser ankomst till slutstation, installda tag darmed ej inraknade

Siffror baserade pa produktionsdata och kan skilja sig nagot jamfort med officiell statistik publicerad av Trafikanalys
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Godstagens punktlighet i paritet med de tidiga aren

Godstagens punktlighet ar i paritet med tidigare ar (2020 exkluderat)  Stdrningstimmar for godstag har varierat under aren

4 . — N N
2 + Den héga punktligheten L . . o : :
Lo00t Punkt“ghet GOdStag (RT 5) under 2020 beroende pé Stornlngstlmmal’ fOr gOdStag E/Ims(lj((rjunguln.deruzozo
0 5 ; erodde delvis pa
extra hog andgl skogstid 100 000 manga tidiga godstag
95% samt pandemin och € _
ddrmed farre resandetég 90 000 (vars merférseningar
90% inte registreras).
85% . 82 9% 80 000
80,0% . 80,8% . 70 000
~lamnnlz oo 00 p
50 000 .
70% ] l
2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 40 000
Punktlighet Godstag per tidsniva 30 000
100% 20 000
89,6% 887% 883% 8819 2040 90,8% 10 000
' ' , 87,5% 8
90%  85; ' , - X 84,4% z 86’32? 0 [ | [ | [ | [ | || || || [ | ||
0% — ' : ’ g 0%
80,0% 78.1% 77.8%  770% 7975% % . 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
80% —_— , 76,5%
73,2%
B [ngen uppgift m Driftledning
70% Foljdorsaker Infrastruktur
2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 Jarnvagsforetag m Olyckor/Tillbud och yttre faktorer
\_ e RT45 e RT4+15 e RT+30 VAN m Ytterligare utredning kravs )

For att raknas som punktligt ska tdget ha kommit till sin slutstation senast fem minuter (RT+5) efter tidtabell.
Siffror baserade pa produktionsdata och kan skilja sig nagot jamfort med officiell statistik publicerad av Trafikanalys
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Godstagen ankom i storre utstrackning fore sin tidtabell

Andel godstag inom ankomstperiod
30%

Stor spridning p& godstagens
ankomsttidsavvikelser,
bade fore och efter tidtabellen.

Under 2021 ankom 68% av
25% | godstagen fore tidtabell,
vilket &r 2% fler jamfort
20% med snittet 2013-2019.

Andelen godstag
15% som ankom mer an
30 minuter efter
10% tidtabell 6kade.
5%
0%

Mer an 2-1h 1h-30 30-15 15-0 1-5min 6-15 16-30 Mer an
2h fére fore min min min efter min min 30 min
fore fore fore efter efter efter

Snitt 2013-2019 =2021

Siffror baserade pa produktionsdata och kan skilja sig nagot jamfort med officiell statistik publicerad av Trafikanaly
4
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Punktligheten 2021, manad for manad

Framforda tag
. (tusental)
Resandetag
. Hog sjukfranvaro
100% Ursparning i samt snoovader i 90
Haggvik i februari Vst
95% 85
\ A
90%
75
0
85% 20
80% 65
Jan Feb Mar Apr Maj Jun Jul Aug Sep Okt Nov . .
Framfordatag
Antal tag Snitt 2013-2020 Antal tdg 2021 =——Punktlighet snitt 2013-2020 =——Punktlighet 2021 (tusental)
100% . . 30
o . . 3 Okat kapacitetsuttag.
959 |Antal godstag har varit stabilt Godstag P g Ut . o5
.. lunder 2021 trots COVID-19. | maningarp.g.a. -
90% ombyggnation i Savenas, | 2
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80% \O\
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Storningstimmar per teknikomrade

Se bild Infrastruktur pa nival och Lika manga
"Rangerbangardar” for Ménga Naturhandelser pa niva 2 storningar som
ytterllgare Informatlon' fordons’ Ingér I Anlaggnlngens 2019 trOtS farre tég
35000 problem har utfall. i systemet.
X kopplingar till
Aven om
30000 4 i
antalet ban- \Iialder ('S
25000 arbeten ar hy Ii’ va;me,
farre, sa stor alka, etc) Tydliga
20000 Qegsa trafiken utmaningar
i mindre Utfall varierar med resurs-
15000 utstracknin :
g stort mellan planenng_
an tidigare ar. olika
10000 regioner.
||| = il Ul ||| LMl o ol
0 III Illll III 1 H=n mmn I III lll I I I I II
Avgangstid och Banarbete Fordon Fran Utland Foljdorsaker Anlaggning JPR DPR Obehoriga i spar Operativ Trafik och
Noder trafikering Resursplanering

m2013 m2014 m2015 =2016 m2017 =2018 m2019 m2020 m2021

De redovisade stérningstimmarna avser summa av alla registrerade merférseningar >= 5 min (RT+5)
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Stockholms naromrade

Utveckling under 2021
Orsakande merforseningar

Timmar Registrerade merférseningstimmar: 2490 (+6%)
Orsakande merférseningstimmar: 2947 (+20%), varav 40% av dessa
4000 3802 paverkade andra strak.
3725 Alvsjo och Stockholm C star for ca 60% av Stockholms naromrades orsakande
3 405 merférseningar. Alvsjo dkade med 529 timmar (+265%), medan Arstaberg
3500 minskade med 164 timmar (-46%).
2947
3000 2770 2808

Orsakande merforseningar fran Stockholms naromrade:
2 457
. Driftledning: 71 timmar (-42%). Framst &r det posten Personal/Felaktig

hantering som har minskat.

1617 . . N 2 o
Infrastruktur: 942 timmar (+24%). Okningen kommer framst fran
Elanlaggningar (+317 timmar, +222%). En e]j obetydlig minskning finns dock pa
Signalanlaggningar (-171 timmar, -60%). Alvsj6 och Stockholm Sodra star for
60% av strakets orsakande merférseningarnainom Infrastruktur.

Jarnvagsforetag: 1121 timmar (+51%). Storst 6kning star
Dragfordon/Motorvagn (bromsfel) for, &ven om Ombordpersonal och
Forarpersonal ocksa har dkat. Stockholm C star for 51% av strakets orsakande

2961
2500
2000
1500
1000
500
0

m2013 ®m2014 m=2015 =2016 m2017 m=2018 m2019 m2020 m2021

Stockholms naromrade merforseningarnainom Jarnvagsforetag, men storst 6kning har Stockholm City
(+234 timmar, +344%)

Olyckor/Yttre faktorer: 814 timma (-2%). Stérst minskning finns i Arstaberg
Orsakande merforseningar: alla merférseningar som hérleds till de stérningar som initialt (-206 timmar, -65%) och Stockholm Sédra (-123 timmar, -78%). Alvsjo 6kade
uppstod i ett visst utpekat geografiskt omréde. dock orsakande merférseningar (+282 timmar, +504%) inom
Olyckor/Manniska.

Registrerade merférseningar: alla merférseningar registrerade pa ett visst utpekat
geografiskt omrade, oberoende av var den initiala storningen uppstod. Jamfdrelser gors med 2019 om inget annat anges
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Goteborgs naromrade

Orsakande merforseningar
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Orsakande merfdrseningar: alla merforseningar som hérleds till de storningar som initialt
uppstod i ett visst utpekat geografiskt omrade.

Registrerade merférseningar: alla merférseningar registrerade pa ett visst utpekat
geografiskt omrade, oberoende av var den initiala stérningen uppstod.

Utveckling under 2021

Registrerade merforseningstimmar: 5295 (+31%)

Orsakande merférseningstimmar: 6074 (+47%), varav 25% av dessa
paverkade andra strak.

Savenas rangerbangard, Goteborg Savenas, Goteborg C, Goteborg
Skandiahamnen och Goteborg Kville star for ca 60% av Goteborgs
naromrades orsakande merférseningarna.

Orsakande merférseningar fran Géteborgs naromrade:

Driftledning: 421 timmar (+10%). Framst &r det Driftledning prioriterar som
har 6kat medan okodade DPR har minskat med lika mycket.

Infrastruktur: 1005 timmar (+30%). Bandverbyggnad tkade mest (+153
timmar, +57%), medan Elanlaggning minskade (-83 timmar, -70%). Platser
som orsakade mest 6kningar ar Polsebo (+200 timmar, +310%), Savenas
rangerbangard (+183 timmar, +283%) och Goteborg Kville (+84 timmar,
+155%). Olskroken (-140 timmar, -88%) och Goteborg C (-152 timmar, -37%)
minskade dock sina orsakande merférseningar inom Infrastruktur.

Jarnvéagsforetag: 3635 timmar (+40%). Framfor allt & det Terminal/Plattform-
hantering och Sent frdn depa som har ¢kat. Inom straket har Savenas
rangerbangard orsakat mest merfoérseningar i systemet inom Jarnvagsforetag.

Olyckor/Yttre faktorer: 1012 timmar (+158%). Storst 6kning aterfinns inom
Naturhandelser och Manniska. Goteborg C ar den handelseplats inom straket
som har gett flest merforseningar i system inom Olyckor/Tillbud.

Jamforelser gors med 2019 om inget annat anges
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Malmo naromrade

Orsakande merforseningar
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Malmd naromrade

Orsakande merfdrseningar: alla merforseningar som hérleds till de storningar som initialt
uppstod i ett visst utpekat geografiskt omrade.

Registrerade merférseningar: alla merférseningar registrerade pa ett visst utpekat
geografiskt omrade, oberoende av var den initiala stérningen uppstod.

Utveckling under 2021

Registrerade merférseningstimmar: 6832 (+22%)

Orsakande merférseningstimmar: 4737 (+2%), varav 40% av dessa
paverkade andra strak.

Malmé Gbg star for ca 53% av Malmo naromrades orsakande merférseningar.
Hyllie har 6kat sina orsakande merférseningar (+196 timmar, +94%) medan
Arlév minskade sina (-231, -77%).

Orsakande merférseningar fran Malmo naromrade:

Driftledning: 183 timmar (+24%). Framst &r det Driftledning prioriterar,
Felaktig hantering samt Resursbrist som har 6kat. Okodade merférseningar
har dock minskat.

Infrastruktur: 436 timmar (-25%). Minskade orsakande merfdrseningar finns
pa Signalanlaggningar, Banarbete/transport samt Bangardsanlaggning.
Bandverbyggnad (Sparvaxel, Bro, Signal, Spar) hade dock 6kade
merférseningar. Arlév och Malmé C som handelseplatser har minskade
merfdrseningar inom Infrastruktur, medan Malmd gbg och Hyllie har dkade
merforseningar.

Jarnvagsforetag: 3270 timmar (+ 6%). Sent fran depa har ckat markant,
medan Terminal/Plattform-hantering har minskat. Inom straket har Malmo gbg,
Svagertorp och Lernacken som handelseplatser 6kade merférseningar.

Olyckor/Yttre faktorer: 848 timmar (+1%). Stdrst minskning finns inom Sent
till/fran utland och Naturhandelser. ’"Manniska’ har daremot tkat med 311
timmar (+171%).

Jamforelser gors med 2019 om inget annat anges
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Sodra Stambanan

Orsakande merfdrseningar
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Orsakande merfdrseningar: alla merforseningar som hérleds till de storningar som initialt
uppstod i ett visst utpekat geografiskt omrade.

Registrerade merférseningar: alla merférseningar registrerade pa ett visst utpekat
geografiskt omrade, oberoende av var den initiala stérningen uppstod.

Utveckling under 2021

Registrerade merférseningstimmar: 11 385 (+3%)

Orsakande merférseningstimmar: 10 470 (-2%), varav 21% av dessa
paverkade andra strak.

Nassjo C, Norrkdpings ¢, Almhult och Hassleholm &r de fyra platserna pa SSB
som har flest orsakande merforseningar. Tillsammans star de for 29% av
strakets orsakande merforseningar.

Orsakande merférseningar fran Sodra stambanan (SSB):

Driftledning: 610 timmar (-15%). Framst ar det Prioritering, Misstankt fel i
korplan och Tagtrangsel bangard som har minskat. Gladjande nog har kodade
merférseningar pa niva 3 minskat med 140 timmar(-63%).

Infrastruktur: 1992 timmar (-14%). Storst minskning ar pa Teleanlaggningar
(kabelanlaggning), Signalanlaggningar (signaleringssystem) och
Banarbete/Transport. Elanlaggningar (kontaktledning) och Bandverbyggnad
(spér) har daremot dkat. Almhult och Mjélby som handelseplatser star for
okningarna, medan Akarps norra, Di6, Hassleholm och Aby stér fér
minskningarna.

Jarnvagsforetag: 4831 timmar (+13%). Okningarna aterfinns framst inom
Sent fran depa, Forarpersonal, Vagn och Terminal/Plattform-hantering.
Gamlarp, Norrkopins C och Eneryda 6kat sina orsakande merférseningar inom
Jarnvagsforetag, medan Aby och Hassleholm har minskat sina.

Olyckor/Yttre faktorer: 3037 timmar (-9%). Storst minskning ar inom
Naturhandelser. Manniska har dock tkat.

Jamforelser gors med 2019 om inget annat anges
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Vastra Stambanan

Orsakande merférseningar Utveckling under 2021

Registrerade merférseningstimmar: 5876 (-22%)
Orsakande merférseningstimmar: 5704 (-23%), varav 28% av dessa
paverkade andra strak.

16000 Inom straket har Falkopings c, Hallbergs pbg och Katrineholm c flest
13991 orsakande merforseningar. Tillsammans star de for 19% av strakets orsakande
14000 merférseningar.
12000 Orsakande merférseningar fran Vastra stambanan (VSB):
10000 . Driftledning: 319 timmar (-38%). Framst &r det okodade merforseningar pa
7947 niva 3 som har minskat, aven om Driftledning prioriterar och Felaktig hantering
8000 7737 7947 7492 7581 7 408 ocks& har minskat.
6000 5704 Infrastruktur: 1424 timmar (-35%). Storst minskning ar pa Elanlaggningar
4504 (kontaktledning), Banarbete/Transport, Bandverbyggnad (sparvaxel) och
4000 Signalanlaggningar. Pa niva3 har de okodade merforseningar minskat med
263 timmar (-58%).
2000 Jarnvagsforetag: 1424 timmar (-12%). Framforallt merforseningar fran Sent
fran depa har minskat. Aven Dragfordon/Motorvagn har minskade
0 . merforseningar. Forarpersonal och Avvikande sammansattning har daremot
Vastra Stambanan okade merforseningar.
w2013 ®2014 ®2015 =2016 w2017 w2018 m™2019 m2020 m2021 Olyckor/Yttre faktorer: 1726 timmar (-20%). Stérst minskning ar inom
Orsakande merforseningar: alla merférseningar som harleds till de stérningar som initialt Manniska, Tag/arbetsrorelse samt Naturhandelser. Avsyning av bana och Djur
uppstod i ett visst utpekat geografiskt omrade. har dock 6kat nagot.

Registrerade merférseningar: alla merférseningar registrerade pa ett visst utpekat :
geografiskt omrade, oberoende av var den initiala stérningen uppstod. Jamforelser gors med 2019 om inget annat anges
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Vastkustbanan

Orsakande merforseningar
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Orsakande merfdrseningar: alla merforseningar som hérleds till de storningar som initialt
uppstod i ett visst utpekat geografiskt omrade.
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Registrerade merférseningar: alla merférseningar registrerade pa ett visst utpekat
geografiskt omrade, oberoende av var den initiala stérningen uppstod.

Utveckling under 2021

Registrerade merforseningstimmar: 3558 (+19%)

Orsakande merférseningstimmar: 3375 (+14%), varav 22% av dessa
paverkade andra strak.

Inom stréket har Varo, Helsingborgs pbg, Helsingborg ¢ och Varberg flest
orsakande merférseningar. Tillsamman star de for 37% av strakets orsakande
merférseningar

Orsakande merférseningar fran Vastkustbanan (VKB):

Driftledning: 323 timmar (+1%). Framst &r Prioritering och Tagtrangsel
bangard som har minskat. Misstankt fel i kdrplan och Personal har dock tkat.

Infrastruktur: 531 timmar (+12%). Okningarna harrors till Elanlaggningar och
Signalanlaggningar. Pa niva 3 6kade Positioneringsystem, Sparvaxel och
Kontaktledning medan Spar och Signalstéllverk minskade. Tyllered,
Helsingborgs gbg och Kéavlinge har dkat sina orsakande merforseningar,
medan Varberg och Hamra har minskat sina.

Jarnvagsforetag: 1868 timmar (+32%). Framforallt merférseningar fran Sent
fran depa och Terminal/Plattform-hantering har dkat. En 6kning aterfinns aven
pa Forarpersonal.

Olyckor/Yttre faktorer: 653 timmar (-13%). Storst minskning ar inom
Naturhandelser och Manniska. Tag/arbetsrérelse samt Avsyning av bana har
dock en liten 6kning.

Jamforelser gors med 2019 om inget annat anges
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Godsstraket Lulea-Mjolby

Utveckling under 2021
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Orsakande merfdrseningar: alla merforseningar som hérleds till de storningar som initialt
uppstod i ett visst utpekat geografiskt omrade.

Godsstraket Lulea-Mjolby

Registrerade merférseningar: alla merférseningar registrerade pa ett visst utpekat

Orsakande merférseningstimmar: 27214 (+19%). Okningarna aterfinns framst
p& Stambanan genom Ovre Norrland och Norra stambanan. Bergslagsbanan
har minskat sina orsakande merfoérseningar.

Orsakande merforseningar frdn Godsstraket:

Driftledning: 1339 timmar (+18%). Framst ar Prioritering (Driftledning
prioriterar) som har 6kat. En liten 6kning finns &ven inom Personal (Felaktig
hantering). P& niva 3 har de okodade merforseningarna minskat.

Infrastruktur: 5304 timmar (+19%). Okningarna harrérs till Elanlaggningar (is
och sné pa kontaktledning), Framkomlighet i spar (Iévhalka),

Signalanlaggningar och Banarbete/Transport, medan minskning aterfinns pa
Banoverbyggnad (Sparvéaxel). Okningen av merférseningarna kan till viss del
kopplas till Ange och Ange gbg. Boden C har dock minskat sina orsakande
merfoérseningar inom Infrastruktur.

Jarnvagsforetag: 14 218 timmar (+3%). Okningar aterfinns p& Forarpersonal
(Forarpersonal saknas), Dragfordon/)Motorvagn (Maskinfel) och Avvikande
sammansattning (Avvikande sth). Merférseningar fran Sent fran depa (framst
okodad pa niva 3) har minskat.

Olyckor/Yttre faktorer: 6356 timmar (+82%). Storst 6kning ar inom
Naturhandelser (framst okodade pé niva 3 samt Storm/snéstorm). Aven
Tag/arbetsrorelse (ursparning/kollision) har 6kat. Vannas, Brattsbacka och
Ange har 6kat sina orsakande merférseningar, medan Lubotrésk och
Hallsbergs rbg har minskat sina.

geografiskt omrade, oberoende av var den initiala stérningen uppstod. Jamforelser gors med 2019 om inget annat anges
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Rangerbangardar

 Rangerbangardarna i Malmé, Hallsberg, Goteborg och Ange har haft ett utmanande 2021 och sett till hel&rsutfall &r det
bara Hallsbergs rangerbangard som gar mot strommen och forbattrar bade K-rapportering till 85% (83%) samt
avgangspunktlighet 81% (76%).

« De fyra stora rangerbangardar fick en utmanande start med samre punktlighet pa alla 3 matetalen* for tag under januari
och februari kopplat till vinterproblematik. Det holl i sig &ven under mars for den nordligaste
av rangerbangardarna, Ange, mestadels kopplat till att f undan snémassor fran bangarden.

« Savenas rangerbangard var stangd fran vecka 40 till 47 till féljd av ett stallverksbyte och punktligheten fick sig en térn
redan fran maj nar forberedande arbeten paborjades och fran april till maj tappades hela 4% i K-rapportering. Allra
storst punktlighetsproblem uppstod vid igangsattandet av rangerbangarden efter stallverksbytet och dessa
punktlighetsproblem som framforallt grundar sig i kapacitetsproblem efter stéllverksbytet holl i sig aret ut.

« Godsbangarden i Malm6, som har en avgorande roll i trafiken till och fran kontinenten och tag fran utlandet till Malmo,
har for aret tappat hela 15% mot féregaende ar och far ett utfall +5 minuter pa 60% (sammanraknat alla
godstagsoperatorer). Enskilda manader har ankomstpunktligheten varit under 50% vilket gor operationerna
svarmanagerade och saledes ger effekt pa Ovrig trafik. En stor utmaning har varit att planera for flera och
omfattande banarbeten i norra Tyskland vilket gett flera foljdorsaker pa godstagens punktlighet i korridoren
fran Maschen till Malmo.

*Avgangspunktlighet, ankomstpunktlighet och K-rapportering
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Obehodrigt sparbetradande

OMA: Olycka/Tillbud och yttre faktorer
OMA 01: M3nniska, pakord person  OMA 02: Manniska, Obehoriga i sparet
OMA 03 Polis/Sjukdom OMAD4: Manniska, Sabotage/Hot

Antal OMA hindelser och merforseningar under 2021

Antal Jamfort Merférsening  Jamfort

Orsakskod [hdndelser  med 2019 |(timmar) med 2019

OMA - 176 -57% 198 -68%
OMA 01 469 141% 2741 6%
OMA 02 1375 -5% 2257 2%
OMA 03 1592 23% 1102 27%
OMA 04 383 1% 567 181%
Totalt 3995 7% 6865 6%

+ Den stora 6kningen p& OMA 01 beror p& att koden under 2020
andrades till att &ven omfatta misstéankt suicid. Den ar saledes
inte direkt jamforbar med 2019-ars utfall.

+ Minskningen fér okodade OMA (OMA -) kan eventuellt bero pa
den andrade kodningen av OMAOL.

« Trots minskning i antal handelser pA OMA 02 har registrerade
merférseningar for densamma kat nagot.

* Handelser som kréavt polis/raddningstjanst har 6kat med 23%.

+ Merforseningar fran OMA 04 har tkat dramatiskt i forhallande till
Okningen av antal handelser.

Count of HandelseNr

Merf Timmar 1
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i Hassleholm under 2021.

| Hassleholm och Lund krdver majoriteten
av handelser insatser fran Polis och
raddningstjanst.
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OMA-merférseningari systemet under
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Uppsala C liggeri
topp nar det géller
antal OMA-handelser,
men dessa handelser
tenderar att inte
paverka
merférseningari
samma utstrackning
som Hassleholm och
Lund.
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Fordonsstdrningar under aret

Antal handelser orsakade av fordon per miljon tagkm
2000

1500

1000
50
Jan Feb Mar Apr Maj Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dec

m Fordonshandelser Snitt 2015-2019 m Fordonshandelser 2021

o

o

2021 - Orsakande fordonsfel per miljon tagkm per 2021 - Férdelning och totala stérningstimmar for
Utférandeaktor fordonsfel per Utfdrandeaktor

300 100% 6000
250
2
150 60% 3000
100 40% 2000

29 ------__ 2% 5%

0

Q" Q> Q o
. ?‘ \Q @ Q ‘\\ o ?‘ & & % ‘?~ ?* v N q
& o "o“‘ 53 \/o‘?’ oeé‘ & OQ}@‘\ ,\@qq_ S U2 o“" @ & ,\o,z,q éé} ,\o,bq & &
£ O X > o A L& K N O Ky Q %
<O SRS O (22 § & @ S . » 3 L
m Storning Ursprunglig handelse ® Félidstorning for samma tag m Storning Ursprunglig handelse ® Foljdstorning for samma tag

m Stdrning pa andra tag m Storning pa andra tag Totalt antal storningstimmar
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Ar 2021 praglades av vaderstorningar och olyckor

Januari: Februari: Mars: April: Maj:
Kylan och den stora Fortsatt problem med stora Aterhamtning frén Bra ménad, trots mycket Flera naturhéndelser Juni =Juli:
snomangden har lett till snd-manger och kylan. vaderstorningar, men problem med obehériga i sasom stopp pa Hoga temperaturer kombinerat med aska
problem med réls och Olycksdrabbad manad med  fortsatta problem med spar p& manga platser; Malmbanan Nuortikon- och skyfall har bidragit till:
vaxlar i anlaggningen, stora handelser, sdsom hjulskador p.g. a kylan pakorningar och sabotage Ripats da delar av  uppkomsten av manga solkurvor pa
varmgangslarm och tAgursparning i Haggvik som  och begransad med féremal pd spar. banvallen spolats bort, ralen och signalfel pa infrastrukturen.
fastfrusna bromsar for gjorde att ver tvé kilometer ~ framkomlighet med och sparledningsfel Omledning och nedsatta hastigheter for
fordonen, tdg som fastnati  rals slogs sénder och avstangda spar vid Langsjon-Hofors pga tagen har fatt sattas in.
snon och vilti spdromrddet  kontaktledningen éver Haggvik. aska + Manga problem pa fordonssidan
med pakorning som féljd.  jarnvagen skadades. . . . (lokskador, motorproblem, system-
Punktlighet och merférseningar - utfall 2021 omstart, etc) r.
14000 100,0% . s o o
Ovanligt mycket stok kring sparomraden
= 12000 95,0% med obehoriga i spar som kravt
€ 90,0% — nodvandiga bla-ljus insatser, samt
g 10000 I & sabotage-handelser, sdsom cyklar och
= 85,0% = 2 o ' ol
5o 8000 Q@ plankor pa sparen, koppelakning,
£ 80,0% kopparstold och brékiga resenérer.
S 6000 <
3 750% &
£ 4000 700% &
S 2000 65,0%
0 60,0% December:
202101 202102 202103 202104 202105 202106 202107 202108 202109 202110 202111 202112 Mé&nga instéllda tdg under manaden p.g.a
Augusti: mmmm Verforsening (timmar) === Punktlighet Godstdg === pPunktlighet Persont3g anstrangt personallage med sjukskrivningar.
Aterhamtning frn de manga September: November: Stora storningar fr&n sno-ovader i Vast da
véder-relaterade Mé&nga smastérningar. Stérningar Oktober: . Kyla, snd och harda vindar. Sprickor i Gateborg ¢ blev drabbad av att snd-r6jning
utmaningarna med vérme med obehériga i spar har tydligt Sasongen med sparhalka har sparanlaggningen har uppstatt p& grund av av vaxlarinte hanns ikappmed.
och &ska i juni och juli, &ven stuckit ut med ménga handelser som  tydligtslagit till och gjort att tag kylan som dessutom har gjort det svart att Fortfarande inkdrningsproblem i Savenas
om inte helt; skyfall i Gavle- kravt I&nga hanteringstider. Aven har fastnat. Savenasrbg avstangd  syetsa. Harda vindar med nedfalina tréd och rbg. Bl. a saknas vaxelvarmare.
trakten ledde till fordonsfel har stuckit ut med ovanligt ~ for ombyggnad med omledning av tdgursparning p& Malmbanan vid Siktrask
dversvammade spér och mé&nga problem med dragfordon. P& trafik och rangering pa annan har lett till avstangda banor som féljd.
banvallar. godssidan har man bérjat mérka av plats som féljd. Séavends rbg &ter i drift, men med stora

I6vhalkai norr. inkérningsproblem.
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TTTs strategi och principer

Punktligheten ska forbattras genom ett branschgemensamt arbete dar alla aktorer bidrar efter basta férmaga.

Ledande principer inom TTT

Oka Branschsamverkan

Involvera orsakande aktorer

Systematiskt samla in och sprida
kunskap med direkt koppling till
punktlighet

Anvanda befintliga forum

Arbetssatt

Folja upp och
forbattra

Uppfolining  Tema-traffar
TTT
Tankesmedjor
och analyser

Projekt

Identifiera

Genomfora Analysera

\ Foresla och /

Forankra

Malbild

95 % av alla tag ska ankomma till
slutstation inom en marginal pa fem
minuter efter utsatt tid.

(RT+5, ankomstpunktlighet, for varje tdgtyp)
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'S arbetsstruktur

Folja upp och

Stérningstimmar infra Totalt - Identifiera

(per strakiomrade) forbatt ra

Storningstimmar fordon Totalt

(per felomrade)

Planerad kanalpunktlighet  Sthim-Katrineholm |

(per strak/kanal eller nod) "
S Involvera orsakande aktorer
Malmo-Alvesta |

Avgangspunktlighet Malmé Godsbangard |

(per noder)

(RT+5, ankomstpunktlighet, Hallsberg Godsbangard Genomfora Analysera
for varje tagtyp) - - . . . .
Sivonds Rangobangr :(@g\ Anvanda befintliga forum
m

GBGC |
Malmé C
i 3
Punktiighet Kortdistanstag Foresla /

Medeldistanstag .
Langdistanstag Forankra
Godstag

Arbetsséatt for att systematiskt hitta Systematiskt arbete for
|dsningar och starka okade lardomar standiga forbattringar

2020
sepe ] Juni Juli Aug Sep Okt Nav Dec
. ) Félja upp & " .
Genomfora gl ; 242526 :
ldentlﬁera ‘ Forbattra £Y19 6 041424344 45464748 4950515253
o ! i ]

Tydligt mal samt uppféljning av KPler

Tagskyddssystem
Typ 1- Aktorsspecifikt | Respektive aktdr _ | Detekorer 5
Tidentifierar I_J_ELI Tlier u Stérningshantering T ; i | ros
- uthildning A A
o : : ; : :
Typ 2 - Analysgemensamt \ Respektive aktor | Kameror pa lak
| TTT-gemensamma analy | TTT féljer upp Obis — Kom paket
£x | MamscB
Typ 3 - Branschge samt 3 o8
s A \ TTTdriver arbetet genom analys, genomférande samt uppféljning | §g | Halisbergrbg

&% | AngecB : : B i i
T2 i i ! Toa | H
Avy. hastighet godstag [ 1 i ;
arbete T LT AT - |
s : i ; i
i H H ! H
’ T H " - ;
n i i i i

Projekt / fragor uppdelade utifran om i B —- S N N B |
det drivs av TTT eller respektive aktor Projektstyrning i respektive projekt, Innovation genom tester
Portfoljstyrning av TTT piloter och initiativ
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Organisation och genomforande

Organisation Genomfdrande

» Lopande kontakt med respektive

JBS « Styrelsemdten kvartalsvis for beslut och storre fragor i Aktorsspecifika projekt drivs av
IBS T TTT ! TTT-projekt drivs aktoren. TTT ar med och bidrar dar
- - Mé&natliga moten for status, eskaleringar och forankring | branschgemensamt inom TTT det behdvs samt foljer upp effekten
Arbetsutskott ! TTT-Prniakt Aktére-Proiakt
i TTT-Prniakt Alctire-Prainlkt
i TTT-Prniealkt Aktore-Prnielkt
TTT !
Exekutiva Ledningen K .4 Referensgrupp/ | TTT-Projekt Aktors-Projekt
PA |
* Projektstyrning, initiering av « Manatliga méten for diskussioner / férankring for i )
analyser och fragor fortsatt arbete samt status for pagéende arbete | Arbetsmetodik
punktlighetsansvarig for att sakerstalla i Innovationer Standiga forbattringar
verksamhetsférankring |« Lyfta potentialer och driva « Framja l&ngsiktigt
___________________________________________________________________________________________ i intresse samt skapa mojligheter kvalitetsarbete och |6pande
°o .. . i for innovativa lésningar. Kan forvaltning. Nyttja befintliga
Exem pel pa ovriga kontaktytor : goras i befintliga projekt eller forum och arbetssatt for att
. : t.ex genom sprintar, piloter eller sakerstalla att lardomar och ny
_ l_J_BTR KA‘]T TF‘:VS driftforum _ FRI initiativ kunskap ar vagledande for nya
+ JBS initiativ om * Forskning om bl.a. * Fragor av I6pande * Trafiksdkerhet som aktiviteter

trafikinformation punktlighet operativ karaktar t.ex obehoriga i spar
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[:s prioriterade omraden

Prioriterade omraden anvands inom TTT som fokus for analysarbetet.
Forbattringsbehov som identifieras kan vara geografiskt specifika saval som

nationella.

De prioriterade omradena ar:
« Godsstraket Lulea-Mjolby
« Vastra Stambanan

« SOdra Stambanan
 Vastkustbanan

 Storstadsregionerna
« Stockholms naromrade
« Goteborgs naromrade
¢ Malmo6 naromrade

Malmo naromréade
Malmo naromréade
Malmo naromrade

Stockholms ndromrade
Gula huset

Huvudsta

Karlberg

Norra bantorget

Solna

Stockholm C

Stockholm City

hde
ade
ade
ade
ade
ade
ade
ade
ade

Arldv

Fosieby

Hyllie

Lernacken
Lockarp

Malmé c

Malmo Godsbangard
Malm®o Persborg
Rosengard
Svagertorp
Triangeln
Ostervarn

Stockholm Odenplan
Stockholm Sodra
Stuvsta

Sundbyberg
Tomteboda Ovre
Ulriksdal

Arstaberg

Goteborgs naromrade
Goteborgs naromrade
Goteborgs naromrade
Goteborgs naromrade
Goteborgs naromrade
Goteborgs naromrade
Goteborgs naromrade
Goteborgs naromrade
Goteborgs naromrade
Goteborgs naromrade
Goteborgs naromrade
Goteborgs naromrade
Goteborgs naromrade
Goteborgs naromrade
Goteborgs naromrade
Goteborgs naromrade
Goteborgs naromrade
Goteborgs naromrade
Goteborgs naromrade
Goteborgs naromrade

Almedal

Gamlestaden

Gubbero

Goteborg Kville

Goteborg Marieholm
Goteborgs ¢

Goteborgs combiterminal
Goteborg Skandiahamner
Goteborgs norra
Goteborg Savenas
Goteborg Volvo

Liseberg

Olskroken

Partille

Pdélsebo

Sannegarden

Savedalen

Savenas

Savenas lokstation
Savenas rangerbangard
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Uppféljning av projekt och aktiviteter startat inom TTT



Bakgrund

Flera olika aktdrer pa rangerbangardar, dar en
samverkan och forstaelse for varandra delvis
eller helt saknas. Det innebar att ingen arbetar
gemensamt med systematiskt kvalitetsarbete
pa rangerbangardar.

Syfte

Genom systematiskt kvalitetsarbete pd
rangerbangardarna, minska stérningar pa
bangardar och darigenom 6ka punktligheten
och minska stérningstimmar i
jarnvagssystemet.

Projektets mal

Projektets mal ar att ta etablera ett
verklighetsforankrat branschgemensamt
arbetssatt for kvalitetsarbete pa _
rangerbangardar med ramverk och metodik for
cykliskt och systematiskt kvalitetsarbete,
rapporteringsflode samt férslag pa mottagare.

Projektet avslutades
2021

Kvalitetsledningsgrupp

<O 228
Tan
i I 1
Kvalitetsnod Malmo Kvalitetsnod Hallsberg Kvalitetsnod Ange Kvalitetsnod X
00 C: 0o c: 00 0o
CO aln P29 P32 P12
T 7T T T T
JF Trafikverket JF Trafikverket JF Trafikverket JF Trafikverket
e Ansvarig kvalitetsnod + Nationell funktionsansvarig bangardar
« Tagtrafikledare *  Yard Manager
« Lingtidsplanerare » Representant fran jirnvagsforetag
o Korttidsplanerare

Funktioner som minimum ska inga i en kvalitetsnod.
For att uppna en hog ankomst- och avgangspunktlighet kravs det att
aktérerna har en forst3else for varandras behov och vilka utmaningar
respektive aktor har.

1
IS /3 I
al
—
Proaktivt forbatt- Analys av utfall
ringsarbete genom genom rapporter
riskanalys och erfarenheter

Implementering av
for proaktivt farbattri

et arbetssatt
ingsarbete

O — * g
Reaktivt
forbattringsarbete | | Kontrol i Nyt
vid awvikelser av effekt arbetssitt
Ansvarig
kvalitetsnod
0g9
L~ ]

<o Erarenhetsateriorng

Respektive
kvalitetsnod

—

\
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Projekt: Gemensamt kvalitetsarbete bangardar

Status:
Kvalitetsledningsgruppen
etablerad.

Status:

Kvalitetsnoderna Ange,
Hallsberg och Malmo med
tillhérande funktioner ar
etablerade.

Status:

Tillampad metodik och
arbetssatt fullt ut i Ange,
arbete startat i Hallsberg
och Malmd. Effekter
svarbedomda p& grund av
andra omstandigheter (t.ex.
stallverksbyte Savenas).
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Projekt: Branschgemensam utvardering — storningshantering

Bakgrund

Trafikverket

* Arbetar olika internt pa Trafik

* Saknar styrande dokument

*  Efterfragan pa stod

+  Aterkoppling/Larande organisation
Trafikverket/Jarnvagsforetag

* Arbetar olika mot kund

* Efterfragan pa likriktning

«  Aterkoppling/Larande

Syfte
* Ett enhetligt och branschgemensamt arbetssatt vid utvardering av
stdérningar

Projektets mal

* Det finns framtagna riktlinjer/stod foér utvarderingar

* Identifierade atgarder har omhandertagits och har en utpekad
ansvarig

Effekt

* Visamlas inom branschen for att lara och forsta varandras perspektiv

* Erfarenhetsaterforing som mojliggér en férbattrad
storningshantering

Projektet avslutades

2020

Genomforda Branschgemensamma utvarderingar enligt
projektets framtagna metodik under 2021

Nationellt — 1 utvardering
Prognosen andrades fran 4/8 till 23/7 inom ett dygn.

Nord - 8 utvarderingar
Exempel: Utvardering ursparning Langtrask-Myrheden 210317

Vast — 0 utvarderingar
Har under 2021 valt att fokusera pa omfattande proaktivt arbete i
samband med hanteringen av risker innan 24h dygnet borjar

Syd — 0 utvarderingar
Har valt att gora uppféljning direkt efter stérningen (gors av de
operativa pa TRV tillsammans med JFs operativa personal).

Ost — 7 utvirderingar
Exempel: Haggvik februari- ursparning.
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Projekt: Branschgemensamma utbildningar

Under 2021 genomférdes den . ) TRAFIKVERKET
branschgemensamma utbildningen 4 ganger

Bakgrund o . artsida uel etsarkiv

. .. . . . Nytt fOI’ aret var att OI'S OCh S; F]tolgret/s :ukclcé ':]e/d :r)::wstchg:mensamma utbildningar tillbaka i uppdaterad form
Eor attﬁsnabba:jupp I_:,tornmgzlhanterlngen inom  raddningstjansten deltog.

ranschen ar det viktigt att de operativa , -~ , 10 december 2021 - & Trafik
medarbetarna forstar vad som sker "bakom Arets tema var 'Olyckshéndelser Fjolarets succé med branschgemensamma utbildningar tillbaka i
kulisserna” hos bade Trafikverket och uppdaterad form
S osfret pp
Jarnvagstoretagen Det som startade som ett initiativ fran TTT (Tillsammans for tag i tid) och forra
Svfte e Form: d|g|ta|t via Skype aret genomférdes som en pilot, har nu genomforts for andra gangen. Nytt for i ar

y ar att deltagarlistan utokats med representanter fran polis och raddningstjanst.
Oka kunskap och forstéelse for vara - Antal deltagare: 331 personer, varav
branschgemensamma arbetssatt i operativt o ,
lage och hur de praktiskt tillampas hos - 175 fran Trafikverket
bade Trafikverket och jarnvagsforetagen. - 82 frn Jarnvagsforetag
Projektets mal - 74 fr&n Polis/Raddningstjanst
Ta fram utbildningsmaterial baserad pa « 7 aktorer var delaktig i 2021-ars
fiktiva storningshandelser, dar deltagarna arbetsgrupp
far ny information om storningshandelsen i
en tidslinje, och som deltagarna arbetar - Trafikverket
igenom och diskuterar med varandra. By AN ,
PrOJektet aVSIUtad es ) Liksom férra aret skedde utbildningen vid fyr‘? tillfallgn éver Skype i oktober, men i ar

_ kompletterades de ungefar 250 deltagarna fran Trafikverket och jarnvagsforetagen med 75
SJ
2021 deltagare fran polis och raddningstjanst.
- Vy tag

- Green Cargo
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Projekt: Okad kanalprecision for godstag

BAKGRUND

SYFTE

Status: Teoretisk |6sning kvarstar
att testa med pilot under 2022.

2019 brot 85 % av godstagen sin kanalpunktlighet och var utanfér sin kanal med mer &n -3/+2 minuter. De flesta av tagen var
tidiga. En del avgar langt fore sin planerade avgangstid, medan manga andra kor snabbare an sin tidtabell. Det finns alltsa ett stort
gap mellan planerad och faktisk trafik, vilket upptar extra kapacitet pa jarnvagen och leder till att den planerade
medelhastigheten for godstagen idag dr den ldgsta pa mycket lange.

Rapporten rekommenderar forbattringsforslag inom kanalpunktlighet for godstrafik som bidrar till punktlighetsmalet 95 % RT+5
[}

Godstrafikens planerade medelhastighet dr minst 62 km/h.
———

For att anvdnda jarnvigens kapacitet p3 bdsta sitt bor de olika tigens
hastighet harmoniseras s ldngt det ar méjligt. Genom att 6ka
godstagens planerade medelhastighet bidrar man till den
harmoniseringen, vilket frigor kapacitet i tigplanen och minskar antalet
tidiga tdg. Malet &r att basnivan fér godstigens planerade medel-
hastighet blir 62 km/h.

Godstrafikens kanalprecision i intervallet -15 / +15 minuter

okar till minst 64 %.
T

Men en hdgre kanalprecision for godstigen i intervallet +/- 15 minuter
kommer tigen att ha battre forutsattningar att klara en hogre
kanalprecision i trafiktata omraden. Eftersom godsets mal ar att komma
fram till slutkund i tid, behdver de inte vara i sin kanal -3/+2 minuter vid
varje station. Om godstagen kor med kanalprecisionen +/- 15 minuter
kommer de sannolikt att klara punktlighetsmalet 95% till slutstation.

Flera méjliga atgarder har identifierats for att na malet om kanalprecision +/- 15 minuter och medelhastighet 262 km/h

MAL Godstrafikens kanalprecisionen i intervallet -15 - +15

minuter okar till minst 64 %.

Godstrafikens planerade medelhastighet ar hogre dn 62

v

Att genomféra inom jirnvigsféretag

6.1.1.Verklighetsanpassade avgangstider i ansdkan om

Status: Invantar nya kapacitet.

planeringsfoérutsattningar i och
med MPK.

Att genomfdra inom Trafikverket

. 6.2.2 Verklighetsanpassade gangtidstillagg
Status: Ej startat. == 6.2.3 Orsakskoda tidiga tag

Att genomfdra branschgemensamt

6.3.1 Pilade forbigangar

6.1.4 Verklighetsanpassade tagvikter i ansokan om kapacitet

km/h.
Att genomféra inom iﬁrnviiQSfﬁre!:'(/ Status: Gors I('jpande.
6.1.3.Tagsammansattning som medger sth >80

6.1.2.Kopplingar i ansdkan om tagldgen (associationer)

6.1.5 Aktiviteter under vig Status: Invantar nya
planeringsférutsattningar i och

med MPK.

Att genomféra inom Trafikverket

6.2.1 Slopade avrundningar i tidtabellskonstruktion
6.2.4 Oversyn av konstruktionsordningen e Status: Genomfort.
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Projekt: Forvaltning av detektorer och tagskyddssystem

Det saknas ett strukturerat samarbete mellan Trafikverket och jarnvagsoperatorer i granssnittet

BAKGRUND mellan ansvarsomrade: infra och fordon. Idag delas ej data mellan organisationerna inom de bada
ansvarsomradena. Det innebar att analys och insikter baserat pa en sammanhallen bild saknas.
Detta hammar forbattringar, utveckling och innovation, vilket kravs for att uppna 6kad punktlighet.
SYETE Verksamheten skapar tydliga strukturer och processer for hur parterna, i granssnittet
mellan infra och fordon, samverkar.
MAL Malet med den branschgemensamma verksamheten ar 6kad punktlighet i
forhallande till tidtabell, med minst bibehallen trafiksikerhet.
Status:
I I » Detektorgruppen startat och arbete
Er1 sammanhallen bild av.r-detektordata, hjul och At.t initier?, dri\:ra och.félja ugp fi?.rbéttring‘an vilket —_— pégér Detektor_data finns nu t|||gang||gt
UPPDRAG hjullager som underlag for analys och beslut minskar forseningsminuter jamfort med tidtabell. . . .
& ANSVAR via API med aktorsspecifika
Arbetsgruppen tar ansvar for att information, Utifrgn gemensam information och férstdelse, tar behOI’Ig hetsnycklar.
fran infra och fordon, frdn flera organisationer arbetsgruppen ansvar for att identifiera och . . o .
delas och finns tillgédnglig i en gemensam genomféra branschgemensamma férbdttringar for Gruppen for tagskyddssystem ar under
databas hela systemet, sd vi kan anvénda befintlig uppstart.
trafikinfrastruktur och fordonsflotta pd ett effektivt . Ett arbete inom EIkraft h ar genomf('j rts

och halibart sditt. . )
dar man har studerat nyttjande av

energimatarna pa fordonen for att
kartlagga kontaktledningens
stromfdrsorjningsstatus i anlaggningen.
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Projekt: Avvikande hastighet godstag

Bakgrund

« JAS-kodning (avvikande sammansattning) driver idag ca: 10 000 férseningsminuter per manad. Uppdragets uppgift &r att lokalisera vilka
orsaker som ar de storsta drivarna och skapa aktiviteter dar olika atgarder foérvantas minska antalet férseningsminuter.

Effekt
) i Status
* Envrattvisande orsakskodning —> Ny orsakskod JAS 06 infort och anvands. Under 2021 registrerades 985
+ ... foridag ar JAS koden ofta felaktig, och tag beskrivs merférseningstimmar pa denna kod, medan okodades JAS merférseningar (JAS -)
som for tungt/for langt &ven om det inte ar det som ar minskade fran 905 till 553 timmar, vilket kan tyda p& att den nya koden har gett effekt i
problematiken form av att fylla behovet for en enklare orsakskodning av avvikande hastighet. Utfallet
for denna kod gor att det blir [attare att utvardera hastighets-avvikelser fran tagplanen.
+ Ett battre samarbete mellan férare och TKL = Status
* ...genom att ta fr.am.och il_'np!ementera €n process Ny process behovs inte, da befintlig process ar identifierad som tillracklig.
dar lokforaren alltid ringer in till TKL om de har ett Daremot behover kunskaper om processen hdjas, sa att alla jobbar lika. Denna
bromstal som gor att de inte kan kéra enligt planerad aktivitet ar en del av projektet ‘Konstruktionshastighet i koroder’.
hastighet.
Status
* En battre anpassad tidtabellskonstruktion —”  Jinvagsforetag med framférallt Green Cargo i spetsen har arbetat med att identifiera
+ ... fér att hantera gangtidsmallar som &r eftersatta problemtag/systematiskt opunktliga tag, och ‘rattat’ till dessa tags parametrar i sin
ansokan for ny tagplan, sa att tidtabellskonstruktionen gérs med sa bra underlag som
moijligt.

TTT har dven startat arbete tillsammans med bransch-aktdrernas punktlighetsansvariga
att identifiera och jobba igenom ytterligare systematiskt opuntkliga tag.
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Forskningsprojekt dar har haft aktiv medverkan 1(2)

Nyckeltal for punktlighet pa jarnvag - del 2 (Nypunkt2.0) — VTI, startat 2019 — klart juni 2021

Projektet Nypunkt2.0 tar arbetet med indikatorer for jarnvagens punktlighet ett steg langre genom att fortsatta arbetet
inom nagra av de omraden dar forskningsbehov identifierades inom Nypunkt1.0. De omraden som Nypunkt2.0 kommer
fokusera pa ar i huvudsak indikatorer kring punktlighet for pendeltagstrafik i storstad inklusive indikatorer for underhall och
banarbeten.

Storningars paverkan och samband med punktligheten (Standpunkt) — RISE, startat 2020 — klart dec 2021
Projektet syftar till att utveckla métetalen férseningsbidrag, kritiska handelser och spridningstal for storningar i
jarnvagstrafiken for att 6ka kunskap om vad som orsakar opunktlighet och spridning av storningar, trafikens
aterstallningsformaga och kritiska platser. Tidigare studier (SPRIDA och UTSPRIDD) har visat att de nya méatetalen pa ett
effektivt satt kan komplettera de traditionella matten och pa ett tydligare satt identifiera hur stérningar paverkar
slutférsening och punktlighet samt hur stérningar sprider sig i systemet — utan att nya data behdver samlas in. Darmed
gor de det mojligt att prioritera atgarder pa ett skarpare satt for att kunna hoja punktligheten.

Forseningarnas paverkan pa efterfrdgan av tagresor — en tidsserieanalys (DeDe) — KTH, startat 2020 — klart varen
2022

Projektet ska svara pa fragan hur mycket resandet paverkas av forseningarna och darmed hur det paverkar intakterna for
operatorerna och de samhallsekonomiska kostnaderna for resenarerna och samhaéllet. Fragor som ska analyseras ar t.ex.
om forseningar Over en viss niva ger storre paverkan pa resandet an "normala” forseningsnivaer och om det finns en
fordrojning mellan okade forseningar och minskad efterfragan.
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Forskningsprojekt dar TTT har haft aktiv medverkan 2(2)

StationCDM Demo — RISE, startat dec 2020 — klart 2022

StationCDM, "Station Collaborative Decision Making” ar ett koncept for digital samverkan i syfte att optimera
jarnvagsnoder, depaer och stationer, som delar av det storre transportsystemet.

StationCDM Demo satter upp och anvander en demonstrator for att testa och utvardera hur konceptet StationCDM kan
mojliggora en samlad lagesbild som grund for involverade aktorers beslutsfattande med bland annat 6kad
planeringsformaga och forbattrad punktlighet som forvantade effekter. Demonstratorn forvantas pavisa konkreta atgarder
som kan inforas for att minska storningar relaterade till avgangstider som endast under 2018 visade sig uppga till ca 32
000 storningstimmar. Demonstratorn tar utgang i resandetag som stod for ca 4000 av dessa storningstimmarna och har
ambition att aven utdka med godsbaserade tagtransporter genom bland annat YardCDM.

Battre samspel pa bangardar genom tidsstamplar (YardCDM) — RISE, startat 2020 — klart sommar 2021

Ett Okat informationsutbyte, av bade estimat och faktiska tider, utgor en samlad lagesbild for aktérerna som baserat pa
informationen far battre underlag for beslut. Malséattning ar darfor att tillsammans med deltagande aktérer pa Malmo
Rangerbangard, utveckla ett forslag pa koncept for digital samverkan (YardCDM), for att skapa mdjlighet for bangarden
att vara en effektiv nod i jarnvagssystemet.
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Analyser & Lardomar
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Lardomar av gjorda analyser

* Den positiva punktlighetsutvecklingen som vi har haft sen 2017 (bortraknat 2018) bréts tyvarr av redan i bérjan av 2021
trots att trafikvolymen fortfarande var under de normala mangderna pa grund av pandemin. Ihallande kyla och stora
snd-mangder plus olyckor pa trafikerade platser (sasom tagursparningen i Haggvik i februari) bidrog till att bryta
trenden.

 Under aret har vi sett att det blir allt viktigare att férsta hur vadret bidrar till stérningar i systemet och vilken kombination
av vadrets parametrar (temperatur, luftfuktighet, sn6-mangd, etc) som paverkar vad. Genom att forsta de paverkande
parametrarna kan vi t. ex anvanda SMHIs prognoser for att hitta forebyggande atgarder som minimerar vadrets
paverkan pa infrastrukturen och fordonen.

« Det blir aven allt viktigare att kunna kombinera olika data fran olika datakallor (t. ex fordonsfelsloggar fran fordonen och
detektordata i infrastrukturen) for att hitta orsak och verkan, och att kunna goéra bra prognoser (t. ex felavhjalpningstid)
for att hitta effektiva atgarder.

« Att hitta de kritiska merférseningarna, var de uppstar och vilken paverkan de har pa andra tag (t. ex nar tag A avviker
fran sin avgangstid vid plats X med Y minuter, sa forsenas alltid tag B, C och D) ar ocksa forutsattningar for att hitta ratt
atgarder for att hoja punktligheten i systemet.

« Manga godstag som ligger fore sin tidtabell, far inga registrerade merforseningar da den tid de eventuellt tappar mellan
tva driftsplatser inte raknas som merforsening. En stor del av storningar kan darmed inte fangas i analyserna, vilket ar
en utmaning som behdver dverbryggas.
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Var modell for att hitta rotorsaker

Analysgruppen arbetar med flera typer av analyser och drenden beroende pa
vad uppdraget ar. Analys-

initiering

Ibland &r det att kartlagga ett storre omrade/problem och forklara forenklat
hur det ser ut. Ibland behdver man stalla parametrar mot varandra och gora y e
en effektanalys p& vad som péaverkar vad. workshop

Men i vissa uppdrag kravs det att man verkligen hittar roten till problemet for
att bestamma ratt atgard. Da gors en rotorsaksanalys.

| metoden "5-varfor” valjer man en problemstallning och utifran varje Varfor-
fraga far man ett eller flera svar-hypoteser. Dessa fortsatter man fraga pa och - p——
far nya svar-hypoteser. Bitete

Till slut har man fatt ett tillrackligt djup pa hypoteserna att man kan analysera S
dessa och bekrafta eller avfarda samt hitta [6sning pa problemet. och leverans-

rapport

Rotorsaksanalyser ar ofta tids- och resurskravande varpa metoden inte

passar alla uppdrag. Det gdller att noga valja de problem som kraver en djup .o
rotorsaksanalys. Varfor?

.. | ) - o o Varfor?
Hég DPRO3 i Efstad. VARFOR -> Station pa enkelsparsbana med méte som inte haller. o
VARFOR -> Métande tdg frén Gestad dr alltid sena. VARFOR -> Dom sena tdgen frén Gestad fér stérning ”Férare Varfor-

Saknas” Hastad. VARFOR -> Férarna kommer dit med tdg frén Efstad Varfor?
Varfor?
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Resenarspaverkan pa uppehallstid vid Ulriksdals station

Analysexempel

Utgangspunkt:

+ Pandemins effekter med minskade antalet resenarer ger ett bra tillfalle att kvantifiera
resenarernas paverkan pa uppehallstider och deras inverkan pa systemets punktlighet.

« Ulriksdals station &r en bra studie-plats da pendeltagen inte har nagra planerade
uppehallstider dar, utan kan kora ivag direkt efter passagerarutbyte.

Uppehallstid (minuter)

Data:

« Samtliga pendeltag som har gjort uppehall fér av- och pastigning vid
Ulriksdals station under mars 2020 och mars och 2021.

» Total 8 898 observationer. Tidsavvikelse ankomst (minuter)

| genomsnitt passerade ett pendeltag var tionde minut i bada riktningarna.

e Fore Covid === Covid
Resultat:

 For tdg som kom i tid till Ulriksdals station minskade uppehallstiden i mars 2021 med 48 sekunder (0,8 minuter) jamfort med mars 2020.
« En grov berakning visar att den minskade uppehallstiden i Ulriksdals station motsvarar en kapacitetshojning med 16% vid denna station.

Slutsats:.
« Kortare uppehallstider leder till en ett 6kat kapacitetsutnyttiande och darigenom en positiv systemeffekt pa punktligheten.
- Atgarder som kan fa resenérer att sprida ut sig pa plattformarna for att effektivisera pa- och avstigning ar viktiga.

Referens: Covid-19 och uppehallstider, Analys av pendeltagen vid Ulriksdal, Anders Wigren, Trafikverket
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Forvantad tid till storning - pendeltag Uppsala - Sodertéalje

Direction =+ Norrgdende =+ Sadergiende

Analysexempel

Utgangspunkt

» Testa ny analysmetod

+ Svara pa hur lang tid ett tag kan fardas pa strackan innan
det drabbas av sin forsta h&ndelse (survival probability)

100% -

p < 0.0001

H

50% -

Survival probability

(]
2
I

Data: 0%~

+ Pendeltag ) 0 ;’gmw_u;';me (m%h)
» Strackan Uppsala till S6dertalje centrum (U-SOC)

* perioden 2021-01-01 till 2021-04-01. @
« Totalt 7 079 tagléankar o\, o

") Upplands Vsby el

Resultat: e gler
* 75-och 80% av de studerade tdglankarna klarar hela strackan utan en stérning Lo e’
« Norrgaende tag drabbas av sin forsta handelse tidigare pa sin fard jamfort med sddergaende tag ==
« Norrgaende tag har efter runt minut 35-40 pa sin fard en noterbar minskning i survival probability, vilket motsvarar att tagen
narmar sig Alvsjo-Arstaberg-Stockholm Sédra.
+ Motsvarande for Sodergaende tag ar runt minut 65 — 70, vilket motsvarar ungefar Odenplan-Stockholm city-Stockholm Sddra.
 Resultaten av analysen finner inget stéd i data for att det skiljer sig mellan rusningstrafik och ej rusningstrafik fér norrgaende tag.
 For sodergaende tag finns daremot en signifikant skillnad mellan trafik som gar i eftermiddagsrusning jamfort med trafik som inte
gar i rusningstid nar det kommer till forvantad tid till forsta handelse/merforsening.

Slutsats:

Ronninge 4"
Ostertilje

« Yiterligare en indikation pa vikten av att fokusera pa de viktiga knutpunkterna och skapa ratt férutsattningar dar. ——

Sodertlje syd

€I SODERTALJE

€7) CENTRUM N Tungelsta

Referens: Férvintad tid till storning: pendeltdg U — SOC, Tillimpning av éverlevnadsanalys pa tagféringsdata, Andreas Lindvall, Trafikverket
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Kritiska platser fér snabbtagens punktlighet 1(2)

Analysexempel

Utgangspunkt:
« Vilka platser ar mest kritiska for snabbtagens punktlighet?

Data:
« Alla snabbtag pa strackan Malmo-Stockholm, Stockholm-Malmo, Goéteborg-Stockholm och

Stockholm-Goteborg for T.19.
« Alla uppehallsplatser pa aktuell stracka for T.19.

Resultat:

Malm@ till Stockholm

 Norrkopings c och Linkopings c sticker ut som platser dar uppehallstiden ar sarskilt svar att halla.

« Alvesta ar den plats dar storsta andel tdg ankommer sent (RT+5)

 Norrkopings c ar den plats dar storst andel tag avgar sent (RT+5).

+ Norrkopings ¢ ar den mest punktlighetskritiska platsen for snabbtagen, foljt av Linképings ¢ och
Nassjo c.

« Avgang Lund c ar aven en punktlighetskritisk plats pa denna stracka, trots att det ar tidigt pa
tagets resa.

Stockholm till Malmé

« Andelen sena uppehall ar storst i Mjolby foljt av Linkdping och Hassleholm.

« Lund c har relativ fa sena uppehall men snabbtdg ankommer och avgar relativt ofta sent darifran.

« Lund c ar en sarskilt punktlighetskritisk plats. Det ar viktigt att ankomma och avga i tid fran Lund ¢
for att punktligheten ska vara hdg.

norrkopings_c_avgang
norrkopings_c_ankomst
linkopings_c_avgang
linkopings_c_ankomst
nassjo_c_avgang
nassjo_c_ankomst
lund_c_avgang
hassleholm_avgang
lund_c_ankomst
alvesta_ankomst
alvesta_avgang
hassleholm_ankomst
malmo_c_avgang

lund_c_ankomst
lund_c_avgang
hassleholm_avgang
norrkopings_c_ankomst
hassleholm_ankomst
nassjo_c_ankomst
stockholm_c_avgang
linkopings_c_ankomst
nassjo_c_avgang
alvesta_awgang
alvesta_ankomst
norrkopings_c_awgang
linkopings_c_avgang

Malmé till Stockholm

T T T T T
20 40 60 g0 100

Importance
| | |

—

Stockholm till Malmo

T T T T T
20 40 60 80 100

Importance

Referens: ANALYS AV UPPEHALLSTIDER OCH PLATSER FOR UPPEHALL, En studie av snabbtag pa Vastra-och Sodra stambanan 2019, Andreas Lindvall, Trafikverket
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Kritiska platser for snabbtagens punktlighet 2(2)

Fortsattning fran foregaende sida

katrineholms_c_avgang

Resultat:
. katrineholms_c_ankomst —
Goteborg till Stockholm
« Alingsas och Sodertalje syd 6vre ar de som sticker ut med drygt 40 % av uppehallen férsenade. skovde_c_avgang | P
« Katrineholm c &r utpekat som ett viktigt uppehall men det ar handelser innan Katrineholm
(smaférseningar/storre handelser) som gor att taget avgar sent fran Skdvde och darfor har lagre goteborgs_c_avgang | ¢ Géteborg till Stockholm

chans att na Stockholm i tid.
« Sannolik punktlighet till Stockholm C om mindre &n 8 minuter sen avgang fran Katrineholm: 90%
« Sannolik punktlighet till Stockholm C om mer &n 11 minuter sen avgang fran Katrineholm: 1%

skovde_c_ankomst

Stockholm till Géteborg . 0 20 40 60 B0 100

« Alingsas, Herrljunga och Sodertélje syd 6vre som har storst andel forsenade uppehall. Foa-

« Skévde c &r utpekat som ett viktigt uppehall men det ar handelser innan Skovde §o- ] - - -
(sméaférseningar/storre handelser) som gor att tdget avgar sent fran Skévde och darfor har lagre o T e cmenmee Socere s e e e
chans att nd Goéteborg i tid. 7

 En forsening vid avgang Skovde forsamrar tagets chanser att vara punktligt till slutstation. gous,

« Sannolik punktlighet till Géteborg C om mindre &n 6 minuter sen avgang fran Skovde: 93% Bom. ] - - - -

« Sannolik punktlighet till Géteborg C om mer &n 8 minuter sen avgang fran Skovde: 6% P p— —— ——

Slutsats: g

« Snabbtagen har mojligheter att kora in tid &ven om uppehallstider forsenas (tar langre tid an 10
planerat) g% | | | | ‘

< Sodertalje syd dvre Katrineholms ¢ Skivde ¢ Herrljunga Alingsas

« Det finns dock kritiska platser dar snabbtdgen maste avga inom en viss tidsavvikelse fran den
planerade for att dverhuvudtaget ha en chans att ankomma i tid till sin slutstation. Stockholm till Goteborg

Referens: ANALYS AV UPPEHALLSTIDER OCH PLATSER FOR UPPEHALL, En studie av snabbtag pa Vastra-och Sédra stambanan 2019, Andreas Lindvall, Trafikverket
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TTTs framatblick
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under 2022

» Arbetet med att stanga gapet till 95 % systempunktlighet blir ett stort fokus under 2022. | det kommer
TTT bland annat att fortsatta arbeta med punktlighetspotential och systematiskt opunktliga tag for att
snabbare na lésningar pa "har och nu”-fragor.

« Det blir allt mer uppenbart att datadelningsfragan ar en nyckel for framdrift i 95 %-malet. Till exempel &r
potentialen for minskningar i stérningstid (som i sin tur ar starkt kopplat till punktlighet) mycket stor —
varfor ett annat stort fokus blir kring just datadelning och en plattform for att mdjliggéra detta.

« Givet att det fortsatt gar att motas fysiskt har TTT som mal att ateruppta tankesmedjor med branschen
for att hitta vagar framat i punktlighetsarbetet.
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Nycklar for forflyttning till 95% punktlighet

... dar TTT kan paverka i hogre utstrackning

« Forbattringsarbete baserat pa orsakskoder
- Arbeta forutsattningsskapande med kvalitet i orsakskodning
- Fokus pa forbattringar snarare an kvalitetspengar

« Rotorsaksanalys for systematiskt opunktliga tag
- Struktur for systematiskt forbattringsarbete for tag som inte kan halla sin kanal

« Omfang och kvalitet i datadelning, t ex positioneringsinformation
- JBS Datadelning forstudie
- Overenskommelse kring datadelning inom omraden infra, fordon, obehoriga i spar, banarbete
och trafikledning
- Potential for stora minskningar i storningstid, t ex operativt beslutsstod i realtid

- Effektiva atgarder for infrastruktur, fordon, obehorigt sparbetradande
- Punktlighetspotential (se exempel) samt effektuppfoljning
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Nycklar for forflyttning till 95% punktlighet

... dar TTT kan paverka i viss utstrdckning

« Stabil tidtabellslosning bade hos aktérer och beslut av Trafikverket;
- Understka majligheterna till branschoverenskommelser om t.ex. avtalsspann, automatisk optimering etc.

- Battre mojligheter att upptacka fel i infrastrukturen och minskade felavhjalpningstider — vad kan vi géra mer och
snabbare?

« Battre mojligheter att upptacka och forhindra fel pa fordon — vad kan vi géra mer och snabbare?
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Exempel angreppssatt forbattringsarbete

* Punktlighetspotential
- Vi jobbar med en metod for att forsoka harleda fram rotorsak/”primarkod”
- | nasta steg pekar man mot den potentiella punktlighetsforbattringen om stérningen atgardas
- For storst paverkan pa systempunktlighet ligger fokus pa langdistanstag

« Systematiskt opunktliga tag
- Varje aktdr "anmaler” ett tag for analys, utifran egna énskemal och erfarenheter
- En utpekad grupp hanterar analys
- Atgéarder foreslas, kan peka mot annan aktor




JARNVAGSBRANSCHENS
SAMVERKANSFORUM

a
4
=
|
' | ' }
— 1]
v | K ] ‘ I
- .lA‘ ) " 'V N
|- . a1
\r’;‘ 2\“ --‘.I |

Bilagor



JARNVAGSBRANSCHENS
SAMVERKANSFORUM

Punktlighetsmatt samt stérningstimmar — vad ar vad?

\

RT+5-matt

Tag som ar mer an 5min 59sek } Anvands till daglig uppfoljning

ksena till sin slutstation inom branschen | exemplet nedan sa far taget tva registrerade stérningar, men

J summan av dessa ar mindre an totala férseningen till slutstation

( STM(5)-matt )

Som RT+5-matt men inklusive Anvands i kommunikation till o
tdg som blivit helt eller delvis allmanhet av myndigheterna Forsening (min) Registrerade storningar

installt samma dag eller dagen Trafikverket och Trafikanalys \ o .

\Jnnan avgang ) T J T
- — . . >
/ Registrerade stbrningsminuter \ Driftsplats A / Driftsplats B / Driftsplats C Driftsplats D
. o . ) . . (utgangsstation (slutstation)

Avvikelsen mellan ett tags Forseningar som ar >3min Storming Stérning,

faktiska och planerade géngtid registreras pa en orsak som Orsak X Orsak Y

mellan tva platser. Beraknas darmed ger data till analyser

som summan av alla avvikelser Over forseningar.
och kan alltsa vara mer &n
\{orsening vid slutstation -/

*Alla tidsavvikelser >= 3 min registreras och kopplas till en stérningsorsak.
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Transport- och banarbete | jarnvagssystemet

Framforda tagkilometer* Godstagens transportarbete i tonkilometer

180 23500

$ 160 23000

E 140 E 22 500

% c 22000
2120 S

< 5 21500
© 100 c

_S g. 21 000

s % € 20500

60 20 000

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
m persontag ®godstag 19 500
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
o S X Utfall for 2021 &r uppskattad baserad pa rullande 12-manader t.o.m. kvartal 3
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**0bjekt som finns i planeringssystemet vid tagplanens slut. Ett banarbete

* Avser kommersiell trafik pa svenska banor. Rorelser pa sidospar, bangardar, lastplatser etcetera ingar inte i trafikuppgifterna. kan besta av ett eller flera objekt (Killa: Trafikverket)

Kdlla: Prelimindra siffror for 2021 fran Trafikverkets system. Officiella siffror for 2013-2020 fran Trafikanalys



