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Sammanfattning

| denna rapport for JBS-initiativet Tillsammans for tag i tid (TTT) redovisas analyser av 2025 ars
punktlighets- och storningsutfall samt av TTT:s verksamhet, projekt och aktiviteter under aret.

Trafikvolymen under 2025 i antal framforda tag och tagkilometer var for persontagen snarlika
som 2024. Aven for godstrafiken var trafikvolymen métt i personkilometer snarlik, medan antalet
taguppdrag minskade nagot.

Det branschgemensamma punktlighetsmalet ar att minst 95% av alla tag ska ankomma till
slutstation inom 5 min, méatt i RT+5%. Punktlighetsutfallet f6r heldret 2025 blev totalt 88,6% for
persontag, vilket ar en forbattring med 1,4% jamfort med 2024. Punktligheten for kortdistanstag
var 93,1%, 85,6% for medeldistanstag och 72,7% for langdistanstag. Det innebar en forbattring
med drygt 3% for langdistanstag, 2% for medeldistanstag och knappt 1% for kortdistanstag
jamfort med 2024.

For godstagen blev utfallet 77%, vilket jamfort med 2024 innebér en forbattring med 4,1%.

Antal merforseningsregistreringar, storningstimmar och tag med kritiska storningar har successivt
Okat de senaste aren. Under 2025 brots dock denna trend och bade registrerade
merforseningstimmar och antal stérningshandelser minskade jamfort med 2024.

En kraftsamling gjordes for att utarbeta en modell for att kunna félja upp olika atgarders
punktlighetspotential inom jarnvagsbranschen (tidigare kallad Solfjadern). Arbetet har resulterat i
ett nytt verktyg ”Atgardskarta for 6kad punktlighet” som innehaller en effektberikningsmodell av
drygt 100 kartlagda punktlighetsatgarder fordelade pa fem omraden: infrastruktur, planering,
fordon, storningshantering och yttre faktorer. Vidare har en process med berdrda parter
utarbetats for l6pande uppfdljning och uppdatering av Atgardskartan.

Under aret har arbetet fortsatt med forumen Systematiskt opunktliga tag och Systematiskt
opunktlig infrastruktur, med arbetsmoten och behandling av olika atgardsforslag. TTT har vidare
engagerat sig i projekten Kameror pa lok (osaker pakorning), JBS datadelning, E-utbildning vaxlar,
Demonstratorer for utvecklat kapacitetsuttag och arbetssatt (DUKA) samt arrangerat TTT
Storlabb.

! Trunkerat varde p& 5 min, dvs t. ex 5:35 rdknas som RT+5.
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Inledning

Bakgrund

Tillsammans for Tag i Tid (TTT) &r ett av flera forbattringsinitiativinom Jarnvagsbranschens
samverkansforum (JBS). Det dvergripande syftet ar att prioritera, samordna och driva pa
branschgemensamt forbattringsarbete som ror jarnvagens punktlighetsleverans samt sdkerstalla
att jarnvagsbranschen arbetar tillsammans, systematiskt och langsiktigt. Detta gors bland annat
genom matning, analys, planering, forbattringar samt synliggdrande av punktlighetsframjande
atgarder. TTT:s arbete leds av en exekutiv ledningsgrupp (EL) bestaende av programledare,
representanter fran kommersiell person- och godstagstrafik, samhallsupphandlad
persontagstrafik samt infrastrukturleverantér. EL:s uppdrag ar att utifran ett brett
branschperspektiv diskutera och besluta om strategiska fragor samt leda TTT:s operativa arbete.

Aktivt arbete i EL har under 2025 bedrivits av Staffan Sporre (programledare Trafikverket, tom
oktober), Soli Liu-Viking (koordinator Trafikverket), Gitte Ekdahl (Vossloh), Peter Hysing (Green
Cargo), Tomas Ahlberg (Svensk kollektivtrafik), Dan Olofsson (SJ) och Peter Svensson
(punktlighetsansvarig Trafikverket).

Trafik- och punktlighetsutveckling

Tagtrafiken okar stadigt, liksom efterfragan pa tillforlitliga och smidiga resor och transporter med
jarnvag. Om tagtrafikens punktlighet forbattrades, skulle det leda till en avsevard vinst for
kunderna, samhallet och féretagen inom jarnvagssektorn (Nelldal, Ndsman, Song, & Andersson).
Dock finns stora utmaningar i arbetet med att forbattra punktligheten — den 6kande trafiken
staller hogre krav pa jarnvagssystemet samtidigt som jarnvagen har kapacitetsbegransningar.
Dessutom kraver delar av jarnvagen langsiktiga atgarder for att rustas upp, vilket i sin tur innebar
att ytterligare kapacitet behéver tas fran tagtrafik.

Figur 1 visar hur punktligheten och trafikvolymen har utvecklats sedan TTT startades ar 2013.
Trafikvolymen i antalet tag 6kade for persontagen men minskade for godstag under 2025 jamfort
med 2024. Sammanslaget persontag och godstag ar dock antalet framforda tag pa samma niva
som 2024. Punktligheten for bade persontag och godstag under 2025 blev hégre an under 2024.

Arsvis utfall i antal framforda tag och punktlighet (RT+5)
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Figur 1. Arsvis utfall i antal framférda tag och punktlighet



Jarnvagsaret 2025

Anlaggningen

Under 2025 genomfordes fler banarbeten och upprustningsarbeten dn nagonsin tidigare, ca 1 700
stycken. Banarbeten, ofta med enkelsparsdrift och hastighetsnedséattning, skall i grunden ej ha
negativ paverkan pa punktligheten vid en god planering. Dock minskar kapaciteten och
kdnsligheten i systemet okar, vilket i sin tur far paverkan pa punktligheten.

Teknikomradet banéverbyggnad har historiskt varit den storsta bidragande faktorn med en
negativ trend sedan 2020. | ar sker det ett trendbrott dar utfallet inom bandverbyggnad gatt ner
markant. Dock ar banoverbyggnad fortsatt hogt och dar sparvaxel ar den primart bidragande
faktorn. Spar har ett betydligt lagre antal tagstorande fel, dock en hog forseningsméangd pa grund
av flera storre sparlagesfel med nedsattningar som foljd och solkurvor med trafikstopp som foljd.

Vadret

Aret 2025 har bjudit pa varierande videromslag. Vintersidsongen var betydligt mildare jamfort
med fjolaret samtidigt som sommaren under langre perioder var mycket varm. Juli manad bjod pa
intensiva askskurar och under september uppstod mycket héga vattenfloden i Mellansverige som
resulterade i totalstopp pa jarnvagen.

Den storsta negativa handelsen for tagtrafiken paboérjades den 7 september da det foll ett kraftigt
regn over Vasternorrland med manga 6versvamningsdrabbade omraden och tva tagursparningar
som foljd. Oversvimningarna ledde till stora stdrningar i jirnvagstrafiken d& banor behévde
aterstallas och trafiken stoppas under det tuffa aterstillningsarbetet. Adalsbanan och
Botniabanan 6ppnades for trafik den 15 september, strackan Vasteraspby—Langsele 6ppnades
den 24 september med reducerad hastighet, strackan mellan Mellansel och Vasteraspby pa
Stambanan genom 6vre Norrland 6ppnades den 1 oktober. Dessa avstangningar och
hastighetsnedsattningar hade endast marginell paverkan pa persontagens punktlighetsresultatet
2025, dels for att persontagstrafiken pa dessa banor normalt inte dr sa omfattande, dels for att
persontagstrafiken till storre delen av den har tiden var instélld och ersattes med buss. For
godstrafiken och dess kunder i naringslivet blev konsekvenserna desto storre, da godset inte
kunde fraktas pa de avstangda banorna. Efter 6ppnandet av banorna prioriterades darfor
godstrafiken i dialog med tagforetag och godsagare.

Fordonen

Utfallet under 2025 uppvisade tydliga sdsongsvariationer. Januari var den manad med samst
utfall, vilket i huvudsak kan kopplas till perioder med stréang kyla. De laga temperaturerna
medforde ett 6kat slitage pa fordonen och ett forhojt behov av underhall, vilket paverkade
fordonstillgangligheten och den operativa effektiviteten negativt.

Under arets senare del forbattrades forutsattningarna successivt i takt med stabilare vader och
béttre tillgang till fordon. September utgjorde den manad med bast utfall, praglad av hogre
tillganglighet, 6kad operativ stabilitet och ett mer effektivt genomforande av tagtrafiken.

Sammantaget visar utfallet for 2025 pa en fortsatt hog paverkan fran fordonsrelaterade faktorer,
men ocksa pa en positiv utveckling jamfort med féregaende ar samt tydliga skillnader mellan arets
mest vaderutsatta vinterperiod och mer gynnsamma delar av aret.



TTT:s verksamhet under 2025

Arbetssatt och strateqi

Arbetssatt

Branschens punktlighetsmal pa minst 95% (RT+5) ar en grundldggande utgangspunkt for arbetet.
Respektive aktor har ett ansvar for egna leveranser i arbetet och for anpassade kompletterande
mat- och uppféljningsmetoder pa olika nivaer. Det ar viktigt att fa en samsyn och gemensam
grund i vad som bast gynnar jarnvagssystemet. TTT ersatter inte varje aktors eget
punktlighetsarbete, utan ska ses som branschens verktyg for att fa battre total effekt av olika
atgarder genom exempelvis gemensamma prioriteringar eller férenklingar.

TTT:s prioriterade omraden under 2025 ar:

e Atgardskartan for 6kad punktlighet
e Systematiskt opunktlig infrastruktur (SOI)
e Systematiskt opunktliga tag (SOT)

| TTT:s natverk med utpekade punktlighetsansvarig hos respektive aktor sker en I6pande dialog
gallande mal och aktiviteter for att minska trafikstorningar for respektive part. TTT har under 2025
samarbetat med 18 punktlighetsansvariga fran 18 olika branschaktérer. Genom dessa har TTT fatt
viktiga inspel till sitt arbete.

Strategi

TTT:s verktyg Atgardskarta for 6kad punktlighet anvands for att visualisera, félja upp och utveckla
arbetet inom prioriterade omraden for kritiska storningstimmar och opunktlighetsanalyser. Syftet
ar att skapa en korrelation mellan planerade atgarder och deras faktiska forvantade paverkan pa
punktligheten.

Systematiskt opunktlig infrastruktur (SOI)

SOl arbetar med fragor dar:

*  Branschperspektivet bedéms tillfora varde

*  Mindre till storre potential for punktlighetsforbattring finns pa kort sikt

* Storre potential for punktlighetsforbattring finns pa lang sikt

* Berorda aktoérer bedéms ha rimlig formaga att genomféra nodvandiga férandringar

Under 2025 har arbetssattet i gruppen befasts. Méten, med gott deltagande fran branschen, holls
manadsvis. Arbetet dokumenterades i respektive drendebeskrivning, vilka finns tillgdngliga i
arbetsrummet for TTT.

Hittills har 32 forslag behandlats och ett flertal har lyfts in i gruppens arbete for vidare utredning
och atgard, till exempel:

e Motionsprogram for sparvaxlar, i syfte att under kontrollerade former tidigt upptacka och
atgéarda brister

e Forebyggande smorjning, respektive rengéring, anpassad till typ av sparvaxel, for att
minska omlaggningsfel



e Fokus i tidiga skeden for att undvika unika reservdelar och andra for underhallet och
driften ineffektiva I6sningar

e Samverkan mellan berorda aktorer pa depa och bangard, for i hogre utstrackning sdkra
tidhallig avgang

Det ska noteras att SOl bara kan foresla atgarder och for att ge effekt ligger ansvaret pa varje
aktor att ta ett forslag vidare, samt aterrapportera utfall.

E-utbildning vaxlar

God funktion hos sparvéaxlar ar en nédvandighet for en val fungerande jarnvagsinfrastruktur och
for det kravs i sin tur ett val genomfort underhall. Det &r TTT:s uppfattning att det finns en
varierande kompetens hos underhallsentreprendrerna, vilket kan leda till att underhallsatgérder
utfors ineffektivt. Befintliga utbildningar i underhall av sparvaxlar begrdnsas av att det inte ar
maijligt att praktiskt ha tillgang till mer an ett fatal av de vaxelmodeller som finns i svensk
jarnvagsanlaggning.

En betaversion togs fram redan under 2024. Under 2025 har anvandning, dgande och finansiering
diskuterats. Malet ar att utbildningen ska kunna fardigstallas under 2026.

Systematiskt Opunktliga Tag (SOT)

| arbetssattet SOT identifieras tag som ar systematiskt opunktliga och analys genomférs till varfor
de ar just systematiskt opunktliga. Darefter foreslas atgarder till berérda parter (problemagare).

Foljande principiella struktur tillampas:

Identifiering och nominering av systematiskt opunktliga tag

En utsedd arbetsgrupp tar fram underlag for rotorsak och analys
Arbetsgruppen ger forslag till atgarder till berérda parter
Arbetsgruppen foljer upp atgarder och aterkopplar till anmélande part

Identifiering och nominering av systematiskt opunktliga tag gors av punktlighetsansvariga hos
respektive branschaktor baserad pa underlag och information fran t.ex. trafikledningscentraler
eller analytiker.

Under 2025 har det inom SOT arbetats fram en battre struktur fér det periodiserande arbetet
enligt nedan:

Arstid Typ av analys

T1 (jan-apr) Analys av tag med forslag pa atgarder for att forbattra
innevarande och nastkommande tagplan
*  Fokus pa analys av tagplan med aterkoppling till berérd part

T2 (maj-aug) * Analys av tag med forslag pa atgarder for att forbattra
innevarande och nastkommande tagplan

*  Analys av bandelar med forslag till atgarder

+  Ovriga analyser utifrdn behov

T3 (sept-dec) * Analys av bandelar med forslag pa atgarder
*  Analys av kommande tagplan som ger inspel till T1 uppfdljning
»  Ovriga analyser utifrdn behov




Demonstratorer for utvecklat kapacitetsuttag och arbetsséatt (DUKA)

Ett initiativ togs 2022 att sammanfora extern kompetens inom omraden som monsterigenkdnning
och prediktering, digital representation och visualisering, historisk jarnvagsdata och langa
tidsserier samt APl:er och APl-integration. Erfarenheterna togs tillvara och arbetet drevs vidare i
DUKA2 under 2023, och DUKA3 under 2024.

DUKAZ2 landade under borjan av 2024 i verktyget Metronom, som anvander signalhdndelsedata
for att ta visa de verkliga utfallen av tagfarder. Detta mynnade under hésten ut i en pilot hos
Trafikverkets Trafikplanering, som under hosten valde att anvanda Metronom for att identifiera
robusteringar i korplaner. Arbetet har utvarderats och anvdandarna rekommenderar en nationell
implementering av verktyget, vilket gar att Iasa i rapporten "Utvardering av Metronom”.

| arbetet med DUKAS3 har fokus legat pa att identifiera hur DUKA-modellen kan anvdndas som
beslutsstod for operativa medarbetare. Utover det har ett arbete kring trafikpaverkan pa
infrastrukturslitage inletts (kopplat till SOI), samt ett forsok till utvardering av trafikvolym kontra
punktlighetsutfall. Vid sidan om DUKA-modellen har, inom ramen for DUKA3, en kartlaggning av
nyttor av en digital tvilling av stallverk 59 genomforts.

Under 2025 har arbetet i DUKA fortsatt med fordjupningar inom ett antal omraden, sdsom:
e avgangspunktlighet och kopplingen “vad hdnde innan”
e nyttor for godstagen i nyttjandet av Metronom och anpassningsbehov av Metronom for
godstrafik
e tillampbarheten av DUKA metodiken i operativa lagen
e mojlig nyttjande av utfallsdata i signalhdndelser for battre prognoshantering

JBS datadelning

Initiativet JBS datadelning har under aret utvecklats med en plattform i verktyget Qlik Sense. Inom
ramen for det har TTT deltagit i manatliga anvdndarmaoten for att bidra till utveckling av
analysformagan i plattformen. Det har bland annat mynnat ut i héjd analysférmaga kring
punktlighetspaverkan av tagpassager i, och diarmed slitage av, sparvaxlar, SOT for bade enskilda
tag och hela upplagg samt sparandringar.

Under 2025 har flertalet intressenter inom branschen fatt tillgang till Qlik Sense och utbildning i
verktyget. Verktyget har dven nyttjats for att ta fram den punktlighetspotential som finns inom
Atgardskartan for okad punktlighet.

TTT:s Atgardskarta for 6kad punktlighet

Under 2025 genomfordes en kraftsamling av arbetet med TTTs verktyg for att folja och paverka
det branschgemensamma punktlighetsarbetet. | samband med detta skedde ett namnbyte fran
"Solfjadern” till ”Atgardskarta for 6kad punktlighet” for att tydliggora vad verktyget syftar till.

Kraftsamlingen resulterade i:

e En forsta version av Atgardskartan: drygt 100 kartlagda och potentialkalkylerade
punktlighetsatgarder fordelade pa fem omraden: infrastruktur, planering, fordon,
storningshantering och yttre faktorer

e Ett utformat verktyg for hur punktlighetspotentialen i Atgardskartan visualiseras och
rapporteras pa en aggregerad niva

e Framtagna arbetssatt for hur TTT och berérda parter I6pande arbetar med Atgérdskartan
inklusive rapportering och standiga forbattringar



e En berdkningsmodell i for berdakning av punktlighetspotentialen fér de enskilda
atgarderna utifran gjorda skattningar

| mars 2026 borjar jarnvagsbranschen att tillampa framtagna I6pande arbetssatt kopplat till
Atgardskartan fullt ut. | slutet av aret sker en utvardering av arbetssatten for att fanga upp
forbattrings- och utvecklingsbehov. Utéver det kommer dven en utvardering av Atgardskartans
funktionalitet och anvandbarhet att genomféras.

Detta &r startskottet pa ett I6pande kontinuerligt arbete dar Atgardskartan hjalper oss att se
helheten Over aktorsgranserna, synliggéra den aktuella bilden av mojlig punktlighetspotential som
kan nas samt bidra till JBS fardplan mot Vision 2050.

Nedan beskrivs nagra av de initiativ som drivs av TTT inom ramen fér Atgardskartan.

TTT stor-labb

Det 6vergripande syftet med TTT Storlabb ar att operativ personal inom branschen traffas och
diskuterar gemensamma problem och/eller utmaningar och kommer fram med forslag pa
|6sningar pa dessa. Darefter &r det TTTs uppgift att paketera resultatet och ta det vidare i arbetet
med att forbattra punktligheten.

Storlabbet genomférdes den 27 november med bland annat deltagare fran olika yrkesroller sdsom
trafikledare, lokférare, trafikplanerare, tagledare samt branschens punktlighetsansvariga. Arets
tema var Al och datadriven operativ verksamhet. Storlabbet genomférdes i form av en workshop
dar férutsattningarna sattes i storgrupp och efterat grupparbeten med redovisningar.

Planen &r att ta med resultatet fran storlabbet in i 2026.
Storlabb med teman féregaende ar:

e Storlabb 2022 — Tagplanen

e Storlabb 2023 — Orsakskoder

e Storlabb 2024 — Kompetens — proaktiv hantering

e Storlabb 2025 — Al och datadriven operativ verksamhet

Kamera pa lok

Projektet paboérjades 2022 och leds av Trafikverket, efter en forstudie som genomfordes av TTT.
Syftet med projektet ar att minska ledtiderna vid en obekraftad och misstankt personpakérning
pa jarnvagen. De samhéllsekonomiska analyser som genomforts visar bade pa stora nyttor och
stora investeringar under de kommande 10 aren. Nyttopotentialen berdknas till ca 800
reducerade storningstimmar per ar.

Vid JBS styrelsemote den 240207 fattades beslut om att genomfora ett pilotprojekt, drivet av
Trafikverket och utfort i samarbete med Skanetrafiken, under perioden sommar 2024-sommar
2025. Dock tillstottes ett juridiskt problem inom Trafikverket for att kunna genomféra en pilot
utifran gallande lagstiftning inom GDPR. Under 2025 uppréattades en kontakt med LTU (Lulea
Tekniska Universitet) utifran arbete med LIDAR? istéllet fér optisk kamera som 16sning.

1 Laserradar, ljusradar eller LIDAR &r ett optiskt matinstrument som mater egenskaper hos reflekterat ljus
for att finna avstandet till och/eller andra egenskaper hos ett avldgset foremal.
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Under 2025 skrevs en dverenskommelse mellan Trafikverket och LTU att genomfdra en teknisk
uppdragsforskning for att anpassa LIDAR autonomt till jarnvagsfordon. Dar LIDAR vid full
hastighet skall kunna hantera obekraftad och misstdankt pakorning.

Obehorigai spar

Obehoriga i sparomradet ar en av de stérningsorsaker som under senare ar 6kat mest och som
varje &r genererar ett betydande antal férseningsminuter. Okningen beror delvis pa en 6kad
varsamhet dar polisen i storre utstrackning stoppar trafiken. Varje handelse leder omedelbart till
trafikpaverkan, och arbetet handlar darfor inte enbart om att forhindra intrang utan ocksa om att
snabbt kunna agera och aterga till normallage.

Det finns ett brett spektrum av atgarder som kan bidra till att minska férekomsten av obehoriga i
sparomradet, fran fysiska hinder till olika former av 6vervakning sdsom kameror, viaktarnarvaro
och sensorer. Samtidigt ar det tydligt att tekniska och fysiska I6sningar behoéver kompletteras med
ett mer langsiktigt forebyggande arbete.

Det forebyggande arbetet behover rikta sig mot tva huvudsakliga grupper. Den forsta utgors av
individer med suicidavsikt, dar riktade insatser och samverkan med berérda samhallsaktorer ar
centralt. Den andra gruppen bestar av obetdnksamma individer som exempelvis genar over
sparet, forsoker hamta foremal som fallit ned fran plattformskanten eller uppehaller sig pa
sparomradet i leksyfte. Dessa beteenden sker ofta utan insikt om de risker de innebar, saval for
den enskilda individen som for jarnvagssystemet.

Under slutet av 2025 fick TTT ett uppdrag att ta fram en kampanj riktad mot just denna senare
grupp av obetanksamma individer. Syftet ar att 6ka medvetenheten om riskerna och
konsekvenserna och starka efterlevnaden av reglerna kring sparomradet och darmed bidra till att
minska antalet intrang som leder till trafikpaverkan.

Kampanjen kommer att lanseras och spridas via sociala medier under 2026, med ambitionen att
na breda malgrupper och skapa en 6kad forstaelse for konsekvenserna av obehdrigt
sparomradesbetradande.

Ovriga aktiviteter

Deltagande i utveckling av kvalitetsavgiftsmodellen

Inom ramen for Trafikverkets arbete med att utveckla kvalitetsavgiftsmodellen har TTT bistatt
med kontakter och underlag till referensgrupp, vilket har starkt samarbete kring hur
kvalitetsaspekten tas med i arbetet.

Samordning med RES JF

RES JF (reducera storningar orsakade av jarnvagsforetag) kommer ur ett regeringsuppdrag som
delgavs Trafikverket hosten 2019 och genomfdordes i ndra samarbete med jarnvagsforetagen. |
regeringsuppdraget togs det fram nio atgardsforslag som ligger pa Trafikverket att genomféra
vilket gors i ndra samarbete med TTT. Atgardsledarna for respektive atgard samt programledaren
for TTT genomfor moéte en gang i kvartalet for att sakerstélla progress i respektive atgard mot ett
gemensamt onskat lage.
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Under 2025 har arbetet fortgatt enligt plan med god framdrift men dar tre atgarder &r vilande.
(atgérd 3 — storningsforebyggande incitament, atgard 5 och 6 - Utveckla formagan att avvisa
fordon/tilldela nytt taglige & omhanderta uppstallda vagnar)Atgard 8 (Samverka med teknisk
systemkompetens kring storningar i granssnittet "fordon-infra) fortsatter arbetet med
datadelning fran jarnvagsfordon till Trafikverket avseende balisernas status vilket minskar
felavhjalpningstiden samt gor det férebyggande underhallet mer proaktivt n idag. Arbetssattet
med datadelning om balisernas status planeras systematiskt utdokas inom landet.

Forbattringsarbete pa rangerbangardar

Forbattringsarbetet pa rangerbangardarna fortsatte att utvecklas under 2025 och har bidragit till
tydliga resultat. Arbetet samordnas och leds av Trafikverket i ndra samverkan med godsforetag,
framst Green Cargo, samt andra operatorer. Jamfort med 2024 har utvecklingen varit positiv och i
princip samtliga centrala matetal — sdsom K-rapport samt avgangs- och ankomstpunktlighet — har
forbattrats. Samtidigt kvarstar behovet av ytterligare atgarder for att starka kanalpunktligheten.
Vid rangerbangardarna i Malmo, Sivenis, Hallsberg, Goteborg, Helsingborg och Ange finns
etablerade samverkansformer med regelbundna avstamningar. Erfarenheter fran aret visar att
forbattrad dialog mellan rangertorn och trafikledning har gett konkreta resultat, bland annat
genom tydligare prioriteringar i trafiken och en 6kad gemensam forstaelse for respektive roll. |
Go6teborg har den operativa samordningen kring ankomster och avgangar utvecklats ytterligare,
medan samarbetet i Malmo och Helsingborg fortsatt fungerar val, om an med kvarstaende
utmaningar kopplade till underhall och infrastruktur.

Samtidigt har flera bangardar identifierat behov av fortsatt utveckling. | Hallsberg har férandringar
i organisation och entreprenad lett till behov av en nystart i samverkansarbetet, och fragor kring
underhallens tidsperspektiv samt ytterligare ursparningar har lyfts. | Ange har forandrade
forutsattningar for rangering och underhall paverkat arbetssattet, medan samarbetet dar fortsatt
bedrivs genom regelbundna moten.

Under aret har arbetet dven successivt byggts upp i Sundsvall samt Gavle, med fokus pa kapacitet,
underhall och tidigt erfarenhetsutbyte mellan rangertorn och trafikledning. Erfarenheterna pekar
pa att tidiga gemensamma insatser skapar battre forutsattningar for effektiv produktion,
forbattrad arbetsmiljo och snabbare problemldsning.

Nationella samverkansmoten har fortsatt att hallas halvarsvis och har fungerat som ett viktigt
forum for uppfoljning, erfarenhetsutbyte och gemensamma férbattringsatgarder. Under 2025 har
sarskild vikt lagts vid operativa stod, sdsom gemensam forstaelse for avtal kring snérojning,
proaktiv vinterplanering samt tillgang till férbattrade vaderprognoser och beslutsstod.
Sammantaget har detta starkt arbetets struktur och bidragit till forbattrade resultat, samtidigt
som ytterligare potential finns i fortsatt samordning, investeringar och digitalisering for att
langsiktigt forbattra kanalpunktligheten.

Foreldsningar, seminarier etc.
Under 2025 har TTT blivit ombedda att bidra med kunskap om punktlighet i olika sammanhang,
vilket fordelats mellan olika medlemmar. Bland dessa kan ndmnas:

e Deltagande vid Tidig dialog infor T26

Radgivande vid uppstart av dialog kring FRMCS (nytt kommunikationssystem)

Forelasning om punktlighetssamverkan fér den franska motsvarigheten till Swedtrain (FIF)
Branschféretradare pa méassan Train&Rail

Branschforetradare vid KAJT:s varseminarium
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e Branschforetrdadare vid konferensen for Excellensomrade jarnvag
e Deltagande i panel kopplat till kapacitet och punktlighet pa Jarnvagsdagen

Dessutom har flera av EL:s medlemmar under aret fatt fungera som talespersoner for punktlighet
i nationell media.

Utstallning Jarnvagsmuseet

Jarnvagsmuseet i Gavle ateréppnade sommaren 2024, med bland annat en hall fér nutida och
framtida jarnvag. Till den hallen har museet haft en staende foérfragan till TTT att medskapa en
utstallning om jarnvagens funktioner i allmanhet och punktlighet i synnerhet, och hésten 2024
gavs mojlighet for TTT att bidra till en sddan utstallning. Detta med syfte att beskriva
komplexiteten pa jarnvagen och stdrka varumarket jarnvag genom att berdtta om vad som gors
for att forbattra leveransen. Innehall, utformning och budskap stamdes av med 6vriga JBS-initativ
vilket gjorde att dven aspekter som trafikinformation och branschattraktivitet kunde framhallas. |
juni 2025 invigdes den interaktiva utstallningen ”Sa funkar jarnvagen”, jamsides med en
utstallning med syfte att marknadsféra Jarnvagsjobb.se. Mottagande har hittills varit gott, och
utstallningen kommer att finnas pa museet tills vidare. Under 2026 finns tankar om att skapa en
version av utstéllningen som kan anvandas pa hemsidor, vid méssor etc.

Forskning och innovation

TTT har stort fokus pa och intresse av att medverka i forskningsprojekt som tar fram metoder och
verktyg for att:

e Tydligare identifiera och forsta rotorsaker till stérningar i jarnvagssystemet

e Prediktera storningar i jarnvagssystemet och prognosticera ankomsttiden och
punktligheten

e FOrebygga och isolera stérningar

o Effektivisera hanteringen av storningar

Nedan beskrivs de tva forskningsprojekt som TTT aktivt har medverkat i under 2025.

Jarnvagsvader - Prognoser av handelser i jdrnvagsnatet m.h.a. anpassade
vaderprognoser

Utférare: ShareWeather Sweden, startat 2023 — klart 2026

Projektet ar en fortsattning pa forskning kring samband mellan vader och handelser i

jarnvagssystemet, som bedrivits som ett fokusomrade inom projektet AIRT. Projektet syftar till att

ta tillvara pa befintlig kunskap om samband mellan vader och handelser i jarnvagssystemet och

utveckla anpassade vaderprognoser som ska kunna predicera risken for stérningshandelser i

jarnvagssystemet, samt underséka och driva pa fragan om hur anpassade vaderprognoser skulle

kunna oka jarnvagens effektivitet och punktlighet.

En anpassad vaderprognos - en “jarnvagsprognos” - kan, forutom vader och vadertyper, predicera
risken att handelser av en viss typ kommer att intraffa. Till exempel kan olika typer av vider bidra
till att olika stérningshandelser intraffar, sdsom sparvaxelfel, varmgangslarm etc. De flesta typer
av storningshandelser intraffar oftare nar det ar "daligt” vader (kyla, vind, nederbéord mm) men
nya samband har upptackts dar dven “vanligt” vader paverkar. Med dessa kunskaper vill man hitta
nya vagar for hur jarnvagsvaderprognoserna kan bidra till bade forebyggande och avhjélpande
atgérder inom jarnvagen.
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MIST4 Mindre storningar i tagtrafiken, Systematisk opunktlighet och storre
stérningar
Utférare: LU, startat 2024 — klart 2028
Projektet syftar till att ta fram metoder och modeller foér att snabbt identifiera stérningar som kan
uppsta i tagsystemet och férebygga dessa, speciellt de stérningar som &r systematiskt
aterkommande. Projektet fokuserar pa att starka aterkopplingen fran historiska stérningsdata till
systematisk opunktlighet, och utveckla en generell metodik for att identifiera systematisk
opunktlighet, som kan vara anvandbar for att till exempel identifiera tdagnummer,
fordonsindivider, driftplatser, anlaggningsindivider eller dylikt, som ar systematiskt opunktliga. |
ett forsta steg analyseras data kring sparvaxlar och vilka enskilda atgarder som bor sattas in for att
forebygga storning fran respektive problematisk sparvaxel. Vidare kommer projektet att utveckla
forstaelsen for storningsbegreppet och dess definition utifran storningens egenskaper och
aterhamtningsformaga, samt utifran en bredare bedomning av trafiklaget. Projektet siktar dven
pa att ta fram prognosmodeller for att férutsaga storningars uppkomst och aterhdmtning.
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Arets punktlighetsresultat

TTT:s uppfoljningar och analyser ar avsedda for jarnvagsbranschens arbete kring punktlighet,
darfér anvands produktionsdata enligt RT+5%, viket &r det punktlighetsmatt som foljs upp av TTT
och som endast inkluderar framforda tag (ej installda).

Observera att enskilda redovisade punktlighetsutfall i denna rapport kan skilja sig ifran andras
redovisningar. Orsaken till detta ar skillnader i datamangder, dataparametrar och datakallor som
kan skilja sig. T.ex. kan en skillnad i dataméangd vara alla tag kategoriserat som RST i databasen
eller alla tag kategoriserat som RST i databasen forutom musei-tagen, och en skillnad i
dataparametrar kan vara alla tag som har ankommit till sin slutstation och fatt en tidsavlasning
dar, eller alla tag som har ankommit till sin slutstaion med eller utan tidsavlasning. Det &r darfor
viktigt att forsta vilka ingdende parametrar som ingar i ett visst resultat.

For att folja upp punktlighetsarbete pa ett bra satt ar darfor trenden, snarare an siffran i utfallet,
som ar det viktiga. Saledes ar det viktigt att |asaren forsta att det inte &r de enskilda
utfallssiffrorna som ska fokuseras pa, utan pa trenden mellan aren och storleksordningen mellan
utfallen i olika matetal.

| detta dokument redovisas Punktlighetsresultat i enlighet med tidigare ar, dvs i
punktlighetssiffror ingar bara de tdg som har en tidsavlasning vid slutstation.

Tagens punktlighet

Under 2025 blev punktlighetsutfallet matt i RT+5 knappt 89% (88,6%) for persontag och 77% for
godstag. For bada tagslagen ar utfallet en tydlig forbattring jamfort med 2024, cirka 1,4% for
persontagen och 4,1% for godstagen.

Underlaget for punktlighetsutfallet utgors av de tag som har en tidsavlasning vid SISTA och med
motsvarande tagslagskategori, vilket innefattar cirka 1,1 miljoner persontag (RST) och knappt 123
tusen godstag (GT). Detta ar i sin tur en 6kning med cirka 1% fér persontag och en minskning med
7% for godstag jamfort med 2024. Sammanslaget persontag och godstag ligger dock antalet
framférda tag med tidsavldsning vid SISTA under 2025 pa samma niva som 2024.

Utveckling i antal framforda tag och punktlighet
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Figur 2. Arsvis utfall i antal framforda tag och punktlighet
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Inom persontagskategorin (RST) blev punktlighetsutfallet for 2025 i RT+5, strax 6ver 93% (93,1%)

for kortdistanstag, under 86% (85,6%) for medeldistanstag och under 73% (72,7%) for langdistan
tag. Jamfort med 2024 ar det en forbattring med dver 3% for langdistanstagen och over 2% for
medeldistanstagen. For kortdistanstagen blev forbattringen mer modest pa under 1%.

Underlaget for punktlighetsutfallet utgors av de tag som har en tidsavlasning vid SISTA och med
motsvarande tagsortskategori, vilket innebar cirka 590 000 kortdistanstag, 406 000
medeldistanstag och 87 000 langdistanstag under 2025. Jamfért med 2024 6kade antalet
langdistanstag med cirka 4% och medeldistans med cirka 1 %. Antalet framforda kortdistanstag
under 2025 lag pa ungefdr samma niva som 2024.

Arsvis utfall i antal framforda tag och punktlighet per tagsort
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Figur 3. Arsvis utfall i antal framforda tag och punktlighet per tagsort

Figur 4 visar att trots simre punktlighetsutfall under de senare aren har anda fler punktliga
persontag framforts dn de tidigare aren (jamfor t. ex. toppnoteringen pa punktlighet ar 2020).
Under 2025 &r det cirka 960 000 persontag med tidsavlasning vid SISTA som har framférts och
ankommit punktligt (RT+5) till sin slutstation, vilket ger flest antal punktliga persontag per ar sen

S

TTTs redovisning bérjade 2013. Utifran detta ar det Iatt att forsta att punktlighet i en procentsiffra

ar ett trubbigt matt som behdver kompletteras med ytterligare matt-dimensioner for att
flodeseffektiviteten i jarnvagssystemet ska kunna forstas.
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Arsvis utfall av antal punktliga persontag och punktlighet
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Figur 4. Arsvis utfall av antal punktliga persontag och punktlighet

Trafikvolym

Persontag

Antal framforda tag och antal framférda tagkilometer fér persontagen under 2025 ligger pa
snarlika nivaer som 2024 (se Figur 5), medan antalet framférda tagtimmar 6kade med cirka 3%.
Detta kan tyda pa att gangtider for persontagen har forlangts i T25 jamfort med T24, eller att
tadgens snitt-hastighet har minskat, kanske p.g.a hastighetsnedsattningar, men da antalet
punktliga tag har 6kat under 2025 ar det mer troligt att det ar gadngtider som har férlangts. For att
forsta den verkliga orsaken behover en dedikerad analys genomféras.

Utveckling av trafikvolym i olika matetal for persontag
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Figur 5. Utveckling av trafikvolym i olika matetal for persontag

Ett persontag korde cirka 117 tagkilometer och spenderade 78 minuter i snitt i jarnvagssystemet
under 2025 (se Figur 6).
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Utveckling "snitt-tag"
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Figur 6. Utveckling ”snitt-tag” for persontagen

Godstag

For godstagen har antal framférda tag minskat med cirka 5% jamfért med 2024, medan antal
framforda tagkm minskade med cirka 1%. Detta innebar saledes att varje godstag kérde en langre
stracka under 2025 jamfort med 2024 (se Figur 7), vilket i sin tur skulle kunna forklara att antal
framforda tagtimmar ékade med knappt 2 %.

Utveckling av trafikvolym i olika matetal for godstag
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Figur 7. Utveckling av trafikvolym i olika méatetal for godstag

Ett godstag korde cirka 262 tagkilometer och spenderade 247 minuter i snitt i jarnvagssystemet
under 2025 (se Figur 8).
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Utveckling "snitt-tag"
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Figur 8. Utveckling ”snitt-tag” for godstagen
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Arets storningsutfall

Definition och beskrivning av stérningsmatt

Merférsening

Det traditionella mattet for att folja upp storningar i jarnvagssystemet ar “merforsening” (aven
bendamnd som storningstimmar eller stérningsminuter). En merforsening ar en forsening vid en
plats langs tagets fard och mats i minuter. En merférsening maste registreras om den ar minst 3
minuter (matt i RT+3?) och vara kopplad till en orsakskod som beskriver den (typ av) stérning som
orsakar tagets merforsening. En stérningshandelse registreras pa alla tdg som paverkas av
handelsen. Om tre tag paverkas av samma storningshindelse med varsin registrerad
merforsening pa 3, 4 respektive 5 minuter, sa orsakar alltsa stérningshandelsen 12 minuters
merforsening i systemet.

Kritiska storningar

En kritisk storning &r en storning som gor att tdg som rakar ut fér denna storning inte hinner kora
in sin tappade tid fran denna stérning och saledes ankommer till sin slutstation opunktligt (i denna
rapport enligt mattet RT+5). En storning som taget hinner aterhdmta (kora ikapp den forlorade
tiden innan slutstationen) ar ingen "kritisk storning”. Man kan alltsa tolka en ”kritisk storning”
som den storning som har fatt taget att bli opunktligt, och saledes att om taget inte hade rakat ut
for denna storning sa hade taget varit punktligt (Joborn & Ranjbar). Ett tag kan raka ut for flera
kritiska stérningar under sin fard och en stérning kan vara kritisk for ett tag, men oktitisk for ett
annat tag.

Smaforsening

En smaférsening ar en merférsening som inte registreras da dessa ar i storleksordningen 1 - 2
minuter. Syftet med mattet “smafoérsening” ar att identifiera hur oregistrerade merférseningar
paverkar tagets punktlighet till slutstation (Joborn & Ranjbar). En smaforsening kan vara kritisk
om taget som har fatt denna smaférsening inte har kunnat aterhamta denna tid innan taget
ankommit till sin slutstation inom punktlighetsgransen (i denna rapport RT+5).

1 RT-mattet &r trunkerat pd heltals minuter, vilket innebar att en merférsening p& 3 minuter och 59
sekunder rdknas som 3 minuter.
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Trend i storningsutfall

Persontag
Stérningar matt i bade stérningstimmar och stérningsantal fér persontdgen under 2025 har
minskat jamfort med 2024. Jamfért med 2023 har det dock skett en marginell 6kning (se Figur 9).

Utveckling av storningstimmar och storningsantal for persontag
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Figur 9. Utveckling av storningstimmar och storningsantal for persontag

Om det totala stérningsutfallet i systemet for persontagen fordelas 6ver antalet persontag blir
storningsutfallet i merforseningsminuter under 2025 cirka 3,5 minuter per tag och i antal
stérningar per tag cirka 0,5 storningar, dvs vartannat persontag drabbas av en registrerad stérning
Storningar sett ur dimensionen per persontag ger alltsa ett battre resultat under 2025 &n under
bade 2024 och 2023 (se Figur 10).

Utveckling av storningstimmar och storningar per tag

RST
3,9
3,7 ’
33 3,5
2,8
I I I 0,39 0,46 0,51 0,54 0,50
mn B N [
snitt antal merférseningsminut/tag snitt antal stérningar per tag

m2021 w2022 w2023 w2024 m2025

Figur 10. Utveckling av storningstimmar och stérningsantal per tag for persontagen

Om det totala storningsutfallet i systemet for persontagen istallet fordelas 6ver antalet

tagkilometer for persontag, blir storningsutfallet under 2025 en merférseningsminut per 33
tagkilometer och en stoérning per 236 tagkilometer, dvs ett persontag som har fardats i 236
tagkilometer rakar i snitt ut for en stérning pa cirka 7 (=236/33) minuters merforsening. For

1 Antal unika registrerade hindelse-id
21



persontagen ar da storningsutfallet fordelat 6ver tagkilometer under 2025 tydligt battre an under
2024 och marginellt battre an under 2023 (se Figur 11).

Utveckling av storningstimmar och storningar vs tagkm RST
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Figur 11. Utveckling av stérningar kopplat till tagkilometer for persontagen

Godstag
Stérningar matt i bade stérningstimmar och stérningsantal® fér godstagen i hela systemet har

minskat tydligt under 2025 jamfért med de tidigare 4 aren (se Figur 12).

Utveckling av storningstimmar och stérningsantal
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Figur 12. Utveckling av stérningstimmar och stérningsantal for godstag

Om storningsutfallet for godstagen fordelas ut per godstag blir utfallet under 2025 i snitt 1,8
stérningar per tag och knappt 31 merférseningsminuter per tag, vilket ger ett utfall pa
battre dn under aren 2022 till 2024, men sdmre dn under 2021 (se Figur 13 Figur 13).

1 Antal unika registrerade hindelse-id
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Utveckling av storningstimmar och storningar per tag
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Figur 13. Utveckling av stérningstimmar och stérningsantal per tag for godstagen

Om det totala storningsutfallet i systemet for godstagen istéllet fordelas 6ver antalet tagkilometer
for godstag, blir storningsutfallet under 2025 en merférseningsminut per 9 tagkilometer och en
stérning per 147 tagkilometer, dvs ett godstag som har fardats i 147 tagkilometer har i snitt en
registrerad stérning pa drygt 16 (=147/9) minuters registrerad merforsening. For godstagen ar da
storningsutfallet fordelat 6ver tagkilometer under 2025 tydligt battre dn aren 2021-2024 (se Figur
14).

Utveckling av storningstimmar och storningar kopplat till tagkm

GT
129 121 122
I N — |
snitt antal tagkm som hinner koras innan en snitt antal tagkm som hinner koras innan en storning
merfdérseningsminut intraffar

2021 m2022 w2023 w2024 w2025

Figur 14. Utveckling av stérningar kopplat till tagkilometer for godstagen
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Arets storningsutfall p& Niva 1

Alla storningar pa Niva 1

Storningsutfall for alla registrerade storningar for bade persontag och godstag pa orsaksniva 1
under 2025 visas i Figur 15. Figuren visar att Jarnvagsforetag star for den storsta gruppen med
flest antal registrerade storningar men att Driftledning star for den storsta gruppen med flest
antal registrerade handelser. Vidare visar figuren att flest tag har fatt registrerade stérningar
kopplat till gruppen Driftledning.

Storningsutfall 2025 pa Niva 1 for alla registrerade stérningar

RST+GT
158 412 154 701
120432 129776
93 837

49178 s
36 180 27941 -

. 375017 513 2123 17 430
. [ ] = )

Stérningstimmar (alla) Antal handelser (alla) Antal Tag (alla)

B Olyckor/Tillbud och yttre faktorer m Jarnvagsforetag (inkl. FAT)
Infrastruktur Foljdorsaker (exkl. FAT)

H Driftledning

Figur 15. Storningsutfall for persontag och godstag tillsammans med alla registrerade storningar

Kritiska storningar pa Niva 1

Utifran storningsutfall med enbart kritiska storningar for bade persontag och godstag ar det
gruppen Olyckor/Tillbud och Yttre faktorer som star for flest registrerade storningstimmar och
Jarnvagsforetag som star for flest antal storningshandelser, dock ar det stérningar i gruppen
Jarnvagsforetag som har bidragit till att flest tag har fatt kritiska stérningar, dvs gjort att de
ankommit opunktligt (inom RT+5) till sin slutstation (se Figur 16).
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Storningsutfall 2025 pa Nival for kritiska storningar

RST + GT
>0000 42610
40 000 36180 35751 34059
27 941 28 28
30 000 23833 25810
18 80
20 000 17513
8811 8 095 8280

10 000

Storningstimmar (kritisk) Antal handelser (kritisk) Antal Tag (kritisk)

B Olyckor/Tillbud och yttre faktorer m Jarnvagsforetag (inkl. FAT)
B Infrastruktur Foljdorsaker (exkl. FAT)

H Driftledning

Figur 16. Storningsutfall for persontag och godstag tillsammans med enbart kritiska stérningar

Utifran stérningsutfall med enbart kritiska storningar for persontag ar det gruppen
Olyckor/Tillbud och Yttre faktorer som star for flest registrerade storningstimmar och
Jarnvagsforetag som star for flest antal storningshandelser, dock ar det storningar grupperna
Jarnvagsforetag och Infrastruktur som har bidragit till att flest persontag har fatt kritiska
storningar, dvs gjort att de ankommit opunktligt (inom RT+5) till sin slutstation (se Figur 17).

Storningsutfall 2025 pa Niva 1 for kritiska stérningar

RST
36 180 30012
27941 29958
24073 23 96
20 259 21991
17 513
6983 I 7446 7010 I 7 815I
Storningstimmar (kritisk) Antal handelser (kritisk) Antal Tag (kritisk)

m Olyckor/Tilloud och yttre faktorer m Jarnvagsforetag (inkl. FAT)
B Infrastruktur Foljdorsaker (exkl. FAT)

H Driftledning

Figur 17. Storningsutfall for persontag med enbart kritiska stérningar

Utifran storningsutfall med enbart kritiska storningar for godstag ar det gruppen Olyckor/Tillbud
och Yttre faktorer som star for flest registrerade storningstimmar och Jarnvagsforetag som star
for flest antal storningshandelser (se Figur 18). Storningar i gruppen Jarnvagsforetag ar de som
har bidragit till att flest godstag har fatt kritiska storningar, dvs gjort att de ankommit opunktligt
(inom RT+5) till sin slutstation
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Storningsutfall 2025 pa Niva 1 for kritiska storningar

GT
36180
27 941
17513
11818 12 007 12652
l N Lons 1087 3648 4327 4047 265 3819
— [ | [ [
Stérningstimmar (kritisk) Antal handelser (kritisk) Antal Tag (kritisk)

m Olyckor/Tilloud och yttre faktorer m Jarnvagsforetag (inkl. FAT)
Infrastruktur Foljdorsaker (exkl. FAT)

H Driftledning

Figur 18. Storningsutfall for godstag med enbart kritiska stérningar

Handelseplatser med flest kritiska storningar

En storning som leder till en eller flera registreringar av merforsening for tag far en unik handelse-
id kopplad till just denna specifika storning. Storningen (hdandelse-id) registreras med en eller flera
handelseplatser dar sjalva storningen har upptratt. En storning med flera handelseplatser kan till
exempel vara ett planerat banarbete med hastighetsnedsattning dver en langre stracka dar flera
driftsplatser forekommer. Dataunderlag for handelse-platser i denna rapport ar hamtat fran JBS
datadelning déar alla® ingdende hindelseplatser fér en viss stérning (hdndelse-id) redovisas och dar
respektive ingdende handelsplats redovisas med samma paverkan pa merférseningsminuter och
antal paverkade tag, dvs. om totalt 20 tag har registrerats pa stérningen med handelse-id X och
summan for dessa registreringar ar 45 minuter i merférsening, och det finns 3 handelseplatser
kopplade till hdndelse-id X sa tilldelas alla tre handelseplatserna 20 tag och 45
merférseningsminuter. Detta behdver tas in i beaktandet som en paverkandesfaktor pa utfallet
med de mest kritiska handelseplatserna i denna rapport.

Persontag

For persontag ar det storstadernas centralstationer (Malmo c, Géteborgs c och Stockholms c) som
toppar listan pa handelseplatser dar uppkomna storningar har bidragit till att flest persontag har
fatt kritiska stérningar. Aven Peberholmen toppar denna lista (se Figur 19).

Den handelseplats vars storningar har bidragit till att flest persontag fatt kritiska storningar blev
under 2025 Malm6é central. Cirka 3 000 tag fick kritiska stérningar fran denna handelseplats.

1 Lupp-systemet redovisar endast en handelse-plats fér ett visst hdndelse-id dven om det skulle finnas fler
hdndelseplatser.
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Mest kritiska handelseplatser for persontagen - RST 2625
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Figur 19. Mest kritiska handelseplatser for persontag

Hur de kritiska storningar fordelar sig pa Nival for de fyra handelseplatser vars storningar har
bidragit till att flest persontag blivit opunktliga (RT+5) till sin slutstation visas i Figur 20. For
storstddernas centraler ar det storningar inom gruppen Jarnvagsforetag som bidrar till flest
kritiska stérningar, medan for Peberholm &r det stérningar inom gruppen Olyckor/Tillbud och
yttre faktorer som har bidragit till flest kritiska stérningar under 2025. For Goteborgs central och
Stockholms central som handelseplats ligger gruppen Infrastruktur pa andra plats med flest
kritiska stérningar, medan for Malmo central &r det storningar inom gruppen Olyckor/Tilloud och
yttre faktorer som antar andra platsen. Storningar inom Infrastruktur kommer forst pa tredje plats
med flest kritiska stérningar med Malmo central som handelseplats.

1601
1120
101
848
W Goteborgs Central (G)
538 653 626
526 B Malmé central (Mc)
309 B Peberholm (Phm)
I I 10 40 I 112 Stockholms central (Cst)
Driftledning Infrastruktur Jarnvagsforetag  Olyckor/Tillbud och

(inkl. FAT) yttre faktorer

Utfall i kritiska storningar per handelseplats fordelat pa Nival
(matt i antal persontag (RST) med kritiska stérningar under 2025)

Figur 20. Utfall i kritiska storningar fér de 4 mest bidragande handelseplatserna for persontag
(RST)

Godstag

For godstag ar det bangardarna (Malmo godsbangard, Goteborg Skandiahamnen och Hallsbergs
rangerbangard) som toppar listan pa handelseplatser dar uppkomna stérningar har bidragit till att
flest persontag har fatt kritiska stérningar, men dven Peberholmen toppar denna lista pa samma
satt som for persontagen. (se Figur 21).
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Mest kritiska hindelseplatser for godstagen - GT 2025
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Figur 21. Mest kritiska handelseplatser for godstag

For bangardarna som handelseplatser ar det stérningar inom gruppen Jarnvagsféretag som bidrar
till flest kritiska storningar, medan fér Peberholm som handelseplats ar det stérningar inom
gruppen Olyckor/Tilloud och yttre faktorer som har bidragit till flest kritiska storningar for godstag
under 2025 (se Figur 22).Figur 22

489
B Goteborg Skandiahamnen (Gsh)
M Hallsbergs rangerbangard (Hrbg)
B Malmo godsbangard (Mgb)
. 2 " 51 60 . 44 56 Peberholm (Phm)
Driftledning Infrastruktur Jarnvagsforetag Ochkor/TiIIbud

och yttre faktorer

Utfall i kritiska storningar per hdandelseplats fordelat pa Nival
(matt i antal persontag (GT) med kritiska storningar under 2025)

Figur 22. Utfall i kritiska storningar fér de 4 mest bidragande handelseplatserna fér godstag (GT)

Platser med flest kritiska smaférseningar

Smaforseningar ar forseningar som ar under 3 minuter mellan tva efterféljande driftsplatser och
som inte registreras som en merférsening. En smafoérseningar som lever kvar under tagets fard
och som inte hinner dterhdmtas av taget innan ankomst till sin slutstation (matt i RT+5) och som
darmed bidragit till att taget har blivit opunktligt raknas som en kritisk smaférsening.

Sammanvagt for alla persontag blev Sodertilje syd 6vre den plats dar flest tag har fatt kritiska
smaférseningar under 2025 (se Figur 23). En primar orsak till detta ar att det under 2025 har legat
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en hastighetsnedsattning vid just Sodertalje syd dvre p.g.a. inplanerade banarbete (handelse-id

H4860170).

Topp-15 platser under 2825 dar tag har fatt kritiska smaforseningar - alla RST
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Figur 23. Platser med flest kritiska smaférseningar for alla persontag

For persontag kategoriserade som kortdistanstag blev platser med flest kritiska smaforseningar
naturligt nog pa platser i pendeltagsstrackningen i Stockholm, eftersom flest antal tag och hog

turtathet forekommer pa denna strackning (se Figur 24).

Topp-15 platser under 2025 dir tag har fatt kritiska smaférseningar - RST kortdistans
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Figur 24. Platser med flest kritiska smaforseningar for persontag med kategori kortdistans

For persontag kategoriserade som medeldistanstag blev platser med flest kritiska smaférseningar

under 2025 Sodertélje syd 6vre, Malmsjo och Tobo.
Topp-15 platser under 2625 dir tag har fatt kriticka smaforseningar - RST medeldistans
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Figur 25. Platser med flest kritiska smaférseningar for persontag med kategori medeldistans



Aven for persontag kategoriserade som langdistanstag blev platser med flest kritiska
smaférseningar under 2025 Sodertélje syd 6vre och Malmsjo (se Figur 26).

Topp-15 platser under 2625 dir tag har fatt kritiska smaforseningar - RST (langdistans)
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Figur 26. Platser med flest kritiska smaférseningar for persontag med kategori langdistans

Kritiska storningar pa orsaksniva 2 och 3
Redovisning av de mest kritiska stérningarna pa orsaksniva 2 och 3, sam handelseplatser med flest

antal kritiska storningar kopplade till specifika hiandelseorsaker (sdsom OMA 02 — obehérigt
sparbetradande) aterfinns i Bilaga 1 — De mest kritiska stérningarna pa orsaksniva 2 och 3 .

Bilagor

Bilaga 1 — De mest kritiska storningarna pa orsaksniva 2 och 3
Bilaga 2 — Arsresultat matt i TTTs indikatorer
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