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Sammanfattning

TTT &r ett initiativinom Jarnvagsbranschens samverkansforum (JBS), med uppdrag att samverka
jarnvagsbranschen mot det gemensamma malet att minst 95% av alla tag ska ankomma
slutstation i tid. | denna arsrapport redovisas TTT:s overgripande verksamhet, vilka projekt och
aktiviteter som utforts under 2024 samt arets punktlighetsutfall.

Tagtrafiken okar stadigt, liksom efterfragan pa resor och transporter pa jarnvag. Samtidigt finns
stora utmaningar i arbetet med att forbattra punktligheten. Jarnvagsaret 2024 praglades av ett
antal stora hdndelser i anlaggningen som kravde langvariga och tidskréavande atgarder,
vaderpaverkan samt en 6kande trend kring obehdoriga i spar. Persontagens sammanlagda
punktlighet under 2024 landade pa 87,2% och godstagens pa 73,0%.

TTT:s arbete har under 2024 utgatt fran tre prioriterade omraden: Systematiskt opunktlig
infrastruktur (SOI), Systematiskt opunktliga tag (SOT) och TTT:s solfjader for punktlighet. Utifran
dessa omraden har TTT drivit och/eller engagerat sig i féljande projekt:

e Kameror pa lok (i syfte att minska ledtider vid obekraftad pakorning)
e JBS datadelning

e  E-utbildning vaxlar

e Operativt beslutsstod i realtid

e Demonstratorer for utvecklat kapacitetsuttag och arbetssatt (DUKA)
e TTT Labb

e TTT Storlabb

Utover projekten har féljande aktiviteter bedrivits:

Engagemang i framtagande av JBS vision och fardplan
Deltagande i utveckling av kvalitetsavgiftsmodeller
Utredning av branschgemensam kvalitetsutredningsgrupp
Samordning med RES JF

Forbattringsarbete pa rangerbangardar

e Framtagande av utstallning pa Jarnvagsmuseet

e Forelasningar och seminarier

TTT har ocksa stort intresse av att medverka i forskningsprojekt som tar fram metoder och verktyg
for att till exempel identifiera och forsta rotorsaker till storningar i jarnvagssystemet. TTT har
under 2024 darfor haft ndara samarbete med bland annat branschprogrammet Kapacitet i
Jarnvagstrafiken (KAJT) och medverkat aktivt i ett antal forskningsprojekt inom KAJT-programmet.
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Inledning

Bakgrund

Tillsammans for Tag i Tid (TTT) &r ett av flera forbattringsinitiativinom Jarnvagsbranschens
samverkansforum (JBS). Det 6vergripande syftet med JBS &r att prioritera, samordna och driva pa
branschgemensamt forbattringsarbete som ror jarnvagens punktlighetsleverans. Alla medlemmar
i JBS har dven medarbetare som deltar i TTT:s arbete. Medlemmarna i JBS under 2024 var
Tagforetagen, Svensk kollektivtrafik, Byggforetagen, Green Cargo, SJ, MTR, Trafikférvaltningen i
Stockholms lans landsting, Skanetrafiken, Vasttrafik, Jernhusen, Vossloh och Trafikverket.

TTT:s uppdrag ar att sakerstalla att jarnvagsbranschen arbetar tillsammans, systematiskt och
langsiktigt, for att 6ka fortroendet for jarnvagen genom att forbattra tagens punktlighet. Detta
gors bland annat genom matning, analys, planering, forbattringar samt synliggérande av
punktlighetsframjande atgarder. Malet for branschsamarbetet ar att minst 95% av alla tag ska
ankomma till slutstation inom en marginal pa fem minuter (RT+5) efter utsatt tid.

TTT:s arbete leds av en exekutiv ledningsgrupp (EL) bestaende av en programledare samt
representanter fran kommersiell persontagstrafik, samhallsupphandlad persontagstrafik,
godstrafik samt infrastrukturleverantor. Ledningsgruppen diskuterar och beslutar om strategiska
och taktiska fragor. Ledningsgruppens primara utgangspunkt ar att representera hela branschen,
da det ar genom en samsyn pa helheten som TTT kan arbeta i ratt riktning. Under 2024 har EL
bestatt av Gitte Ekdahl (Vossloh); Carl Strandberg, eftertdadd i oktober av Peter Hysing (bada
Green Cargo); Tomas Ahlberg (Svensk kollektivtrafik), Britt-Marie Olsson, eftertradd i september
av Dan Olofsson (bada SJ); Soli Liu-Viking (koordinator, Trafikverket) och Staffan Sporre
(programledare, Trafikverket).

Trafik- och punktlighetsutveckling

Tagtrafiken okar stadigt, liksom efterfragan pa tillforlitliga och smidiga resor och transporter med
jarnvag. Om tagtrafikens punktlighet forbattrades, skulle det leda till en avsevard vinst for
kunderna, samhéllet och féretagen inom jarnvagssektorn (Nelldal, Ndsman, Song, & Andersson).
Dock finns stora utmaningar i arbetet med att forbattra punktligheten — den 6kande trafiken
staller hogre krav pa jarnvagssystemet samtidigt som jarnvagen har kapacitetsbegransningar.
Dessutom kraver delar av jarnvagen langsiktiga atgarder for att rustas upp, vilket i sin tur innebar
att ytterligare kapacitet behéver tas fran tagtrafik. Pa grund av lagstiftning och 6kande trafik kravs
effektivare nyttjande av anldaggningen.

Bild 1 visar hur punktligheten och trafikvolymen har utvecklats sedan TTT startades. Under 2024
Okade trafikvolymen till det hogsta nagonsin medan punktligheten sjonk till det sdmsta sen TTT
startades. Vilka utmaningarna var for punktligheten beskrivs ndrmare under Jdrnvdgsdret 2024
och under Arets stérningsutfall.
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Arsvis utfall i trafikvolym och punktlighet
2023 och 2024 &r ej direkt jamforbara bakat p.g.a. dndrat data-hantering
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Bild 1. Utvecklingen av punktlighet och trafikvolym i antal framférda tdg*. P.g.a dndrat
datahantering mellan 2022 och 2023 ska de drsvisa utfallen endast anvéndas fér att visa pd
trendutvecklingen och ej anvdndas fér direkt jamférelse.

Jarnvagsaret 2024

Anlaggningen

Aven 2024 praglades av utmaningar med ett antal stora hidndelser i anlaggningen som kréavde
langvariga och tidskravande atgarder. Avstangningen pa Malmbanan efter en omfattande
ursparning under slutet av 2023 och en i februari 2024, krévde ett stort aterstéliningsarbete da
bland annat mer &n 15 km sonderslaget spar behovde aterstallas. Den stranga kylan sakapde dock
problem for aterstallningen och forst i mars upphéavdes avstangningen for godstrafiken, medan
persontrafiken fick avvakta till sommaren for att kunna trafikera den olycksdrabbade strackan.

Storningar inom Sparfel och Vaxelfel ar de mest kritiska registrerade stérningarna inom
Infrastruktur pa orsaksniva 1. Manga av dessa fel hinner man inte eller kan inte avhjalpa helt inom
en rimlig tid, och atgarden blir da tillfalliga hastighetsnedsattningar. Beroende pa var
hastighetsnedsattningen ar, trafikintensiten i omradet och hur lange nedséattningen ligger kvar
tidsmassigt, kan enskilda hastighetsnedsattningar paverka punktligheten mer eller mindre. Tva
hastighetsnedsattningar som har haft stor paverkan pa punktligheten under 2024 ligger i Knivsta
och i Tobo. Framst ar det den langa tidsperioden som hastighetsnedsattningarna har legat kvar
som bidragit till den stora mangden paverkade tag (se Tabell 2).

Véadret

Vadret under aret har ocksa haft stor paverkan pa punktligheten och regulariteten. Aret startade
mycket kallt med strang kyla (-40 Celsius) i norra Sverige och med manga installda tag. Stormen
Inngunn drog sedan in och bidrog med flera avstdangda banor, flera trad mot kontaktledningar och
Oversvamningar pa flera platser. | vast bidrog kraftiga vindar under februari till bl.a. avblast tak pa
Goteborgs central och stora storningar i tagtrafiken.

Aven aprilvddret skapade utmaningar, i norra Sverige med sné, halka och slask och som i sin tur
bidrog till manga kontaktledningsproblem samt hoga vattenfloden. | maj och i bérjan pa juni blev

1 Antal framforda tag fér 2023 och 2024 inkluderar alla tdg med kategori "RST” eller ”GT” med och utan
tidsavlasning till SISTA (se dven Tabell 1)
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vadret mycket varmt och torrt i stora delar av Sverige, vilket medférde risker for brander och
solkurvor (bl.a. upptradde manga solkurvor pa Malmbanan).

Pa de flesta hall i Sverige foll mer nederbord &n vanligt under sommaren, och lokalt pa flertal
platser blev vadret mycket ostadigt med blixtar, aska, starka vindbyar och stora regnmangder pa
kort tid som ledde till dversvamningar (bl.a. i Lisebergs station), och stérningar med nedfallna trad
i spar, avstangda banor och instéllda tag.

Hosten blev varmare och langre an normalt i stora delar av Sverige, vilket ledde till att sparhalka
borjade bade tidigare och slutade senare i norra Sverige.

Fordonen

Fordonen slits hardare under extrem kyla, darfor behovdes fler fordon &n normalt tas in i verkstad
for underhall i bérjan av 2024 néar vadret var som kallast. Det blev hogtryck i verkstdderna och
reservdelshyllorna sinade med fordonsbrist hos en del aktérer som konsekvens. Fordonsbristen i
sin tur bidrog till att en del tag framfordes med farre vagnar an vanligt, samt att avgangar stalldes
in. Dessutom bidrog kylan till att kderna till avisningsstationerna blev langa.

Pa grund av den langa avstangningen pa Malmbanan kopplat till tagursparningen under 2023 och
ytterligare ett i borjan pa 2024, blev manga vagnar uppstallda runt om i norra Sverige, vilket ledde
till minskad kapacitet i jarnvagssystemet och extra handpaldggning och hantering vid framférande
av tagtrafiken.
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TTT:s verksamhet under 2024

Arbetssatt och strateqi

Arbetssatt

Malet pa 95% punktlighet har primart varit ett riktmarke och funnits for att samlas i strdvan om
att tillsammans skapa en battre punktlighet, i syfte att starka branschens leveranser. Alla aktérer
har ett ansvar for sina egna leveranser, samtidigt som alla mater pa olika satt och pa olika nivaer.
Darfor ar det viktigt att fa en gemensam grund i vad som ar bast for systemet. Varken TTT eller
nagot annat forum kan erséatta varje aktors punktlighetsarbete, utan ska ses som verktyg for att fa
battre effekt genom att till exempel géra gemensamma prioriteringar eller férenkla arbetet.

TTT:s prioriterade omraden 2024:

- Systematiskt opunktlig infrastruktur (SOI)
- Systematiskt opunktliga tag (SOT)
- TTT:s solfjader for punktlighet

Ett exempel pa hur TTT samverkar med en specifik aktor ar inom omradet infrastruktur, som ar ett
av de storsta omradena for mangden storningstimmar i systemet. Pa Trafikverket finns
arbetsgruppen Funktionella system som har som mal att minska antalet storningstimmar
beroende pa infrastruktur. Tillsammans med TTT bjuder Funktionella system in till méte med
branschen varje kvartal, och under aret har dialog om effektuppféljning pa punktlighet
intensifierats.

Ett annat omrade dar TTT samarbetar med ansvarig aktor &r inom omradet Obehoériga i spar
(OBIS). Aven hér ar Trafikverket ansvarig part och har taktpinnen for att planera, malsitta, atgérda
och folja upp effekter. TTT ar dels sammanhallande kontaktyta till 6vriga branschaktérer och dels
kompetensresurs gillande effektuppféljning géllande battre punktlighet/regularitet.

| ndtverket for branschens punktlighetsansvariga pagar en lopande dialog géllande mal och
aktiviteter for att minska stérningstimmarna for respektive part.

Strategi

TTT:s solfjader for punktlighet dar en modell som utvecklats av EL for att visualisera, félja upp och
utveckla arbetet med att minska stérningstimmarna inom de storsta omradena géllande kritiska
storningstimmar och darmed installda tag och opunktlighet. Syftet med solfjadern ar att skapa en
korrelation mellan planerade atgarder och malnivaer for punktlighet. Lds mer under kapitel TTT:s
Solfjader for punktlighet.

Systematiskt opunktlig infrastruktur (SOI)

Under 2024 har arbetssattet i gruppen utvecklats och utvarderas. Potentialen for att uppna nytta
genom gruppens arbete beddms som realistisk och god. Ett forslag pa riktlinjer, mal och struktur
for arbetet i SOI har presenterats for och godkants av JBS Styrelse. Arbete med att implementera
och vidareutveckla detta har pabérjats.

SOl ska komplettera och bista i att utveckla befintliga funktioner. For en gransdragning ar det
viktigt med tydliga riktlinjer for SOl:s arbete.
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SOl arbetar med fragor dar:
* Branschperspektivet beddmes tillfora varde
*  Mindre till storre potential for punktlighetsforbattring finns kort sikt
e Storre potential for punktlighetsforbattring finns pa lang sikt
* Berorda aktoérer bedéms ha rimlig formaga att genomfora nédvandiga férandringar

Det ska noteras att SOl bara kan foresla atgarder och for att ge effekt ligger ansvaret pa varje
aktor att ta ett forslag vidare, samt aterrapportera utfall.

E-utbildning véxlar

God funktion hos sparvaxlar ar en nédvandighet for en val fungerande jarnvagsinfrastruktur och
for det kravs i sin tur ett val genomfort underhall. Det &r TTT:s uppfattning att det finns en
varierande kompetens hos underhallsentreprendrerna, vilket kan leda till att underhallsatgarder
utfors ineffektivt. Befintliga utbildningar i underhall av sparvaxlar begrdnsas av att det inte ar
moijligt att praktiskt ha tillgang till mer &n ett fatal av de vaxelmodeller som finns i svensk
jarnvagsanlaggning.

| en pilotstudie har en betaversion av e-utbildning tagits fram. Malet ar ar att kursdeltagarna, i en
3D-miljo, ges mojlighet att undersdka och utfora atgarder pa ett flertal vaxeltyper, bade enskilt
och under ledning av en larare. Vaxlarna i utbildningen grundar sig i Vosslohs 3D-modeller, vilka
ligger till grund for tillverkningen av vaxlarna i svensk jarnvagsinfrastruktur. Trafikverksskolan har
tagit fram texter och instruktioner.

Trafikverksskolan ser ett varde i att kunna anvanda e-utbildningen i sin verksamhet och
vidareutveckla den, genom att bygga pa med ytterligare moduler, bade for fler atgarder kopplade
till besiktning, felsokning och underhall av sparvaxlar, men dven att utvidga till andra teknikslag.
Utbildningen ska ocksa goras tillganglig for test hos flera underhallsentreprendrer, genom
Byggforetagen.

Utbildningen kommer att finnas tillgdanglig for bade Windows och Mac och gar dven att anvanda
med VR-glasdgon. For att vidareutveckla betaversionen till ett fardigt verktyg aterstar ett visst
arbete, som det i dagsldget inte finns beslutad budget for.

Samverkan regeringsuppdrag underhall

Under 2024 har Trafikverket drivit regeringsuppdraget ”Atgarder for att stirka genomférandet av
jarnvagsunderhall och jarnvagstrafikens robusthet, tillforlitlighet och punktlighet” (RU
LI2023/03037). Inom ramen for detta har ett stort matt av dialog med branschens aktorer
behovts, detta har till stor del skett genom TTT:s natverk. Bland annat har input kring en
branschgemensam lagesbild av infrastrukturen, konkreta atgarder och processforbattringar
lamnats in. For detaljer kring vad som framkommit rekommenderas slutrapporten for
regeringsuppdraget; ”Okad operativ férmaga for ett niarmare Sverige”.

Systematiskt Opunktliga Tag (SOT)

Tag som aterkommande har svart att halla sin tidtabell, oaktat anledning, paverkar ofta
systematiskt andra tag negativt. Utifran hypotesen att om ett tag kan “raddas” sa 6kar dven
punktligheten for fler tag ”pa kopet”, startade SOT-arbetet under 2022, vidareutvecklades under
2023 och har under 2024 skordat en del frukt.
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| arbetssattet SOT identifieras tag som ar systematiskt opunktliga och analys genomfors till varfor
de ar just systematiskt opunktliga. Darefter féreslas atgarder till berérda parter (probleméagare).
Foljande principiella struktur tillampas:

e |dentifiering och nominering av systematiskt opunktliga tag

e En utsedd arbetsgrupp tar fram underlag fér rotorsak och analys

e Arbetsgruppen ger forslag till atgarder till berérda parter

o Arbetsgruppen foljer upp atgarder och aterkopplar till anmélande part

Identifiering och nominering av systematiskt opunktliga tag gor av punktlighetsansvariga hos
respektive branschaktér baserad pa underlag och information fran t.ex. trafiledningscentraler
eller analytiker.

Under 2024 har, for forsta gangen, ett konkret case for forbattring av kérplaner i innevarande
tagplan kunnat genomforas. Det géller Vy-tagen mellan Goteborg och Oslo (och omvant), som
tidigt under T24 visade sig ha stora punktlighetsutmaningar. Efter genomgangen SOT-process
presenterades, for Vy och Trafikverket, i mars ett forslag till forandring pa uppldgget som antogs
och implementerades. Med trafikstart i juni borjade sa det nya upplagget, med féljande resultat:

- Avgangspunktlighet Goteborg hojd 2,4 procentenheter (87,8 —> 90,2)
- Ankomstpunktlighet Goteborg hojd 9,9 procentenheter (61,3 —> 71,2)
- Undervagspunktlighet hojd i bada riktningar

- Ankomstpunktlighet Kornsjo hojd 9,2 procentenheter (54,5 —> 63,7)

TTT har dven aterkopplat till trafikplanering hos bade Trafikverket och utévande aktor kring vilka
systematiskt opunktliga tag som bor planeras annorlunda i framtagandet av kommande tagplan.
Totalt berérdes 13 aktorer, aterkopplingen foljdes upp under samrad for T25 och det kunde
konstateras att den stora merparten av aterkopplingar av enskilda tag anammades pa ett eller
annat satt. For aterkopplingar av hela uppladgg var det svarare att fa igenom férandingar.

Demonstratorer for utvecklat kapacitetsuttag och arbetssatt (DUKA)

Ett initiativ togs 2022 att sammanfdra extern kompetens inom omraden som monsterigenkdnning
och prediktering, digital representation och visualisering, historisk jarnvagsdata och langa
tidsserier samt APl:er och APl-integration. Erfarenheterna togs tillvara och tillsammans med
foretaget Digital Tvilling drevs DUKA2 under 2023, och under 2024 DUKA3.

DUKA2 landade under bérjan av 2024 i verktyget Metronom, som anvander signalhandelsedata
for att ta visa de verkliga utfallen av tagfarder. Detta mynnade under hosten ut i en pilot
Trafikverkets Trafikplanering, som under hosten valde att anvdanda Metronom for att identifiera
robusteringar i korplaner. Arbetet har utvarderats och anvdandarna rekommenderar en nationell
implementering av verktyget, vilket gar att ldsa i rapporten “Utvardering av Metronom”.

| arbetet med DUKA3 har fokus legat pa att identifiera hur DUKA-modellen kan anvdndas som
beslutsstod for operativa medarbetare. Utover det har ett arbete kring trafikpaverkan pa
infrastrukturslitage inletts (kopplat till SOI), samt ett forsok till utvardering av trafikvolym kontra
puntklighetsutfall. Vid sidan om DUKA-modellen har, inom ramen for DUKA3, en kartlaggning av
nyttor av en digital tvilling av stallverk 59 genomforts.

JBS datadelning

Initiativet JBS datadelning har under aret utvecklats med en plattform i formatet Qlik Sense. Inom
ramen for det har TTT deltagit i manatliga anvandarmoten for att bidra till utvekling av
analysférmagan i plattformen. Det har bland annat mynnat ut i héjd analysférmaga kring
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punktlighetspaverkan av tagpassager i — och darmed slitage av — sparvaxlar, SOT fér bade enskilda
tag och hela upplagg samt sparandringar.

Datadelningsplattformen har med gott resultat anvants i bland annat fokuserat arbete kring stal-
och posttag.

TTT:s Solfjader for punktlighet

Da TTT:s prioriteringar under 2024 legat pa genomféranden kopplat till SOT och SOI har solfjadern
inte uppdaterats [6pande utan snarare mer stotvis. Under slutet av aret har dock ett nytt koncept
borjat utarbetas, med tydligare ansvarsfordelning i solfjaderns omraden och en plan for 6kat
engagemang kring saval att prioritera atgarder som att inventera beslutade atgarder. Under varen
2025 beraknas ett resultat av detta arbete synas.

Mal

2026

Reularitet i

J JARNVAGSBRANSCHENS
) = SAMVERKANSFORUM

Bild 2. TTT:s solfjéider for punktlighet.

Utover arbetet med uppdatering av sjalva solfjadern pagar ett antal projekt och aktiviteter som
mappas in i solfjaderns omraden.

TTT Labb och stor-labb

Syftet med TTT labb ar att skapa en mojlighet att forbattra dialogen mellan férare och
Trafikverkets trafikledning for att i samverkan férbattra forutsattningarna for punktlighet. En
dedikerad grupp har haft méte en gang per manad och diskuterat punktlighetspaverkande
omraden som t ex avgangspunktlighet och kanalkanslighet. Gruppen har ocksa arbetat fram
innehallet i arets TTT Stor-labb, dar representanter fran Trafikverket, Green Cargo, SJ, SIP och Vy
och gavs mojlighet att fa en 6kad forstaelse for varandras arbeten samt att hitta gemensamma
forbattringsatgarder. Motet gick av stapeln den 23 oktober i Stockholm och innehdll
presentationer av tagtrafikledares samt férares utbildningar och perspektiv pa tagforing. Digital
Tvilling berattade om arbetet i DUKA och i efterfoljande gruppdiskussioner diskuterades bland
annat medakning for tagtrafikledare i férarhytt, gemensam utbildning, réjningslokens placering,
kapacitetsbedémning per stracka samt systemstod for att underlatta rapportering mellan férare
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och trafikledning. Utfallet fran Stor-labbet fungerar som underlag till TTT EL och TTT labbets
fortsatta forbattringsarbete.

Kamera pa lok

Projektet pabodrjades 2022 och leds av Trafikverket, efter en forstudie som genomfordes av TTT.
Syftet med projektet ar att minska ledtiderna vid en obekraftad och misstankt personpakérning
pa jarnvagen. De samhéllsekonomiska analyser som genomforts visar bade pa stora nyttor och
stora investeringar under de kommande 10 aren. Nyttopotentialen berdknas till ca 800
reducerade stérningstimmar per ar.

Vid JBS styrelsemote 240207 fattades beslut om att genomfora ett pilotprojekt, drivet av
Trafikverket och utfort i samarbete med Skanetrafiken, under perioden sommar 2024-sommar
2025. Dock drog tillsdttandet av projektledare, av olika anledningar, ut pa tiden och en
projektledare tillsattes forst i november 2024. Pa grund av den sena starten skjuts piloten fram till
2025.

Obehoriga i spar

Forebyggande arbete for att minska antalet obehériga i spar och den punktlighetspaverkan det
medfor pagar standigt hos Trafikverket och hos flertalet av branschens aktorer. En uppféljning av
det tidigare TTT-projektet “"Kommunikationspaket OBIS” genomfordes under aret, dar man
konstaterat att arbete kopplat till kommunikation kring obehoriga i spar har fortsatt pa ett bra
satt i branschen, bl. a har

e de affischer och korta filmer som tagits fram i samband med projektet uppdaterats

e en ldrarhandledning med namn ”Sakerhet och jarnvag”? har tagits fram som skolmaterial
och gar att bestalla som kostnadsfri lektionsmaterial pa utbudet.se

e presstips skickats nar man vill informera allmanheten om att se sig for t. ex i samband
med en stations-ombyggnad.

e presstraff genomforts pa flertal platser, bl. a Gavle, Falun, Sundsvall och Ostersund

e en avsiktsforklaring traffats mellan Trafikverket och Orebro Kommun kring férebyggande
arbete med obehdriga i spar, speciellt vid den belastade platsen Orebro Sédra. Har har
kommunen har tagit fram kommunikationsunderlag till skolor i ndrheten som ar unikt foér
Orebro Sédra och man har dven en éverenskommelse med Polisen om att dven patrullera
vid Orebro Sédras 6vergéng utéver Orebro central.

Ovriga aktiviteter

Engangemang i framtagande av JBS vision och fardplan

Med start hosten 2023 boérjade en vision for jarnvagen 2050 tas fram inom ramen for JBS.
Visionen “Transportsystemet for oss ndrmare — Sverige vaxer med jarnvagen” fardigstalldes under
tidig var 2024, och till den har sedan en fardplan utkristalliserats. Till denna fardplan har saval
befintliga som 6nskade initiativ lyfts fram fran TTT, och i fardplanen ndamns till exempel SOI, SOT
och DUKA som atgarder som ger fardplanen kraft.

Deltagande i utveckling av kvalitetsavgiftsmodeller
En grupp bestaende av representanter fran Trafikverkets enhet for orsaksutredning, Green Cargo,
Transdev, SJ, SIP samt TTT EL har traffats vid en handfull tillfallen under aret och arbetat med att

1 Lank: utbudet.se - gratis skolmaterial - Produkter - Sdkerhet och jarnvig
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forbattra hantering av orsakskoder. Vid ett antal méten dgnade gruppen att gd igenom A till O,
Trafikverkets bibel for orsakskoder, i syfte att skapa en gemensam forstaelse for begrepp och
tolkningar samt gora forbattrande tillagg och dndringar. Ett annat omrade som diskuterats ar
definition och hantering av omlopp, ett standigt aterkommande dmne som &r svart att utveckla,
s& dven denna gang. Aven om dndringarna tar tid dr det vardefullt att investera tid for principer
och arbetssatt sa att orsakkodningen blir sa korrekt som majligt vid bland annat analys och
atgardshantering av punktlighetsutfall.

Samordning med RES JF

RES JF (reducera storningar orsakade av jarnvagsforetag) kommer ur ett regeringsuppdrag som
delgavs Trafikverket hosten 2019 och genomfdrdes i ndara samarbete med jarnvagsforetagen. |
regeringsuppdraget togs det fram 9 stycken atgardsforslag som ligger pa Trafikverket att
genomfora vilket gors i nara samarbete med TTT. Atgardsledarna for respektive atgard samt
programledaren for TTT genomfér mote en gang i kvartalet for att sdkerstélla progress i
respektive atgdrd mot ett gemensamt onskat lage.

Under senare delen av 2024 har en del atgarder haft lagre framdrift an normalt beroende pa
omorganisering inom Trafikverket medan andra atgarder har god framdrift. | atgard 2, dar
uppfoéljning av “kvalité i orsakskodning genomférs arligen”, visar att under 2024 var 96,8% av
orsakoskodningen pa niva 1 korrekt. | atgard 4, som hanterar detektorerna i anldggningen, sa har
rekordet med antalet prenumeranter pa data fran detektorerna slagits med ytterligare 5
prenumeranter till 34 stycken. | atgard 8 dar fordon fran Malardalstrafik levererar data fran
gallande tagskyddsystemet vilket gor att forebyggande underhall samt avhjalpande underhall av
baliser gors med béttre precision och mer proaktivitet an tidigare. Data fran sista delen av 2024
visar att antalet trafikstérande handelser, pa de delar dar arbetssattet nyttjas, har minskat
avsevart. For 2025 planeras att fler bandelar skall fa samma arbetssatt.

Forbattringsarbete pa rangerbangardar

Forbattringsarbetet pa rangerbangardarna, som inleddes inom ett tidigare effektomrade inom
TTT, fortsatte att utvecklas under 2024. Trafikverket samordnar och leder detta arbete i nara
samarbete med godsféretag, framst Green Cargo, samt andra operatorer, anpassat efter lokala
forutsattningar. Ange utmaérker sig positivt i detta sammanhang, da bade VaTe och Hector Rail
bidrar i stor utstrackning, vilket har haft en gynnsam effekt pa dialogen kring samarbetet.

Rangerbangardarna i Malmé, Savenss, Hallsberg och Ange har etablerade team som regelbundet
traffas for att forbattra bade effektiviteten och avgangspunktligheten. Kvalitetshéjande atgarder
sa som forseningsorsaker, tillika applicerande av korrekta forseningskoder och férebyggande
atgarder som exempelvis snéréjning, rutiner och majliga brister i avtalsinnehall inom dmnet ses
Oover med syftet att battre framja en forbattrad punktlighet.

Under 2024 har omradet utdkats och omfattar nu dven Sundsvall, Gavle och Helsingborg. Dessa
team bestar av representanter fran trafikcentralen, trafikplanering, underhall och andra relevanta
funktioner. Genom att fokusera pa béattre planering, samordnat underhall och 6kat samarbete
mellan rangertornet och trafikledarna, stravar man efter att skapa en djupare forstaelse for
varandras roller och behov samt att utveckla mer effektiva rutiner.

Nationella méten halls varje halvar, organiserade av Trafikverket och Green Cargo, for att
sakerstalla framsteg, forbattra arbetsmetoder och framja erfarenhetsutbyte mellan
rangerbangardarna. Detta bidrar till att géra arbetet mer proaktivt och effektivt.
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For att forbattra punktlighets- och orsaksuppféljning har teamen borjat 6verga fran Lupp-
rapporter till Qliksense, som utvecklats inom ramen for JBS dataanalys. Utmaningar kvarstar,
sasom behovet av underhall samt investeringar for att mota den vaxande efterfragan och hantera
flaskhalsar i infrastrukturen. Digitalisering och automatisering av godstrafiksystemen har ocksa
blivit viktiga trender, vilket maojliggor battre sparning, planering och optimering av bangardar.

Utredning kvalitetsutredningsgrupp

Det kan konstateras att dagens system for kvalitetsavgifter i praktiken har en svag effekt pa
framdriften i det branschgemensamma kvalitetsarbetet. De ekonomiska drivkrafterna ar inte
ensamma tillrdcklig motivation for att driva pa ett effektivt forbattringsarbete. Sambandet mellan
orsakskodning och rotorsak behover bli tydligare, liksom kopplingen mellan kvalitetsavgifter och
kvalitetsarbete. |dag ar nettoincitamentet alltfér 1agt for att atgdrda konstaterade rotorsaker.

| syfte att 6ka framdriften i punktlighets- och kvalitetsarbetet, har TTT darfér under 2024
utarbetat ett forslag om att tillsatta en gemensam kvalitetsutredningsgrupp med representanter
fran aktorer inom JBS. Bakgrunden till forslaget ar att idag bedriver olika aktérer inom
jarnvagssektorn av kostnadsskal i hog grad sitt Idpande kvalitetsarbete i stupror utifran egna
prioriteringar med begransad systemsyn. Det finns darfor betydande effektivitetsvinster att
hamta om aktérerna i storre omfattning samverkar pa systemniva och lagger gemensamma
resurser pa att analysera och atgarda rotorsaker till tagférseningar och andra kvalitetsbrister.
Tillsattandet av en kvalitetsutredningsgrupp syftar till att bland annat starka arbetet med att
utreda komplexa handelser, hitta ratt rotorsaker och folja upp framdriften i beslutade
atgardsplaner hos enskilda aktorer. TTT avser att fortsatta arbeta med fragan under 2025.

Foreldsningar och seminarier
Under 2024 har TTT blivit ombedda att halla diverse féredrag om punktlighet i olika sammanhang,
vilket fordelats mellan olika medlemmar. Bland dessa kan namnas:

e Gastforeldsning Lunds universitet (for blivande hogskoleingenjorer jarnvag)

e Branschforetrdadare vid konferensen for Excellensomrade jarnvag

e Punktlighetsseminarium pa Persontrafikmé&ssan

e Foreldsare vid Foreningen Sveriges Jarnvagsentreprendrers seminarieserie "En val
fungerande jarnvag”

e Branschforetradare vid KAJT:s hostseminarium

e Branschféretradare vid Jarnvagsmuseets ateréppnande

Dessutom har flera av EL:s medlemmar under aret fatt fungera som talespersoner fér punktlighet
i nationell och internationell media.

Utstallning Jarnvagsmuseet

Jarnvagsmuseet i Gavle ateréppnade sommaren 2024, med bland annat en hall for nutida och
framtida jarnvag. Till den hallen har museet sedan varen 2024 haft en staende forfragan till TTT
att medskapa en utstallning om jarnvagens funktioner i allmanhet och punktlighet i synnerhet,
och hosten 2024 kunde TTT bdrja planera fér en sadan utstallning. Detta med syfte att beskriva
komplexiteten pa jarnvagen och stirka varumarket jarnvag genom att beratta om vad som gors
for att forbattra leveransen. Innehall, utformning och budskap stams av med 6vriga JBS-initativ
vilket gor att dven aspekter som trafikinformation och branschattraktivitet ocksa kommer att
framhallas. Planerad start for utstallningen ar 17 maj 2025.
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Forskning och innovation

TTT har stort fokus pa och intresse av att medverka i forskningsprojekt som tar fram metoder och
verktyg for att:

e Tydligare identifiera och forsta rotorsaker till stérningar i jarnvagssystemet

e Prediktera storningar i jarnvagssystemet och prognosticera ankomsttiden och
punktligheten

e FOrebygga och isolera stérningar

e Effektivisera hanteringen av stérningar

TTT har darfor ndra samarbete med branschprogram Kapacitet i Jarnvagstrafiken (KAJT) och
medverkar aktivt i ett antal forskningsprojekt inom KAJT-programmet. KAJT-programmet syftar till
att optimera nyttjandet av jarnvagssystemet och utforma effektiva och palitliga trafikfloden med
tillhorande tjanster. Utdver samarbetet med KAJT foljer TTT dven upp resultat fran andra
forskningsprojekt utanfor KAJT-programmet. Ett exempel ar forskningsprojektet Jarnvagsvader,
dar TTT medverkar i projektets styrgrupp. TTT:s intresse att folja detta projekt ar stravan efter att
forsta vadrets paverkan pa storningar i systemet for att kunna hitta dtgarder som forebygger
vaderrelaterade storningar.

De forskningsprojekt som TTT aktivt har medverkat i under 2024 beskrivs nedan.

Mindre Storningar i Tagtrafiken — Plattformsatgarder (MiST Plattform)

Utférare: LU, startat 2022 — klart 2024

Detta projekt avser att utvardera tva designinterventioner (golvmarkeringar) som syftar till att
fordela resendrerna jamnare 6ver plattformen, effektivisera resenarsutbytet och darigenom
minska andelen férsenade uppehall. Under 2023 genomfordes tva testperioder, en under varen
och en under hosten, med markering pa plattform kombinerat med filmning av dronare for att
studera resendrsflédena och vilken effekt interventionerna har. Under 2024 har resultatet
sammanstallts, analyserats och redovisats.

Motesanalys och kanalkanslighet for godstag (MAKK)

Utférare: RISE, startat 2023 — klart 2024

Projektet innehaller dels en fallstudie av effekter pa andra tag av att godstag avviker fran sin
tidtabell, och dels en forstudie kring mojligheter att skapa en "kanalkanslighetsindikator” for att
avgora om hur viktigt det ar att ett specifikt godstag ligger nara sin tidtabellskanal. Projektet
bygger vidare pa tidigare analyser och resultat for enkelspar med 6vervagande godstrafik, dar
resultaten visar dels att en majoritet av tagmoten utfors pa annan driftplats an planerat och dels
att trafikledningen ofta pa ett effektivt sdtt kan hantera och nyttja att tag ar fore sin tidtabell

Jarnvagsvader - Prognoser av handelser i jdrnvagsnatet m.h.a. anpassade
vaderprognoser

Utférare: ShareWeather Sweden, startat 2023 — klart 2026

Projektet ar en fortsattning pa forskning kring samband mellan vader och hdndelser i

jarnvagssystemet, som bedrivits som ett fokusomrade inom projektet AIRT. Projektet syftar till att

ta tillvara pa befintlig kunskap om samband mellan vader och handelser i jarnvagssystemet och

utveckla anpassade viaderprognoser som ska kunna predicera risken for storningshandelser i

jarnvagssystemet, samt undersoka och driva pa fragan om hur anpassade vaderprognoser skulle

kunna oka jarnvagens effektivitet och punktlighet.

En anpassad vaderprognos - en “jarnvagsprognos” - kan, forutom vader och vadertyper, predicera
risken att handelser av en viss typ kommer att intraffa. T. ex kan olika typer av vader bidra till att
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olika stérningshandelser intraffar, sdsom sparvaxelfel, varmgangslarm, etc. De flesta typer av
storningshandelser intraffar oftare nar det ar “daligt” vader (kyla, vind, nederbérd,...) men nya
samband har upptackts dar dven “vanligt” vader paverkar. Med dessa kunskaper vill man hitta nya
vagar for hur jarnvagsvaderprognoserna kan bidra till bade forebyggande och avhjélpande
atgérder inom jarnvagen.

MIST4 Mindre storningar i tagtrafiken, Systematisk opunktlighet och storre
storningar
Utférare: LU, startat 2024 — klart 2028
Projektet syftar till att ta fram metoder och modeller for att snabbt identifiera storningar som kan
uppsta i tagsystemet och forebygga dessa, speciellt de stérningar som &r systematiskt
aterkommande. Projektet fokuserar pa att starka aterkopplingen fran historiska stérningsdata till
systematisk opunktlighet, och uveckla en generell metodik for att identifiera systematisk
opunktlighet, som kan vara anvandbar for att till exempel identifiera tagnummer,
fordonsindivider, driftplatser, anlaggningsindivider, eller dylikt, som ar systematiskt opunktliga. |
ett forsta steg analyseras data kring sparvaxlar och vilka enskilda atgarder som bor sattas in for att
forebygga storning fran respektive problematisk sparvéxel. Vidare kommer projektet att utveckla
forstaelsen for storningsbegreppet och dess definition utifran stérningens egenskaper och
aterhdamtningsférmaga, samt utifranen bredare bedémning av trafiklaget. Projektet siktar dven pa
att ta fram prognosmodeller for att forutsaga stérningars uppkomst och aterhamtning.
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Arets punktlighetsresultat

TTT:s uppfoljningar och analyser dr avsedda for jarnvagsbranschens arbete kring punktlighet,
darfér anviands produktionsdata enligt RT+5%, viket dr det punktlighetsmatt som féljs upp av TTT
och som endast inkluderar framforda tag (ej installda).

Observera att resultat baserat pa produktionsdata kan skilja sig ifran den officiella statistiken som
redovisas av myndigheten Trafikanalys. Orsaken till detta ar skillnader i datamangder och
dataparametrar som kan skilja sig. T.ex. kan en skillnad i datamangd vara alla tag kategoriserat
som RST i databasen eller alla tag kategoriserat som RST i databasen férutom musei-tagen, och en
skillnad i dataparametrar kan vara alla tdg som har ankommit till sin slutstation och fatt en
tidsavlasning dar, eller alla tdg som har ankommit till sin slutstaion med eller utan tidsavlasning.
Det ar darfor viktigt att forsta vilka ingdende parametrar som ingar i ett visst resultat.

Osakerhet i arets punktlighetsstatistik

Underlaget till bade Trafikanalys och TTT:s punktlighetsstatistik kommer fran automatiskt
genererade data fran Trafikverkets uppféljningssystem LUPP. Vid inforandet av Trafikverkets nya
planeringssystem i samband med tagplan 2023 férandrades dock dataunderlaget och darmed
forutsattningarna for data-generering i LUPP, vilket medforde att anordnade tag och akut
installda (eller delvis instéllda tag) inte langre kunde redovisas pa samma satt som tidigare.
Resultatet av detta har i sin tur lett till osdkerheter vid berakning av antalet planerade tag samt
antalet framforda tag och darmed utfallet i ankomstpunktlighet till tagens framforda slutstation.

En skattningsmetod har darfor tagits fram for att skatta ankomst-tidsavvikelsen till den sista
framforda platsen for de tag som saknar tidsavlasning vid den planerade slutstationen.
Skattningen visar att skillnaden i punktlighet (RT+5) med dessa tag inrdknat ligger cirka 0,7% lagre
for persontag och cirka 0,8% lagre for godstag, jamfort med nar bara tdgen som har en
tidsavlasning vid den planerade slutstationen raknas in i statistiken (se Tabell 1).

| detta dokument redovisas Punktlighetsresultat i enlighet med tidigare ar, dvs i
punktlighetssiffror ingar bara de tag som har en tidsavlasning vid slutstation (se Tabell 1). Lasaren
behover dock ha osdkerheten i de redovisade siffrorna i atanke vid tolkningen av arets resultat.

Tabell 1. Skattning av osdkerheten i arets punktlighetssiffror.

Tagslag - tagsort Punktlighet for tag Andel framférda tag | Skattad paverkan pa
med tidsavlasning utan tidsavslasning punktlighet fran tag
vid slutstation? vid slutstation? utan tidsavlasning®

RST 87,2% 4,1% -0,7%

RST - kortdistans 92,4% 3,6% -0,7%

RST - medeldistans 83,5% 4,3% -0,4%

RST - langdistans 69,7% 6,5% -0,9%

GT 73,0% 9,2% -0,8%

1 Ratt tid + 5 min

2 punktlighetsutfall fér alla tdg som har en tidsavlasning vid planerad slutstation.

3 Andel av alla framférda som saknar tidsavldsning vid planerad slutstation.

4 Den skattade paverkan pa punktlighetsutfallet frdn de tdg som inte har en tidsavlidsning vid planerad
slutstation.
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Tagens punktlighet

Under 2024 framfordes 6ver 1,1 miljoner persontag (RST) och knappt 146 000 godstag (GT),
inkluderat de tag som inte hade tidsavldsning vid sin slutstation. For persontagen blev
punktligheten 87,2% och for godstagen 73,0% (observera dock att det finns osdkerheter i arets
punktlighetssiffror (se Tabell 1).

Arsvis utfall i trafikvolym och punktlighet
2023 och 2024 ar ej direkt jamforbara bakat p.g.a. andrat data-hantering
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Bild 3. Trafikvolym och punktlighet fér godstdg och persontdg genom dren sen TTT startades (*se
dven Tabell 1).

Pa grund av dndrad datahantering ar den redovisade trafikvolymen i antalet tag inte direkt
jamforbar bakat fran och med 2023 och ska nyttjas endast for att visa pa trendutvecklingen (innan
2023 fanns inte den stora méangden av tag som inte hade tidsavlasning vid sin slutstation).

For de olika tagsorterna inom persontagen blev utfallen under 2024 féljande:
e Kortdistans: 607 676 framforda tag och 92,4% punktlighet i RT+5
e Medeldistans: 408 987 framforda tag och 83,5% punktlighet i RT+5
e Langdistans: 91 819 framfdrda tag och 69,7% punktlighet i RT+5

Arsvis utfall i trafikvolym och punktlighet per tagsort
2023 och 2024 ir ej direkt Jamfarbara bakat p.g.a. dndrat data-hantering
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Bild 4. Arsvis utfall i trafikvolym och punktlighet fér persontdg per tdgsort (*se dven Tabell 1).
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Trafikvolym

Persontag

Alla de tre parametrar som kopplas till trafikvolym (framférda tdgkm, antalet framforda tag och
antalet tagtimmar) visar att trafikvolymen har 6kat stadigt under 2024 och att 2024 &r det ar med
storst trafikvolymsutfall for persontagen (se Bild 5).

Utveckling av trafikvolym (antal tag, tagkm och tagtimmar) och punktlighet for Persontagen
Ackumulerat rullande 12 manader
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Bild 5. Antal tagkm, antal framférda tdg och antal framférda tadgtimmar samt punktligheten fér
persontdgen sen 2021 i rullande 12-mdnaders utfall. Alla utfall ér direkt jémférbara med varandra
bakdt i tiden.
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Under 2024 har flest antal punktliga tag korts, men dven flest antal opunktliga tag, vilket
ytterligare indikerar pa att trafikvolymen har ¢kat (se Bild 6).

Under aret har det diskuterats flitigt kring den faktiska trafikvolymen, da det till varje tidtabell
tillkommer nya uppldgg som kan gora att ett tidigare taglagen delas upp i tva (eller tva taglagen
slas ihop till ett) av diverse orsaker. Speciellt under T23 tillkom extra manga fler tag kopplat till
Képenhamnstrafiken da avtalsparter blev olika for de tdg som framférdes inrikes respektive
utrikes, trots att det fysiskt &r samma tdg. Aven om detta gor att enbart antalet tdg som ensam
parameter for trafikvolym inte ar optimalt, sa ar det anda viktigt att papeka att hanteringsmaéssigt
sa ar det anda fler tag som ska planeras, framféras, skyltas, annonseras, etc. | slutdndan handlar
punktlighet om den férmaga som finns att skapa forutsattningar for de tagen som ska fram,
oavsett om tagen har ett langt taglage eller tva kortare taglagen.
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1000 Utveckling av antal punktliga och opunktliga tag samt punktlighet fér Persontagen -
Ackumulerat rullande 12 manader
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Bild 6. Antal punktliga och opunktliga persontdg som har framférts och punktlighetsutvecklingen
for persontagen. Alla tdg som framférts som RST i LUPP ingdr i statistiken. Alla utfall dr direkt
jémférbara med varandra bakat i tiden.

Under 2024 har det framforts minst antal persontag under juni och flest antal persontag under
oktober (se Bild 7). De lagre trafikvolymen under sommarmanaderna juni och juli tordes vara
kopplade till banarbetsperioden. | februari stéalldes en del tag in p.g.a vader.

Antal framférda tag per manad under 2024
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Bild 7. Antal framférda tdg per mdnad under 2024.
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Godstéag
Under 2024 och fér godstrafiken har antal framforda tdg minskat (jamfort med de tidigare aren),
medan bade antal framforda tagtimmar och antal framforda tagkm har 6kat nagot (se Bild 8).

Utveckling av trafikvolym (antal t3g, tigkm och tadgtimmar) och punktlighet fér Godstagen
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Bild 8. Antal tagkm, antal framférda tdg och antal framférda tdgtimmar samt punktligheten fér

godstdgen sen 2021 i rullande 12-mdnaders utfall. Alla utfall dr direkt jimférbara med varandra
bakat i tiden.

Hur manga godstag som framfordes manadsvis under 2024 aterfinns i Bild 9.
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Bild 9. Godstdgens mdnadsvisa trafikvolym under 2024.
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Regularitet

| och med inférandet av Trafikverkets nya planeringssystem TPS vid T23 start var det inte mojligt
att redovisa tagtrafikens regularitet. Orsaken till detta var att anordnade tag och akut installda
(eller delvis instéllda) tag inte langre kunde redovisas pa samma satt som tidigare i de nyttjade
systemen. Infor start av T25 atgardades problemet i de relevanta systemen och regularitet
kommer ddarmed att kunna redovisas i kommande arsrapporter, om an inte for 2023 och 2024 ars
utfall.

Andel akut installda tagi snitt per ar
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Bild 10. Andel akut instdllda tag for godstag och persontdg. P.g.a. stora oscikerheter i siffror
redovisas inte andel akut instdllda tag fér 2023 och 2024.
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Arets storningsutfall

Definition och beskrivning av stérningsmatt

Merférsening

Det traditionella mattet for att folja upp storningar i jarnvagssystemet ar "merférsening” (dven
bendmnd som storningstimmar eller stérningsminuter). En merforsening ar en férsening vid en
plats langs tagets fard och mats i minuter. En merférsening maste registreras om den ar minst 3
minuter (matt i RT+3%) och vara kopplad till en orsakskod som beskriver den (typ av) stérning som
orsakar tagets merforsening. En stérningshandelse registreras pa alla tdg som paverkas av
héndelsen. Om tre tag paverkas av samma storningshindelse med varsin registrerad
merforsening pa 3, 4 respektive 5 minuter, sa orsakar alltsa storningshandelsen 12 minuters
merforsening i systemet.

Kritiska stdérningar

En kritisk stdrning ar en stdrning som gor att tag som rakar ut for denna storning inte hinner kora
in sin tappade tid fran denna storning och saledes ankommer till sin slutstation opunktligt (i denna
rapport enligt mattet RT+5). En storning som taget hinner aterhamta sig fran (kora ikapp den
forlorade tiden innan slutstationen) ar ingen "kritisk stérning”. Man kan alltsa tolka en "kritisk
stérning” som den storning som har fatt taget att bli opunktligt, och saledes att om taget inte
hade rakat ut for denna storning sa hade taget varit punktligt (Joborn & Ranjbar). Ett tag kan raka
ut for flera kritiska storningar under sin fard och en storning kan vara kritisk for ett tag, men
oktitisk for ett annat tag.

Smafdrsening

En smafdorsening dr en merférsening som inte registreras da dessa ar i storleksordningen 1 - 2
minuter. Syftet med mattet “smaforsening” ar att identifiera hur oregistrerade merforseningar
paverkar tagets punktlighet till slutstation (Joborn & Ranjbar). En smaférsening kan vara kritisk
om taget som har fatt denna smaférsening inte har kunnat aterhdmta denna tid innan taget
ankommit till sin slutstation inom punktlighetsgransen (i denna rapport RT+5).

Trend i stérningsutfall

Antal merforseningsregistreringar, stérningstimmar och tag med kritiska stérningar har 6kat
tydligt de senaste aren i jarnvagssystemet (se

Bild 11). Aggregerat for alla tag (godstag och persontag, punktliga och opunktliga) har antal
merforseningsregistreringar 0kat med nastan 39% och antal stérningstimmar 6kat med 27%
under 2024 jamfort med 2021. Utfallet i merforseningstimmar under 2024 ar dock i paritet med
2023.

En del av 6kningarna kan harroras till den 6kande trafikvolymen i antal tag med ca 9% (6kning
med 12% for persontagen och minskning med 7% foér godstagen) och i antal tagkm med 7% under
2024 jamfort med 2021.

1 RT-mattet &r trunkerat pd heltals minuter, vilket innebér att en merférsening pa 3 minuter och 59
sekunder rdknas som 3 minuter.
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Okande trend med antal stérningshindelser och stérningstimmar
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Bild 11. Antal merférseningsregistreringar och merférseningstimmar har ékat for varje ar, dock
marginellt fér merférseningstimmar mellan 2023 och 2024.

Utvecklingen av antal merférseningsregistreringar och merférseningsminuter uttryck i antal tag
och antal tagkm visar dock pa att merforseningar i jarnvagssystemet minskade nagot under 2024
jamfort med 2023 (se Bild 12).

Trend i snitt-stérningsutfall
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Bild 12. Snitt-utfall av antal merférseningsregistreringar och merférseningsminuter per tdg och
tagkm.

Enskilda handelser med stor trafikal punktlighetspaverkan

De tre enskilt mest kritiska stérningarna som har registrerats med handelse-id under 2024 ar inom
"Infrastruktur” (se Tabell 2).

| Tabell 2 ser man att de tva enskilda storningarna, H4291723 och H4341514, har registrerats med
samma orsakskod (IBO01) och har tillsammans bidragit till flest antal tdg med kritiska stérningar
under 2024 och gjort att 1 257 tag blivit opunktliga (RT+5) till sin slutstation. Handelseplatserna
till dessa bada stérningar dr Knivsta respektive Tobo!. Bdda stérningarna dr kopplade till dalig
sparldge och med nedsatt hastighet som atgard. Da hastighetsnedsattningarna pa platserna har
legat kvar over en mycket lang tid (mer &n ett ar) har dessa stérningar genererat tillsammans

22 681 merforseningstimmar och paverkat 4 696 tag, varav 1 257 av dessa tag inte har kunnat

! Nedsattningen i Tobo &r planerad att atgardas under vecka 17 2025.
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aterhdmta sina storningstider fran dessa tva handelser innan ankomst till sin slutstation och som
darmed blev opunktliga (RT+5).

Storningen H4784407 i Jarna registrerades med orsakskod IBT21, da cirka 1 km kontaktledning
rakade rivas vid banarbete i ndrheten av spar. Storningen varade i 5 dagar och genererade 11 885
merforseningstimmar och paverkade 892 tag. For 464 av de 892 tag blev denna storning kritisk da
de inte lyckades aterhamta sina stérningstider fran denna storning och darmed ankom opunktliga
(RT+5) till sin slutstation.

Tabell 2. De tre mest kritiska stérningarna under 2024 dterfinns inom ”Infrastruktur”

Datum Datum Summa Antal Antal tag
Handelse- | Handelse- | Orsaks- forsta senaste Antal | merforsen | paverkade | m kritisk
id plats kod Handelse beskrivning registrering | registrering | dagar | (tim) tag stérning
Sparfel:
Daligt sparlage med
H4291723 | Knivsta IBO0O1 | nedsatt STH40. Fore 2024 | 2025-01-08 | >365 12281 2 667 752
Sparfel:
Nedsatt STH pga daligt
H4341514 | Tobo IBOO1 | sparlage. Fore 2024 | 2025-01-08 | >365 10400 2326 505
Banarbete:
cirka 1 km
kontaktledning rivs vid
H4784407 | Jarna (Jn) IBT21 | banarbete néra spar. 2024-08-24 | 2024-08-29 5 11885 892 464

| Tabell 3 aterfinns de 5 mest kritiska stérningarna inom ”Olyckor/Tillbud och yttre faktorer”.

Tabell 3. De mest kritiska stérningar inom ”Olyckor/Tillbud och yttre faktorer”

Datum Datum Summa Antal | Antal tag
Handelse- | Handelse- | Orsaks- forsta senaste | Antal | merforsen | paverkade | m kritisk
id plats kod Handelse beskrivning registrering | registrering | dagar (tim) tag| storning
uppkord vaxel med
begransad
H4739037 | Tumba (Tu) oTAo05 framkomlighet 2024-07-11 | 2024-07-16 5 1825 267 248
Pakoérd person med
Arstaberg raddningsinsatser och
H4885518 | (Abe) OMAO1 | trafikstopp 2024-11-13 | 2024-11-14 1 10471 255 181
Brand i stdllverket ledde
Notviken till trafikstopp och ATC
H4508858 | (Nvn) ONAO1 | utslagen. 2024-01-09 | 2024-01-22 13 15420 510 173
Tornhill
H4719103 | (Thl) oTA05 Uppkord vaxel 2024-06-24 | 2024-06-27 3 8242 412 168
Stopp i trafiken pga
obehdriga i spar.
Begradnsad
framkomlighet med
Stockholms STH30 innan normal
H4661003 | Sodra (Sst) | OMA trafikering 2024-05-07 | 2024-05-07 0 4565 201 147
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| Tabell 4 aterfinns 2 av de mest kritiska stérningarna inom ”Driftledning”.

Tabell 4. De mest kritiska stérningarna inom ”Driftledning”

Datum Datum Summa Antal | Antal tag
Handelse- | Handelse- | Orsaks- forsta senaste | Antal | merforsen | paverkade | m kritisk
id plats kod Handelse beskrivning registrering | registrering | dagar (tim) tdg| storning
Felkonstruktion i
tidtabellen. Tagen fran
Hagalund har samma
avgangstid som
genomfartstid i Solna.
H4132924 | Hagalund DOS Orsaken ar ett systemfel. | Fore 2024 | 2025-01-08 | >365 9138 2 660 146
Fel i korplan
Ej konflikhanterat arbete
H4851306 | Burldv DTT i servicefonster 2024-10-19 | 2024-10-20 1 1891 192 85
| Tabell 5 redovisas de 3 mest kritiska storningarna inom ”Jarnvagsféretag” tillsammans med
tillhérande storningar fran FAT-kod (stort av annat tag) i gruppen "Foljdorsaker” pa orsaksniva 1.
Tabell 5. De mest kritiska stérningarna inom ”Jdrnvdgsféretag” (inkluderat stérningar registrerat
inom ”Féljdorsaker” kopplat till motsvarande stérningshdndelse).
Datum Datum Summa Antal | Antal tag
Handelse- | Handelse- Orsaks- forsta senaste | Antal | merforsen | paverkade | m kritisk
id plats kod Handelse beskrivning | registrering | registrering | dagar (tim) tag| storning
Stillastaende tag som
behovde flyttas med
IDM/ | hjélp av ett
H4824240 | Klostergarden | FAT rojningslok. 2024-10-19 | 2024-10-20 1 235 206 144
Brandlarm pa tag som
krévde evakuering
JDMO5/ | och raddningstjanst-
H4780842 | Malmsjo FAT insatser 2024-08-21 | 2024-08-22 1 172 213 135
JDM11/ | Tag har blivit staende
H4825438 | Mdlnbo FAT p.g.a. stromlost lok. 2024-09-27 | 2024-09-28 1 181 200 107

Storningsutfall for alla storningar

Alla storningar pa Niva 1

Storningshandelser inom “Driftledning” pa orsakskod niva 1 star for den storsta delen av de
registrerade stérningshandelserna under 2024, darefter kommer ”Jarnvagsforetag” (se Bild 13).
Dock ar majoriteten av de registrerade stérningarna inom “Féljdorsaker” kopplade till Fordonsfel
orsakat av "Jarnvagsforetag” och ska rimligtvis adderas till stérningar inom ”Jarnvagsforetag”.
Cirka 100% av antal handelser, 85% av merforseningstimmar och 62% av antal paverkade tag
inom “Féljdorsaker” ar kopplade till FAT-koden ”Stort av annat tag” pa orsaksniva 2, vilket innebar
att tillsammans med dessa stérningar blir det storsta storningsutfallet (rdknat i antal handelser,
merforseningstimmar respektive antal paverkade tag) inom gruppen ”Jarnvagsféretag”.
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Utfall pa orsaksniva 1 for alla registrerade stérningar under 2024

(GT + RST)
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Bild 13. Utfall for alla registrerade stérningar (okritiska sdvdl som kritiska) uppdelat pG Niva 1.
Majoriteten av utfallen inom ”Féljdorsaker” ér direkt kopplade till stérningar fran fordon inom
“Jérnvdgsféretag”.

Storningsutfall for kritiska stérningar

Kritiska storningar pa Niva 1

Tittar man enbart pa de kritiska storningarna bland alla registrerade storningar, sa utkristalliseras
en annan bild dn den bild som ges av alla registrerade stérningar. Till exempel sa sticker inte
”Driftledningen” ut med det storsta storningsutfallet for antal handelser och antal paverkade tag
langre (se Bild 14). Man ser dven att stérningar inom gruppen ”Infrastruktur” har bidragit till det
storsta antalet tag med kritiska stérningar och gjort att dessa har ankommit opunktligt till
slutstation, samt att stérningar inom ”Driftledning” har bidragit till minst antal tdg med kritiska
storningar.

Aven for de kritiska stérningarna inom gruppen”Féljdorsaker” dr majoriteten av handelserna
kopplade till direkta fordonsfel inom gruppen ”Jarnvagsforetag”. Cirka 100% av antal handelser,
91% av merforseningstimmar och 70% av antal paverkade tagen inom ”Féljdorsaker” ar kopplade
till FAT-koden ”Stort av annat tag” pa orsaksniva 3. Detta innebar alltsa att tillsammans med
storningarna kopplat till FAT blir gruppen ”Jarnvagsforetag” den grupp som har bidragit till flest
kritiska stérningar under 2024 och att flest antal tdg har ankommit opunktligt till sin slutstation.

Utfall pa orsaksniva 1 fér kritiska registrerade stérningar under 2024
(GT + RST)
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Bild 14. Utfall for kritiska stérningar uppdelat pd orsaksniva 1. Majoriteten av utfallen inom
“Féljdorsaker” dr direkt kopplade till stérningar frén fordon inom “Jérnvégsféretag”.
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Storningar nedbrutet pa persontag och godstag ser lite annorlunda ut &n den pa aggregerad
nivan, speciellt for godstagen. For bada tagslagen ar det de kritiska stérningarna inom
”Jarnvagsforetag” tillsammans med “Féljdorsaker” som har bidragit till flest antal tag med kritiska
stérningar, men medan kritiska stérningar inom ”Infrastruktur” har haft stor paverkan pa
punktligheten for persontagen, sa har den inte haft lika hog paverkan for godstagen (se Bild 15

och Bild 16) .
Utfall pa orsaksniva 1 for kritiska registrerade stérningar under 2024
(RST)
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Bild 15. Utfall for kritiska stérningar uppdelat pG orsaksniva 1 fér persontdg (RST). Majoriteten av
utfallen inom ”Foljdorsaker” dr kopplade till stérningar fran fordon inom ”Jdrnvdgsféretag”.

Utfall pa orsaksniva 1 for kritiska registrerade stérningar under 2024
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Bild 16. Utfall fér kritiska stérningar uppdelat pa orsaksniva 1 fér godstdag(GT). Majoriteten av
utfallen inom “Féljdorsaker” ér kopplade till stérningar fran fordon inom ”Jédrnvédgsféretag”.
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Handelseplatser med flest kritiska stdérningar i systemet
De handelseplatser som har haft flest registrerade kritiska stérningar under 2024 dr Malmo
central, Géteborgs Central och Hassleholm (se Bild 17Bild 17).

De 15 mest kritiska handelseplatserna under 2024
utfall i antal tdg som har fatt kritiska registrerade storningar kopplat till hdndelseplatsen (RST+GT)
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Bild 17. Mest kristiska héndelseplatser under 2024.

Handelseplatser med flest kritiska storningar for godstagen

Da trafiken i jarnvagssystemet domineras av persontag, ar det naturligt att de mest kritiska
handelseplatserna i stort bestams av var persontagen har fatt sina kritiska stérningar. | Bild 18Bild
18 visas darfor aven de mest kritiska handelseplatserna for godstagen.

De mest kritiska hdndelseplatserna under 2024 fér Godstag
utfall i antal tdg som har fatt kritiska registrerade stérningar kopplat till handelseplatsen (GT)
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Bild 18. Mest kritiska hédndelseplatser under 2024 for godstdgen.
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Platser med flest kritiska smaférseningar

Under aret har det uppstatt flest kritiska smaférseningar (oregistrerade merforseningar pa 1 —2
minuter) vid Tobo, Knivsta och Tierp. Troligtvis beror en stor del av de kritiska smaférseningarna
vid Tobo och Knivsta dven pa de hastighetsnedsattningar som har legat under en lang tid under
aret (se Tabell 2), vilket i sin tur innebar att de tva hastighetsnedsattningarna har orsakat kritiska
storningar for manga fler an bara de tagen som redovisats i Tabell 2.

| Tierp fanns det dven en hastighetsnedsattning mellan 2024-01-14 och 2024-04-14, dvs en
hastighetsnedsattning som varade i 3 manader. Aven denna hastighetsnedsattning tordes ha
bidragit med kritiska smaforseningar pa platsen.

De 15 mest kritiska platserna fér smaforseningar under 2024
utfall i antal tdg som har fatt kritiska smaforseningar pa platserna (RST+GT)
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Bild 19. Platser med flest kritiska smdaférférseningar under 2024.

Kritiska storningar pa orsaksniva 2 och 3

Redovisning av de mest kritiska stérningarna pa orsaksniva 2 och 3, sam handelseplatser med flest
antal kritiska storningar kopplade till specifika hiandelseorsaker (sdsom OMA 02 — obehérigt
sparbetradande) aterfinns i “Bilaga - De mest kritiska stérningarna pd orsaksniva 2 och 3” .
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Bilaga 1 — De mest kritiska stérningarna pa orsaksniva 2 och 3

Bilaga 2 — Specifikation av anvant dataunderlag

Referenser

Joborn, & Ranjbar. (u.d.). Orsaker till opunktlighet: kritiska stérningar och smaférseningar.

Nelldal, Ndsman, Song, & Andersson. (u.d.). Férseningars pdverkan pa efterfragan av tdgresor —
en tidsserieanalys.
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Lasanvisning for storre diagram-bilder:
1. Valj ‘Visa’ hogst upp i Word-menyn
Vilj Laslage
Dubbel-klicka pa den bild som du vill titta pa.
Bilden som du har valt visas.
Klicka pa ‘forstorings-ikonen’ bredvid bilden till hoger.
Bilden visas nu i storre format.
Klicka utanfor bilden om du vill ga tillbaka till dokumentet.
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| denna bilaga redovisas de mest kritiska storningarna per teknikomrade pa orsaksniva 2
och 3. En sammanstallning av storningsutfall for saval kritiska som alla stérningar (kritiska
och okritiska) pa orsaksniva 1 aterfinns i huvudrapporten.

Data-underlag till denna bilaga inkluderar bade persontag och godstag och har hamtats
ifran dataplattformen? for JBS datadelning.

For figurerna kopplade till hdndelseplatser aterfinns begreppet “"Taglage”. Ett taglage ar i
detta dokumet ett specifikt tdgnummer kopplat till ett specifikt datum och motsvarar
alltsa ett tag.

Definitioner och beskrivningar av stérningsmatten

Merforsening

Det traditionella mattet for att folja upp storningar i jarnvagssystemet ar “merforsening” (aven
bendmnd som storningstimmar eller stérningsminuter). En merforsening ar en forsening vid en
plats langs tagets fard och mats i minuter. En merférsening maste registreras om den &r minst 3
minuter (matt i RT+32) och vara kopplad till en orsakskod som beskriver den (typ av) stérning som
orsakar tagets merférsening. En stérningshandelse registreras pa alla tdg som paverkas av
héndelsen. Om tre tag paverkas av samma storningshindelse med varsin registrerad
merforsening pa 3, 4 respektive 5 minuter, sa orsakar alltsa stérningshandelsen 12 minuters
merférsening i systemet.

Kritiska stérningar

En kritisk stdrning ar en stdrning som gor att tdg som rakar ut fér denna storning inte hinner kora
in sin tappade tid fran denna storning och saledes ankommer till sin slutstation opunktligt (i denna
rapport enligt mattet RT+5). En storning som taget hinner aterhdamta sig fran (kora ikapp den
forlorade tiden innan slutstationen) dr ingen “kritisk stérning”. Man kan alltsa tolka en “kritisk
stérning” som den storning som har fatt taget att bli opunktligt, och saledes att om taget inte
hade rakat ut for denna storning sa hade taget varit punktligt (Joborn & Ranjbar). Ett tag kan raka
ut for flera kritiska stérningar under sin fard och en stérning kan vara kritisk for ett tag, men
oktitisk for ett annat tag.

Smaforsening

En smaférsening ar en merférsening som inte registreras da dessa ar i storleksordningen 1 - 2
minuter. Syftet med mattet "smafdrsening” ar att identifiera hur oregistrerade merforseningar
paverkar tagets punktlighet till slutstation (Joborn & Ranjbar). En smaférsening kan vara kritisk
om taget som har fatt denna smaforsening inte har kunnat aterhdmta denna tid innan taget
ankommit till sin slutstation inom punktlighetsgransen (i denna rapport RT+5).

1 Qlik Sense Hub
2 RT-mattet &r trunkerat pd heltals minuter, vilket innebér att en merférsening pa 3 minuter och 59
sekunder rdknas som 3 minuter.


https://jbsanalys.trafikverket.se/hub/stream/30205f69-80fb-4401-94a0-d716c6d352c0
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Kritiska storningar inom Infrastruktur

De mest kritiska storningarna pa orsaksniva2

Inom ”Infrastruktur” &r det stérningar kopplat till “Sparfel” och ”Signalfel” som har bidragit till
flest antal kritiska handelser, flest kritiska merforseningar och flest antal tdg med kritiska
storningar (se Figur 1).

Utfall i kritiska registrerade storningar pa orsaksniva 2 inom "Infrastruktur"

15949
10849
4448
3905 3757 4226
3026 2706 2655
1251

849 996
534 421 289,75 634 280 486 689

126 3 136 75 5 1 |
I - — — | — - |

Antal handelser Merforsening (tim) Antal paverkade tag
B anldggningsfel M Avgravd kabel banarbete MElfel MW ovader signalfel W sparfel Mteletekniskt fel

Figur 1. De mest kritiska stérningarna pd orsaksniva 2 inom ”Infrastruktur” under 2024.

De mest kritiska storningarna pa orsaksniva 3
Pa orsaksniva 3 har ”"sparfel”, “vaxelfel” och ”signalfe
stérningar inom “Infrastruktur”.

”n . n ”
I”, I

bidragit till flest antal tag med kritiska

Utfall i kritiska registrerade stérningar pa orsaksniva 3 inom
"Infrastruktur"
8457

7485
4359
2 800
1924 1990 2118
1537 1764 1180 1585 1497
- - . . -
229 186 191

| - —

Antal handelser Merfdrsening (tim) Antal paverkade tag

m 18001 sparfel  mI1BO02 vaxelfel ISAOS signalfel  ®1SAO3 signalfel — m IEAO1 elfel IBT40 Forseningar med anledning av planerat banarbete

Figur 2. De mest kritiska stérningarna pd orsakniva 3 inom ”Infrastruktur” under 2024.
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Handelseplatser for de kritiska stérningarna inom Sparfel (1BO 01)

De mest kritiska handelseplatserna for sparfel blev Knivsta, Kvarndangen, Géteborgs central och
Tobo, da dessa som handelseplatser for registrerade sparfel bidrog till flest antal tag med kritiska
stérningar inom "Sparfel”.

L .
E pi
[ ]
. e ° e
O
_g 19:, 1 Ocenigy
: i amange
= s} Toba (Tbo ¢ .
® @)

Figur 3. Hindelseplatser for kritiska stérningar inom Spdrfel (IBO 01).

Handelseplatser for de kritiska stérningarna inom Vixelfel (IBO 02)

De mest kritiska handelseplatserna for Vaxelfel blev Skavstaby, Flemingsberg, Malmo central och
Stockholm city, da dessa som hadndelseplatser for vaxelfel bidrog till flest antal tag med kritiska
storningar inom “Vaxelfel”.
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Handelseplatser for kritiska storningar inom Vaxelfel (180 82)

utfalli antal storningshandelser och antal pverkade tig
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Figur 4. Hindelseplatser for kritiska stérningar inom Véixelfel (I1BO 02).

Handelseplatser for de kritiska storningarna inom Signalfel (ISA 05)

Den enskilt mest kritiska handelseplatsen for Signalfel kodade pa orsakskoden ISA 05 (Stéllverk)
blev Solna.

Handelseplatser for kritiska storningar inom Signalfel (ISA 85)
utfalli antal stémingshandelser och antal piverkade tig
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Figur 5. Hdndelseplatser for kritiska stérningar inom Signalfel (ISA 05).
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Kritiska storningar inom Olyckor/Tilloud och Yttre faktorer

De mest kritiska storningarna pa orsaksniva 2

Sett till antal kritiska registrerade handelser och antal tdg som har fatt kritiska stérningar
kopplade till dessa ar det "tillbud” och darefter “sent fran utland” som star fér de tva storsta
utfallen (se Figur 6). Man ser dven att de kritiska storningarna inom "tilloud” ar de som har varit
dominerande till att flest antal tag har fatt kritiska storningar inom ”Olyckor/Tillbud och Yttre
faktorer”.

Sett till de storningstimmar som genererats av de kritiska stérningarna ar det dock ”sent fran
utland” som star for det storsta utfallet, men dessa storningar har inte tillndrmelsevis paverkat
lika manga tag som de kritiska storningarna inom “tillbud”.

Utfall i kritiska registrerade storningar pa orsaksniva 2 inom
"Olyckor/Tillbud och Yttre faktorer"

18116
8533
6738 579
4366
2426 2269 3430
972 1397 1266
491913425 396 47 511 272
Antal hdndelser Merfdrsening (tim) Antal paverkade tag
W befarat sparfel  ®Wbrodppning djurisparet mnaturhidndelse msentfranutlandet tillbud

Figur 6. Kritiska stérningar pd orsaksniva 2 inom ”Olyckor/Tillbud och yttre faktorer” under 2024.

De mest kritiska storningarna pa orsaksniva 3

De mest kritiska storningarna pa orsakniva 3 ar stérningar p.g.a. ”OMA 02 - obehériga i
sparomradet”. Observera att dven alla andra OMA-koder &terfinns bland de 7 mest kritiska
stérningarna inom ”Olyckor/Tilloud och Yttre faktorer”.

Utfall i kritiska registrerade stérningar pa orsaksniva 3 inom
"Olyckor/Tillbud och Yttre faktorer"
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Figur 7. De mest kritiska stérningarna pa orsaksniva 3 inom ”Olyckor/Tillbud och yttre faktorer”
under 2024.
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Handelseplatser med kritiska storningar inom OMA (alla OMA-koder inkluderade)

Under 2024 intraffade flest antal kritiska storningshandelser kopplat till Lund c som handelseplats,
men det ar de kritiska stérningarna i Stockholm s6dra som handelseplats som har bidragit till flest
merforseningar och antal tdg som har fatt kritiska stérningar. Trots att de kritiska stérningarna
med Arstaberg som handelseplats inte ligger i topp, s& bidrog dessa till att Arstaberg blev den
andra mest belastade platsen fér OMA-stérningar riknat i merférseningar och antal tag med
kritiska stérningar.

Hiindelseplatser (kritiska for alla OMA-koder)

Antal Tgléigen

Figur 8. Hindelseplatser fér kritiska stérningar inom OMA under 2024.

Handelseplatser med kritiska stérningar inom ”pakérd person” (OMA 01)

Bade Arstaberg och Linkdpings central fick 4 kritiska registrerade storningar med koden OMA 01
under 2024, men medan de 4 hindelserna i Arstaberg bidrog till att Arstaberg blev den klart
dominerande handelseplatsen kopplat till bade merférseningar och antal tag med kritiska
stérningar inom OMA 01, s& bidrog inte de 4 hindelserna vid Linkdpings central med omfattande
merférseningar eller antal tag med kritiska storningar.

Hindelseplatser (kritiska OMA@1)
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Figur 9. Hindelseplatser for kritiska stérningar inom OMA 01 under 2024.
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Hindelseplatser med kritiska storningar inom “obehériga i sparomradet” (OMA 02)
Under 2024 blev Lund c den handelseplats med flest antal kritiska registrerade handelser inom
OMA 02, men det &r de hiandelser med Stockholm Sédra som hdndelseplats som har bidragit till
flest kritiska merforseningar och antal tag med kritiska storningar.

Handelseplatser (kritiska OMA@2)
utfall i antal st gshdndelser och antal paverkade tag
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Figur 10. Héndelseplatser fér kritiska stérningar inom OMA 02 under 2024.

Hindelseplatser med kritiska storningar inom ”suicidal” (OMA 05)

Flest kritiska registrerade handelser inom OMA 05 under 2024 &terfinns i Sédra delen av Sverige
kopplat till Lund c, N&ssj6 central, Hassleholm och Helsingborgs central som hdndelseplatser.
Stockholm Sdédra var dock den handelseplats kopplat till flest kritiska merférseningar och tag med
kritiska storningar inom OMA 05.
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Figur 11. Héndelseplatser fér kritiska stérningar inom OMA 05
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Kritiska stérningar inom Naturhdndelser
Under 2024 har 972 tag fatt kritiska storningar pa grund av storningar inom Naturhandelser.

Tabell 1. Kritiska naturhdndelser.

Orsakskod Niva3| Antal handelser| Merforsening (tim)| Antal paverkade tag
ONAO3 storm/sndstorm 966 831 221
ONA10 Aska 729 292 168
ONAO1 brand 530 268 109
ONAOQ7 Sparhalka 474 279 288
ONAO9 Trad 312 268 102
ONAO08 Faglar 251 199 25
ONAO02 Oversvamning 95 30 16
ONAO6 kyla 61 88 40
ONAO05 skred 12 14 3
Totalt 3430 2269 972

For att fa en overgripande bild foér Vader-relaterade stérningar, sa behover, forutom
Naturhadndelser, dven handelser inom Infrastruktur/Framkomlighet i spar inkluderas (se Tabell 2).

Tabell 2. Framkomlighet p.g.a vdder (tillhér “Infrastruktur” pa orsaksniva 1).

Orsakskod Niva3 Antal handelser |Merférsening (tim) Antal paverkade tag

IFKO2 sno och is 772 322 353
IFKO3 Trad 149 287 36
IFKO1 sparhalka 67 21 30
IFK - 8 4 2

10
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Storningar inom Jarnvagsforetag

De mest kritiska storningarna pa orsaksniva 2
Storningar fran Fordonsfel tillsammans med ”Féljdorsak/Stort av annat tag” star for majoriteten
av de kritiska storningarna inom ”Jarnvagsforetag”.

Utfall i kritiska registrerade stérningar pa orsaksniva 2 inom "Jarnvagsféretag"
Observera att i utfall for "fordonsfel” inkluderas dven utfall for orsakskoden FAT inom "Féljdorsaker”

29576

20303

12935

8025 8028
6402 6911 6405
3870 3788 3006 5631 3880 3732
Bl -EfEm- o o
— —_— —
Antal hdndelser Merfdrsening (tim) Antal paverkade tag
m Awikande sammansattning m fordonsfel Innan avgdng  mIF Prioritering m Jarnvagsforetag personal Under fard

Figur 12. Kritiska stérningar pa orsaksniva 2 inom ”Jdrnvdgsféretag”. | “fordonsfel” ingdr éven
kritiska stérningar registrerade med FAT-kod (stért av annat tdg) tillhérande “Féljdorsaker”.

Under 2024 har cirka 8 500 tag fatt kritiska storningar kopplade till direkta fordonsfel
(registrerade med JDM-kod eller JVA-kod) och cirka 21 100 tag har fatt kritiska stérningar som en
foljd av de kritiska storningarna fran de direkta fordonsfelen (registrerade med FAT-kod). Detta
innebér saledes att varje kritisk fordonsfel i sin tur leder till att tdget med fordonsfelet plus
ytterligare 2,5 tag i snitt ankommer till sin slutstation opunktligt, dvs ett kritiskt fordonsfel bidrar
till att 3,5 tag i snitt blev opunktliga under 2024.

Andelen kritiska stérningar inom de direkta Fordonsfelen jamfért med mangden alla (kritiska och
okritiska) direkta Fordonsfel ar ca 56%, vilket innebar att mer dn vartannat fordonsfel bidrar till
att 3,5 tag ankommer opunktligt till sin slutstation.

11
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De mest kritiska storningarna pa orsaksniva 3, exkluderat fordonsfel

Bortsett fran fordonsfelen, &r det de kritiska stdrningarna inom “Tag ej klagjort/Fardigstallt” som
har bidragit till att flest antal tag fatt kritiska storningar pa orsaksniva 3 inom ”Jarnvagsforetag”.
Observera dock att storningsregistrering pa orsaksniva 3 inte ar en optimal redovisning for
”Jarnvagsféretag”, da en stor del av stérningarna saknar explicit kodning pa orsaksniva 3 (t. ex JIA
-). Hur stor del av storningar inom JIA- som faktiskt borde kodas JIA 06, JIA 07 eller pa annan JIA
kod gar tyvarr inte att sarskilja.

Utfall i kritiska registrerade stérningar pa orsaksniva 2 inom "Jarnvagsforetag"
(fordonsfel exkluderat)

4738 4738
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mJPRO6 Omloppsandring JPRO4 Vaxling/rangering utver plan mJUF02 Gangtidsforlust m JIAO7 Sen vaxling av entreprendr

Figur 13. De mest kritiska stérningarna pd orsaksniva 3 inom Jédrnvdgsféretag (fordonsfel och FAT-
kods stérningar exkluderade).

De mest kritiska storningarna pa orsaksniva 3 for fordonsfel

Pa orsaksniva 3 ar en stor andel av fordonsstérningarna tyvarr inte orsakskodade pa verkliga
orsaker, vilket gor att det ar svart att entydigt avgora vilka typer av fordonsstérningar som
paverkar punktligheten fraimst inom omradet. Speciellt svart blir det nar de okodade stérningarna
pa orsaksniva 3 (JDM —) utgor den storsta delen av alla kritiska stérningar pa niva 3 inom
fordonsfel. Dock ar det tydligt att fel pa dragfordon (JDM-koder) dominerar 6éver fel pa vagn (JVA-
koder), da de 5 storsta utfallen av kritiska stérningar inom Fordonsfel under 2024 ar registrerade
pa dragfordon.

Utfall i kritiska registrerade stérningar inom Fordonsfel
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Figur 14. De mest krititiska stérningsutfallen pa orsaksniva 3 fér direkta fordonsfel (inga
féljdorsaker p.g.a fordonsfel ér inkluderade).
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Storningar inom Driftledning

De mest kritiska storningarna pa orsaksniva 2

Inom ”Driftledning” aterfinns den storsta delen av de kritiska storningarna inom Prioritering, sett
ur alla 3 stérningsmatten (se Figur 15). Nar det galler hdandelser inom 'Prioritering’ ska det dock
podngteras att majoriten av handelserna inom detta omrade inte bor tolkas som en storning pa
samma satt som for andra omraden, da prioritering oftast gors for att ‘radda upp’ eller forebygga
en situation fran att eskalera mot storre konsekvenser.

Utfall i kritiska registrerade stérningar pa orsaksniva 2 inom "Driftledning”
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Figur 15. De mest kritiska stérningsutfallen pG orsaksniva 2 inom ”Driftledning” under 2024.

Handelseplatser fér de kritiska storningarna inom ”Prioritering”

Emmaboda blev den hdndelseplats med flest antal kritiska handelser och Blomstermala blev den
handelseplats med flest kritiska merforseningar inom ”Driftledning”/”Prioritering” (se Figur 16).
De kritiska hdandelserna i Emmaboda bidrog till att flest antal tag fick kritiska stérningar vid
prioriteringshantering kopplat till Emmaboda. Det bor dock papekas att det &r annat
underliggande problem vid dessa handelseplatser som har lett till att drifledningen har behovt ga
in och prioritera om tagen.
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Héndelseplatser for kritiska stérningar inom Prioritering
utfall | antal stbrningshéndelser och antal piverkade tag
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Figur 16. Hindelseplatser for kritiska stérningar inom”Prioritering” under 2024.

Kritiska storningar inom Foljdorsaker

Kritiska storningar pa orsaksniva 2

Orsaksniva2 Antal handelser |Merférsening (tim) |Antal paverkade tag

Omlopp/invéntan - 192 849
Stort av annat tag 11784 9260 21071
Tagforing - 723 8 309

Kritiska stérningar pa orsaksniva 3

Orsakskod Niva3 Antal Merférsening (tim)| Antal paverkade tag

FAT - 11784 9260 21071
FTFO1 Mote/Korsande tagvag - 493 5 406
FTFO3 Tag fore/sparbrist - 163 2 175
FOI05 Omlopp/Taglank - 119 644
FTF - - 41 515
FTFO2 Férbigdng - 27 323
FOI - - 21 100
FOI08 Omlopp vagn - 10 46
FOI07 Omlopp lok - 38 45
FOI03 personalbyte - 4 14
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Denna bilaga listar de dataunderlag som har nyttjats for att ta fram bilder och tabeller i TTTs
arsrapport for 2024, inklusive bilderna i bilagan ”De mest kritiska storningsutfall pa orsaksniva 2
och 3”.

Nyttjade datakallor

Nedan listas de analysrapporter och datakallor till TTT:s arsrapport foér 2024 och dess tillhérande
bilaga:

1. Internt-TRV PBi-rapporter (rapport-dgare: Roar Hermo, TRV):
a. PUNKTLIGHET SISTAEKVIVALENT 2024 - Power Bl Report Server
b. PUNKTLIGHET SISTAEKVIVALENT 2023 - Power Bl Report Server
c. LANGSIKTIG utveckling SVERIGE - Power Bl Report Server

2. Excel-fil med sammanstalld statistik t.o.m 2022 (fil-dgare: Hermo Roar, TRV)
a. Excel-filen finns i TTTs arbetsrum

3. Qlick rapport i JBS Analys (rapport-agare: Soli Liu viking, TRV)
a. Kiritiska stérningar - TTT-arsrapport 2024 - Underlag till handelseplatser | Ark - Qlik Sense

Nyttjat dataunderlag till bild 1 - 12 i huvudrapporten

Bild Tagsort Tag med tidsvldsning vid SISTA Datakalla Ovrigt/Kommentar
nr (bada, RST, GT) (alla, med, utan)
1 bada o Punktlighet: med e T.0.m 2022: 2a Andrad datahantering i och med
o Antal tdg t.0.m 2022: med e 2023:1b MPK-inférandet till T23 bidrog till
o Antal tag 2023: alla e 2024: 1a en stor andel tag utan
o Antal tag 2024 alla tidsavlasning vid SISTA.
2 Ej applicerbart Ej applicerbart Ej applicerbart
3 bada o Punktlighet: med e T.0.m 2022: 2a Andrad datahantering i och med
o Antal tdg t.0.m 2022: med e 2023:1b MPK-inférandet till T23 bidrog till
o Antal tdg 2023: alla e 2024: 1a en stor andel tag utan
o Antal tag 2024: alla tidsavlasning vid SISTA.
4 bada o Punktlighet: med e T.0.m2022: 2a Andrad datahantering i och med
o Antal tdg t.0.m 2022: med ® 2023:1b MPK-inférandet till T23 bidrog till
o Antal tdg 2023: alla ° 2024: 1a en stor andel tag utan
o Antal tag 2024: alla tidsavlasning vid SISTA.
5 RST e Punktlighet: med 1c
o tagkm: alla
o framforda tag: alla
o framforda tagtimmar: alla
6 GT e Punktlighet: med 1c
e Antal tag: alla
7 RST e Framforda tag: alla 1a
8 GT o Punktlighet: med 1c
o tagkm: alla
o framforda tag: alla
o framforda tagtimmar: alla
9 GT Framforda tag: alla la
10 bada Ej applicerbart 2a
11 bada Alla (implicit) 1c Antal merforseningsregistreringar
= Storningsantal i Dataunderlaget
12 bada Alla (implicit) 1c Antal merforseningsregistreringar
= Storningsantal i Dataunderlaget



http://aw.trafikverket.local/Reports/powerbi/TR/TRon/J%C3%84RNV%C3%84G/PUNKTLIGHET%20SISTAEKVIVALENT%202024
http://aw.trafikverket.local/Reports/powerbi/TR/TRon/J%C3%84RNV%C3%84G/PUNKTLIGHET%20SISTAEKVIVALENT%202023
http://aw.trafikverket.local/Reports/powerbi/TR/TRon/J%C3%84RNV%C3%84G/L%C3%85NGSIKTIG%20utveckling%20SVERIGE
https://jbsanalys.trafikverket.se/sense/app/8a25df05-689f-48fd-818b-eb0598c4e323/sheet/deae9498-b5bb-48dd-a7c9-fdb8e75d5580/state/analysis
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Nyttjat dataunderlag till bild 13-19 i huvudrapporten
Alla framforda tag med eller utan tidsavlasning vid sista ingar | datamangden.

Bild Tagsort Forseningsniva Stérningstyp Datakalla Ovrigt/Kommentar
nr (bada, RST, GT) (alla, kritiska, (alla, registrerade,
okritiska) smaforsening)

13 bada alla registrerade 3

14 bada kritiska registrerade 3

15 RST kritiska registrerade 3

16 GT kritiska registrerade 3

17 bada kritiska registrerade 3

18 GT kritiska registrerade 3

19 bada kritiska smaférseningar 3

Nyttjat dataunderlag till Tabell 1-5 i huvudrapporten
Alla framforda tag med eller utan tidsavlasning vid sista ingar | datamangden.

Tabell Tagsort Forseningsniva Storningstyp Datakalla Ovrigt/Kommentar
nr (bada, RST, (alla, kritiska, (alla, registrerade,
GT) okritiska) smaforsening)

1 bada kritiska registrerade 3

2 bada kritiska registrerade 3

3 bada kritiska registrerade 3

4 bada kritiska registrerade 3

5 bada kritiska registrerade 3

Nyttjat dataunderlag till bild 13-19 i huvudrapporten
Alla framforda tag med eller utan tidsavlasning vid sista ingar | datamangden.

Bild Tagsort Forseningsniva Storningstyp Datakilla | Ovrigt/Kommentar
nr (bada, RST, GT) (alla, kritiska, okritiska) (alla, registrerade, smaférsening)

13 bada alla registrerade 3

14 bada kritiska registrerade 3

15 RST kritiska registrerade 3

16 GT kritiska registrerade 3

17 bada kritiska registrerade 3

18 GT kritiska registrerade 3

19 bada kritiska smaférseningar 3

Nyttjat dataunderlag till alla figurer och tabeller i bilagan
Alla framforda tag med eller utan tidsavlasning vid sista ingar i datamangden.

Figurnr/ | Tagsort Forseningsniva Storningstyp Datakalla | Ovrigt/Kommentar
Tabell nr (bada, RST, GT) (alla, kritiska, okritiska) (alla, registrerade, smaférsening)
alla bada kritiska registrerade 3
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