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I denna samradsredogorelse sammanstills och sammanfattas hur
samradet bedrivits, vilka synpunkter som kommit in fran enskilda,
myndigheter och organisationer samt var yttrandena, minnesanteckningar
och protokoll fran samradet finns i sin helhet. I samradsredogorelsen visar
Trafikverket hur de inkomna synpunkterna beaktats.



1 Sammanfattning

Samradsredogorelsen ska beskriva de samrad som genomfors i samband med
framtagandet av vagplanen for gang- och cykelvag Myckle vag 855 i Skelleftea
kommun. Samréden ska avse vigens lokalisering, utformning och miljépaverkan.

Genom samrid ska den som avser att bygga vagen utbyta information med och
inhamta synpunkter fran berorda enskilda, myndigheter och organisationer under
planeringsprocessen. Samrad kan vara sévil muntligt som skriftligt. Samrad
pégér kontinuerligt fram till att planen stélls ut for allmanhetens granskning.

Infor lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan har berérda
myndigheter, organisationer och sakigare fatt brev med information om samréd.
Brevet skickades ut 19 december 2024. Samradsunderlaget har funnits tillgédngligt
pa Trafikverkets webbplats under samradstiden som varade mellan den 30
december 2024 och 24 januari 2025.

I skede samradshandling bjods enskilda som kan bli sarskilt berorda in till ett
samradsmote pa orten den 10 juni for att ta del av férslaget och komma med
synpunkter. Inbjudningar till samradsmotet skickades ut 22 maj 2025. Utéver
detta har samradshandlingen funnits tillgdnglig pa Trafikverkets webbplats under
samradstiden 2 juni till 27 juni 2025.

Samtliga inkomna yttranden och synpunkter finns sammanstéllda i denna
redogorelse (samradsredogorelsen).

Allt inkommit material rérande viagplanen finns diariefort hos Trafikverket pa
drendenummer TAHS-2024-000357.



2 Samradskrets

Samradskretsen dr de som informeras om att ett samrad ska dga rum.
Omfattningen av samradskretsen varierar mellan olika projekt samt samradens
syfte, karaktar och innehall. I skede samrddshandling har samrédskretsen
avgransats utifrdn de direkt berérda som ligger néra eller i direkt anslutning till
vagomradet. Utover de fastigheter som indirekt eller direkt berors av projektet har
aven de myndigheter och organisationer som antas vara ber6rda eller har ett

vésentligt intresse i saken medtagits i samrédet.

Nedan fértecknas den samradskrets, exklusive enskilda som kan antas bli sarskilt

berorda, som Trafikverket har skickat samradsremiss till.

e Skellefted kommun e  Myckle

Lansstyrelsen Viasterbotten
Lanstrafiken i Vasterbotten
Mausjaure sameby
Skanova

Skelleftea Kraft Elndt AB
Jordbruksverket

LRF Visterbotten
Naturskyddsfoéreningen i
Skelleftea
Naturvardsverket
Skogsstyrelsen
Forsvarsmakten

MycKkle bys skifteslag
Myckle idrottsklubb

planldggningsprocessen.

samfillighetsforening
Myckle Kristliga
Ungdomsforening
Gammelvigens
samfillighetsforening
Riksbyggen
Bostadsrittsforening
Mycklegard
Byggbetong John Dahlgren
Aktiebolag
Aktiebolaget Dahlgrens

Cementgjuteri

Samrédsredogorelsen kommer att uppdateras succesivt under



3 Samrad

3.1 Samrad infor Lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan

3.1.1 Samrad med berord lansstyrelse

Samréd genomfors i samband med lansstyrelsens beslut om betydande

miljopaverkan.

3.1.2 Samrad med berord kommun

Ett tidigt samradsmote holls med Skellefted kommun 2 oktober 2024. Aven
samradsunderlaget har delgetts Skellefted kommun dir kommunen under

samradstiden inte har inkommit med nagot skriftligt yttrande.

Nedan redovisas en sammanfattning av de synpunkter som framférdes av
Skellefted kommun under samradsmotet.

Skellefted kommun informerar om att ett planprogram fér Myckle ar under
framtagande dar det planeras for bostdder samt en férskola vid omrédet gamla
Mycklesagen. Kommunen ser darfor positivt pa anldggande av en gang- och
cykelvig langs Mycklevagen. Vidare 6nskar Skellefted kommun en mgjlig
koppling till fotbollsplanerna och att det 4r 6nskvart att oskyddade trafikanter
inte ska behova korsa vigen allt for manga ginger, utan att det ar fordelaktigt att
gang- och cykelviagen anldggs pa samma sida sa langa strackor som majligt.
Skellefted kommun foreslar att en passage kan placeras vid en busshallplats dir

det kan finnas ett naturligt behov av att korsa vigen.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tackar for informationen om upprdttat planprogram. Gang- och
cykelvdgen kommer att placeras pd den norra sidan av vdgstréckan intill
fotbollsplanerna, vilket kommer att underldtta framtida passager. Trafikverket
tar med sig synpunkten kring passage vid busshdllplats och utreder det vidare

under kommande arbete med vdgplanen.

3.1.3 Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt
berorda

Samradsunderlaget har funnits tillgdngligt pa Trafikverkets webbplats under
perioden 30 december 2024 till 24 januari 2025. Information om var
handlingarna har funnits tillgédngliga har meddelats till berérda genom brev 19
december 2024. Under samradstiden har tre yttranden inkommit till
Trafikverket.



Synpunkt har inkommit om att cykelbanan bor anldggas fristiende med gronyta
mellan vag och cykelbana, diar utrymme ges. Dar cykelbanan i stillet anliaggs
direkt intill vigen med kantsten onskas att Trafikverket héller dialog med berérda
fastighetsigare géllande bredden pa anslutningar till uppfarter samt kantstens
hojd. Detta da hastverksamhet och forséljning av vaxter bedrivs i omradet vilket
medfor omfattande trafik. Anslutningar till uppfarter bor utformas med hiansyn
till detta. En foreslagen 16sning ar att cykelbanan sianks vid varje uppfart for att

underlatta in- och utfart.

Vidare har en fraga stéllts om Trafikverket ger ekonomisk ersattning for den mark

som Trafikverket kommer att ta i ansprak.

Trafikverkets svar:

Aven om det lings viéigstrdickan finns vissa korta utrymmen dér gdng- och
cykelvdgen kan anliggas fristdende, finns det flertal partier ddr denna
mojlighet inte ges. Det skulle innebdra att utformningen behover variera fran
kantstensbunden till friliggande lings olika partier, ndgot som ocksa skulle
bidra till en mer kuperad gang- och cykelvdg ddr en funktionell anldggning

sdledes inte kan sdkerstdllas.

Trafikverket beaktar synpunkten gdllande utformningen av kantstensbunden
gdng- och cykelvdg i det fortsatta utrednings- och projekteringsarbetet. Detaljer
kring utformningen av anslutningar och korsningspunkter kommer att
utvecklas i ett senare skede av vigplanen. Mdlsdttningen dr att utforma gdng-
och cykelvdgen pd ett sctt som sdkerstdller god framkomlighet och
trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter, samtidigt som hdnsyn tas till
fastighetsdgarnas tillgang till sina fastigheter.

En vdgplan som vunnit laga kraft anger bland annat vilken mark eller vilket
utrymme som far tas 1 ansprdk for projektet. Ersdttning for mark, eller
utrymme, som tas i ansprak for sjdlva gang- och cykelvdgen ska utga enligt
expropriationslagens ersdttningsregler (4 kap. Expropriationsersdttning). Det
medfor bland annat att om en del av fastighet tas 1 ansprdk, ska
intrdngsersdtining betalas med ett belopp som motsvarar den minskning av
fastighetens marknadsvdrde, som uppkommer genom expropriationen (genom
att mark tas i ansprdk for gang- och cykelvdgen). Dérutover ska ytterligare

intrangsersdttning betalas med 25% av marknadsvdrdesminskningen.

Synpunkt har inkommit gillande att cykelbanan bor ges en nordlig dragning
genom hela Myckle for att minimera intréng pé intilliggande fastigheter. En
nordlig dragning skulle medfora en mer enhetlig, trafiksdker och sammanhéllen
cykelbana, d det gar att undvika en 6vergang dar cykelbanan byter sida. For de
geotekniska dtgiarder som en nordlig dragning skulle innebéra, bor Trafikverket ta
tillfallet i akt och sdkra den erosionskénsliga sldnt som annars oavsett riskerar att

rasera. Eftersom naturvardesbiotopen stracker sig mellan 600 — 700 meter efter



Bjuran och det aktuella intranget under byggtid endast uppgar till cirka 25 meter,

bor detta vara acceptabelt och forsumbart.

Med nuvarande forslag, anses intranget for fastighetsigare bli orimligt stort vilket
ockséd kan forsamra mojligheter till att bedriva naringsverksamhet dir en

ersattningsbyggnad inte ar mojlig.

Synpunktslamnaren 6énskar mdjlighet att under kommande skede i vigplanen

komplettera med ytterligare argument och motiveringar.

Trafikverkets svar:

Att genomgdende forldgga gang- och cykelvigen pd den norra sidan genom
Myckle innebdr flera utmaningar. En sadan dragning skulle krdva en
artskyddsutredning och ett dispensforfarande, vilket innebdr en osdkerhet kring
mojligheten att fortsatt genomfora projektet. Vad gdller de geotekniska
forhallandena vid meandern finns det en betydande skillnad mellan anldggande
pa den norra alternativt den sodra sidan, eftersom en dragning pd den sodra
sidan inte skulle medfora nya laster pa slinten. Att anldgga gang- och
cykelvdgen pa den norra sidan skulle ddrfor vara avsevdrt mer kostsamt, da det
skulle krdva erosionsskydd samt forstdarkningsatgdrder med héansyn till den
direkta belastningen av sldnten som gang- och cykelvdgen skulle medge. Vid
anldggande pd den sodra sidan bedoms det ddremot vara tillrdckligt med
overvakning av sldntens utveckling och eventuella enklare och mer
kostnadseffektiva atgdrder i framtiden. Dessutom skulle en nordlig dragning
innebdra att fler alléer behdver tas ned, ndgot som kan undvikas med en

dragning pa den sédra sidan.

Den sddra dragningen innebdr ocksd att gang- och cykelvdgen forbinder fler
mdlpunkter ldngs strdckan, sasom kommunens nybyggnadsomrade, forskola,
Mobackenbadet och promenadstrdk ldngs dlven. Detta ger bdttre tillgdnglighet
for fler trafikanter och tillgodoser dven kommunens 6nskemdl om en
sammanbhdllen cykelinfrastruktur. En gdng- och cykelvdg pa den norra sidan
skulle inte ge samma koppling till dessa mdlpunkter. Den sédra dragningen
medfor visserligen ett behov av att cykelvdgen byter sida, dock har en
helhetsbedomning visat att det sédra alternativet trots detta dr mest fordelaktigt
ur ett funktionellt, trafiksdkert och miljémdssigt perspektiv, da det méjliggor tva
tydligt utformade och vilplacerade passager i stdllet for att oskyddade
trafikanter korsar vigen pa egen hand ddr sikten pa vissa stdllen fortsatt

kommer vara begrdnsad.

Fler samrdd kommer hdllas i det fortsatta arbetet, ddr det finns méjlighet att fa

information och ldmna synpunkter.

Synpunkt har inkommit géllande dagens trafiksituation dar tung trafik anvander

vag 855 for att undvika koer i centrala Skellefted. Darfor foreslas en ny vag norr



om Myckle, lings jarnvigen, med anslutning till befintliga vagar i 6ster och véster.
Genom att flytta biltrafiken till en ny vig, skulle genomfartstrafiken i Myckle
minska och dirmed skapa en lugnare och tystare miljo samtidigt som cyklister
och boende far biattre forutsittningar.

En ny vidgdragning langs jarnviagen bedoms kunna genomforas kostnadseffektivt
da marken ar jungfrulig och saknar bredband, el- och VA-ledningar. Dessutom
anses markforhallandena dar vara battre 4n Myckles lermarker, och omrédet ar
redan delvis paverkat av tidigare malmtransporter, vilket gor ingreppet mindre
problematiskt. En befintlig traktorvig kan delvis nyttjas for den nya vigen. En
utmaning ar att den méste passera Bjuran, vilket kraver en bro, men detta kan
kombineras med en viadukt for lantbrukare och hastforetag, vilket dven skulle
gynna framtida Norrbotniabanan. Den nya véagen skulle dessutom forbattra

trafiksituationen pé vig 814.

Slutligen foreslés att den befintliga vigen genom Myckle smalnas av med
motesplatser for att gynna cyklister och gangtrafikanter, samtidigt som

jordbrukare kan fortsdtta anvinda den for transporter.

Trafikverkets svar:

Vigplanen avser en ny gdng- och cykelvdg genom Myckle och omfattar inte
fordndringar av biltrafikens vdgdragning. Syftet med vigplanen dr att
forbdttra sdkerheten och framkomligheten for oskyddade trafikanter. Fragan
om en alternativ vdg for biltrafiken ligger utanfor detta projekts ramar och
hanteras inte inom Trafikverkets nuvarande planering. Eventuella storre
fordandringar av vagstrukturen, sGsom en ny vdg, skulle krdva en separat
utredning och en omfattande process ddr flera aspekter, inklusive
miljopdverkan, finansiering och samhdllsplanering, maste beaktas. Trafikverket
tar dock med sig synpunkterna som en del av det langsiktiga arbetet med

infrastrukturen i regionen.

3.1.4 Samrad med o6vriga berérda myndigheter och
organisationer

Jordbruksverket
Jordbruksverket kommer inte ldmna nagra synpunkter i drendet gillande

byggande av gang- och cykelvig i Skelleftea.

Trafikverkets svar:

Trafikverket noterar yttrandet.

Naturskyddsforeningen Skellefted
Dir invasiva arter och utrotningshotade arter finns, bor en inventering goras

omgéende och att denna inte avgransas enbart till byggomradet. Om vatmark
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finns i narheten, maste det sikerstillas att denna inte blir paverkad och att det i
mojligaste man inte hindras vandring av krildjur till och fran denna. Vidare ser
Naturskyddsforeningen Skellefted det som viktigt att bevara ett ytskikt som

innehaller en naturlig frébank som senare kan &terstillas.

Géng- och cykelbanans riktning bor fraimjas framfor bilarnas, sett till sdval hojd-
som kurvriktning. Detta skulle medfora att fler viljer cykel framf6r bil. Det finns
exempel i Skellefted dar gdng- och cykelvigar anlagts under bilvigen och
forsamrat for gdende och cyklister.

Trafikverkets svar:

Trafikverket noterar yttrandet. Trafikverket foljer sin rutin for
Naturvdrdesinventeringar i projektet och en sddan har genomforts i omrdadet
under 2024 ddr resultatet av denna har presenterats i samradsunderlagets

planbeskrivning.

Vatten och Avfall Skelleftea kommun

Inom utredningsomradet finns kommunala VA-ledningar pa bada sidor om vig
855. Om befintliga, langsgaende, ledningar hamnar inom nytt vigomrade
ansvarar Trafikverket for att flytta dessa. VA-huvudmannen ska ha atkomst till
ledningarna och framtida underhélls- och omlaggningsarbeten ska ga att utféra

utan att schakt kravs inom vigomradet.

Nya ledningar ska projekteras och utforas i samrdd med VA-huvudmannen s att
befintlig funktion behalls.

Trafikverkets svar:

Trafikverket noterar yttrandet. Fortsatt dialog kommer att ske med kommunen
om hur respektive ledning eller ledningsndt pGverkas av vdgprojektet och hur

detta ska hanteras.
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3.2 Samrad vid utformning av planforslaget

3.2.1 Samrad med berord lansstyrelse

Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Vasterbottens ldn har den 9 maj 2025, med samréadsunderlag (daterat 2024-
11-15) samt samradsredogorelse (daterat 2025-02-28) som underlag, beslutat att vagplanen
inte kan antas medfora betydande miljopaverkan. Darfér kommer ingen

miljokonsekvensbeskrivning (MKB) att utforas utan i stillet tas en miljobeskrivning fram.
Synpunkter under skede samrdadshandling

Inga synpunkter har inkommit under skede samridshandling.

3.2.2 Samrad med berord kommun

Skellefted kommun ser positivt pa att Trafikverket avser forbéttra trafiksdkerheten for

oskyddade trafikanter langs vag 855. Sammanfattning av kommunens synpunkter ar:

e Det dr 6nskvart att gang- och cykelvigen byter sida sa fa gainger som mojligt. Dar
gang- och cykelviagen byter sida behover passagerna utformas sé att det ar sakert

och smidigt for cyklister och fotgdngare att korsa.

e Malstandarden for gang- och cykelvagens bredd bor vara cirka 3 meter oavsett om

vilken typ av separering blir.

e Foreslagna placeringar av busshéllplatser dr med vissa justeringar bra (6verviga

flytta hallplats vid Gammelvagen vaster om korsningen)

e Undvika paverkan till alléerna s mycket som majligt. Det ar viktigt att behalla

bykanslan langs vagen och alléerna bidrar till detta.

e Befintliga VA-ledningar inom vigplanens omrade behover ses 6ver och diskussioner
pagér mellan Skellefted kommun och Trafikverket om hur dessa ska hanteras.

Brandposter inom vigomradet bor flyttas sa att dtkomst tillgodoses.

e Kommunen papekar att det finns tvé potentiellt fororenade omraden langs aktuell
striacka av vag 855 i Myckle (Mycklesdgens omride och Hedlunds mekaniska

verkstad) som maéste beaktas i vigplanen.

¢ Kommunen noterar att cykelvigen beror det vardefulla 16vskogsnatverket.
Kommunen 6nskar att Trafikverket minimerar paverkan och genomfor

kompensation av de 16vtrad som paverkas.
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e Kommunen informerar 4ven om att det finns jattebalsamin inrapporterat pa en

fastighet som berdrs av vigplanen.

Skellefted kommun 6nskar en fortsatt dialog angdende naturvirden, invasiva arter och

naturvardesbiotoperna vid Bjuran.

Trafikverkets svar:

Trafikverket noterar yttrandet och ser fram emot fortsatt dialog.

Att minimera antalet sidbyten har varit en viktig aspekt som beaktats i vigplanen. Endast
tvd passager pa vig 855 behdvs lings strdckan (forutom passagen pé Tunnelvdgen i
borjan av strdckan). I tidigare svar fran skede Samrddsunderlag motiveras det varfor

denna losning dr mer fordelaktigt dn en nordlig dragning.

Bredden for gang- och cykelvdgen kommer att vara cirka 3 meter lings hela strdckan,
vilket dr fordelaktigt for bade trafikanter och ur underhallssynpunkt.

Trafikverket har utrett placering av busshallplatsen vid Gammelvdgen och kommit fram
till att placering 6ster om Gammelvdgen innebar storre fordelar. Bland annat mindre

intrdng, mindre paverkan pa alléer samt en hdllplats som dr beldgen ndrmare de boende.

Att minska paverkan pa alléer har ocksa varit ett av malen under planprocessen.
Trafikverket kommer fortsdtta analysera nya losningar for att minska paverkan pa alléer

annu mer eller eventuella kompensationsdatgdrder.

Ovriga synpunkter angdende VA-ledningar, invasiva arter, potentiellt fororenade

omrdaden med mera kommer att beaktas under det fortscdtta arbetet med vigplanen.

3.2.3 Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berorda

Samradshandlingen har funnits tillgénglig pa Trafikverkets webbplats under samradstiden 2
juni till 27 juni 2025. Information om var handlingarna finns har informerats genom brev
till berérda. Enskilda som kan bli sarskilt berorda har blivit erbjudna ett samradsmoéte pa
orten. Detta samrddsméte genomfordes den 10 juni 2025 i form av 6ppet hus. Cirka 65

personer besokte samradsmotet. Totalt inkom 28 skriftliga yttranden under samradstiden.

Ett flertal fastighetsdgare har yttrat att de motsétter sig anlaggande av nya diken vid deras
fastigheter. I stéllet 6nskar de att den nuvarande l6sningen med létt lutande slant behalls, da

det inte finns négra problem med avrinningen i dagslaget.

Trafikverkets svarar:

Trafikverket noterar yttrandena och ser fram emot fortsatt dialog.

Det stammer att avvattningen i omrddet 1 de flesta fall har fungerat bra. Det finns dock
flera platser ddr den befintliga vdgen har skador, som troligen har orsakats av ett
bristfilligt avvattningssystem. Anldggandet av gdng- och cykelvdgen intill vigen kan
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forsamra ldget. Ddrfor har projekteringen syftat till att hitta en bra balans mellan éppna
och tdckta diken.

Synpunkter har inkommit pa vaderskydd vid busshéllplatser. Vissa ifrdgasatter behovet av
vaderskydd vid héllplatser utan narboende eller dar nybyggnation inte genomfors i den
omfattning som det ursprungligen planerades. Andra 6nskar viaderskydd vid fler hallplatser

och anser att alla busshéllplatser bor forses med vaderskydd.

Trafikverkets svarar:

Trafikverket ser over placering och utformning av busshdllplatser baserat pa ndrhet till
boende. Bedomning av vilka hdllplatser som ska utrustas med vdderskydd har gjorts

genom dialog med Skelleftea Kommun och Ldinstrafiken.

En fastighetsédgare har lyft ett 6nskemél om att vagtrumman som avvattnar norra sidan av
vag 855 antingen byts ut eller rensas. Synpunktslamnaren fragar dven om diket mot

anslutning till dagvattensystemet till dlven kommer att rensas.

Fastighetsdgaren informerar om att de har en brukningsviag ner till &krarna mot &lven,
vilken ansluter till vag 855 vid den planerade busshallplatsen. Personen i fraga undrar om
brukningsvigen kan behéllas vid befintlig placering, och i annat fall foreslas det att vigen
flyttas Osterut sa att den ansluter 6ster om busshéllplatsen. Personen i friga ndmner dven
att tva dikesavfarter pa den norra sidan av vagen har tagits bort, och lyfter dnskemal om att
den 6stliga dikesavfarten behalls och gérna flyttas sa att den ligger rakt 6ver vigen mot

nedfarten till dlven.

Vidare lyfter fastighetsdgaren att de ar oroliga for att de planerade vigguppen kommer att

generera buller och frigar om det 4r mojligt att anlidgga 6vergingsstillen istillet.

Slutligen informerar fastighetsdgaren om att en fastighetsavstyckning har genomforts och
att de har fatt uppskov av Trafikverket att anldgga utfart tills ging- och cykelvigsbeslut

kommit.

Trafikverket svarar:

Trafikverket noterar yttrandet och tackar for informationen.

Hela avvattningssystemet pd norra sidan kommer att byggas om sa att det fungerar bra i
framtiden.

En av sidotrummorna pa norra sida kommer att kvarstd enligt forslaget i yttrandet.
Trafikverket kommer att fundera vidare om att flytta anslutning for att placera det
mittemot anslutningsvdgen mot soder.

Placering av busshdllplatserna pa sodra sidan har justerats for att undvika paverkan pd
den befintliga anslutningsvdgen mot soder.
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Platdgupp kommer att anvéindas vid de tva gang- och cykelpassagerna pa vig 855
eftersom det har bedémts som den mest effektiva dtgdrden for hastighetsefterlevnad.

Flera inkomna synpunkter pekar pa att korsningen Tunnelvigen/Bolidenviagen upplevs som
trafikfarlig och behover dtgardas for att 6ka sdkerheten, sarskilt for cyklister och fotgangare.
Det foreslas hastighetssikrande dtgarder dar cykelvdagen korsar Tunnelviagen, sdsom
platagupp med 6vergdngsstille och cykeloverfart, samt liknande 16sningar vid
busshallplatser och dér cykelbanan byter sida. En upphdjd passage 6ver Tunnelvagen har
ocksé foreslagits och eventuellt stopplikt kan 6vervigas for fordon som kommer fran
Tunnelviagen. Synpunkter betonar vidare att korsningen behover goras om for att forbattra
sikt och trygghet, sarskilt med tanke pa att ménga barn och ungdomar fardas langs strackan,

vilket motiverar en hastighetssdnkning till 40 km/h vid korsningen.

Trafikverket svarar:

Atgdrder for att forbittra trafikscikerheten for gdende och cyklister kommer att ses Gver.
En forhojd passage kommer att projekteras i korsningen med Tunnelvdgen for att skapa
en hastighetssdkrad passage for gdende och cyklister. Passagen kommer att utrustas med

en refug som dr tillrdckligt bred.

En fastighetsidgare har lamnat in en synpunkt gillande att deras tomt ligger lagre dn
korbanan och de 6nskar darfor en dialog angdende hur stor del av deras tomt som kommer

paverkas gillande sluttning fran cykelbanan, samt hur det kommer att paverka deras hick.

Trafikverket svarar

Trafikverket ser 6ver hur stort intrdnget blir pa fastigheten. Det dr dessvdrre inte mojligt
att undvika hdcken i detta fall.

En fastighetsdgare har lamnat ett dnskemal om att nuvarande slént utan dike behalls vid
deras fastighet, da de befarar att anldggande av ett dike kan paverka nedfarten till garaget
negativt. Fastighetsdgaren uppger dven att de aldrig har haft problem med avrinningen fran

vagen tidigare.

Vidare informerar fastighetsdgaren om att det bedrivs hastverksamhet med travhéstar aret
runt pa garden, samt blomsterforsaljning under sommarsasongen. Detta medfor en
betydande trafikméngd av olika fordonstyper, sdsom personbilar, histtransporter,
varutransporter, foderbilar med mera. Mot denna bakgrund onskar fastighetsagaren att
infarten utformas tillrackligt bred for att mojliggéra moten mellan fordon och for att
siakerstalla att lastbil och slap kan kora in pa ett sdkert sétt. Det ar 4ven av vikt att

framkomligheten till girden behalls god under byggtiden.
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Slutligen fragar fastighetsigaren om de planerade 6vergangarna blir 6vergangsstillen och
cykeloverfarter dar bilister har vidjningsplikt, eller om géende och cyklister ska lamna

foretrade.

Trafikverket svarar:

Trafikverket noterar yttrandet och ser fram emot fortsatt dialog.
Trafikverket kommer att se 6ver majligheten att minska djupet pa diket vid fastigheten.

Synpunkter om att utforma en sdker och smidig infart kommer att beaktas under fortsatt

arbete med bygghandlingen. Bred utfart kommer att sdkerstdllas under och efter byggtid.
Atgdrder for att forbittra trafiksckerheten for gdende och cyklister kommer att ses dver.

Det foreslas bli en passage dar fordonsforare pd vig 855 lamnar foretrdde till gadende och

cyklister.

En synpunkt har inkommit géllande 6nskemél om att planerade fartgupp tas bort, da det latt
skapar kobildning och 6kade utsldapp i samband med att trafiken ska accelerera igen. I stillet
foreslar personen att trafikljus installeras, da det bara anvands da det beh6vs, medan ett

fartgupp ar ett konstant hinder.

Vidare foreslas en breddad vig med forhgjd trottoar, framfor en separat gang- och cykelvig

med egen belysning, d& det 4r en mer ekonomisk 16sning.

Trafikverket svarar:

Forhéjda gang- och cykelpassager dr den mest effektiva Gtgdrden for att uppnd god
hastighetsefterlevnad vid passager genom tdtorter. Det dr ddrfor de kommer att finnas
kvar i vdagplanen for de tvd gang- och cykelpassager pd vig 855. Likasa passagen pd
Tunnelvdgen blir en forhojd gang- och cykelpassage. Andra atgdrder kan bidra, men
platagupp ger den tydligaste och mest pdlitliga effekten for bade trafiksdkerhet och
trygghet for oskyddade trafikanter.

Angdende forslag av en gdng- och cykelvdg som forhojd trottoar dr detta just den typ av

gdng- och cykelvdg som projekteras i vagplanen.

En synpunkt har inkommit med oro for att den nya géng- och cykelvigen kan paverka
enskilda fastigheter negativt och uppges sakna flera detaljer. Samtidigt uttrycks dven en

positiv férviantan pa projektet.

Fastighetsdgaren informerar om att deras bostadshus ar beldget ytterst nira viagen och for

att reducera bullernivéer har fastighetsdgaren byggt en planterad bullervall som fungerar
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val. Oron grundar sig framst i att bullervallen tas bort och att utrymmet i stillet kommer att

nyttjas for att flytta vigen narmare bostadshuset, utan att nytt bullerskydd uppfors.

Trafikverket svarar:

I detta fall kommer gédng- och cykelvdgen att anldggas pd norra sidan och ingen direkt

pdaverkan blir darfor pa fastigheten.

En fastighetsdgare har inkommit med information om att de planerar for ett nytt
attefallshus pé sin gard och 6nskar ett minskat markansprik. Synpunktslimnaren onskar att
tackt avvattning tillimpas for att spara pa tomtmark, samt att samma 16sning tillimpas vid

det intilliggande bostadshuset pa garden for att skapa enhetlighet.

Till f6]jd av anldggande av gang- och cykelvigen behover en handgjord massiv jarnportal
med elektrisk anslutning vid gardens infart flyttas. Fastighetsdgarna ser ett stort varde i

denna portal.

Trafikverket svarar:

Paverkan innebar att bredda viagbanken for att anldgga gdng- och cykelvdgen intill vdg

855. Det dr ddrfor inte mojligt att minska intrdnget, dven om inget dike skulle projekteras.

Trafikverket noterar att den befintliga jarnportalen vid infarten behover flyttas till foljd av
gang- och cykelvdgens anldggande. Trafikverket kommer att ha fortsatt dialog med
fastighetsdgaren gdllande detta.

En fastighetsdgare har inkommit med en synpunkt géllande 6nskan om att infarten till deras
fastighet behalls. Det har dven noterats att Trafikverket 6nskar att hyra del av fastigheten till

uppstallningsplats och meddelar att det accepteras mot en rimlig erséattning.

Trafikverket svarar:

Trafikverket kommer att sdkerstdlla att befintlig infart till fastigheten behdlls, dven om det

kommer att samnyttjas for etableringsomrade under byggtiden.

Om markintrdng blir aktuellt i samband med anldggningsarbetet kommer
fastighetsdgaren att erbjudas ekonomisk ersdttning. Det finns information kring
ersdttningsregler pa Trafikverkets webbplats eller sG kan man kontakta Trafikverkets

markforhandlare.
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En fastighetsdgare informerar om att det har varit kulverterat vid deras grannfastighet i 20
ar med mycket bra funktion. Nar ging- och cykelviagen byggs 6nskar de att hela strickan
kulverteras. Vid kulvertering accepterar de mindre pengar for marklésen, d de far behalla
mer mark. Fastighetsdgaren uppger att marken pa bertrda fastigheter ar relativt

lattgenomsléapplig och ar dirmed lamplig for tackta diken.

Trafikverket svarar:

Trafikverket noterar yttrandet och ser fram emot fortsatt dialog.

Det finns flera platser ddr den befintliga vdgen har skador, som troligen har orsakats av
ett bristfilligt avvattningssystem. Anldggandet av géng- och cykelvdgen intill vigen kan

forsdamra ldget.

Trafikverket kommer att projektera den avvattningslosning som dr mest lamplig for den

specifika platsen.

Det har inkommit en synpunkt med information om att geotekniska borrningar
genomfordes pa deras infart under hosten 2024. I samband med detta kérde
borrbandvagnen i diket och orsakade tryckskador pa grasmattan, vilket gor det svart att
klippa diket. Ojamnheter uppges vara det stora problemet. Fastighetsdgaren 6nskar att

skadorna atgirdas.

Trafikverket svarar:

Trafikverket har haft dialog med fastighetsdgaren och skador pé diket och sldnten har
dtgdrdats. Fastighetsdgaren har bekrdftat att denne dr tillfreds med atgdrden.

Flera synpunkter har inkommit kring gang- och cykelvigens placering och utformning. Det
foreslas att vigen antingen flyttas till sodra sidan av Gammelvagen dar det inte finns
bostider, eller behalls pa norra sidan med specifika atgiarder i vissa fastigheter, t.ex.
anvandning av befintlig hick och grind som viggrins. Vid vissa fastigheter finns extra mark
som kan tas i ansprék om det behovs. Langs fastigheterna 6nskas avrinning med rannsten

och svag lutning s6derut mot véagen.

Vidare betonas vikten av att gang- och cykelvigen dras p& samma sida ldngs hela strackan,
med hansyn till den tunga och 6kande trafiken som passerar genom Myckle samt risker for
barn och ungdomar vid viagovergéangar. Det efterfragas ocksd en motivering till varfér vigen
foreslas pa bada sidor och foreslés istillet en 16sning dir vigen planeras langs norra sidan
genom hela Myckle, med direktanslutning till befintlig gang- och cykelviag vid Mobacken

samt bibehallen anslutning till ingsmarkerna norr om vigen.

18



Trafikverket svarar:

Linjedragningen av gdng- och cykelvigen kommer fortsatt att dras pa bdda sidor av
vdgen, da den redan dr faststdlld som den mest fordelaktiga losningen (se tidigare svar
under samrdd infor Linsstyrelsens beslut om betydande miljopdverkan). Infart till

dangsmarken dr redan sdkrad och dven tillgang till Mobacken.

En synpunkt har inkommit dar det uttrycks uppskattning for att gdng- och cykelvigen
anldggs genom Myckle. Fastighetsdgaren uppger dock att delar av deras tomt kommer att
tas i ansprak och d& de redan i dagsldget har en liten tomt 6nskar de att méjligheten att

justera tomtgrianserna, i samrad med grannfastigheten, utreds.

Vidare uppger fastighetsiagaren att det blir svart att flytta friggeboden som ar placerad pa
deras tomt da vattenledningen gar ndgra meter norr om den. Om det ar mojligt att utoka
fastigheten Gsterut ar det eventuellt mojligt att vrida friggeboden utan att den star mitt
framfor huset, men dnda ryms mellan vigen och ledningen. Ett alternativt forslag ar att

dikeslosningen blir dold, vilket kan minska vigomradets omfattning

Synpunktslimnaren 6nskar en dialog kring mgjliga 16sningar, sa att eventuella atgidrder kan
genomfOras sommaren 2026, da det innebar omfattande arbete med eventuell flytt av hick,

trad, el friggebod, lekstuga, altan med mera.

Trafikverket svarar:

Vi noterar synpunkten om flytt av tomtgrdans. Flytt av tomtgrdns i samrad med
grannfastigheten beh6ver hanteras och ombesorjas av fastighetsdgaren, eftersom detta
inte dr nagot som Trafikverket normalt kan genomfora. Vig/dikeslosningen har redan
anpassats sa att behov av nytt markansprak minskas, men det dr inte tillrdckligt for att

undvika paverkan.

En fastighetsidgare har inkommit med en synpunkt angdende att deras tomt kommer att
paverkas avsevirt, dd planen ar att ta flera meter mark i ansprak i anslutning till fastigheten,
en bjorkallé planeras att avverkas precis vid deras fastighet och det planeras dven anldggas
en busshallplats med viaderskydd precis intill gdrden. Bjorkallén skymmer i dagslaget sikten
och reducerar buller fran viagen, framfor allt sommartid. De befarar att upplevelsen av
garden kommer att paverkas negativt, likvil fastighetsvirdet. En liknande allé uppskattas ta
minst 20 ar att viaxa upp till nuvarande hgjd och buskage. De 6nskar darfor att behélla

bjorkallén om mdjligt.

Fastighetsigaren dr positiv till att en gang- och cykelvig anldggs genom byn, men foreslar
att busshallplatsen i stéllet placeras vid en nirliggande fastighet utan tradgard intill.

Alternativt 6nskar synpunktsldimnaren att behovet av antalet busshéllplatser undersoks,
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med hanvisning till att gdng- och cykelvigen kommer att forbattra tillgingligheten och

sdkerheten langs vigen och det ar da mojligt att ga till narliggande héallplatser.

Trafikverket svarar:

Trafikverket noterar yttrandet och ser fram emot fortsatt dialog. Synpunktslimnarens
fastighet dr dock inte direkt pdverkad, eftersom det inte ligger direkt intill planerad gang-

och cykelvdgen.

I detta fall kommer den projekterade busshallplatsens att justeras, men den kommer att

behdlla sin ungefarliga placering.

Alternativa losningar kommer att utredas med mdlet att undvika pdverkan pa allén. Om

pdverkan inte kan undvikas kommer eventuella kompensationsdtgdrder att 6vervdgas.

Det har inkommit en synpunkt med positivitet 6ver att gdng- och cykelviagen byggs.
Personen stéller dven en fraga om Trafikverket kommer att ldgga igen diket under
busshallplatsen med vaderskydd och hur langt det kommer att 14ggas igen. Vidare undrar
personen i fradga om det dr nagot 6vrigt som Trafikverket planerar att gora pa norra sidan av

vigen vid fastigheten.

Trafikverket svarar:

Trafikverket haller pa att se over projektering av busshdllplatser, med hdnsyn till
avvattningsforhallanden. Inga ytterligare atgdrder dr projekterade i detta fall pa norra

sidan.

Det har inkommit en synpunkt géllande 6nskan om att nuvarande infartbredd, som &r 6,1 m,
breddas med 1,5-2m for att majliggora utfart med husvagn/slip i bdda riktningarna. Vidare
forutsatter synpunktslamnaren att infarten ar nersankt i nivd med vigbanan (ej kantsten).
Synpunktslimnaren forutsétter dven att slint och dike innanfor cykelbanan anordnas med
drianeringslosning sa att befintlig infart mot garage bibehalls vid fastigheten.
Synpunktslamnaren 6nskar dven att sn6réjning och sandsopning utfors si att ingen
sno/sand kommer in pé infart, garageinfart eller grasytor. Synpunktslamnaren informerar
att infarten beror tva fastigheter. Fastighetsdgaren har noterat att fastighetsgrians mot vig

ligger ute i korbanan, och undrar hur det kommer att beaktas/eventuellt justeras.

Trafikverket svarar:

Trafikverket noterar yttrandena och ser fram emot fortsatt dialog.

Trafikverket ska se 6ver mdjligheten att minska intrang pd fastigheten. Trafikverket tar
med sig forslagen for att forbdttra projektering under kommande skeden.

20



Utformningen av infarten, inklusive eventuell kantsten och nivaskillnader mot vdgbanan,
kommer att detaljprojekteras i ndsta skede och inkomna énskemdl kommer att beaktas 1
det fortsatta arbetet.

Det har inkommit flera synpunkter som beror intrdng pé berérda fastigheter i samband med
den planerade gang- och cykelvigen. Synpunktslamnare 6nskar att intranget minimeras for
att undvika péverkan pé befintliga hickar. Det har d4ven uppméarksammats att det pé vissa
fastigheter finns nedgriavda installationer, sisom dagvattenbrunnar samt fundament i
anslutning till hack och infarter, vilka anvinds for gardsgrindar och darfér behéver beaktas

vid fortsatt planering.

Vidare lyfts att vissa fastigheter redan &r belastade av flera befintliga servitut och att
ytterligare intrang upplevs som patagligt. Det framfors ockséa att den foreslagna dragningen
riskerar att paverka kommunens nyligen utbytta VA-ledning, dir géllande regler forbjuder
fasta konstruktioner inom fem meter fran ledningens centrum. Flera synpunktsldmnare
uttrycker samtidigt uppskattning 6ver planeringen av gang- och cykelvig och onskar att
befintlig vegetation i mojligaste man bevaras samt att méjlighet ges att ta hand om plantor

langs vagen.

Trafikverket svarar:

Trafikverket tackar for informationen och kommer att ta med sig det. Trafikverket
kommer att se over mojligheten att justera losningarna for att minska intrdnget pa

fastigheterna.

Det har inkommit en synpunkt om att den 16sning som féreligger gillande dragning av
gang- och cykelviag samt anldggande av hallplats vid berord fastighet inte fungerar, da det
forstor funktionen av synpunktlimnarens svingplan/uppstéillningsplats for slapfordon samt

avlagg for sno under vintertid.

Vidare informerar synpunktslimnaren att ortofotot som har anvints i projektet inte ar
aktuellt. Fastigheten har dndrat och innehéller sedan lange en uppstilld forrddscontainer
(12 meter lang) med avsténd for 6ppning for in- och urlastning mellan container och
huskropp, samt numera dven en anlagd koryta pa den ytan som Trafikverket avser att ta i

ansprak.

Genom att flytta 6vergangen, dvs dir cykelviagen byter sida av viag 855 till 6stra sidan av
infartsvagen till Myckle, och forlagga hallplatsen direkt efter bron pé vig 855, dvs sa langt
Osterut som mojligt pa fastigheten, kan skadan begransas och ovan nimnda nédvandiga

funktioner pa fastigheten bestér om an begransade.
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Synpunktslimnaren informerar om att de har som alternativ plan att skapa tva villatomter
pa den del av fastigheten som Trafikverket avser att ta i ansprak. Intranget forstor

fastighetens alternativvarde och alternativa anvindning.
Synpunktslimnaren 6nskar en planering pa plats tillsammans med Trafikverket.

Trafikverket svarar:

Utformning av busshdllplatsen och passagen pd vig 855 har dndrats efter samrad.
Busshallplatsen har flyttats cirka 200 meter vdsterut, medan passagen har flyttats cirka

60 m osterut. Ovan ndmnda justeringar kommer att minska pdverkan pa fastigheten.

Trafikverket kommer att presentera det fardiga forslaget for allmanhetens granskning, dar

berérda ges majlighet att lamna synpunkter.

3.2.4 Samrad med ovriga berorda myndigheter och
organisationer

Forsvarsmakten
Forsvarsmakten avstér fran att yttra sig men 6nskar att fortsatt fa ta del av remisser.

Trafikverket svarar:

Tack for er synpunkt.
Skanova

Skanova informerar om att de har markforlagda teleanldggningar inom planomradet och
onskar att sa langt som mojligt behalla befintliga teleanldggningar i nuvarande lage for att

undvika oldgenheter och kostnader som uppkommer i samband med flyttning.

Skanova onskar i ett tidigt skede medverka i planarbetet nar ledningssamordning paborjas
och kallas till samradsmoten for det aktuella omradet for att kunna samordna nya och

befintliga ledningar.

I det fall Skanova tvingas vidta undanflyttningsatgarder eller skydda telekablar for att
mojliggora vagplanen ska kostnadsférdelning mellan Trafikverket och Skanova ske enligt

géllande avtal och lagar.

Trafikverket svarar:

Trafikverket tackar for yttrandet. Samrad kommer att ske med Skanova om hur

respektive ledning eller ledningsndt pdverkas av vigprojektet och hur detta ska hanteras.
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4 Konsultation enligt lag om
konsultation i fragor som ror det
samiska folket

Sametinget avstod, men konsultation hélls med SSR och Mausjaur sameby den 22 januari
2025. D4 det saknades ytterligare behov avslutades konsultationen efter férsta motet.

Handlingar i drendet finns tillgangligt under TRV 2025/8757.
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Trafikverket, 972 42 Lulea. Besdksadress: Sundsbacken 2 - 4

Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
trafikverket.se
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