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1 Sammanfattning

Vag 855 genom Myckle upplevs i dagslaget som smal och otrygg for
oskyddade trafikanter eftersom vigrenen ar smal pa vissa strackor av
vagen och oskyddade trafikanter tvingas dela vagutrymmet med
fordonstrafiken. For att oka tillgangligheten och trafiksakerheten for
oskyddade trafikanter foreslas en ny gang- och cykelviag anlidggas langs vag
855 tillsammans med sikra passager Gver viagen.

Projektets syfte ar att skapa en sdker trafiklosning for oskyddade
trafikanter samt att oka tillgangligheten for cykel som transportmedel.
Atgirden omfattar en cirka 2,8 km lang striicka med start vid korsningen
Tunnelvigen/Bolidenvigen i vistra Skellefted och fortsitter genom
titorten Myckle. Aven placering och utformning av busshallplatser ingar
som en del av vagforslaget samt ny belysning som ersitter befintlig
belysning lings viagen. Gang- och cykelvigen utformas med en bredd pa
cirka tre meter och med asfalt som beldggning.

Lansstyrelsen i Visterbottens ldn har den 9 maj 2025, med
samradsunderlag (daterat 2024-11-15) samt samradsredogorelse (daterat
2025-02-28) som underlag, beslutat att viagplanen inte kan antas medfora
betydande miljopaverkan. Darfor har ingen miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) utforts utan i stallet har en miljobeskrivning tagits fram som en del
av planbeskrivningen.

Viagforslaget har utformats med malet att tillskapa en sa bra anldggning
som mojligt med minsta intrdng och olagenheter och utan oskiliga
kostnader. Darfor foreslas en kantstenbunden l6sning langs hela strackan
(forutom busshéllplatserna). Den nya géng- och cykelvagen foljer
nuvarande viagdragning, vilket innebar att miljon till stor del redan ar
paverkad. Genom vidtagna skyddsatgiarder under byggtiden bedoms
projektets miljokonsekvenser som sma.

Tva generellt biotopskyddade alléer behover avverkas i sin helhet, samt ett
trad i ytterligare en generellt biotopskyddad allé. For natur- och
vattenmiljo bedoms konsekvenserna som sma negativa. For ovriga
miljoaspekter uppstar inga till sma negativa konsekvenser.

Byggnationen ar planerad att starta ar 2027 under forutsattning att
vagplanen vinner laga kraft och byggtiden forvantas bli tva ar.

Projektet finansieras av Lanstransportplanen i Vasterbotten (Regional
plan). Anlaggningskostnad for projektet berdknas uppga till cirka 39
miljoner kronor enligt 2025 ars prisniva.



2 Beskrivning av projektet,
dess bakgrund, andamal och
projektmal

2.1 Bakgrund

Myckle ar en titort i Skellefted kommun, beldgen cirka 5 kilometer vaster
om centrala Skellefted. Boende i Myckle anvander sig av vag 855 for att na
malpunkter samt for att ta sig till Medle och in till centrala Skellefted, se
Figur 1. I dagsldget upplevs vigen som smal och otrygg for oskyddade
trafikanter eftersom vigrenen ar smal pa vissa strackor av vagen och
oskyddade trafikanter delar vagutrymmet med fordonstrafiken.
Trafikmiljon forsamras ytterligare vintertid, da vigrummet blir &nnu
smalare pa grund av snovallar.

Bronet

Strandgprdarna

Lund

= Rvistforsen

Figur 1. Situationskarta (kédlla PMSv4). Planerad strdcka markeras i bla. Centrala
Skellefted ligger mot éster medan Medle syns pé véstra sidan.

For att oka tillgangligheten och trafiksiakerheten for oskyddade trafikanter
foreslas en gang- och cykelvag anldggas langs vig 855 tillsammans med
trafiksikra passager over vigen. Aven placering och utformning av
busshéllplatser ingar som en del av vagforslaget.

2.2 Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som
styrs av lagar och som slutligen leder fram till en viagplan, se Figur 2.



I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som
beskriver hur projektet kan paverka miljon. Underlaget ligger till grund for
lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medféra en betydande
miljopaverkan. Innan lansstyrelsen provar om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan ska enskilda som kan antas bli
sarskilt berorda fa mojlighet att yttra sig.

Lansstyrelsens beslut styr om en miljokonsekvensbeskrivning kravs for
projektet eller inte. Om projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vagplanen.
I annat fall beskrivs projektets paverkan pa miljon i en miljobeskrivning
som integreras i vagplanens planbeskrivning.

Planen halls tillgdnglig for granskning sa att de som berors kan lamna
synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld
foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta
kan anlaggningsarbetena péaborjas.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket
utbyter information med och inhdmtar synpunkter fran bland annat andra
myndigheter, organisationer, enskilda och allmanhet som berors.
Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstalls i en
samradsredogorelse.

Lansstyrelsen i Vasterbottens lan har den 9 maj 2025, med
samradsunderlag (daterat 2024-11-15) samt samradsredogorelse (daterat
2025-02-28) som underlag, beslutat att vigplanen inte kan antas medfora
betydande miljopéverkan. Darfor har ingen miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) utforts utan i stillet har en miljobeskrivning tagits fram som en del
av planbeskrivningen.

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag
¢ for lansstyrelsens beslut om mt MKB : Kunggrande och granskning Faststillelse
betydande miljépaverkan = .
Lansstyrelsens beslut om  Lansstyrelsens god- | Lansstyrelsens yttrande

Framtagning av planférslag -

betydande miljépaverkan kdnnande av MKB + (tillstyrkande)
...................................................

Figur 2. Planldggningsprocessen. Projektet &r nu i skede Granskningshandling.

2.3 Tidigare utredningar

Atgirdsvalsstudie Medle-Myckle-Skellefted. Vig 855, trafiksikerhet
oskyddade trafikanter. Daterad 2023-05-31.



I dtgardsvalsstudien konstaterades att bristen pa trafiksakerhet och
tillgdnglighet for oskyddade trafikanter lings viag 855 medfor att kortare
resor ofta sker med bil. Atgirdsvalsstudiens rekommendation blev att
initialt utreda en forsta etapp for gang- och cykelvag mellan Skelleftea och
Myckle.

2.3.1 Analys enligt fyrstegsprincipen

For planering av viagatgirder studeras alternativa 16sningsforslag i fyra
steg enligt fyrstegsprincipen, se Figur 3. Fyrstegsprincipen bor ses som ett
allmant forhéllningssatt i atgardsanalyser for transportsystemet och inte
som en strikt modell som ska tillimpas i nagot specifikt planeringsskede.
Fyrstegsprincipen ar en
arbetsstrategi dar varje
enskilt steg tacker in olika
aspekter och skeden i

utvecklingen av
transportsystemet. Figur 3. Fyrstegsprincipen

De fyra stegen innebar att atgiarder ska analyseras i foljande ordning;:

1. Tank om
Det forsta steget handlar om att forst och framst 6verviga atgarder som
kan péverka behovet av transporter och resor samt valet av transportsatt.

2. Optimera
Det andra steget innebar att genomfora atgarder som medfor ett mer
effektivt utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om
Vid behov genomfors det tredje steget som innebar begransade

ombyggnationer.

4. Bygg nytt

Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i det tre
tidigare stegen. Det betyder nyinvesteringar och/eller storre
ombyggnadséatgarder.

De atgéarder som foreslas inom detta projekt faller inom kategori tre,
mindre ombyggnationer, som syftar till att optimera funktion och
tillganglighet inom befintlig infrastruktur.



2.4 Mal och syfte

2.4.1 Overgripande malsittning

Trafikverkets intention &r att ha en helhetssyn pa viaganldggningarna for
att uppné en héllbar anliaggning, en effektiv drift, ett underhallsvanligt och
ett kostnadseffektivt vagsystem. Alla forandringar, ny- och reinvesteringar
i anldggningen utférs med maélsittning att minimera livscykelkostnaderna.
Alla forandringar i anlaggningen utfors aven med malsattningen att
minska energianviandning och utslapp av koldioxid i ett
livscykelperspektiv.

2.4.2 Andamal och projektmal

Projektets andamal ar att bygga en sdker trafiklosning for oskyddade
trafikanter samt att oka tillgingligheten for att anvanda cykel som
transportmedel. Nedan listas projektmalen:

o Trafiksakerheten ska forbattras genom tydligare separering av
oskyddade trafikanter och 6vriga trafikslag.

e Berorda intressenter ska uppleva att kommunikation fran projektet
ar tillfredsstallande.

e Vigplan och bygghandling ska vara vil genomarbetade med fokus
pa byggbarhet.

e Inga arbetsmiljoolyckor ska ske under projektets gang.

2.5 Nationella mal

2.5.1 Transportpolitiska mal

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar att Funktionsmal .
Tillgénglighet Overgripande

sakerstilla en samhallsekonomiskt effektiv och transport-
o - o e e e e " politiskt mal
langsiktigt hallbar transportforsorjning for

medborgarna och niringslivet i hela landet.

Darutover har riksdagen beslutat om ett

funktionsmal rorande tillganglighet och ett
hansynsmal rorande sikerhet, milj6é och hélsa, se

Figur 4. Figur 4. Transportpolitiska mal

Funktionsmadlet

Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska medverka
till att ge alla en grundlaggande tillginglighet med god kvalitet och
anvandbarhet samt bidra till utvecklingen i hela landet. Transportsystemet
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ska vara jamstallt, det vill saga likvardigt svara mot kvinnors respektive
mans transportbehov.

Hdnsynsmadlet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas
till att ingen dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att det
overgripande generationsmalet for miljo och miljokvalitetsméalen nas samt
bidra till 6kad halsa.

2.5.2 Miljokvalitetsmal

Det svenska miljomaélssystemet bestar av ett generationsmal, 16
miljokvalitetsmal och 24 etappmal. De 16 miljokvalitetsmélen har i vissa
fall brutits ned i regionala och lokala mal. De miljomél som bedoms
aktuella for projektet markeras i gront i Tabell 1.

Det overgripande generationsmaélet innebar att lamna 6ver ett samhalle till
nasta generation dir de stora miljoproblemen ar 16sta utan att orsaka
okade miljo- och hélsoproblem utanfor Sveriges granser. Detta mal ar ett
inriktningsmal for hela miljopolitiken och ar vagledande for miljoarbetet
pa alla nivaer i samhallet. Miljomaélen har hittills f6ljts upp for 2020. De
globala hallbarhetsmalen i Agenda 2030 tar sikte pa aret 2030, vilket ar
nasta artal och hallpunkt for miljomaélen.

Tabell 1. De 16 nationella milj6kvalitetsmalen. Grénmarkerade miljékvalitetsmal
kan eventuellt paverkas av projektet.

1. Begransad klimatpéverkan 9. Grundvatten av god kvalitet

2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och skargard
3. Bara naturlig forsurning 11. Myllrande vatmarker

4. Giftfri miljo 12. Levande skogar

5. Skyddade ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljo

7. Ingen 6vergodning 15. God bebyggd miljo

8. Levande sjoar och vattendrag 16. Ett rikt vaxt- och djurliv

2.5.3 Regionala och lokala mal

Enligt den regionala transportplanen for Vasterbottens lan ar
framkomlighet, trygghet och trafiksikerhet for oskyddade trafikanter
otillfredsstéllande pa flera strackor i lanet. Satsningar pa gang- och
cykelatgirder anses vara ett viktigt verktyg i arbetet med att astadkomma
ett hdllbart resande.
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3 Miljobeskrivning

3.1 Geografisk avgransning

Planomradet ar det omrade inom vilket projektet genomfor atgarder.

Figur 5. Planomradets avgrdnsning.

Influensomrédet ar det omréde dar miljoeffekter kan uppsta pa grund av

atgarder som gors inom vagplanen. Influensomradet kan stracka sig

utanfor planomradet och ar olika for olika miljoaspekter, se Tabell 2.

Tabell 2. Avgrédnsning av influensomréde fér de olika miljéaspekterna.

Miljdaspekt

Avgransning av influensomrade

Landskapsbild

Naturmiljo

Rennaring

Kulturmiljé

Vattenmiljo

Rekreation och
friluftsliv

Buller

Avgransas av siktlinjer i de éppna delarna av landskapet
samt alléer och trédgardar langs vag 855.

Utbredning av effekterna av paverkan pa
naturvardesbiotoper, alléer, vardearter, vardelandskap och
invasiva frammande arter langs vag 855.

Majligheterna till bete inom vinterbetesomradet.

Kopplingen mellan vag 855 och historiskt intressanta
byggnader langs vagen.

Paverkansomrade nedstroms Bjuran och Skelleftedlven.
Paverkansomradet for grundvattenforekomsten
alvsediment Medleomradet.

Méjligheten att ta sig till platser for rekreation och friluftsliv
med hjalp av vag 855 i byggskedet. Framtida mdjligheter
att ta sig till platser for rekreation och friluftsliv med hjalp
av gang- och cykelvagen.

De bostader som kan utséttas for buller i byggskedet.
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Miljaspekt Avgransning av influensomrade

Klimat Platser dar det finns risk for ras, erosion, skred och
Oversvamning som kan paverka gang- och cykelvagen.

Férorenade Eventuella féroreningar som paverkas av gang- och
omraden cykelvagen.

Miljiomal De miljémal som paverkas av vagplanen.

Miljoeffekter Nedstréms paverkan pa vattendrag, framkomlighet langs

under byggskedet vagen under byggnation, spridning av invasiva frammande
arter, byggbuller, framkomlighet i byggskedet.

3.2 Tid

Vigplanen berdknas kunna faststillas under ar 2026. Byggnationen ar
planerad att starta ar 2027 under forutsattning att vigplanen vinner laga
kraft och byggtiden berdknas till 2 ar fran byggstart. Effekter och
konsekvenser beskrivs for horisontaret 2049, vilket ar 20 ar efter att
projektet har fardigstallts.

3.3 Metod

Bedomningen av konsekvenser gors i tva steg dar vardena i de berorda
omradena (sma till h6ga) bedoms, liksom effekten (ingen till stor, kan vara
positiv eller negativ) p4 omradena. Om positiva effekter uppstar fors ett
resonemang om graden av effekt. Varde tillsammans med effekt vags
sedan ihop till en konsekvens.

Projektets effekter och konsekvenser bedoms utifran forutsattningen att
foreslagna skadeforebyggande atgarder genomfors. Konsekvenserna
kommer att variera langs strickan eftersom bade viarden och effekter har
olika geografisk utbredning. Sddana skillnader beskrivs i texten.
Bedomningskriterier for de berérda miljoaspekterna beskrivs i Bilaga 1
Bedomningskriterier.

3.4 Avgransning av kumulativa effekter

For beskrivning av kumulativa effekter har inkluderats projekt som redan
beskrivs eller som har fatt tillstdnd att paborjas.

3.5 Kompetens

Miljobeskrivningen har utforts av medarbetare med lang erfarenhet av
miljofragor och MKB i infrastrukturprojekt, samt med sarskild kompetens
inom kultur- och naturmiljo.
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4 Forutsattningar

4.1 Vagens funktion och standard
Viag 855 gar fran Skelleftea till Brutorp via Myckle.

Hogsta tillatna hastighet uppgar till 60 kilometer/timme i skogspartiet
mellan Skellefted och Myckle och till 40 kilometer/timme inom tatorten
Myckle. Véagen ar utformad som en belagd tvafiltsvag pa cirka 6,5 meter,
forutom strackan mellan korsning med Tunnelvigen och bron 6ver Bjuran
dar vigen ar cirka 10 meter bred (13 meter dér vigen ar bredast). Langs
strackan finns flera anslutningar till enskilda vagar och fastigheter.

4.2 Trafik och anvandargrupper

4.2 1 Trafikfloden

Ar 2013 uppmiittes trafikmiingden for vig 855 genom Myckle till 1443
fordon per dygn (ADT) varav cirka sex procent bestod av tunga fordon. I
september 2022 genomfordes en stickprovsmatning i hojd med bron 6ver
Bjuran mellan Myckle och Skelleftea. Vid denna matning uppgick
trafikmangden till 2 494 fordon per dygn, varav andelen tung trafik
uppgick till cirka elva procent.

Vig 855 trafikeras av genomfartstrafik, kollektivtrafik, jordbruksfordon
och oskyddade trafikanter.

4.2.2 Trafiksakerhet

Enligt utdrag ur Transportstyrelsens olycksdatabas Strada (Swedish
Traffic Accident Data Acquisition) har det under perioden 2002 — 2023
skett en allvarlig och fyra mattligt allvarliga olyckor som drabbat
oskyddade trafikanter langs vagstrackan. Den allvarliga olyckan var en
upphinnandeolycka med en personbil som kérde pa en cykel. De mattligt
allvarliga var tva singelolyckor, en konflikt mellan personbil och gaende
samt en konflikt mellan cyklist och en trafikant som stod vid vigkanten.
Utover det har en mattligt allvarlig olycka intraffat mellan buss och
personbil i en korsning samt ett antal lindriga olyckor.
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4.2.3 Gang- och cykeltrafik

Idag saknas infrastruktur for gang- och cykeltrafik langs aktuell
vagstracka. Gaende och cyklister ar hanvisade till blandtrafik, vilket
innebar att framkomligheten och trafiksikerheten for de oskyddade
trafikanterna ar begriansad.

Trafikverket har under september ar 2022 genomfort en cykelmétning
inom Myckle tiatort som visade att det i snitt passerade 27 cyklister per
dag.

4.2 4 Kollektivtrafik

Sex busshaéllplatser finns langs aktuell vagstracka. Lanstrafiken
Visterbotten trafikerar vigen med busslinje 218 mellan Skellefted och
Medle. I bada fardriktningarna trafikerar busslinjen strackan tretton
ganger varje helgfri vardag och atta ganger 16rdag-sondag.

4.3 Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1 Befolkning och naringsliv

Myckle ar en tatort i Skellefted kommun, beldgen cirka 5 kilometer vaster
om centrala Skellefted. Ar 2023 uppgick befolkningsmingden i Myckle till
cirka 420 invénare. Myckle dr en gammal jordbruksbygd, pa 1500-talet
fanns det sju hemman. Nar byn etablerades var vigen smalare och den har
breddats med tiden, vilket bidragit till att vigen kommit nira inpa husen
och tomterna.

4.3.2 Kommunala och regionala planer

4.3.2.1 Oversiktsplaner

Skellefted kommuns Gversiktsplan antogs av kommunfullmiktige den

21 november 1991. I 6versiktsplanen beskriver Skellefted kommun att
transportsystem har strukturerande betydelse for 6vriga verksamheter och
vagar beskrivs som ett viktigt element for kommunens fysiska planering.

Den fordjupade 6versiktsplanen ”Skelleftedalen 2030” vann laga kraft den
28 februari 2020. Den férdjupade 6versiktsplanen innehaller ett
trafikprogram som framjar goda villkor for gdende och cyklister. Korta
resor till fots och med cykel ska vara det sjalvklara valet i kommunens
tatorter. I den fordjupade Oversiktsplanen pekas vag 855 genom Myckle ut
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som ett omrade dar gang- och cykelvagnitet foreslas byggas ut med
hansyn till den tunga trafiken langs vagen.

Den fordjupade oversiktsplanen for Skellefteds landsbygder antogs av
kommunfullméktige den 29 april 2024. I den fordjupade 6versiktsplanen
framgar att kommunen striavar efter att 6ka andelen resande, fotgéangare
och cyklister genom fler samordningslosningar.

4.3.2.2 Planprogram

Den 10 oktober ar 2022 gav bygg- och miljondmnden i uppdrag att
uppritta ett planprogram for Myckle. Planprogrammet ar under
bearbetning. Syftet med planprogrammet ar att ta fram en vision och ett
koncept for hur tatorten Myckle ska utvecklas genom att bland annat
anldgga bostdader och en forskola pa det gamla sagverksomradet. Det
attraktiva laget, med narhet till Skellefted stad, dlven och landsbygden, gor
att Myckle ses ha goda mojligheter att utvecklas och vixa.

4.3.2.3 Detaljplaner

En vig far inte byggas i strid med en gillande detaljplan eller
omradesbestimmelse. I praktiken innebar detta att en vigplan inte kan
faststillas innan kommunen har dndrat sina planer sa att de
overensstimmer med det planerade projektet. Om syftet med detaljplanen
eller omradesbestimmelserna inte motverkas far dock mindre avvikelser
goras.

Langs med strickan finns 3 detaljplaner vilka berors av vagprojektet, se
Tabell 3.

Tabell 3. Férteckning av planer som berérs av projektet.

Detaljplan Planbeteckning Laga kraft

Forslag till andring och utvidgning av 2482K-P293/69 28 augusti 1969
stadsplan fér Mobacken inom stadsdelen

Degerbyn | Skellefted stad, Vasterbottens

lan.

Forslag till stadsplan for Myckle 2482K-P183/74 26 september 1974
industriomrade, fastigheten Myckle 21:1 m fl i
Skelleftea kommun

Detaljplan for fastigheten Myckle 4:38 m fl 2482K-P35/90 2 juli 1990
inom Skelleftea kommun Dp 2482-P90/57
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4.3.2.4 Regional utvecklingsstrategi 2030

Region Visterbotten har tagit fram en regional utvecklingsstrategi med
syfte att utifrén Vasterbottens sirskilda forutsattningar, identifiera mal
och prioriteringar for den regionala utvecklingspolitiken.

En av de identifierade prioriteringarna ar investeringar i héallbara
transportsystem, vilket delvis innebar investeringar i transportsystemet
som bidrar till 6kad sdkerhet och minskad olycksrisk.

4.4 Lagskyddade omraden

4.4 1 Riksintressen

Ett omrade av riksintresse for renniringen finns cirka en kilometer norr
om vagplanen. Fler omraden av riksintresse for rennaringen finns inom ett
avstand pa cirka 6 till 8 kilometer.

Planomradet ar beldget nara omradet for den planerade jarnvagen i
strackans borjan, men utan att de paverkar varandra.

4.4.2 Strandskydd

Viagplanen berors inte av strandskydd.
4.5 Landskapsbild

4.5.1 Landskapskaraktarerna

Planomradet beror fyra landskapstyper samt fem landskapskaraktirer
(den sjatte skulle vara Skellefteilven, utanfor planomradet), se Figur 6.
Landskapstyperna ar mosaiklandskap, bebyggelse, skogs- och
jordbruksmark. Landskapskaraktirerna ar mosaiklandskap mellan
Mobacken och Myckle, radbyn Myckle, skogslandskap, jordbruksmark,
och Bjurdn. Landskapstyperna beskrivs mer ingdende nedan.

Nar byn uppkom var vagen smalare och nar den med tiden breddats har
det medfort att husen och tomterna kommit nira inpa viagkanterna. Det
innebar att gamla solitartrad och ildre alléer ocksa ligger néara viagen.
Bymiljon i Myckle ar kansligare for forandring an mosaiklandskapet i
planomradets Ostra del.
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Figur 6. Landskapstyper och karaktédrsomréden. Aven siktlinjer och utblickar éver
landskapet har markerats.

4.5.2 Omrade 1: Mosaiklandskap mellan Mobacken
och Myckle

Planomradet startar i korsningen mellan Bolidenvigen och Tunnelvigen
och bestar dar av ett mosaiklandskap som byggs upp av sly- och
skogsvegetation med inslag av enstaka mindre dkrar. Mosaiklandskapet ar
ett till storsta delen slutet landskapsrum dar akrarna bildar mindre
oppningar, se Figur 7. Vegetationen ar blandad med stor del ung
lovvegetation med arter som bjork, silg, ronn och hagg.
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Figur 7. Mosaiklandskap i den éstra delen av planomrédet. Foto Markanta,

september 2024.

4.5.3 Omrade 2: Skogslandskap

En kort striacka i den ostra delen angransar till ett mindre skogsomrade.
Storre delen av omgivande skog ar en brukad tallskog med ett faltskikt av
risvegetation. Det ar en tallskog med storsta del pelarsalskaraktar men
mot vigen bestar vegetationen framst av sly och 16vvegetation med arter
som bjork, silg och ronn i brynzonen utan mojlighet till inblickar. En del
av ytan ar ocksa ruderatmark efter nedlaggning av ett tidigare sagverk.

4.5.4 Omrade 3: Bjuran

Innan Myckle passerar viagen den meandrande Bjuran. Vattendraget ar
svart for motortrafikanterna att uppfatta pa grund av den tata
vegetationen, men ar ett tillskott i vidgmiljon for de oskyddade
trafikanterna.

4.5.5 Omrade 4: Radbyn Myckle

Landskapet i Myckle ar relativt flackt, men har en brantare lutning at
soder, ner mot Skelleftedlven. Ytor som angransar till vag 855 som inte
bestar av tomtmark ar till storsta del 6ppen dkermark. Byn ligger langs
Skelleftedlven pa en hojd over vattnet. Det gor att dlven inte upplevs fran
vagen utan hojdforhallandena gor att det i stillet blir utblickar ut 6ver det
kuperade landskapet bortanfor dlven. Dessa egenskaper bidrar till att byn
far en 6ppen och luftig karaktar.

Myckle ar till storsta del en radby med 6ppen karaktar men med en tatare
del narmare Skellefted. Husen ligger nira viagen och bestar till storsta del
av villor med vilskotta tradgardar samt en del gardar, se Figur 8.
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Figur 8. Bebyggelsen i Myckle ligger tétt inpé végen. Foto Markanta, september
2024.

Tomtmarken i Myckle bestar oftast av en klippt graismatta som stracker sig
fram till beldggningskanten, med diverse planteringar pa tomten. Manga
fastigheter har tradrader langs viagen och vissa fastigheter har alléer langs
dessa infartsviagar. De tomter som inte har en tridrad langs vig 855 har i
stillet ofta staket, hackar eller buskage.

Bebyggelsekaraktiren gor att vigrummet upplevs som smalt.
Beldggningsbredden ar cirka 6,5—7,0 meter, men omgivningen och
mangden trafik bidrar till att skapa den upplevelsen. Vagrummet ar
framfor allt utformat for motorfordon och de oskyddade trafikanterna
maste rora sig langs den smala vagrenen.

4.5.6 Omrade 5: Jordbruksmark

Myckle ramas in av ett smaskaligt jordbrukslandskap. I norr avgransas
landskapsrummet av vegetationsridan langs Bjurans ravin och i soder
sluttar jordbruksmarken ner mot dlven. Landskapsrummen ar relativt
sma och siktlinjerna korta, men striacker sig bitvis langt dar utblickarna
over landskapet bortom &lven inte bryts av vegetation.

4.5.7 Malpunkter

Malpunkter i anslutning till den studerade strickan presenteras i Figur 9.
Storre arbetsplatser saknas inom planomradet, utan finns primart inom
Skelleftea titort.

I Myckle finns det tva forskolor, en pa norra sidan av viagen och en pa
sodra sidan, en idrottsplats pa norra sidan samt ett bonhus och Myckle
byagéard i ndra anslutning till forskolan pa den norra sidan.

Vid idrottsplatsen i Myckle bedriver Myckle IK ungdomsverksamhet inom
fotbollen. I anslutning till Myckle, vid dlvstranden, finns dven en badplats
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vid namn Mobackenbadet, som bestér av en konstgjord naturbassiang. I
nira anslutning till Mobackenbadet finns Mobackenkyrkan. Mgjligheterna
till friluftsliv ar stora och i anslutning till badet borjar en strandpromenad
langs Skelleftedlvens (Halsans stig).

i Teckenférklaring Mélpunkter N
i_ ¥AgHos 1 Mobackenkyrkan A
| Lekplatsen Mobacken _... Halsans stig

Bonhus i.. MyckleIP

Forskola Datum: 2024-12-11

. Skala: 1:20.000
‘ A Myckle byagard 0 100 200 300 400 500
[ ]
| I Mobackenbadet © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 9. Malpunkter i och omkring planomradet i Myckle.

4.6 Naturmiljo

Naturmiljon langs vag 855 utgors av gronytor, akermark, triviallovskog
och vattendraget Bjuran. Vagkanterna ar pa vissa héll blomrika och
markerna tycks naringsrika. Mot akermarken kantas vigen av frodiga
diken som pa hall dr igenvaxta med sly och dar dkermarken utgors av
fodervallar. Genom byn ar vigkanterna kortklippta och hélls kontinuerligt
efter. P4 gardstomterna nira viagen vaxer en del trad och buskar. Skogen
ar mestadels ung och domineras av bjork.

I nordostra delen av planomradet finns en stor yta med ruderatmark med
héardlagda ytor som omges av mindre smé skogsomraden med mycket ung
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bjork och skog i tidig utvecklingsfas. Narmare Bjuran ar skogen mer
varierad med bjork, 16nn, asp och ronn i olika aldrar samt rikliga mangder
med dod ved.

Vattendraget Bjuran ar naturligt och meandrande. Bjuran rinner ut i
Skelleftedlven. Bjuran kopplar samman miljoerna i planomradet med
vattenmiljéerna och strandmiljoerna i hela Skelleftedlvens
avrinningsomrade.

En naturvardesinventering (NVI) har utforts av Calluna AB 2024. Syftet
med en NVI ar att kartldgga, beskriva och viardera naturmiljoer av sarskild
betydelse for biologisk mangfald. NVI:n utfordes enligt kartliggningstypen
NVI medel — naturvardesklass 1—3 — och med tillagget detaljerad
redovisning av artforekomst samt med fordjupade inventeringar av
invasiva arter och generellt skyddade biotopskyddsomréden.
Faltinventering utfordes i juni ar 2024. De naturvarden som har noterats
under inventeringen ar:

e ett virdelandskap

e tva naturviardesbiotoper med hogt naturviarde

e tolvalléer

e fyravardearter (forsarla, rosenfink, bockrot och brudborste).

Den invasiva frimmande arten blomsterlupin har observerats pa fyra
platser. En skyddsklassad art har observerats i projektomradets omnejd.

4.6.1 Alléer

Langs vag 855 finns ett flertal alléer som omfattas av det generella
biotopskyddet, se Figur 10, Figur 11 och Tabell 4.
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Figur 10. Alléer ldngs med vég 855. Figuren visar dven inventeringsomrade fér
naturvédrdesinventeringen, vardearter, alléer som omfattas av det generella
biotopskyddet, observerad invasiv frdmmande art och naturvérdesbiotoper.

Tabell 4. Aliéer ldngs med védg 855. ID-numreringen refererar till Figur 10.

ID Km-tal Sida av Beskrivning
(km ca) vag 855

1 1/475-1/510  Norra Fem gamla bjoérkar och tva medelgamla
bjorkar

2 1/525-1/575  Norra Atta rénnar av varierande alder

3 1/600-1/670  Norra Atta ej hamlade unga pilar och en
medelgammal rénn

4 1/715-1/770  Sodra Sju medelgamla bjérkar

5 1/775-1/830  Sbédra Atta medelgamla bjérkar

6 2/000-2/100  Sodra 14 medelgamla bjérkar och en gammal
rénn.

7 2/160-2/210  Sodra Fem medelgamla bjorkar.
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ID Km-tal Sida av

i Beskrivning
(km ca) vag 855
8 2/260-2/310  Sddra Tre gamla bjorkar, tva medelgamla bjorkar,
en ung rénn och en medelgammal hagg.
9 2/415-2/435  Sddra Sju gamla bjérkar i en dubbelsidig allé.
10  2/505-2/605 Sodra Atta gamla bjérkar, en kraftig rénn.
11 2/750-2/810 Norra Sex medelgamla rénnar.
12 3/075-3/120 Norra Sju medelgamla bjérkar.

«

Figur 11. Bjérkallé ldngs vag 855 vid km-talen 2/000-2/100. Foto: Jakobi
Sustainability, september 2024.

4.6.2 Invasiva frammande arter

Den invasiva frimmande arten blomsterlupin har observerats pa fyra
platser langs vig 855, se Tabell 5 och Figur 10. Den invasiva fraimmande
arten mink har patraffats vid Bjuran. Inga andra invasiva frimmande arter
har observerats.

Tabell 5. Observationer av blomsterlupin. ID-numreringen hénvisar till Figur 10.
ID Km-tal Sida av

(km ca) viig 855 Beskrivning
1 2/045 Soédra Vid bjorkarna i allén.
2 2/105 Sddra | vagkanten ovanfér granarna och tallarna.
3 2/725 Sodra | rabatten vid lyktstolpen.
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ID Km-tal Sida av
(km ca) vag 855

4 2/750 Sddra | rabatten.

Beskrivning

4.6.3 Naturvardesbiotoper

Bjuran ar ett naturligt vattendrag som meandrar norr om Myckle. Fran det
omrade dar Bjuran passerar under bron meandrar an cirka en kilometer
innan den rinner ut i Skelleftedlven. Bade harr och 6ring vandrar i
vattendraget. Vid inventeringen avgriansades totalt tva
naturvardesbiotoper, se Figur 10. Dessa utgors av delar av Bjuran.

De identifierade naturviardesbiotoperna utgors av de partier av Bjurdn som
ligger inom inventeringsomradet, samt omgivande sluttningar och
strander. Bada objekten har naturviardesklass 2 (hogt naturvarde).
Naturvardesklass 1 och 2 utgors av naturvardesbiotoper med sa hoga
naturvirden att biotoperna skulle kunna ingé i naturreservat med syfte att
bevara biologisk méangfald.

Naturvardesbiotop 1, dar Bjuran meandrar nira viagen (niara km 1/400,
norra sida), har en god naturlighet med gott om dod ved. Vattendraget
skuggas har av lovtrad och botten utgors av sand och silt. Kantzonerna ar
latteroderade och paverkas av varfloden och andra variationer i

vattenflodet. Forsarla hiackar troligen inom objektet, se Figur 12.

Figur 12. Naturvérdesbiotop 1, Bjurans relativt branta nipor vid meandringen néra
vdg 855. Foto: Jakobi Sustainability, september 2024.
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Naturviardesbiotop 2, dir bron passerar 6ver Bjuran (ca km 1/000), har en
god naturlighet med sparsamt med dod ved i form av enstaka klena trad
over afaran. Vattendraget skuggas har av l6vtrad och botten utgors av
sand, silt och block. Kantzonerna ar svagt sluttande, se Figur 13.

Figur 13. Naturvérdesbiotop 2, Bjuran déar vdg 855 passerar éver an. Foto: Jakobi
Sustainability, september 2024.

4.6.4 Vardearter

En vardeart indikerar att ett omrade kan ha sirskild betydelse for
biologisk mangfald. Vid naturvardesinventeringen noterades fyra
vardearter — forsirla, rosenfink, bockrot och brudborste, se Figur 10.
Forsarla hittas oftast vid stenrika, meandrande backar med varierat
vattenflode. Rosenfinken ar en art som kan hacka i bland annat
buskmarker i odlingslandskap och i lummiga tradgardar. Brudborste och
bockrot ar vaxtarter som signalerar att markerna ar eller har varit havdade
(bete eller slatter).

Inom inventeringsomradet finns fem ytterligare vardearter som ar kinda
sedan tidigare men som inte patraffades vid naturvardesinventeringen.
Dessa ir utter, harr, lax, stensimpa och oring vilka kan knytas till
naturvardesbiotoperna och viardelandskapet.
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4.6.5 Vardelandskap

Vid naturvardesinventeringen avgransades totalt tre landskapsomraden,
varav ett ar vardelandskap. Det identifierade viardelandskapet utgors av
den nedre delen av Bjuran med omgivande strander och sluttningar.
Landskapsomradet har ekologisk funktion for organismer som lever i eller
vid sma naturliga vattendrag i skogsmiljoer, bland annat vandrande fiskar
(t.ex. oring) samt daggdjur och faglar som lever vid vatten (exempelvis
utter och forsirla) samt insekter och blotdjur.

4.6.6 Skyddsklassad art

En skyddsklassad art har observerats i projektomradets omnejd.

4.6.7 Fladdermoss

Fladdermoss har inte inventerats. Det ar rimligt att anta att det finns
fladdermoss i omradet med tanke pa att Bjuran och omgivande
mosaiklandskap erbjuder lampliga livsmiljoer. Vag 855 ar i dagslaget
belyst vilket i nuldget kan innebira en negativ paverkan pa fladdermoss
eftersom det stor dem niar de fodosoker nattetid.

4.7 Rennaring

Mausjaure sameby ar en skogssameby som har sina vinterbetesmarker i
bland annat Skellefted kommun. Aktuell strickning av vig 855 gar genom
samebyns vinterbetesmarker, bade férvinterland och vinterland. Inga for
renniringen utpekade omraden s& som riksintressen, strategiska platser
eller flyttleder finns inom aktuell strackning for vag 855.

P& andra sidan Bjuran och jarnvagen, cirka en till tva kilometer norr om
Myckle, finns ett omrade av riksintresse for rennédringen — en svar passage
over viag 95 —, se dven avsnitt 4.4.1 Riksintressen.

4.8 Kulturmiljo

Byn Myckle dr en typisk dldre radby beldgg sedan 1500-talet. Vigen
genom byn, som idag heter 855, finns belagd pé historiska kartor sedan
1703 men ar sannolikt dldre. Bebyggelsen domineras av triahus fran flera
byggnadsperioder, allt frin 1700-tal fram till 1930-tal och dessa ar mélade
med rod slamfiarg. Byn omfattas inte av ndgot bevarandeprogram, men har
finns ett flertal kulturminnesmarkta hus, se Skyddsvarda byggnader i
Figur 14. Flera av dessa finns pé de kvarvarande stamhemmanen.
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Den arkeologiska utredning som utfordes i omradet under oktober 2024
uppdagade en dittills okédnd forhistorisk fornlamning i form av en boplats
pa fastighet Myckle 5:6, se Figur 14. Den nya boplatsen kommer e¢j att
paverkas av viagarbetet.
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Figur 14. Kulturhistoriska ld&mningar och byggnader. Byggnader markerade med
rosa punkt utpekas som kulturminnesmaérkta i Skelleftea kommuns
kulturmiljéprogram. Den vénstra bla cirkeln markerar en rundloge som trots att
den inte ingar i kulturmiljéprogrammet identifierats i kulturarvsanalysen som en
byggnad som bér visas hdnsyn vid byggnationen.

Det kulturhistoriska viardet i omradet bedoms framst handla om de
historiska sammanhang som kan férknippas med byns alder, da de
ursprungliga visuella samband som forekommer mellan byggnader, vag
och gardstomter ar intakta. De langa siktlinjer som funnits i landskapet
har delvis brutits nir ny bebyggelse uppforts langs vigen, men finns pa
flera stdllen kvar. De kulturhistoriska sammanhangen pé de dldre
gardarna ar fortfarande lasbara trots nytillkommen bebyggelse och byn
har darfor ett upplevelsevarde.
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Alléerna varierar i dlder och trots att nagra ar relativt unga utgor de viktiga
landmarken i omradet som ger vagstrackningen sin egen sarpragel.

Kulturarvsanalysen har identifierat tvd byggnader i nira anslutning till
vagen som bor visas hansyn, rundlogen pa fastighet Myckle 6:33 (ca km
2/820, sodra sida) samt det dldre skolhuset pa fastighet Myckle 7:25, (ca
km 2/260, sodra sida) se "Kulturhistoriska byggnader i direkt anslutning
till vigomradet” i Figur 14). Det senare ingéar i kommunens
kulturmiljoprogram.

4.9 Vattenmiljo

4.9.1 Vattenforekomster

Aktuell strackning for vag 855 och Myckle omfattas av
grundvattenférekomsten dlvsediment Medleomrddet. Sodra delen av

vag 855 ligger inom delavrinningsomrade 719180—-173871 Skelleftedilven
vid kraftverkskanalen fran Kvistforsens kraftverk. De norra delarna av
vagen i bade Oster och vister ligger inom delavrinningsomrade 719315—
173820 Mynnar i Skelleftecilven. Bdda mynnar i huvudavrinningsomradet
Skelleftedlven.

4.9.2 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer for vatten omfattar ytvatten (sjoar, vattendrag och
kustvatten) och grundvatten. Syftet med normerna ar att sikra Sveriges
vattenkvalitet. Vagforslaget beror tre ytvattenforekomster och en
grundvattenforekomst:

Berorda ytvattenforekomster:

e Bjuran (WA52823022 / SE719506-172918)
o Skelleftedlven Medle-Myckle (WA99394482 / SE719227-173799)
e Skelleftedlven Myckle-Tuvan (WA43003004 / SE719250-174566).

Berord grundvattenforekomst:

e Alvsediment Medleomradet (WA25480175 / SE719298-172934).
4.10 Naturresurser

4.10.1 Jordbruksmark

Delar av vag 855 kantas av jordbruksmark som brukas aktivt, se
beskrivning i tidigare avsnitt 4.5.
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4.10.2 Skogsmark

I 6stra delen av strackningen gar vag 855 delvis langs med skogsmark, se
beskrivning i tidigare avsnitt 4.5.

4.10.3 Dricksvattenresurs

Skelleftedlven ar en prioriterad dricksvattenresurs (Y21 Skelleftea-
Storavan) av Lansstyrelsen i Vasterbottens 1an. Det innebar att
Skelleftedlven ar en av lanets viktigaste dricksvattenresurser baserat pa
bland annat befolkningstathet, tillvixtomraden och lanet som helhet.

4.11 Rekreation och friluftsliv

I och omkring Myckle finns goda mojligheter till rekreation och friluftsliv,
se Figur 15. I byn finns det en idrottsplats och en bygdegérd. Delar av
omradet mellan viag 855, Bjuran och jarnvigen ar kategoriserat som
stigomrade med potentiellt friluftsviarde av lansstyrelsen.

Bronet =™\« /Y N
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0 Patah
pvabdcker
1 v Kvi
1 " - V |y
Teckenférklaring Rekreation och friluftsliv N
= Planerad gc-vag |.J Myckle IP A
A Myckle byagard Potentiellt friluftsvarde
I Mobackenbadet BT
I Mobackenkyrkan Datum: 2024-12-11
) _ Skala: 1:20.000
=== Halsans stig 0 100 200 300 400 500
= = Skoterleder m
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 15. Olika mélpunkter for rekreation och friluftsliv i och omkring Myckle.
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4.12 Manniskors halsa

4.12.1 Buller

Gang- och cykeltrafiken genererar inget buller utan bidrar till minskat
buller nar den ersatter motorfordon.

4.13 Fororenade omraden

Inom fastigheten Myckle 21:1 pa sodra sidan av vag 855 (vid km 1/100)
har det enligt EBH-kartan funnits industriell verksamhet, betecknad som
sagverk utan doppning/impregnering, riskklass 3. Anldggningen revs
kring ar 2010. Inom fastigheten Myckle 21:2 pa norra sidan viagen (vid km
1/100, framfor Myckle 21:1) har det funnits nagot som beskrivs som
bilvardsanlaggning-, bilverkstad och akeri.

Det finns ingen risk for PAH-haltig asfalt. Beldggning med risk for PAH
har bytts ut i sin helhet &r 2001 och ingen PAH har hittats vid eftersok i
falt.

Sulfidjordar ar vanligt forekommande langs Norrlandskusten. Om
sulfidjordar kommer i kontakt med syre, vid till exempel sankning av
grundvattnet, sjunker pH i jorden och miljoskadliga metaller lakas ut.
Detta kan innebéra att vattenkemin i vattendrag forsamras vilket kan leda
till fiskdod (SGU 2025). Enligt SGU:s kartvisare forekommer sur
sulfatjord inom delar av planomradet. Resultat fran den miljotekniska
undersokningen visar att det finns sulfidjord pa vissa platser langs vag
855. Ytterligare undersokningar har malet att bestimma i vilken
omfattning.

4.14 Klimat

Den pagaende klimatforandringen forvantas medfora 6kad nederbord,
stigande havsnivaer och hogre temperaturer. Sveriges vagar kommer att
utsittas for storre pafrestningar i form av 6versvimning, skred och
erosion.

Okade regnmingder kommer leda till hogre fléden i vattendrag och diken
langs med vag 855. Det finns inte ndgon historik av
oversvamningsproblematik langs viagen. Beraknat hogsta flode for
Skelleftedlven kommer inte ndrmare vagen an cirka 115 meter som
narmast, enligt lansstyrelsens 6versvimningskartering.

Sarskilda atgarder for att ta hojd for klimatforandringen beskrivs i avsnitt
5.2.7 Avvattning och 6.14 Klimat.
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4.15 Byggnadstekniska forhallanden

4.15.1 Geotekniska forhallanden

Langs aktuell vagstracka bestar marken av dlvsediment. Enligt SGU:s
jordarskartor bestdr marken i den norra delen av planomradet av
sediment i form av grovsilt och finsand. I den sodra delen av planomradet
forekommer kohesionsjord (lera och silt), se Figur 16. Sedimenten
underlagras av moran, och berggrunden ligger pa ett djup av mer 4n 10 m.

Grovsilt - finsand

PN i
Hampséankel, %
- vﬁ';‘
- Myckle *{, »
% U i i = w3 ? Radein
NV Myckle s v} . )
: 3, A 2]0007
“2/080 T 2/500 | N - .
L e 500 mAy. mosi” ¥

Figur 16. Utdrag fran SGU:s jordartskarta. Orange utgér omrade med grovt
alvsediment och gult utgér omrade med lera/silt. | figuren redovisas km-tal fran
befintlig vdg 855.

Tidigare genomforda undersokningar visar att befintlig bro (km 1/000) ar
grundlagd pa stenig sand och grusjord. Vid undersokningar nira

km 1/700 har mellan 5 och 8 meter 16s sediment p&d moréanen patraffats.
Sedimentet bestar av lera och silt med inslag av sand.

Vid km 1/400 passerar vag 855 vid en meander i Bjuran (se Figur 12). Det
ar en smal passage, mellan en byggnad pa sodra sidan och meandern pa
norra sidan. Det pagar sannolikt erosion vid meandern och stabiliteten vid
niporna ar osaker.

4.15.2 Avvattning

Viagstrackningen ligger inom huvudavrinningsomradet Skelleftedlven
(SMHI 2016) och viagen avvattnas via oppna diken samt trummor. Det
finns sidotrummor under anslutningsvagar for att sakerstilla det
kontinuerliga flodet i diken mot de ldgsta punkterna langs vagstrackan,
vilket leder till den slutliga recipienten.
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En stor del av ytvattnet fordrojs och infiltreras i vagdikena, medan
resterande del framst avleds till Skelleftedlven, som i sin tur mynnar ut i
Bottenviken.

Vig 855 korsar 6ver det meandrande vattendraget Bjuran vid cirka
km 1/000.

Inom det aktuella omradet for den nya gang- och cykelvigen finns inga
vattenskyddsobjekt eller vattenskyddsomréden.

Avvattningen frin vig 855 rinner ut i Skellefteiilven. Alven omfattas av
miljokvalitetsnormer.

4.15.3 Ledningar

Den aktuella vagstrackan ar belyst och belysningen dgs av Skelleftea
kommun. Belysningen langs strackan varierar, men bestar huvudsakligen
av dldre modeller med 1ag standard och funktion. Inom planomrédet finns
aven el-, VA- och fiberledningar, bade langsgidende och korsande, och de
ar framst forlagda i marken. En hogspanningsledning i luften korsar vagen
vid cirka km 0/750, 6ster om bron 6ver Bjurdn. Ledningarna ags av
Skellefted kommun, Skanova, Skellefted Kraft Elnat och Skellefted Kraft
Fibernit.
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5 Den planerade vagens
lokalisering och utformning med
motiv

5.1 Val av lokalisering

Viagforslaget innebar en tillginglighetsanpassad och belyst gang- och
cykelvag langs viag 855. I forslaget ingar ocksa eventuella anpassningar av
vag 855 till foljd av gdng- och cykelvigen.

Gang-och cykelviagen (vanligen forkortad GC-vag) blir cirka 2,8 kilometer
ldng och foreslas anslutas mot befintlig GC-vig vid korsningen mellan
Tunnelviagen och Bolidenviagen, for att fortsiatta genom Myckle och avsluta
vid Hampsénket. Den planeras att anldggas framst pa norra sidan av vag
855 men det finns en delstricka pa sodra sidan (se Figur 17). For att
underlitta for de som ansluter fran motsatt sida, utformas
tillganglighetsanpassade anslutningar.

Utformningen, indelade i tre delstrackor, redovisas i Figur 17 och beskrivs
sedan.

Direkt anslutning till
Myckle IK idrottsplats GC-vag langs
(= ETE ) : norra sidan

Bro dver

Bjuran

KM 3/320 - GC-

vag slutar vid L 7
fasti%heten med KM 1![}70—.(3C—vag 1

fotbollsplan L TE - 34 KM 0/500 -

. ; Anslutning till bef.

GC-vag pa norra

sidan av korsning

GC-vag langs Meander
nofra sidan

4

(Bjuran)

Direkt anslutning till
blivande somrade
i Mycklesagen

KM 1/715 - GC-vag

oyitel S22 GC-vag langs sodra sidan
Bef. byggnad framfér
meander berors

Figur 17. Utformningen samt aktuella malpunkter och sérskilda punkter.

Km o/500 — km 1/070

Vid denna delstriacka planeras gang- och cykelviagen placeras pa norra
sidan av vig 855 till infarten vid Mycklesdgen. Detta medfor att endast en
passage over Tunnelvigen behovs for anslutning till den kommunala GC-
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vagen som leder in till centrala Skellefted. Dessutom mojliggor placeringen
en direkt anslutning till Myckle IK idrottsplats precis innan bron vid km
1/000. Langs delstrackan ar vigbanan till stor del bredare adn 6vriga
delstrackor. Den breda vagbanan i 6ster kommer att smalnas av for att ge
utrymme till en kantstensbunden gang- och cykelbana. Det gor att
anldggningen till stor del ryms inom befintligt vigomrade pa denna
stracka.

Km1/o70 —km1/715

Vid cirka km 1/400 meandrar Bjuran i nara anslutning till vag 855. Dar ar
utrymmet mellan vigen och vattendraget mycket begransat och utgors av
en brant, hog och troligen erosionskinslig slant. En placering pa sodra
sidan undviker de omfattande och kostsamma geotekniska atgarderna
samt den stora paverkan pa Naturviardesbiotop 1 som ett anldggande pa
norra sidan skulle medféra. Dessutom ger en placering pa sodra sidan en
direkt anslutning till det planerade bostadsomradet vid Mycklesagen och
vid de flesta bostaderna i Myckle. Darfor bestimdes att gang- och
cykelvigen skulle placeras pa sodra sidan av viag 855 i denna delstricka,
det vill siga till korsningen av vig 855 med Gammelvigen. Detta innebar
att den befintliga byggnaden vid s6dra sidan av viagen vid km 1/420
paverkas.

Km 1/715 — km 3/320

Langs denna delstracka foreslas gang- och cykelvigen fortsitta pa norra
sidan och avslutas vid Hampsénket. En placering norr om vig 855 har
mindre paverkan pa tomter och bebyggelse dn en placering pa sédra sidan
om vigen. Dessutom ir de topografiska forhéllandena nagot mer
fordelaktiga pa norra sidan, vilket ar positivt ur klimatsynpunkt eftersom
hantering av massor i projektet kan minimeras.

5.2 Val av utformning

Vigen har utformats i enlighet med Trafikverkets géllande riktlinjer for
vag- och gatuutformning. Planerade atgiarder med nytt vigomrade
redovisas pa illustrationskartorna (104T0201-104T0205).

5.2.1 Gang- och cykelvag

Forutom direkt anslutning mot passage éver Tunnelvagen och platser dar
GC-vigen passeras forbi busshéllplatserna projekteras GC-viagen som en
kantstenbunden GC-vig, vilket innebar att GC-vigen blir en del av
intilliggande vig och medfor ett mindre markansprak, se en skiss om hur
det skulle se ut i Figur 18.
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Figur 18. Sektionen visar separering med kantsten mellan vdgbana och gang-
och cykelvég.

Viagforslaget ar att utforma en cirka 3,0 meter bred gang- och cykelvig
langs hela strackan.

5.2.2 Gestaltningsprinciper

Gang- och cykelviagen ska utformas med god transportkvalitet, vara
tilltalande och siker att fardas pa. For att uppna dessa intentioner ar det
viktigt att gang- och cykelvigen erbjuder sdkra och tydliga passager 6ver
vag 855, som ska vara funktionella for alla anvandare.

Utformningen ska mojliggora att befintliga utblickar fréan vagen kan
bibehallas. Trad nara tomtmark ska skyddas sa langt det 4r mgjligt och de
befintliga alléernas uttryck ska bevaras i den mén det gar. Alléerna skapar
idag ett smalt vigrum och en rytm till vdgen som skulle kunna fungera
som hastighetsddmpande atgard.

5.2.3 Korsningar och anslutningar

Strax Oster om bron 6ver Bjuran, vid km 0/980, korsar gang- och
cykelvigen anslutningsvig till Myckle IK. Det hér ar en viktig malpunkt
som lockar mycket trafik (bdde motorfordon och cyklare och gaende). Det
foreslas att anslutningen till Myckle IK flyttas ndgra meter Osterut samt
utformningen anpassas (forhojd passage). Syftet ar att fa en bittre
korsning och en smidig 6vergang av GC-viagen mot placeringen pa
brobanan.

5.2.4 Passager

Strackan borjar med en trafiksaker passage i plan 6ver Tunnelvagen for att
ge oskyddade trafikanter mojlighet att ansluta till den kommunala GC-
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vagen som leder in till centrala Skelleftea. Passagen ska utformas som en
upphojd passage och utrustas med en refug mitt pa vigen som ska vara
minst 2 meter bred.

For att mojliggora byte av GC-végens placering mellan norra och sédra
sidan ska sidkra passager utformas vid km 1/070 och vid km 1/715. Bada
passager ska inkludera hastighetsdampande atgarder och utformas som
upphojda passager. Passagen vid km 1/715 ska dven anviandas for
busstrafikanter vid busshéllplats Albrektsvagen.

Ytterligare nya passager for oskyddade trafikanter foreslas vid cirka km
1/290, km 2/350 och vid km 3/240 for att underlatta angoring till
busshéllplatserna Gammelvigen, Bonhusvigen och Pataholmen.

Detaljutformning av passagerna utfors i kommande skeden.

5.2.5 Busshallplatser

I samverkan med Skellefted kommun har placering och utformning av nya
busshallplatser foreslagits. Antalet busshéllplatser foreslas minska fran
sex befintliga till fyra nya hallplatser med syftet att optimera
kollektivtrafikens funktion och trafiksidkerhet.

Placering och typ av busshallplats redovisas i Tabell 6:

Tabell 6. Féreslagna placeringar och typer av nya busshallplatser.

km km
norra sbdra Busshallplats Typ Vaderskydd
1/300 1/250 Gammelvagen Korbanehallplats Ja
1/725 1/700 Albrektsvagen Korbanehallplats Ja
2/370 2/330 Bdnhusvagen Korbanehallplats Nej
3/280 3/230 Pataholmen Kérbanehallplats Nej

5.2.6 Vagteknik

Generellt behalls viag 855 i sin nuvarande uppbyggnad. Vigen breddas
lokalt for att ge plats at gdng- och cykelvagen, som byggs intill den
befintliga vigen. Samtidigt forbattras vagbanans ytskikt for att forbattra
avvattningen.

P vissa platser kravs dock mer omfattande atgirder. Det giller vid fem
nya vagtrummor (vid km 0/879, 1/404, 1/715, 2/358 och 2/940) samt pa
strackan mellan km 0/691 och 0/874, dar viagen i dag har stora skador.
Dar byts hela vigens uppbyggnad ut, vilket innebar att bade viag 855 och
den nya gang- och cykelviagen byggs upp pa nytt.
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Arbetena med att bygga den nya gang- och cykelvigen samt att genomfora
atgarder pa vag 855 kommer att innebira vissa storningar i trafiken.
Foljande trafiksituationer kan bli aktuella under byggtiden:

- Tva korfalt halls 6ppna, men med smalare bredd 4n normalt.

- Endast ett korfilt ar 6ppet och anviands vaxelvis i bada
riktningarna.

- Vigen kan tillfalligt behova stangas helt for att 14gga det nya
slitlagret eller utféra de fem nya vigtrummorna. Detta arbete
planeras att utforas nattetid under tva till tre nitter.

5.2.7 Avvattning

Den nya gang- och cykelviagen (GC) kommer att byggas langs kanten av
den befintliga vigen pa grund av begriansad tillgéng till utrymme. Den nya
GC-ytan overlappar de befintliga dikena, darfor behover avvattnings-
systemet anpassas. Olika metoder foreslas baserade pa lokala
forhallanden. De valda l16sningarna inkluderar tre typiska metoder:

- Om mojligt (tillrackligt med utrymme) anvands 6ppna diken.

- Tomraden dir 6ppna diken inte dr genomforbara kommer grunda
diken i kombination med en drianeringsledning att anvindas.

- Ivissa omraden dar det inte finns utrymme for att anlagga nagot
dike kommer en dagvattenledning i kombination med en
drianeringsledning att installeras.

Denna kombination av drineringssystem kommer att avleda vattnet till
narliggande utloppspunkter. I de flesta fall finns befintliga vagtrummor
som ska anpassas pa grund av att den nya gang- och cykelvigen. Dessutom
projekteras 5 trumbyten (den befintliga trumman ersétts av en ny storre
och djupare trumma) vid km 0/879, 1/404, 1/715, 2/358 och 2/940.

Befintliga sidotrummor kommer att rivas och nya kommer behova
anldggas pa grund av forandrat lokalisering i plan.

Eventuella 6kningar i regnintensitet till f6]jd av klimatforandringar har
beaktats genom val av en klimatfaktor pa 1,3. Avvattningssystemet har i
ovrigt dimensionerats enligt gillande regelverk, vilket innebar att samtliga
anlaggningsdelar uppfyller faststallda minimikrav. Sammantaget ger detta
ett visst utrymme for att hantera 6kade vattenfloden, utan att avvattningen
overdimensioneras.
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5.2.8 Byggnadsverk

Befintlig bro 24-431-1 6ver Bjuran (Lilldn) vid Degerbyn (ca km 1/000)
ska anviandas for kombinerad vag- och GC trafik, utan att forstarkning
erfordras. Total broldngd ar ca 17,5 m och fri brobredd ar 10 m.

Befintliga kantbalkar och riacken kommer att rivas och ersiattas med nya pa
béda sidor. Kantbalkens ska aven mgjliggora placering av langsgdende
kabelrannor for dterldggning av befintliga kablar pa bada sidor av bron.

GC-vigen ska projekteras som en upphdéjd gang- och cykelviag pa bron.

5.2.9 Belysning
Langs strackan finns befintlig vagbelysning som ags av Skelleftea

kommun. Den befintliga vagbelysningen foreslas rivas.

Forslaget ar att ny vagbelysning monteras langs strackan som kommer att
belysa bdde GC-vig och vig 855. Aven de fyra nya busshallplatserna och
passagerna pa vag 855 kommer att belysas.

Viagbelysning kommer att vara enhetlig avseende stolp- och armaturtyp
samt avstand mellan belysningspunkter. Stolparna kommer att ha en hojd
av 8-10 m.

Ny vigbelysning kommer att uppforas och utgora en statlig viganordning
till den allménna vagen.

5.2.10 Ledningar
VA — SkellefteG kommun

Eventuella atgarder for att hantera ledningar som kommer i konflikt med
den blivande gang- och cykelvigen kommer att hanteras mellan Skellefted
kommun och Trafikverket.

El och Fiber

Kablar ska skyddas i storsta mojliga méan vid anlaggandet av den gang- och
cykelvigen. Om omlaggning av kablar blir nodvandig ska detta samradas
med de berorda ledningsidgarna.

5.3 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som
redovisas pa plankarta och faststalls
Inga skyddsatgirder foreslas.
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5.4 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som
inte faststalls
Naturmiljo

Gamla 16vtrad ar ett viktigt inslag for den i omradet skyddsvarda arten och
s manga aldre trad som mojligt har darfor bevarats vid lokalisering av
gang- och cykelvagen.

Skyddsétgarder kommer att vidtas under byggtiden for att skydda
kvarvarande allétrad som riskerar att paverkas av anlaggningsarbetena,
det vill saga for att skydda stam samt rotsystem mot skador.

Inga skyddsatgarder eller forsiktighetsmatt kravs vid de alléer som
befinner sig pa motsatt sida mot dar arbete utfors.

Lokalen med brudborste beldgen langst i nordost av projektomradet
paverkas och vegetationsjorden pa den blomrika vigkanten kommer tas
bort, mellanlagras och anviandas vid aterstillningsarbetena. Detta for att
bevara frébanken.

I omradet finns fladdermoss som ar kansliga for andrade ljusférhéallanden.
I projektet ska dldre belysning ersiattas med ny samt placeras pa motsatt
sida av viagen mot idag. Dessutom kommer de nya busshallplatserna
tillforas belysning. Belysning anpassas och dimpas dar den utgor storst
paverkan pa fladdermoss.

Naturviardesbiotop 2 dir viagen gar 6ver Bjuran riskerar paverkas under
byggarbetet. Nat alternativt plank kommer att anviandas for att fanga upp
fallande material och skydda vattenmiljon i &n vid bron samt nedstroms.

Om den invasiva frimmande arten blomsterlupin patraffas hanteras den
enligt Trafikverkets foreskrifter. De jordmassor som finns dar lupinen
vaxer ska omhandertas pa ett sddant satt s att de inte riskerar att sprida
lupinens rotter, fron och andra vaxtdelar till andra platser. Redskap och
maskiner ska rengoras sd att de inte riskerar att sprida fron och vixtdelar
till andra platser. Jordmassorna gravs ner inom projektet pa en meters
djup si att fron och andra vaxtdelar inte kan gro eller vaxa upp till ytan
(Naturvardsverket 2025).

Alléerna och andra trad som maéste bevaras redovisas i
illustrationskartorna 104To201 till 104T0205.

Kulturmiljo

Ytorna framfor fastigheterna Myckle 6:33 samt Myckle 7:25 ska skdarmas
av med kravallstaket eller liknande under byggtiden for att undvika att
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byggfordon parkerar eller kor for nara byggnaden. Ytan framfor
byggnaden far inte anviandas som upplagsyta.

Skyddsomradet kring fornlamningen pa Myckle 5:6 ska markeras upp med
stakkdppar med fornlamningsband mot Gster och vister for att forhindra
skador under byggperioden. Ytans norra del skyddas av allé nummer 10.

Skyddsatgiarderna redovisas i illustrationskartorna 104To201 till
104To0205.
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6 Effekter och konsekvenser av
projektet

6.1 Inledning. Nollalternativ

Nollalternativet innebar att den planerade gang- och cykelvagen inte byggs
och att dagens situation i omradet i huvudsak forblir oforandrad. Trafiken
fortsitter da att fungera som den gor i dag, utan de forbattringar som den
foreslagna atgarden syftar till.

I detta avsnitt redovisas effekter och konsekvenser av den planerade
atgarden i forhallande till nollalternativet. Detta gors genomgaende, dven
nar det inte anges sarskilt i varje delavsnitt. Darigenom tydliggors vilka
forandringar projektet innebar jamfort med om ingen atgiard genomfors.

6.2 Trafik och anvandargrupper

Vigforslaget medfor att trafiksituationen forbéattras i jamforelse med
nuliget. Forandringen blir storst for oskyddade trafikanter dar cyklister
och fotgingares tillgdnglighet till viktiga malpunkter paverkas positivt av
vagforslaget. Cyklister och fotgangares mojlighet att forflytta sig
trafiksdkert forbattras avsevart.

Trafikmiljon for de oskyddade trafikanterna ar idag bristfillig och med
den nya géng- och cykelvigen skapas forutsattningar for 6kad cykling i
omradet vilket ar en positiv konsekvens av vagforslaget.

6.3 Lokalsamhalle och regional utveckling

Planerade atgirder bedoms inte sta i konflikt med gillande 6versiktsplan.
Da vig 855 genom Myckle dessutom i den fordjupade oversiktsplanen for
Skelleftedalen pekas ut som ett omrade dar géng- och cykelvagnitet
behovs, bedoms projektet 6verensstaimma val med den kommunala
oversiktsplaneringen.

Projektet bedoms dven Gverensstimma med den regionala planeringen
som beskriver behovet av investeringar i hallbara transportsystem som
bidrar till 6kad sakerhet och minskad olycksrisk.

Gang- och cykelvigen Okar tillgangligheten i landskapet for oskyddade
trafikanter samt stirker kopplingen mellan Myckle och Skellefted, vilket
ocksa kan starka Myckles attraktivitet som bostadsort.
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Sammantaget bedoms vagforslaget kunna bidra positivt till lokalsamhallet
och pa sikt 4ven den regionala utvecklingen. Vigforslaget ger positiva
konsekvenser i dessa avseenden.

6.3.1.1 Detaljplaner

Viagplanen beror tre detaljplaner. Samtliga berorda detaljplaner kommer
att upphavas, vilket innebar att vagplanen inte star i konflikt med
detaljplanerna.

6.4 Lagskyddade omraden

Riksintresse for kommunikation (jirnvag) paverkas inte, da det ligger norr
om planomradet. Eftersom géng- och cykelvagen foljer en befintlig vag
medfor vagforslaget ingen paverkan pa riksintresset for renniring, se
vidare beskrivning i avsnitt 6.6 Renniring. Vagforslaget paverkar inga
omraden som omfattas av strandskydd.

Trafikverket bedomer att vagforslaget inte medfor nagra negativa
konsekvenser for lagskyddade omréaden.

6.5 Landskapsbild

Den storsta paverkan pa landskapets form och rumslighet bedoms vara
breddningen av vagomradet, vilket medfor ett bredare landskapsrum med
langre siktlinjer. Det medfor att vaganlaggningen kommer att upplevas
som bredare an i nuliget, bdde av trafikanterna pa vagen och betraktaren
vid dess sida.

Gang- och cykelvagen har lokaliserats och utformats for att paverkan pa
allétriad och solitiira trid ska bli s liten som mdjligt. Aven om allétrid och
solitartrad kan komma att ersittas med nya av fastighetsdgarna tar det
lang tid for de nya traden att vixa upp, vilket medfor att intrdnget kommer
att paverka det visuella intrycket av landskapet under lang tid.

Storsta mojliga hansyn har tagits till de boende nira vagen. Det har varit
viktigt att behalla bykaraktiren och minska intrdngen s langt som
mojligt. Utblickarna 6ver landskapet pa andra sidan dlven och 6ver
dkermarkerna inom Myckle har bevarats genom att gang- och cykelvigens
profil foljer vagens profil. Lyktstolpar och skyltar har placerats med syfte
att behalla bykaraktaren.

Projektet bedoms ha en viss paverkan pa landskapsbilden eftersom gang-
och cykelviagen medfor att mer mark behover tas i ansprak vilket gor att
vagrummet upplevs bredare samt att viktiga landskapselement s& som
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vissa alléer och solitartrad kommer att tas bort. Negativa konsekvenserna
pé landskapsbild blir sma.

6.6 Naturmiljo

I tabell 7 beskrivs paverkan, effekter och konsekvenser av viagforslaget for
naturviardesobjekten som noterats i naturviardesinventeringen.
Naturvirdesobjekten redovisas i Figur 10 i avsnitt 4.6.1.

Gang- och cykelvagen anldaggs pa motsatt sida av vagen till de kanda
lokalerna av blomsterlupin. Projektet paverkar darfor inga invasiva arter.

Av de fem noterade lokalerna av vardearterna brudborste och bockrot tas
en lokal med brudborste bort. Med foreslagen atgiard innebar detta inga
negativa konsekvenser.

Ovriga noterade virdearter paverkas inte av projektforslaget och inga
negativa konsekvenser uppstar for dessa arter.

Den omdragna belysningen samt nyanldggning av belysta busshallplatser i
omradet medfor Andrade ljusforhéllanden i form av tillskott av ljus, vilket
kan paverka de fladdermoss som troligen forekommer negativt. Da ingen
inventering har gjorts ar det inte kint vilka arter som paverkas eller om
paverkan sker pa fodosoksomraden eller viloplatser. D& vigbelysning har
funnits i omradet tidigare och det ar ett litet omrade som paverkas bedoms
paverkan och effekter vara obetydliga. Med beskrivna atgiarder bedoms
konsekvenserna bli sma negativa (obetydliga effekter, hogt varde).

Tabell 7. Tabell med naturtypsobjekt, se Figur 10 i avsnitt 4.6.1. Tabellen
beskriver paverkan och konsekvens av vdgférslaget.

Objekt nr Bedémd paverkan Kommentar

Allé 1,2 3,5 6,7, 8 9och 10 Ingen paverkan Arbeten sker pa motsatt
Ingen negativ sida av vagen.
konsekvens

Allé 4 Allén tas ner Ny busshallplats och

Sma konsekvenser forbindelse med
(Liten effekt, mattligt Gammelvagen.
varde da unga trad)

Allé 11 Allén tas ner Gang och cykelvagen
Sma konsekvenser laggs har.
(Liten effekt, mattligt
varde da unga trad)

Allé 12 Ett trad paverkas Gang och cykelvagen
Sma negativa laggs har.
konsekvenser

(liten effekt, mattligt
varde da ungt trad)
Naturvardesbiotop 1 (naturvardesklass 2) Arbeten sker pa motsatt
sida av vagen.
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Naturvardesbiotop 2 (Naturvardesklass 2) Skyddsatgard mot Vid byggskedet skydd av
fallande material vid nedfallande material sin

byggskede. annars riskerar grumla
Sma negativa och paverka an.
konsekvenser

(obetydliga effekter,

hogt véarde)

Den sammantagna bedomningen ar att vagforslaget med inarbetade
skyddsatgiarder medfor sma negativa konsekvenser for naturmiljon.

6.7 Rennaring

Trafikverket bedomer att renniringen inte kommer att paverkas negativt i
driftskedet eftersom gang- och cykelvagen anldggs i kanten av en befintlig
vag. Gang- och cykelviagen anlaggs visserligen inom samebyns
vinterbetesomrade, men merparten av det omrade som tas i ansprak
utgors av gardstomter, odlingsmark och trivial 16vskog som inte bedoms
utgora fodosoksomraden for renarna vintertid. Gang- och cykelviagen
skulle kunna leda till att renarna sprids i storre utstrackning an idag, da
renarna kan forflytta sig snabbare pa gang- och cykelvigen an i nuliget.
Detta kan medfora att renskotarna behover dgna mer tid at att samla ihop
renarna. D4 omradet inte anses utgora betesmark bedoms konsekvenserna
som sma.

Trafikverket bedomer att vagforslaget inte medfor nagra konsekvenserna
for Mausjaure sameby.

6.8 Kulturmiljo

De visuella sambanden mellan hus, vig och omgivande landskap kan
paverkas negativt av vagbelysningen om alltfor tét eller stark belysning
skapar en barriareffekt vid morkare arstider. Projektet utreder
mojligheten att anpassa ljusstyrkan nir det anses trafiksikert, vilket kan
mildra denna effekt.

Om lyktstolpar placeras centralt vid de dldre gardar som fortfarande har
ett bibehallet gdrdstun kan lasbarheten minska. Detta giller framst vid
Myckle 6:21 och Myckle 6:30 (vid ca km 2/730 respektive 2/770). I den
fortsatta processen vidtas atgiarder for att anpassa stolparnas placering pa
dessa platser.

P& tva platser star dldre skyddsvarda hus mycket nira viagen. Det ror sig
om rundlogen pa fastighet Myckle 6:33 (ca km 2/820, sodra sida) och det
ildre skolhuset péa fastighet Myckle 7:25 (ca km 2/260, sodra sida).
Genom att forlagga gang- och cykelbanan pa den norra sidan av befintlig
vig i denna delstracka bevaras byggnadernas upplevelseviarde. Gang- och
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cykelbanan gor ocksa byggnaderna mer visuellt tillgdngliga da de kan
betraktas pa ett trafiksiakert satt, vilket ar positivt.

Den sammantagna bedomningen ar att vagforslaget medfor sma negativa
konsekvenser for kulturmiljons kdnda viarden. Se dven 6.15 Paverkan
under byggtiden.

6.9 Vattenmiljo

Av de utpekade vattenforekomsterna inom influensomradet i avsnitt 4.9.1
s ar det enbart Bjurdn som paverkas direkt av gang- och cykelvagen i
lokaliseringen dar vagen passerar Bjuran via den befintliga bron, pa norra
sidan vagen, se avsnitt 5.1. Eftersom befintlig bro anviands for kombinerad
trafik blir konsekvenserna for vattenmiljon obefintliga (inga effekter, hogt
viarde). Eventuell paverkan under byggtid (vid rivning och gjutning)
redovisas i avsnitt 6.15.

De ovriga vattenforekomsterna inom influensomradet bedoms ej beroras.

Bedomningen ar ocksa att miljokvalitetsnormerna i avsnitt 4.9.2 inte
paverkas namnvart av vagforslaget. Inga konsekvenser.

Den sammanlagda bedomningen ar att vagforslaget ger mattliga
konsekvenser for vattenmiljon (sma effekter, hogt varde).

6.10 Naturresurser

Gang- och cykelvigen anldggs i niara anslutning till den befintliga véigen,
dar storre delen av strackningen tar dikesrenar i ansprak som utgor
avgransning mot tomtmark samt befintlig vig. P4 nagra fa platser langs
striackan tas dikesren i ansprak som ansluter till skogsparti alternativt
jordbruksmark. Cirka 1,1 ha jordbruksmark och 0,1 ha skogsmark tas i
ansprak for gang- och cykelvigen. Paverkan pa skogsmark och
jordbruksmark bedoms ge obetydliga negativa konsekvenser.

Bjuran, som vag 855 gar over, rinner ut i Skellefteidlven som &r en
dricksvattentdkt. Vagforslaget medfor en ringa 6kad belastning pa
dagvatten mot idag, genom att den 6kade asfaltsytan kan paverka
dagvattnets avrinning i omradet. Se avsnitt i kapitel 5. Avstandet fran
projektomrédet till Skelleftedlven medfor ocksa en utspadningseffekt.
Paverkan pa dagvattnet bedoms darfor ge som mest obetydliga negativa
konsekvenser for dricksvattentikten.

Den sammanlagda bedomningen ar att vagforslaget ger obetydliga
negativa konsekvenser for naturresurser.
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6.11 Rekreation och friluftsliv

Géng- och cykelvigen utgor i sig ett mal for rekreation. Okad rorelse ger
béttre hilsa. Den underldttar och uppmuntrar dven for gaende och
cyklister som vill ta sig till olika malpunkter for rekreation och friluftsliv,
till exempel stigomraden, idrottsplatsen, Mobackenbadet,
scoutverksamhet och strandpromenaden.

Trafikverket bedomer att vagforslaget medfor stora positiva konsekvenser
for rekreation och friluftsliv (stor effekt, stort viarde).

6.12 Manniskors halsa

Gang- och cykelvigen i sig medfor begransat buller (endast buller relaterat
till mopedtrafik). A andra sidan medfor ging- och cykelvigen att resor
med motorfordon kommer att ersattas med gang- eller cykel till viss del,
vilket innebar att gdng och cykelvigen bidrar till marginellt minskat buller
i Myckle. Aktiviteter sa som att ga och cykla bidrar till forbattrad halsa.

Trafikverkets bedomning ar att 6kad gang- och cykeltrafik ger stora
positiva konsekvenser for manniskors halsa (mattliga effekter, stort
varde).

6.13 Fororenade omraden

Resultaten fran den miljétekniska markundersokningen visade att
samtliga uppmatta halter av fororeningar 14g under Naturvardsverkets
generella riktvirden for 'Mindre Kanslig Markanviandning’” (MKM). Detta
innebar att ateranvindning av vigdikesmassorna inom projektet ar
mojligt. Om vagdikesmassorna ska anviandas ndgon annanstans dn inom
det aktuella projektet méste dock en anmaélan goras till
tillsynsmyndigheten, eftersom arsenik patraffades i ndgot forhojda halter.

Resultat fran den miljotekniska undersokningen har visat att det finns
sulfidjord pé vissa platser langs vig 855. Det forvantas dock att
sulfidjordarna inte kommer att paverkas, eftersom de ligger djupare an
eventuella schaktningar.

Slutsatsen ar att Trafikverket bedomer att riskerna att patraffa
fororeningar och sulfidjordar ar sma.

6.14 Klimat

Utformningen av gang- och cykelviagen har tagits hansyn till en framtida
okad nederbord och hogre floden (se avsnitt 5.2.7 Avvattning).
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Trafikverket bedomer darfor att vagforslaget medfor positiva
konsekvenser for risker kopplade till den pagaende klimatforandringen.

6.15 Indirekta och samverkande effekter och
konsekvenser

Kumulativa effekter for Mausjaure sameby har inte studerats eftersom
gang- och cykelvigen foljer befintlig viag 855 och inte bedoms hysa miljéer
av betydelse for vinterbetet.

6.16 Paverkan under byggnadstiden

Under byggtiden kan storningar och miljopéverkan av olika slag uppsta.
Vissa faser av anldggningsarbetena kommer att medfora byggbuller och
utslapp till luft fran arbetsmaskiner. Byggtrafik kommer att forekomma pa
narliggande vagar liksom nedsmutsning och nedskrapning. Grumling kan
uppsté i narliggande vattendrag om inte skyddsatgarder vidtas. Detta kan
ge negativa effekter for rekreation och friluftsliv, narboende och
forbipasserande.

For att sdkerstilla att byggnationen genomfors pa ett miljoanpassat satt
kommer krav att stillas pa utforandet i enlighet med tillampliga delar i
Trafikverkets publikationer om miljokrav under byggtiden. Dessa omfattar
exempelvis arbetstider, skydd av egendom, hantering av drivmedel och
andra kemiska produkter, krav pa arbetsmaskiner och fordon med mera. I
forsta hand ska miljovanliga produkter och arbetsmetoder nyttjas.

Lager av sulfidjord kommer troligen inte att paverkas av projektet. Om
sulfidjord skulle férekomma under schaktningsarbetet, hanteras detta
enligt gillande lagkrav. Sulfidjorden som eventuellt kommer att finnas
skickas pa deponi eller om det finns platser att lagga dessa pa inom
projektet och ticks over dessa enligt gallande lagstiftning. Se dven
anmalan under Fortsatt arbete.

Ambitionen &r att Naturvardsverkets allmdnna rad om buller fran
byggplatser ska foljas. Arbetsmetoder och arbetstider kommer att valjas sa
att minsta mojliga bullerstorning uppstér for de boende under byggtiden.
Buller kommer foretradesvis att forekomma kI 7-19.

Storningarna kan minimeras genom atgirder, bland annat information till
berorda och god planering av byggskedet.

Ytan framfor fastigheten Myckle 7:25 (ca km 2/260, s6dra sida) ska
skarmas av med kravallstaket eller liknande under byggtiden for att
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undvika att byggfordon parkerar eller kor for nara byggnaden. Ytan
framfor byggnaden far inte anvindas som upplagsyta.

Fornlamningens skyddsomrade (ca km 2/550 till 2/610, sodra sida)
markeras upp med stakkdppar med fornlimningsband i oster och véster
for att forhindra skador under byggtiden.

Avfall och farligt avfall ska omhandertas vid anlaggningar for
avfallshantering. God masshantering efterstravas i projektet.

Damning och nedsmutsning kommer att undvikas sa langt det 4r mojligt.
Skyddsatgarder kommer att vidtas mot damning invid arbetsplatser for att
minska risken for storningar i kdnsliga lagen. Exempel pa skyddsatgarder
kan vara vattenbegjutning eller textilskydd.

Kontakt kommer att tas med samebyn i god tid innan atgéarder startar
under byggtiden for att undvika att renar ar i narheten under byggtiden
och blir skriamda eller storda av byggtrafiken. Om inga renar ar i narheten
under byggtiden vintertid kommer inga negativa konsekvenser uppsta for
rennaringen under byggtid.

Inga negativa konsekvenser bedoms uppstéa for rennaringen under
byggtid.

For arbeten som ska goras i narheten av Bjurdn kommer atgarder for att
minimera den negativa paverkan pa vattendraget att vidtas. Atgirder i
form av nét alternativt plank for att finga upp fallande material kommer
att anviandas vid byggarbeten vid bron 6ver Bjurén. Krav kommer att
stillas pa atgarder for att forebygga och avhjilpa nedsmutsning och
nedskrapning fran byggarbetsplatsen.

Forutom sjilva viagen och vigomradet kommer ytterligare mark att tas i
ansprak for tillfalliga upplag och etableringsplatser. Det ar viktigt att
varden som inte berors av det permanenta intranget skyddas fran skador
under byggskedet.

Avverkning av trad far ej goras under faglarnas hackningssasong 1 april —
15 juli.

Trafikverket bedomer att vagforslaget kommer att medfora sma negativa
konsekvenser i byggskedet, forutsatt att lampliga hansyns- och
forsiktighetsatgéarder vidtas. Det bedoms inte finnas nagon risk for att
luftfororeningar fran byggplatsen ska leda till att miljokvalitetsnormer for
luft 6verskrids.
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7 Samlad bedomning

7.1 Maluppfyllelse transportpolitiska malen

Projektet bedoms ligga i linje med det 6vergripande malet for svensk
transportpolitik, att sikerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och naringsliv i
hela landet. Vagplanens forslag innebar en langsiktigt hallbar 16sning och
skapar vidare forutsiattningar for trygg framkomlighet via alternativt
fardmedel an bil. En ging -och cykelviag majliggor okad gang- och
cykeltrafik och bidrar darmed till hllbar utveckling samt till forbattrad
halsa.

Viégplanen bidrar till att transportsystemets kvalitet och anvandbarhet
forbattras. Projektet bedoms tillgodose olika trafikantgruppers behov och
oka mgajligheten att vilja andra transportsatt an bil, vilket bidrar till ett
mer jamstallt transportsystem. Projektet bedoms ligga i linje med
hansynsmalet genom att huvudmotivet till projektet ar 6kad
trafiksdkerhet.

7.2 Overensstimmelse med regionala och
lokala mal

7.2.1 Regionala mal

Viagplanen bedoms stodja de mal som finns i den regionala
transportplanen for Visterbottens ldn. Tillsammans med planerade och
beslutade atgarder forbattras framkomligheten, tryggheten och
trafiksakerheten for oskyddade trafikanter lings vag 855. Flera kan da
valja att ga och cykla langs véigen, vilket bidrar till ett 6kat hallbart
resande.

7.2.2 Lokala mal

Anlaggande av gang- och cykelvig langs viag 855 gér i linje med de
kommunala oversiktsplanerna, dar vagar beskrivs som ett viktigt element
for kommunens fysiska planering, samt att korta strackor till fots och med
cykel ska vara det sjalvklara valet i kommunens tatorter.
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7.3 Overensstammelse med
miljokvalitetsmalen

En del av miljomalen ror miljoer eller naturtyper som inte finns i omradet
och berors darfor inte av vigplanen.

De nationella miljomal som kan tankas vara relevanta att kommentera ar
frisk luft, god bebyggd miljé samt ett rikt vaxt och djurliv.

Viagplanen bidrar till battre luftkvalitet da biltrafik ersitts av
gang/cykeltrafik samt kollektivtrafik i och med tillforsel av gang- och
cykelvag samt nya och belysta busshallplatser.

Viagplanen bidrar till god bebyggd miljo da den forbattrar
forutsiattningarna for gang och cykeltrafik i omradet.

7.4 Sammanstallning av konsekvenser

Okad cykling i omradet vilket 4r en positiv konsekvens av viigforslaget.

Sammantaget bedoms vigforslaget kunna bidra positivt till lokalsamhallet
och pa sikt 4ven den regionala utvecklingen. Vigforslaget ger positiva
konsekvenser i dessa avseenden.

Vigforslaget medfor inte ndgra negativa konsekvenser for lagskyddade
omraden. Negativa konsekvenserna pa landskapsbild blir &ven sma.

Den sammantagna bedomningen ar att vagforslaget med inarbetade
skyddsatgiarder medfor mattliga negativa konsekvenser for naturmiljon.

Viagforslaget medfor inte nagra konsekvenser for Mausjaure sameby.

Den sammantagna bedomningen &r att viagforslaget medfér sma negativa
konsekvenser for kulturmiljons kdnda viarden. Vagforslaget ger obetydliga
konsekvenser for vattenmiljon och obetydliga konsekvenser for
naturresurser.

Trafikverket bedomer att vagforslaget medfor stora positiva konsekvenser
for rekreation och friluftsliv samt stora positiva konsekvenser for
manniskors hilsa

Vagforslaget medfor positiva konsekvenser for risker kopplade till den
pagaende klimatforandringen.
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8 Overensstammelse med
miljobalkens allmanna
hansynsregler,
miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning
med mark och vattenomraden

Bestaimmelserna i miljobalken syftar till att fraimja en hallbar utveckling
som innebir att nuvarande och kommande generationer kan leva i en
hélsosam och god milj6. En sddan utveckling bygger pa att bevara
vardefulla natur- och kulturmiljoer samt den biologiska mangfalden.

Vid planldggning av vagar ska 2—4 kap. och 5 kap. 3—5 §§ miljobalken
tillampas. Hur projektet forhéaller sig till dessa beskrivs i avsnitt nedan.

8.1 Allmanna hansynsregler

I miljobalkens andra kapitel finns ett antal allmanna hansynsregler som
ger uttryck for olika principer som ar hornstenar i stravan mot en
ekologiskt héllbar samhallsutveckling. Det ar enligt 1 § (s& kallad
bevisborderegeln) verksamhetsutovarens ansvar att visa att de allmanna
héansynsreglerna foljs. I detta projekt har hansynsreglerna beaktats genom
att Trafikverkets planlaggningsprocess foljts och olika alternativ har
bedomts med hansyn till miljon. Val och 16sningar har gjorts utifran dessa
principer. Miljobeskrivningen visar darmed att de forpliktelser som f6ljer
av bevisborderegeln iakttas i detta projekt.

Vid upphandling av entreprendrer stiller Trafikverket krav pa kvalitets-
och miljostyrning och har mojlighet att stilla objektspecifika miljokrav for
entreprenaden. Detta beror hiansynsreglerna i 2 § (kunskapskravet), 3 §
(forsiktighetsprincipen och principen om basta mojliga teknik), 4 §
(produktvalsprincipen) och 5 § (hushallnings- och kretsloppsprinciperna).
Trafikverket tillgodoser ocksd kunskapskravet genom att ha valutbildad
och kompetent personal i den egna organisationen och genom att stilla
relevanta kompetenskrav vid upphandling av konsulttjanster och
entreprenader.

Kunskapskravet tillgodoses med hjélp av samradsprocessen under vilken
kunskap samlas in for att miljdanpassa projektet. I miljobeskrivningen
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redovisas skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som vidtas for att for att
undvika olagenhet eller skada.

Hansynsreglerna i 3, 4 och 5 §§ tillgodoses ocksa genom att Trafikverket
styr projektets materialanvindning och utférande, och atar sig att
genomfora de miljoskyddsatgirder som kravs for att undvika skada pa
viktiga miljointressen. Trafikverkets krav pa kemiska produkter innebar
att miljomassigt simre alternativ kontinuerligt fasas ut nar battre
alternativ finns pa marknaden, vilket ar i linje med 4 §
(produktvalsprincipen).

Hénsynsregel i 6 § (lokaliseringsprincipen) anger att platsen for en
verksamhet ska viljas sa att miljopaverkan minimeras, vilket sakerstalls
genom Trafikverkets planlaggningsprocess.

Trafikverket har som verksamhetsutovare tagit hansyn till 7 §
(rimlighetsavvagning) och 8 § (ansvar for skadad miljo) i sin verksamhet.

8.2 Hushallningsbestammelser

Hushéllningsbestimmelserna ska tillaimpas vid d4renden som ror
miljobalken och vid fysisk planering. Bestimmelserna avser att mark- och
vattenomraden ska anvandas for de andamal de ar mest lampade for med
hansyn till beskaffenhet och ldge samt foreliggande behov. Anvindning
som medfor en fran allmén synpunkt god hushéllning ska ges foretrade.

Delar av viag 855 kantas av jordbruksmark som brukas aktivt. I 6stra delen
av strackningen gar vag 855 delvis langs med skogsmark. Intrdngen
bedoms inte paverka forutsattningarna for att bedriva jordbruk och
skogsbruk i omrédet. Vigen beror dven Skelleftedlven som ar en
prioriterad dricksvattenresurs. Intrdngen bedoms inte begransa tillgdngen
till dricksvattenresursen. Vid en avviagning mellan de allmanna intressena
jordbruk, skogsbruk, tillgang till dricksvatten och trafiksikerhet/
framkomlighet for oskyddade trafikanter anser Trafikverket att de
planerade atgirderna uppfyller de generella bestimmelserna for
hushéllning med mark- och vattenomraden som framgar av miljobalken.

I kap. 3 och 4 finns bestimmelser om riksintressen. Ingen skada bedoms
uppsta pa narliggande riksintressena.

8.3 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer regleras i miljobalkens femte kapitel. Avsikten med
miljokvalitetsnormerna ar att fastlagga en hogsta tillditna fororenings- eller
storningsnivad som méanniskor eller miljon kan belastas med.
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Miljokvalitetsnormer finns for narvarande for fororeningar i utomhusluft
(SFS 2010:477), for vattenkvalitet i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554),
for omgivningsbuller (SFS 2004:675) samt for olika parametrar i
vattenforekomster (SFS 2004:660) och i havsmiljon (SFS 2010:1341).

Viégen beror vattenforekomster med miljokvalitetsnormer, se avsnitt 4.9.2
Miljokvalitetsnormer. Vagplanen bedoms inte paverka mojligheten att
uppna miljokvalitetsnormerna.

Miljokvalitetsnormerna for utomhusluft, omgivningsbuller, fisk- och
musselvatten eller havsmiljon bedoms inte paverkas av gang- och
cykelvagen.
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9 Markansprak och pagaende
markanvandning

9.1. Vagomrade for allman vag

Projektet kommer att innebéara att mark tas i ansprak. Vid lokalisering och
utformning av vaganlaggningen har utgangspunkten varit att
markanspréaken ska bli s sma som mojligt utan att paverka viagens
funktion, medfora alltfor stor paverkan pa miljon eller orsaka oskaliga
kostnader. Avvagningar har gjorts nir olika aspekter sttt mot varandra.

Viagens plankartor redovisar vilken mark som beh6vs permanent och
vilken mark som behovs tillfalligt under byggtiden. Illustrationskartorna
som tillhor vigplanen fungerar som ett komplement till plankartorna och
visar pa ett 6verskadligt siatt vad som ingar i planen och vilka atgarder som
planeras.

Den mark som tas i ansprak ska anvindas permanent for vigomrade for
allman vag eller tillfalligt under byggnadstiden. Markanspraken redovisas
som:

e viagomrade med vagratt
e vigomrade med inskrankt vagratt
o tillfallig nyttjanderatt.

9.2. Vagomrade for allman vag med vagratt (V)

Mark som behovs for ombyggnad eller nybyggnad av allmin vag tas i
ansprak med vagratt. Vagratten uppkommer nar vaghallaren tar mark
eller annat utrymme i ansprak med stod av vagplanen och ger vighéllaren
ratt att nyttja mark eller annat utrymme som behévs for vagen.
Viaghallaren far ratt att i fastighetsdgarens stille bestimma 6ver marken
eller utrymmets anvindning under den tid vagratten bestar. Vidare far
myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgadngar
som kan utvinnas ur marken eller utrymmet.

I vigomradet ingar en kantremsa, vilken behovs for att underlatta
framtida drift och underhéll av viagen. Bredden pa kantremsan beror pa
markslag. For skogsmark uppgar bredden pa kantremsan till 2 meter. I
skogsmark bidrar kantremsan till battre sdkerhet da sikten gynnas och
tillika torkar vagytan snabbare och farre 16v, barr och grenar hamnar pa
den. Vad som giller tomtmark och dkermark/6vrig mark uppgar bredden
pa kantremsan till o respektive 0,5 meter.
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Pa plan- och illustrationskartor framgar befintligt och nytt vagomrade.
Totalt ianspraktas cirka 1,3 hektar med vagratt.

9.3. Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt
(Vi)

Cirka 0,02 hektar mark tas i ansprak med inskrankt vagratt for att

inrymma anordningar nodvandiga for vigens bestand, drift och brukande.

Vaghallaren far inte inom detta omrade:
e Bestimma 6ver markens anvandning for annat andamal an vag

e Tillgodogora sig tillgangar som kan utvinnas ur marken annat an
till n6dvandigt schaktdjup for dessa anordningar

Ovan innebar att fastighetsiagaren far fortsatta anvianda marken i den man
det gar, sa linge anvindningen som sddan inte dventyrar anliggningen
och diarmed vigens funktion.

9.4. Omrade med tillfallig nyttjanderatt (T)

En vigplan som fatt laga kraft ger vighallaren ratt att ta mark i ansprak
med tillfallig nyttjanderatt. Behov av tillfallig nyttjanderatt har redovisats i
vagplanen och ar till exempel uppstallnings- och etableringsytor,
transportviagar och omraden for hantering av massor. Den tillfilliga
nyttjanderatten géller under hela byggtiden, fran byggstart till tva
manader efter godkand slutbesiktning.

Omraden for tillfalligt nyttjanderitt under byggtiden och dess anvindning
redovisas pa plan- och illustrationskartor. Totalt kommer ca 0,65 hektar
att tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt.

9.5. Pagaende markanvandning

En summering av markanvandningen for den mark som tas i ansprak i
vagplanen redovisas i Tabell 8.

Tabell 8. Markanvédndning fér den mark som tas i ansprék av planférslaget.

Typ av mark Ny vagratt (ha) Inskrankt vagratt Tillfalligt
(ha) nyttjanderatt (ha)
Skog 0,12 0 0,02
Aker 0,38 0,007 0,61
Annan 6ppen 0,77 0,015 0,02
mark
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9.6. Expropriationsersattning

Exproprieras en del av en fastighet, ska intrdngsersattning betalas med ett
belopp som motsvarar den minskning av fastighetens marknadsvarde,
som uppkommer genom expropriationen. Uppkommer i 6vrigt skada for
dgaren genom expropriationen, ska dven sddan skada ersittas.

Darutover ska ytterligare intrangsersattning betalas med 25 procent av
marknadsviardeminskningen.
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10 Fortsatt arbete

10.1 Fortsatt process

Denna vigplan utgor granskningshandling och har foregatts av samrad
med berorda fastighetsidgare, myndigheter och allmadnhet. Inkomna
synpunkter har sammanstallts och behandlats i samradsredogorelsen.
Granskningshandlingen kungors och halls tillgénglig f6r berérda och
allménheten att laimna synpunkter pa. Dessa synpunkter sammanstills i
ett granskningsutlatande. Darefter stimplas vagplanen om till
faststillelsehandling som kan ga vidare till faststillelse. Nar planen ar
faststilld och vunnit laga kraft kan projektet genomforas. Entreprenor
upphandlas och bygghandlingar tas fram.

En miljochecklista har upprittats dar projektets identifierade miljovarden,
atgarder och forsiktighetsmatt har sammanstallts. Checklistan utgor ett
underlag for kommande forfragningsunderlag och bygghandling. Syftet
med checklistan ar att sikra att identifierade atgiarder och
forsiktighetsmatt tas om hand i nésta skede.

10.2 Dispenser och tillstand

I arbetet med véagplanen har behov av anmailningar, dispenser och
tillstdnd utretts. I senare skeden kan andra behov komma att identifieras,
varfor nedanstidende kan komma att dndras.

I nuléget finns det inte ndgot behov av anmélan om vattenverksamhet
enligt 11 kap miljobalken eller andra typer av anmalan eller dispens.

Patraffas okidnd fornlamning eller kulturhistorisk lamning ska arbetet
stoppas och lansstyrelsen kontaktas for beslut om vidare atgard.

Om sulfidhaltiga massor forekommer ska anméilan goras till
tillsynsmyndigheten (kommunen) senast 6 veckor innan arbetet paborjas.
Det ar forbjudet att pa paborja arbeten utan att anmala. Sulfidjorden som
eventuellt kommer att finnas skickas pa deponi eller om det finns platser
att lagga dessa pa inom projektet och tiacka over dessa enligt gillande
lagstiftning.

Ytterligare anmalningar/dispens/tillstand kan komma att kravas under
byggtiden gillande hantering av avfall, eventuella markfororeningar med
mera.
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10.3 Kontroll och uppfodljning

Trafikverket kommer att f6lja upp miljoatgarder och arbeta systematiskt
med miljokrav som stills pa projektet. Till exempel utreds skyddsatgiarder
och forsiktighetsmatt mer i detalj nar det behovs och inarbetas i
bygghandlingar och forfragningsunderlag for entreprenaden. Under
entreprenaden arbetar Trafikverket med att folja upp och kvalitetssidkra
att atgirder och kontroller genomfors.

Vid upphandling av entreprendr kommer miljokrav att stillas.
Entreprenoren ska uppratta en miljoplan for arbetets genomforande innan
arbetena paborjas. I miljoplanen ska bland annat skyddsatgiarder och
forsiktighetsmatt beskrivas. Det kommer dven att behovas en mer
detaljerad riskutredning for byggskedet for bedomning av eventuella
behov av riskreducerande atgirder.
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11 Genomforande och
finansiering

11.1 Formell hantering

Denna viagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststillelseprovning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for
granskning kan berdérda sakdgare och 6vriga lamna synpunkter pa planen.
De synpunkter som kommer in sammanstalls och kommenteras i ett
granskningsutldtande som uppréttas nir granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket andrar
vagplanen. De sakidgare som berors kommer da att kontaktas och far
majlighet att limna synpunkter pa Andringen. Ar Aindringen omfattande
kan underlaget dterigen behova goras tillgidngligt for granskning.

Végplanen och granskningsutldtande 6verséands till lansstyrelsen som
yttrar sig over planen. Darefter begirs faststillelse av planen hos
Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa vagplanen ges mojlighet
att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden,
bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla
vagplanen, om den kan godtas och uppfyller de krav som finns i
lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av
regeringen.

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor,
profilritningar om det behovs, eventuella bilagor till plankartorna.
Beslutet kan innehélla villkor som maste foljas néar viagen byggs. Denna
planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nar vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt
bindande. Mark som behovs permanent framgar av plankartan. Av
fastighetsforteckningen framgar vilka som ar direkt berérda av
markansprak (tillfalligt eller permanent) och de som av andra anledningar
ar berorda samt kianda agare eller rattighetshavare till dessa markomraden
eller rattigheter.

Faststallelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighallaren far tillstand att bygga allmén vig i enlighet med
faststillelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.
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e Nir vagplanen vunnit laga kraft far vaghallaren ratt att ta mark
eller annat utrymme i ansprak med vagratt enligt 30 § vaglagen
(1971:948) eller med sadan tillfallig nyttjanderatt som avses i 35 §
samma lag.

e Vad som utgor allmin vag och vaganordning laggs fast.

Vagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for
bygget av anldggningen. Pa plankartan och i fastighetsforteckningen
framgar vilken mark som berors, vad den ska anvindas till, under hur lang
tid den ska anvindas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar
fastighetsigare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja
anvanda mark tillfalligt sa fort vagplanen har vunnit laga kraft.

Inom det vigomréade som anges i en viagplan far det inte utan
vaghallningsmyndighetens tillstand uppforas byggnader, goras
tillbyggnader, utforas andra anlaggningar eller vidtas andra atgarder som
kan visentligt forsvara omradets anvandning for vagandamal. Forbudet
géller fran det att beslutet om faststillelse av vigplanen har fatt laga kraft
till dess att vigomradet har tagits i ansprak for vig

Trafikverket har ratt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

11.2 Genomforande

Trafikverket har ansvar for saval planeringen som genomforandet och
handlaggandet av marklosenfrégor, detaljprojektering och byggande,
inklusive upphandling av olika konsulter och entreprenorer.

Faststillelse av vagplanen provas inom enheten for juridik och
planprovning inom Trafikverket. Efter att vigplanen vunnit laga kraft kan
projektet genomforas.

Byggtiden berédknas till 2 ar fran byggstart.

11.3 Overensstimmelse med kommunala
planer

Se avsnitt 6.2.2.1 Detaljplaner.

11.4 Finansiering

Projektet finansieras av Lanstransportplanen i Vasterbotten (Regional
plan). Anlaggningskostnad for projektet beriknas uppga till cirka 39
miljoner kronor enligt 2025 ars prisniva.
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