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Stallningstagande till fortsatt arbete med utgangspunkt
fran forstudien for effektivare nord-sydliga
forbindelser i Stockholmsomradet.

Bakgrund

Under senare ar har det blivit allt tydligare att de nord-sydliga forbindelserna i
Stockholmsomradet ar otillrackliga saval pa rals som pa vag. Majliga losningar pa
vagsidan har utretts under lang tid. Nya bestammelser i Miljobalken, Véaglagen och
Végverkets interna foreskrifter motiverade en omstart av utredningsarbetet under
2001. Detta stéllningstagande utgor sista delen av rubricerade forstudie och redovisar
hur Region Stockholm avser att ga vidare i nasta skede av planeringen.

Vagutredning

Véagverket, Region Stockholm har upprattat en "Forstudie — Forslagshandling” for
"Effektivare nord-sydliga forbindelser i Stockholmsomradet” (Ovr 2001:0152,
december 2001). Forslagshandlingen innehaller en sammanstallning av tidigare
material. Av forslagshandlingen och samradet far anses klarlagt att alternativa
vagstrackningar behover studeras. En vagutredning skall darmed genomféras.

Alternativ

De tre alternativa korridorer som vaghallningsmyndigheten beslutar studera i en
vagutredning definieras genom féljande hallpunkter:

e E4 Kungens kurva — Lovon — Vinsta — Lunda — Hjulsta — Haggvik E4
(Forbifart Stockholm),

e E4 Kungens kurva — Bredang — Ulvsundavédgen — Kymlingelédnken — Kista —
Haggvik E4 (Alstensleden) samt

e E4 Kungens kurva — Stora Essingen — Ulvsundavégen — Kymlingelanken —
Kista— Haggvik E4 (Brommagrenen).

Studerade korridorer ska vidare stallas mot ett nollalternativ.

Motiven for att Osterleden inte fors vidare i utredningsprocessen ska fortydligas i
vagutredningen.

Tidigare studerade vastliga alternativ via Eker¢ ska dokumenteras i vagutredningen.
Forutsattningarna for dessa bor klarlaggas tidigt for att endera avforas eller tas in i det
fortsatta arbetet som ytterligare en korridor. Motiven for bortvalda korridorer ska
dokumenteras.

Malsattningen med végutredningen &r att vaghallningsmyndigheten efter studier av
alternativa korridorer, deras maluppfyllelse och konsekvenser ska kunna vélja en
korridor som blir foremal for regeringens tillatlighetsprovning.
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Tillatlighetsprovning

Vaghallningsmyndigheten avser att sanda den fardiga vagutredningen tillsammans
med forstudien till Vagverket i Borlange med en begéran om Regeringens
tillatlighetsprovning av den korridor som valts.

Utokat samrad

Léansstyrelsen har i beslut enligt 6 kap. 4 § miljobalken funnit att projektet kan antas
medfora betydande miljépaverkan. Vaghallningsmyndigheten kommer darfor att
tidigt i vagutredningsskedet genomfora utokat samrad dar Lansstyrelsen exempelvis
foreslagit Forsvarsmakten och Sveriges geotekniska institut.

Inriktningen och omfattningen av
miljokonsekvensbeskrivningen i vagutredningen.

Lénsstyrelsen har i beslut den 1 mars 2002 med stod av 6 kap 78 2 st. miljobalken
utvecklat sin syn pa det fortsatta arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen.
Beslutet innebar att vaghallningsmyndigheten i miljokonsekvensbeskrivningen skall
redovisa andra jamfdrbara satt att uppna syftet med projektet. De jamforbara satt som
lansstyrelsen avser &r:

o forstarkning av kollektivtrafik och atgarder for att begransa
transportefterfragan, i forsta hand bilavgifter, samt

e kombinationer av dessa och vagbyggnadsatgarder.

Lansstyrelsen framhaller att i miljokonsekvensbeskrivningen till vagutredningen bor
fokus ligga pa den miljopaverkan som é&r alternativskiljande eller ar av betydelse for
projektets tillatlighet. Lansstyrelsen pekar pa ett antal miljéaspekter som sarkilt
vasentliga att hantera i projektet.

Markanvandning och intrang

Det geografiska omrade som berdrs av projektet innefattar flera mycket starka
allmanna intressen. Pagaende markanvandning omfattar bl.a. bostadsbebyggelse,
jordbruk, sjofart, ett omfattande friluftsliv och saval naturgivna som
kulturhistoriska miljéer med bevarandevarden av riksintresse. Malaren med dar
och strandomraden ar med hansyn till dess natur- och kulturvarden i sin helhet av
riksintresse enligt 4 kap. miljobalken.

Skydd av yt- och grundvatten

Skyddet av Mélarens vatten ar av sarskild vikt att hantera i det kommande MKB-
arbetet. Byggande av ny infrastruktur och trafikverksamhet kan befaras ge en
stark paverkan pa saval grund- som ytvatten varfor fragan om forsiktighetsmatt
och skyddsatgarder kan antas bli omfattande.

Sekundara exploateringseffekter

Den 6kade tillganglighet till arbetsplatser som kommunvis redovisas i
samradsunderlaget ger en tydlig indikation pa det 6kade exploateringstryck som
kan forvantas uppsta om ny trafikinfrastruktur tillkommer 6ver Saltsjo-
Malarsnittet. Det ar mycket viktigt att den sekundara miljopaverkan som pa detta
satt uppstar av projektet hanteras fullodigt i MKB:n.
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Trafiktunnlar

MKB-arbetet bor ge svar pa fragan om det ar tekniskt mojligt och ekonomiskt
rimligt att utforma langa tunnlar pa ett sadant satt att de medger transporter av
farligt gods. Utdver tunnelsakerhet bor dven fragor kring tunnelluftkvalitet, dar
sérskild miljomedicinsk expertis bor involveras, och tunnelbyggandets speciella
typ av miljopaverkan &gnas stor uppmarksamhet i det kommande MKB-arbetet.

Véghallningsmyndigheten beslutar att som inriktning och omfattning av arbetet med
miljokonsekvensbeskrivningen anta ovan redovisade synpunkter fran lansstyrelsen
utéver vad som framgar av vagverkets foreskrifter.

Samband med andra utredningar

Inom ramen for vagutredningen ska ocksa alternativa satt att astadkomma effektivare
nord-sydliga forbindelser i Stockholmsomradet studeras. Detta sker huvudsakligen
genom att vagutredningen koordineras med féljande samtidigt pagaende
utredningarna

o Forstarkt kollektivtrafik, som utféres av Landstinget och
e Trangselavgifter, som utféres av Stockholmsberedningen samt

Resultaten fran dessa inarbetas i vagutredningen och ger underlag for att
analysera om ett avgiftssystem respektive forstarkt kollektivtrafik, var for sig
eller i kombination kan

e paverka valet av lokalisering av en ny vag — exempelvis for
samlokalisering med ny sparforbindelse eller for anpassning till
vagtrafikburen kollektivtrafik?

e innebdra en s stor effektivisering att behovet av vagkapacitet paverkas —
exempelvis antal korfalt?

Vagverket, Region Stockholm
Vaghallningsmyndigheten

Solna den 19 april 2002

Hans Rode
Regionchef
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