UTVARDERING

10. UTVARDERING

| detta kapitel sammanfattas slutsat-
serna i de foregaende kapitlen om de
olika alternativens (Nollalternativ, For-
bifart Stockholm, Diagonal Ulvsunda,
Kombinationsalterntiv) konsekvenser pa
systemniva. Forst behandlas hur alterna-
tiven uppfyller projektmal och évergripan-
de mal. Darefter diskuteras konsekven-
serna for miljén och slutligen redovisas
kostnadsaspekterna.

For vagutbyggnadsalternativen gors
ockséa en jamférelse som vager in lokala
effekter.

Uppfyllelsen av respektive mal samman-
fattas i tabeller. For projektmalen anges
for respektive alternativ om malet uppnas
(ja) eller inte (nej).

For 6vriga mal anges varderingen i for-
hallande till nollalternativet i fem nivaer:
--, -, 0, + och ++. -- innebar den storsta
forsamringen i férhallande till nollalterna-
tivet, ++ ar den storsta forbattringen och
0 betyder att situationen ar oférandrad i
forhallande till nollalternativet.

Varderingen kan anvandas till att jam-
fora de olika alternativens konsekvenser
for ett mal. Dock kan man inte jamfora
uppfyllelsen av olika mal med varandra
eftersom malen kan ges olika vikt. Denna
viktning har inte gjorts i denna utvarde-
ring. Av samma skal kan man inte heller
summera antalet + och - for ett alternativ.
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10.1 Projektmalen och
overgripande mal

Framkomlighet

“knyta samman de norra och sédra ldinsde-
larna och géra det mojligt att firdas mel-
lan dessa delar utan att belasta Stockholms
centrala delar”

Tillgcinglighet

Regionens tillvéxt och investeringarna i
infrastruktur far till foljd att tillgéngligheten 1
Nollalternativet blir battre &n i nuldget. Dels
blir det fler malpunkter i l4net, dels gar det
att ta sig snabbare fram speciellt inom kol-
lektivtrafiken.

Med Kombinationsalternativet minskar till-
gingligheten relativt Nollalternativet genom
vigavgifterna. Det géller framf0rallt de delar
av regionen som idag har en sdmre forsorj-
ning med sparforbindelse och som inte ligger
1 den nya pendeltadgskorridoren.

Forbifart Stockholm forbattrar tillgénglig-
heten i hela regionen men framforallt vaster
om E 4 dir Mélardarna kénnetecknas av den
storsta fordndringen.

Diagonal Ulvsunda slutligen ger totalt inte
samma tillgdnglighetsforandring som Forbi-
fart Stockholm men négot mer 1 Soderort nér
man tar hansyn till befolkningstétheten.

Resande 6ver Saltsjo-Mdlarsnittet

Resandet dver Saltsjo-Malarsnittet dr en indi-
kator pa hur vil regionen &r integrerad.

Nollalternativet ger en 6kning av bade kol-
lektiv- och bilresande dver Saltsjo-Maélarsnit-
tet jdmfort med nulidget. Kombinationsalter-
nativet ger knappt ndgot okat resande jAmfort
med Nollalternativet. Ett minskat bilresande
kompenseras av ett 6kat resande med kollek-
tiva fardmedel.
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Vigutbyggnadsalternativen ger sinsemellan
ett likartat resande som ér storre dn i Kom-
binationsalternativet. Forbifart Stockholm
bidrar till mer bussresande dn Diagonal
Ulvsunda.

Trafikbelastning i centrala delar

Med Nollalternativet okar trangseln i Stock-
holms centrala delar jamfort med idag.
Utgangspunkten for analysen dr den relativa
hastighetsnedséttningen pa gatorna i inner-
staden. Det totala trafikarbetet i innerstaden
anvénds ocksa for analysen.

Kombinationsalternativets avgifter dimpar
trafikefterfrdgan sa att trafiken flyter béttre

i de centrala delarna jamfort med 6vriga
alternativ. En ny pendeltigslinje avlastar kol-
lektivtrafiksystemet i dess centrala delar och
ger nya omstigningsmojligheter som avlastar
bytespunkterna Centralen och Slussen.

Forbifart Stockholm bidrar till att flytta trafi-
ken lidngre véasterut vilket avlastar de centrala
delarna. Till skillnad fran Kombinationsal-
ternativet ger Forbifart Stockholm ocksa en
avlastning i ytteromradena.

Med Diagonal Ulvsunda kvarstér vissa av
flaskhalsarna i innerstaden pa samma sétt
som 1 Forbifart Stockholm. Det sker trots

att trafikarbetet som helhet sjunker mer dn i
alternativet med Forbifart Stockholm. For-
klaringen kan vara att matningen av inner-
staden Okar visterifran sa att nya flaskhalsar
utbildas. Daremot dr Diagonal Ulvsunda det
alternativ som ger bist forutsattningar for att
avlasta ytteromrddena.

Maluppfyllelse sammanfattas 1 tabellen pé
nésta sida.

“skapa en forbifart for langdistant trafik”

Forbifart Stockholm ger den genaste och
snabbaste forbindelsen. Mellan Héggvik och
Kungens Kurva dr den tva kilometer kortare
an Diagonal Ulvsunda, sju kilometer kortare
an Kombinationsalternativet och sju kilome-
ter kortare dn Nollalternativet.

UTVARDERING

Forbifart Stockholm och Diagonal Ulvsunda
har en hogre hastighetsstandard 4dn de andra
alternativen, 90 km/tim. Den tunga trafiken
kommer till en del att besviras av de langa
uppforsluten. Tidsvinsterna blir dérfor min-
dre dn for personbilstrafiken.

“forbdttra framkomligheten pa infarts-
lederna”

Nollalternativet innebér att hastigheterna
kommer att gé ner allteftersom trafiken dkar
pa infartslederna. I Kombinationsalternati-
vet minskar biltrafiken vilket leder till hogre
hastigheter. Essingeleden far dock fortsatt
mycket trafik.

Trafikanalyserna visar att vigutbyggnads-
alternativen ger en avlastning av trafiknitet
Oster om den nya leden men en 6kning vister
om leden jamfort med Nollalternativet. Det
innebdr att olika effekt pa infartsledernas
olika delar erhalls. Nérmast den inre ringen,
Soédra Lanken-Essingeleden-Norra Lanken
ger Diagonal Ulvsunda den storsta avlast-
ningen jaimfort med Nollalternativet.

Nu- | Noll- | Férbi- | Dia- | Kom-

lage | alt fart gonal | balt*
Vasterifran! | 18,9 | 23,7 [ 16,9 |21,3 | 19,8
Norrifran? 18,8 18,8 16,8 16,8 16,0
Soderifran® | 13,5 14,8 14,4 14,1 13,5
Index’

Vasterifran | 100 80 112 89 95
Norrifrén 100 100 112 112 118
Sdéderifran 100 92 94 96 100

! Medelviirde av restiderna: Bergslagsplan — trafikplats Fredhall, Tappstrom
— trafikplats Fredhall, trafikplats Hjulsta — Norrtull via Kymlingelanken.

2 Medelvirde av restiderna: Rosenkilla — Roslagstull, Haggvik - Norrtull.

3 Medelvirde av restiderna: Jordbro - Sédra Lénken, Huddingevégen - S6dra
Lanken, trafikplats Varby - trafikplats Nyboda.

4 Avser snabbaste végen utan hinsyn till vigavgifter. Resendrer med laga
tidsvdrde far langre restider.

3 Baserat pé kvoten mellan nuldge och alternativets restid. Hogt index betyder
hogre framkomlighet.

Restider i relationer under férmiddag maxtimme (min)
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En analys av reshastigheterna under morgo-
nens maxtimme 2015 har gjorts. Restiderna
ar tagna ur trafikmodellen och redovisas 1
tabellen pa foregdende sida.

Nollalternativet far jamfort med nulidget
langre restider vésterifran och soderifran.

Jamfort med Nollalternativet innebar sdvil
vigutbyggnadsalternativen som Kombina-
tionsalternativet snabbare restider. Kombina-
tionsalternativet forbéttrar framkomligheten
1 alla relationer nagot battre dn Diagonal
Ulvsunda. Forbifart Stockholm dr det alter-
nativ som vid en summering ger nagot béttre
framkomlighet &n Kombinationsalternativet.

Maluppfyllelsen for alternativen avseende
framkomlighet sammanfattas i tabellen
nedan. Bista alternativ markeras med skugg-
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Regionstruktur

“forbdttra mojligheterna att genom utjdmnad
tillgdnglighet fa en gemensam arbets- och
bostadsmarknad for hela regionen”

Nollalternativet innebér i jamforelse med
nuldget en forbattrad tillgdnglighet. Med
Kombinationsalternativet ges en samre till-
ginglighet beroende pa att vigavgifterna ger
ett undertryckt resande som inte kan kom-
penseras med utbyggnaden av en ny pendel-
tdgstunnel och forbattrad kollektivtrafik.

Forbifart Stockholm ger en nigot béttre
tillgidnglighet i de sydvéstra regiondelarna.
Genom kopplingen till Sodra Lanken ger
dock Diagonal Ulvsunda en bittre tillgéng-
lighet for de syddstra och dstra kommunerna,
t ex Tyreso, Haninge, Nacka och Varmdo.

nine. Tillgéngligheten till arbetsplatser frdn olika
kommuncentra har analyserats dels for kol-

B Férbifarten 'Diagfna'e” 0 Kombination lektivtrafik, dels for biltrafik och resultatet

Taby-Aminge [ 1 visar att Forbifart Stockholm sammantaget

ger en bittre tillganglighet for bildkande och
kollektivresande.

Handen

Skarholmen

“mojliggora en flerkdrning region”
Sédertalie JUEE g reg

Kista-Sollentuna-Haggvik Utbyggnad av infrastrukturen &r bara en av

manga forutséttningar for att kunna utveckla
en regionstruktur som bygger pa flerkér-
nighet. En hypotes dr att sparsystemets
uppbyggnad har storst betydelse for var
arbetsplatser lokaliseras medan végnétets
uppbyggnad betyder mycket for handelns
lokalisering. Nollalternativet innebér i sig ett
visst stod till de regionala kérnorna genom

Barkarby-Jakobsberg

Flemingsberg

Regioncentrum

-3000 -2000 -1000 0 1000 2000 300(

Férdndring av tillgdnglighet (kronor per person och
ar) i de regionala kdrnorna

Maluppfyllelse | Forbi- | Diago- | Kom- forbattringar i sparsystemen och investering-
fart nal bina- i 5 6
Framkomlighet o ar i Norrortsleden och Sodertornsleden.
Tillganglighet Ja Ja Nej Eérbifart Stockholm ar anpflssad til.l. ft?rslaget
. : till ny regionstruktur och gor det mojligt att
S-M snittet o e Nej knyta samman de regionala och delregio-
Centrala delar | Ja Ja Ja nala kdrnorna pé ett effektivt sétt. Diagonal
Skapa forbifart | Ja Ja Nej Ulvsunda ger inte lika goda kopplingar till
Kungens Kurva och Barkarby. Den regionala
Infartsled J J J .. . .. . ..
niartsleder 2 o a kérnan Kista-Sollentuna-Héggvik stods dock

Maluppfyllelse framkomlighet val.

(béista alternativ markeras med skuggning)
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Med Kombinationsalternativet far Kista-
Sollentuna-Higgvik ett utvidgat omland
genom en ny pendeltigsforbindelse. Aven
Flemingsberg och Haninge stods genom
mdjligheten till snabbare tdgforbindelser och
béttre kontakt med de nordvéstra stadsde-
larna. Vigavgifterna gor dnda att den totala
tillgidngligheten for bil och kollektivtrafik
blir simre i alla kommuner med Kombina-
tionsalternativet jamfort med Nollalternati-
vet. Sdmst blir det for kommuner som saknar
goda spérforbindelser och som berdrs av de
hogre avgifterna i de centrala delarna.

Viégutbyggnadsalternativen okar tillgdng-
ligheten till de regionala kdrnorna. Forbifart
Stockholm é&r det alternativ som ger bast
tillgdnglighet for de regionala kidrnorna.

Maluppfyllelse | Fér- | Dia- | Kom-
) bi- go- bina-

Regionstruktur | 5. nal tion

Gemensam Ja Ja Nej

marknad

Flerkarnighet | Ja Ja Nej

Madluppfyllelse regionstruktur
(bdsta alternativ markeras med skuggning)

UTVARDERING

Ekonomisk tillvaxt

“ge forutsdttningar for ekonomisk utveckling
i en region med stark tillvixt”

Analyserna pekar pé att vigutbyggnaderna
bidrar till att 6ka den ekonomiska tillvixten
genom att arbetsplatser far tillgédng till en
storre arbetsmarknad. Avgorande skillnader
finns mellan vigutbyggnadsalternativen som
kan tidnkas ge ett betydande tillskott till den
regionala tillvixten och Kombinationsalter-
nativet som minskar tillgédngligheten.

Investeringar 1 kollektivtrafiken ger till skill-
nad fran biltrafiken inte samma effekter av
att manniskor drar nytta av en vidgad arbets-
marknad. Kollektivtrafikresendrerna tar i
hogre grad ut tidsvinsterna i1 form av tidsmés-
sigt kortare arbetsresor.

Transportsystemet i Kombinationsalternativet
ar inte lika effektivt som vagutbyggnadsal-
ternativen eftersom en storre andel reser med
den ldngsammare kollektivtrafiken. Skill-
naden &r 1 storleksordningen ett par minuter
langsammare arbetsresor 1 vardera riktning-
en. Med cirka 400 miljoner arbetsresor per ir
1 lanet blir effektivitetsforlusten av storleks-
ordningen en miljard kronor per &r.

Maluppfyllelse | Fér- | Dia- | Kom-
i bi- go- bina-

Ekonomisk fart | nal tion

tillvaxt

Forutsattning- | Ja Ja Nej

ar for utveck-

ling

Maluppfyllelse ekonmomisk tillvixt
(bdista alternativ markeras med skuggning)
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De évergripande tranportpolitiska mdlen trafiksdikerhet och jimstdilldhet finns inte med i pro-

Jjektmalen men tas hdr med i utvirderingen.
Trafiksakerhet

Trafiksdkerheten paverkas pa tva sitt. Genom
utbyggnad av vigsystemet kan trafik om-
fordelas fran olycksbelastade vigar till nya
trafikleder med hog trafiksékerhet. De plane-
rade vigtunnlarna har mycket hog sikerhet.
Vilken sdkerhetsniva som kan pérdknas sak-
nas underlag for att bedoma och antagandet
ar inte alternativskiljande mellan vigutbygg-
nadsalternativen. Det har dock betydelse for
jamforelsen med Kombinationsalternativet.

Den andra effekten gér at motsatt hall och
beror pa hur det totala trafikarbetet paverkas.
Detta ar storst 1 vagutbyggnadsalternativen
vilket gor att dessa endast 4r marginellt
béttre an Nollalternativet. Sammantaget ger
Kombinationsalternativet den bésta effekten
pa trafiksékerheten eftersom det totala tra-
fikarbetet med bil minskar med sex procent
jamfort med Nollalternativet. Det innebar

att alternativet skulle kunna ge i storleksord-
ningen 40 farre dodade och svart skadade per
ar jamfort med Nollalternativet. Motsvarande
siffra for Forbifart Stockholm och Diagonal
Ulvsunda é&r sex respektive tva farre doda och
svart skadade per ar. Med tanke pa de hoga
kostnaderna for vigutbyggnadsalternativen
och det blygsamma utfallet pa trafiksdkerhet
skulle man 1 senare skeden kunna Gvervéga
att genomfora trafiksdkerhetsatgirder pa
anslutande viagnét for att ddirmed uppna en
battre maluppfyllelse. Sddana 6vervdaganden
maste goras 1 samrad med de kommunala
vaghéllarna.

Maluppfyllelse | Noll- | For- | Dia- | Kom-
L alt bi- go- bina-

Trafiksdkerhet fart nal tion

Farre doda 0 + + ++

och svart

skadade

Maluppfyllelse trafiksdikerhet
(béista alternativ markeras med skuggning)

Jamstalldhet

Analysmetoderna for att jamfora alternativen
ur ett genusperspektiv finns inte utvecklade.
Det dr dock ként att kvinnor i hogre utstriack-
ning anvander sig av kollektiva trafikmedel.
Kvinnor disponerar inte heller bil i samma
utstrdckning som mén. Detta talar for att
Kombinationsalternativet dr det bésta ur
jamstélldhetssynpunkt. Diagonal Ulvsunda
innebér att exploateringstrycket kommer i
omraden dér kollektivtrafiken har goda forut-
sdttningar att utvecklas. Forbifart Stockholm
passerar glesare omraden som &r svarare att
forsorja med god kollektivtrafik med hog
turtithet.

Maluppfyllelse | Noll- | Fér- | Dia- | Kom-

. . alt bi- go- bina-
Jamstalldhet fart nal tion
Forbattrarfor | O - 0 +
kvinnor

Maluppfyllelse jamstdilldhet
(bdista alternativ markeras med skuggning)
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10.2 Miljo

En mer fullstindig motivering dterfinns i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Halsa och sakerhet

Forbifart Stockholm innebir att trafiken

— jadmfort med ett nollalternativ - flyttas ut
mer perifert, dir det bor farre médnniskor. Det
aterspeglas bland annat i en minskad dver-
dodlighet 1 sjukdomar relaterade till skadliga
dmnen 1 luften. Med alternativ Diagonal
Ulvsunda, savil som med Forbifart Stock-
holm forlaggs en stor del av trafiken 1 tunnel
vilket ocksa bidrar till positiv hilsoeffekt.

Forbifart Stockholm beddms vara ndgot
gynnsammare dn Diagonal Ulvsunda ur hél-
sosynpunkt och bada vigutbyggnadsalternati-
ven dr battre d4n Nollalternativet.

Vigutbyggnadsalternativen ger sékrare
transporter med farligt gods som passerar
regionen.

Kombinationsalternativet medfor en allmén
ddmpning av trafikméingderna vilket ger de
lagsta utsldppen av kvéaveoxider och flyktiga
kolvéten i regionen och darmed de mest posi-
tiva hdlsoeffekterna av alternativen. Nér det
géller risker i samband med transporter av
farligt gods dr dock kombinationsalternativet
sdmre dn vagutbyggnadsalternativen.

Vigutbyggnadsalternativen utesluter inte att
man dven infor ekonomiska styrmedel for
att minska trafiken lokalt i innerstaden vilket
skulle ge en positiv hilsoeffekt.

Natur, kulturmiljo och friluftsliv

Forbifart Stockholm innebér negativa kon-
sekvenser for riksintresset Mdlaren med

Oar och strandomraden och for Lovon som
ar riksintresse for kulturmiljovéarden. Pa
norra Lovon och vid Grimsta strandomrade
paverkas omradets varde for bad och fri-
luftsliv negativt. Inom Jarva friomrade finns
forutséttningar att minska buller och bar-
ridreffekter genom tunnelforldggning och
bullerskydd. Dock paverkas kulturhistoriska
virden negativt.

UTVARDERING

For de ovriga alternativen dr paverkan liten.

Klimatmal

Med vigutbyggnadsalternativen dkar trafik-
arbetet och ddrmed utsldappen av koldioxid
till atmosfaren. For vagutbyggnadsalternati-
ven ror det sig om ca 140 000 ton. Kombi-
nationsalternativet ger en minskad biltrafik
och innebéir dérfor en minskning av koldiox-
idutsldppen pa ca 160 000 ton jamfort med
Nollalternativet.

Hushallning med resurser

Tunnelldsningarna 1 vigutbyggnadsalter-
nativen ger en god hushéllning med mark-
resurser. | Forbifart Stockholm tas vissa
naturomréden 1 ansprak, i Diagonal Ulvsunda
begrinsas mdjligheten att bygga bostader i
Ulvsundaomridet. Kombinationsalternativet
ger mojlighet till 6kad bebyggelse 1 Huvudsta
genom att trafiken kan l4ggas i tunnel.

Energidtgangen dr minst i Kombinationsal-
ternativet, dels genom ett mindre trafikarbete
med bil men ocksd genom mindre omfat-
tande ventilationssystem i tunnlarna. Resurs-
atgangen for byggmaterial dr omfattande 1
alla alternativen.

Maluppfyllelse | Noll- | Fér- | Dia- | Kom-

- alt bi- go- bina-
Miljo fart | nal tion
Halsa 0 + + +
Sakerhet 0 + + 0/+
Natur, kul- 0 -- 0 0
turmiljé och
friluftsliv
Klimatmal 0 - - i
Hushallning 0 +/- + A
med mark och
vatten
Hushallning 0 - - +/-
med material
och energi

Maluppfyllelse miljo

(béista alternativ markeras med skuggning)
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10.3 Teknik och ekonomi

Alla alternativ rymmer stora investeringar.

I Nollalternativet ingér investeringar for
knappt 15 miljarder kronor i spar, stationer
och stombusslinjer samt lika mycket i vigin-
vesteringar fram till 2015.

Investeringsvolymen for Forbifart Stockholm
och Diagonal Ulvsunda berdknas vara inom
spannet 17 — 20 miljarder kronor. Diagonal
Ulvsunda berédknas ligga ndrmare den undre
nivdn. Férutom Viégverkets kostnader for att
bygga ut vdgarna tillkommer kommunernas
kostnader for att anpassa sina véigsystem till
de nya forutsittningarna. Dessa kostnader
har inte berdknats men bedoms vara hogre
for Diagonal Ulvsunda eftersom kommuner-
nas gatunét dr hardare belastat i de centrala
delarna och kostnaderna for ombyggnader ér
hogre dir.

Osidkerheten om kostnaderna &r storst for
Kombinationsalternativet som beddms kosta
mellan 22 och 32 miljarder kronor.

Den avgorande skillnaden ar pa driftsidan.
Kombinationsalternativet kommer att kridva
att ytterligare drygt en miljard kronor till-
skjuts kollektivtrafiken for att driva och
underhalla systemen. Avskrivningar och
rantor for att betala investeringarna ar da inte
inrdknade. Aven vigutbyggnadsalternativen
far hoga drift- och underhallskostnader i stor-
leksordningen 200 miljoner kronor per éar.

De samhéllsekonomiska berdkningarna visar
att Forbifart Stockholm pé sikt dr ndgot mer
lonsamt @n Diagonal Ulvsunda som dock kan
vara mer lonsamt vid en ld&ngsammare trafik-
utveckling. Med gingse modeller gér det inte
att med sékerhet faststédlla den samhaéllseko-
nomiska nyttan. Vagutredningens samman-
tagna beddmning &r att vigutbyggnaderna ér
samhéllsekonomiskt 16nsamma.
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Kombinationsalternativet dr jamforligt med
vigutbyggnadsalternativen vad det géller for-
béttringen av framkomligheten. Om de arliga
intdkterna frin vagavgifterna pa cirka 1,5
miljarder kronor anvénds for finansiering av
driftunderskottet och en del av kapitalkostna-
den blir alternativen ocksé sénér jambordiga
kostnadsmissigt.

Alternativet dr dock avsevirt svagare vad
det géller att oka tillgédngligheten. Medan
tillgdngligheten okar 1 vigutbyggnadsalter-
nativen med knappt en miljard kronor per ar
jamfort med nollalternativet s minskar den
1 Kombinationsalternativet med sjuhundra
miljoner kronor. Skillnaden pa cirka 1,5
miljarder ska stéllas mot att Kombinations-
alternativet erbjuder 6kad trafiksidkerhet och
minskade utslédpp. En 6versiktlig berdkning
pekar pé att den nyttan endast uppvéger en
tredjedel av den forsdmrade tillgéngligheten.

Mojligheten att bygga ut i etapper har inte
studerats 1 vagutredningen. En 6versiktlig
beddmning dr att ju senare investeringen
gors desto mer ointressant blir en utbyggnad
1 etapper. Vigutrednngen foreslar att etap-
pindelning studeras efter att Vagverket tagit
stillning fOr ett alternativ och att mdjligheter-
na till finansieringslosning samtidigt beaktas.

Maluppfyllelse | Noll- | For- | Dia- | Kom-
) alt bi- go- bina-
Ekonomi fart nal tion
Investering 0 -- -- --
Drift och un- 0 - - --
derhall
Samhalls- 0 0/+ 0/+ 0/-
ekonomi

Maluppfyllelse ekonomi
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11. SAMRAD

11.1 Bakgrund

Liansstyrelsen har beslutat att projektet nord-
sydliga forbindelser kan medfora betydande
miljopaverkan. Utokat samrad har dérfor ge-
nomforts. Syftet med samrddet har varit att fa
till stand en dialog med berérda myndigheter,
kommuner, organisationer och enskilda och
att tillvarata synpunkter kontinuerligt under
projekteringsarbetet.

Vigutredningen har bedrivits med 6ppen-
het. Arbetet har varit uppdelat i tva faser

och samrad har genomforts i bada; okto-
ber-november 2002 och mars-april 2003.
Omfattande informationsinsatser har gjorts.
Sammanlagt 13 samrddsmoten har héllits for
allménheten och intresserade har haft ytter-
ligare ménga tillfdllen att informera sig och
lamna synpunkter till Vigverket.

Syftet med den forsta samrddsomgangen var
1 forsta hand att fa hjélp av boende och andra
berdrda inom de aktuella vigkorridorerna att
kartldgga forhdllanden av betydelse for det
fortsatta utredningsarbetet sdsom lokalise-
ring, omfattning och miljopaverkan.

I den andra samradsomgangen var syftet att
redovisa vagutredningens pagéende arbete,
med tyngdpunkt pa miljokonsekvenser, och
fa synpunkter pé alternativa vigdragningar
och deras paverkan i1 bostads-, natur- och kul-
turomraden bade under byggnadstiden och
ndr vdgen val ar anlagd.

Parallellt med den dialog som fordes i 6ppna
moten med enskilda och organisationer har
Vigverket sammantréffat med lansstyrelse,
kommuner, myndigheter samt intresseorgani-
sationer. Sarskilda kunskapsseminarier inom
tunnelsikerhet och miljo har ocksé héllits
inom ramen for vigutredningen.

SAMRAD

11.2 Samradsformer

Information infor och efter samraden

Infor varje samradsomgéng producerades en
utstdllning samt en broschyr. Annonser om
samradsmoten publicerades 1 Dagens Nyhe-
ter, Svenska Dagbladet, Metro samt de lokala
tidningarna Mitt i Soderort (Mitt i Botkyrka,
Mitt i Huddinge, Mitt i S6derort A och Mitt i
Soderort B) och Mitt i Norrort (Mitt i Upp-
lands Visby, Mitt i Sollentuna, Mitt i Kista,
Mitt i Visterort, Mitt i Bromma-Ekero, Mitt i
Rinkeby, Mitt i Spadnga-Tensta, Mitt i Jar-
falla, Mitt i Solna och Mitt i Sundbyberg).

I annonserna informerades ocksa om att
underlagsbroschyr kan bestillas per telefon,
brev eller pa Vigverkets webbplats och att
synpunkter ocksa kan lamnas brevledes eller
via e-post.

Pa projektets sirskilda webbplats www.vv.se/
nordsydlig har 16pande presenterats rapporter
som ingér 1 utredningsarbetet, referat frin
samrddsmoten samt informationsbroschyrer.
Via webbplatsen har det ocksé varit mojligt
att direkt kontakta projektledningen.

I samband med att utredningstiden forldngdes
genomfordes en ambulerande bussutstill-
ning under november 2003 som informerade
om projektet vid fem kopcentra. En broschyr
som beskriver alternativen trycktes upp i

20 000 exemplar och spreds parallellt.

Samradsmotenas upplaggning

Det utdkade samrddet bor ske tidigt och
samtidigt ge tillrdckligt underlag for dialog
med omvérlden. For att tillgodose dessa krav
genomfordes samrddet i tvd omgangar dels
alldeles 1 borjan av vigutredningen och dels
halvvégs in i1 vdgutredningen.
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Samradsmotena genomfordes av Vigverket
med stod av konsulter. Vigverkets projekt-
ledning introducerade samradet och klargjor-
de motets syfte och forutsittningar. Dérefter
presenterade konsulterna utredningsldget och
arbetets uppldggning. Under en paus var det
mojligt att studera utstillningen och stélla
fragor direkt till representanter for Vigverket
och konsulterna. Dérefter foljde en timmes
fragor och diskussion.

Noggranna anteckningar fordes vid varje
mote som gjordes tillgidngliga pa Vigverkets
webbplats.

Ytterligare kontakter under samraden

Inom ramen for samradet har Vigverket
16pande triffat lansstyrelsen och berdrda
kommuner. Sérskilda méten om miljokon-
sekvensbeskrivningen har hallits med l4ns-
styrelsens tjdnstemén. Vigverket har ocksa
inbjudits till ett antal lokala moten av foren-
ingar, foretag och stadsdelsndmnder. Syn-
punkter framforda pé dessa méten finns inte
dokumenterade i samradsredogorelserna
men framgér av svaren pa de brev som Vig-
verket skickat till myndigheter, kommuner
och organisationer. Samrdd med myndigheter
har huvudsakligen skett skriftligt.

Kunskapshdjande seminarier har genomforts
inom miljdomradet och ett seminarium har
behandlat sékerhetsaspekter av 1dnga tunnlar.

Samradsmaterial har skickats till ett stort
antal intressenter — statliga myndigheter,
kommuner och organisationer — som beretts
mojlighet att yttra sig.

Under hela vigutredningen har 16pande kon-
takter héllits med i forsta hand privatpersoner
och organisationer via telefon, e-post och
brev.

UTSTALLELSEVERSION JUNI 2005

11.3 Samrad 1,
oktober-november 2002

Hur samradet genomforts

Samradsmdten arrangerades under perioden
23 oktober-5 november kvillstid pé fem plat-
ser: Skdrholmens gymnasium, Tegen Kon-
ferens 1 Sundbyberg. Kulturhuset i Ekerd,
Lustigkulla konferens 1 Liljeholmen samt

S:t Jacobi gymnasium i Villingby. Totalt
deltog cirka 380 personer i métena.

Samradsmdtena karaktiriserades av att de
anordnades tidigt 1 vigutredningsarbetet.
Vid den aktuella tidpunkten pagick arbetet
med att fordjupa analysen av korridorerna
Alstensleden och Brommagrenen, s att de
pa ett rittvisande sitt skulle kunna jimforas
med Forbifart Stockholm. Den trycksak

och utstillning som producerades for sam-
radet presenterade 1 huvudsak utgangsliget,
uppdraget till vigutredningen och beskrev
allmint arbetsprocessen fran forstudie till
byggstart. Korridorerna, men inte den troliga
vigstrackningen, beskrevs. Vidare redovi-
sades de aspekter pé korridoralternativen,
som skulle jamforas, men inte resultaten av
de pagéende analyserna. Skilen for att andra
alternativa végkorridorer inte studerades
angavs.

Vid varje samradsmote dominerades diskus-
sionen av de nira boende men ocksa delta-
gare fran andra delar av korridorerna deltog.

Responsen var stor. Framfor allt var det
manga som anvinde sig av mojligheten att
skicka e-post eller skriva korta synpunkter pa
de vykort som delades ut vid samraddsmotena.
1 300 skrivelser och brev har skickats in (per
post eller e-post) till Viagverket. Tva protest-
listor, ”Nej till Alstensleden” med 1452 namn
och ”Virna Visterled — protestera mot byg-
gandet av Alstensleden och Brommagrenen”
med 608 namn, har registrerats.
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Synpunkter som framkommit vid
samradsmotena

Diskussionerna vid samradsmétena foljde tva
huvudlinjer. Vissa deltagare ifrdgasatte vig-
utredningens mal — att forbéttra forbindelser-
na mellan norra och sddra ldnsdelarna — och
hévdade att de flesta bilister hade mélpunkter
i centrala Stockholm. Andra instimde i att
det ar viktigt att de nord-sydliga forbindel-
serna forbéttras men hade olika synpunkter
pa hur malet skulle uppnas. Alla sag inte nya
vigforbindelser som en l9sning utan styrd
markanvéndning, utbyggd kollektivtrafik

och tringselavgifter angavs som alternativa
16sningar som borde provas. Nigra efterlyste
ocksé ny transportteknik som skulle kunna
medfora att tillgénglighetsproblemen kan
16sas utan nya véagar.

Manga efterlyste en véstligare korridor. Flera
papekade att Brommagrenen inte I6ser de
problem som forstudien formulerar. Flera,
framfor allt boende i Alsten/Milarhdjden
papekade att boendemiljoer inte har samma
rattsliga skydd som natur- och kulturmiljo.
Det uttrycktes en oro for att de lokala boen-
deintressena inte skulle beaktas och att be-
varandeintressena 1 korridoren for Forbifart
Stockholm — som é&r béttre undersokta én i de
Ovriga alternativen — skulle vdga tyngre.

Synpunkter som framkommit i
skrivelser

En skrivelse fran Vigverket sindes till 154
myndigheter, kommuner och organisationer
dér de inbjdds till samrad. 75 st av dessa sva-
rade, varav 13 st inte var intresserade. For-
utom dessa svarade 17 st utanfor sandlistan.
Manga myndigheter och organisationer valde
att inte ta stéllning for ndgot av alternativen
men pekade ut virden som hotas om forbin-
delsen forlaggs i en viss korridor.

SAMRAD

Linsstyrelsen i Stockholms léin hinvisar i
sitt svar till tidigare yttranden och ger i sin
skrivelse enbart synpunkter pa proceduren
och pa behovet av alternativ. Lansstyrelsen
papekar att planering enligt fyrstegsprin-
cipen” kompliceras av att det hér inte finns
ndgon “befintlig vig” vars forstarkning kan
utredas. Lansstyrelsen anser att man dérfor
bor studera mojligheterna att forstiarka Essin-
geleden och den centrala axeln Centralbron/
Klarastrandsleden samt dven Riksvig 55.
Lénsstyrelsen anser att, mot bakgrund av pro-
jektets storlek, det hir bor kunna bli aktuellt
med betydligt mer langtgéende forandringar
dn vad som normalt ryms under begreppet
forbattringsalternativ.

Linsstyrelserna i Sormlands lédn och
Uppsala léin framhéller generellt att det ar
angelédget att de nord-sydliga forbindelserna
forbattras.

Andra statliga myndigheter lyfter fram intres-
sen som végutredningen bor beakta, t.ex. att
sjofart inte bor hindras av alltfor laga broar.
Statens fastighetsverk ser med oro pé de
presenterade planerna vad avser Forbifart
Stockholm. Att bygga en storre trafikled via
Lovon kan, dven om den forldggs i tunnel
med avfart utanfor 6n, inte vara forenligt med
bevarande av Lovons kulturhistoriska varden.
Med stor sannolikhet skulle dessutom en
tvirled med avfart till Mélar6arna medfora
okad trafikméngd pa befintlig vig genom
Drottningholms slottsomrdde. Om leden dndé
maste byggas, bor den forlédggas vister om
Lovon i ndrmare samband med den bebyg-
gelse som kan forvéntas ha nytta av den.

Kommunerna i Stockholms léin konstaterar
1 ménga fall att alternativet Forbifart Stock-
holm finns med i de kommunala dversikts-
planerna. Har, som i andra sammanhang,
betonar Sédertéornskommunerna att det ar
viktigt att Forbifart Stockholm kommer in
tidigt i Vagverkets planeringsperiod och ges
en enkel och funktionell forbindelse med
Soédertdrnsleden/Masmolénken. Alternativen
Brommagrenen och Alstensleden #r d4 min-
dre lampliga.
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Norrortskommunerna anser att Norrorts-
leden med Forbifart Stockholm dr det sam-
radsalternativ som utan jimforelse bist bidrar
till att minska nordostsektorn och regionens
végtrafikproblem. De 6nskar vidare en for-
battring av kollektivtrafiken till den sddra
regiondelen. En utbyggnad av den spar-
bundna kollektivtrafiken dr emellertid inte

ett alternativ till Forbifart Stockholm utan
snarare ett nodvéndigt komplement. Forbifart
Stockholm ger dven goda forutséttningar for
forbéttrade tvarforbindelser med buss.

Stockholms stad péapekar att det finns en
politisk majoritet for utokad vigkapacitet i
nord-sydlig riktning véster om regioncen-
trum. Kommunstyrelsen rekommenderar

att Brommagrenen utgar ur det fortsatta
utredningsarbetet eftersom alternativet enligt
forstudien innebdr en lagre méaluppfyllelse.
Kommunstyrelsen ser ocksa positivt pa att
alternativa metoder for att uppné det onskade
resultatet studeras t.ex. kollektivtrafikutbygg-
nad och avgiftssystem.

Ekero kommun anser att det aktuella un-
derlagsmaterialet inte innehaller ndgon ny
information av storre relevans som i sig bor
foranleda nya stéillningstaganden frdn Ekerds
sida. Kommunens sedan tidigare negativa
instéllning till ”Vésterleden” kvarstar. Samti-
digt konstateras att trafik- och miljdsituatio-
nen i regionen, och dven pé viag 261 Ekero-
Brommaplan, undan f6r undan blir alltmer
anstrangd. Problemkomplexet 4r mycket
omfattande med manga svara — bade stora
och sma — fragestéllningar och delproblem
som behdver 10sas. Behovet av béttre nord-
sydliga forbindelser &r ett problem, Ekerds
och Milardarnas framtida trafikforsorjning ér
ett annat. Vigverkets ambition att ater ge-
nomlysa de olika alternativ som beddéms mest
intressanta ér darfor lovvérd.
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Nacka kommun framhaller att det dr angela-
get att ocksd Osterleden byggs.

Synpunkter fran enskilda kan 1 stort gruppe-
ras efter boende utmed de olika korridorerna.

Boende i Milarhojden/Higersten och Alsten
beskriver i forsta hand miljéer som har beva-
randevirden som t.ex. Klubbensborgsomra-
det, Bellmans tradgardar, Hégerstenshamnen
liksom den intakta 20-talsmiljén i Alsten.
Man uttrycker farhdgor for 6kad trafik i bo-
stadsomraden, bade under byggnadstiden och
nér leden vil dr byggd. I manga skrivelser
vitsordas behovet av béttre nord-syd-forbin-
delser men argumenteras for att en sadan led
bor dras utanfor den centrala regionkérnan.

Boende pa Essingedarna framhaller bade de
kansliga miljéerna som finns och bor skyddas
men ocksé de stora intrdng som redan befint-
liga vigsystem har gjort.

Boende pé Lovon/Eker varnar for att
Lovdns unika kvaliteter ska ga forlorade och
sarskilt for att védrldsarvet Drottningholm
hotas.

Boende 1 Villingby, och sérskilt personer
med kolonitradgérdar i Grimstaskogen,
beskriver Grimstas stora betydelse for alla
boende i Visterort, de manga funktioner som
skogen fyller och det stora intrdng som en
bro 6ver Lambarfjdrden och véag/tunnel ge-
nom skogen skulle medfora — sirskilt om det
skulle bli aktuellt med en betongtunnel.

Samrddet finns mer detaljerat redovisat 1
Vigverkets Region Stockholm Publikation
2003:55.
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11.4 Samrad 2,
mars-april 2003

Hur samradet genomfoérts

Atta samradsméten genomfordes under
kvéllstid under perioden 25 mars — 23

april pa Vistertorps skola, Skérholmens
gymnasium, Kulturhuset/Ekerd centrum,
Marabouhuset/Sundbyberg, Electrum/Kista,
S:t Jacobi gymnasium/Villingby, Bromma
gymnasium och Axelsbergs servicehus. Sam-
manlagt deltog cirka 550 personer i mdtena.

Under arbetet med vigutredningen hade
bland annat Brommagrenen avforts fran
vidare studier medan Diagonal Ulvsunda
identifierats som ett mojligt alternativ. Vidare
hade det blivit klart vilka delar av en kom-
mande led som kan dras i tunnel resp i ytlége.
Motiven for varfor alternativ avforts fran
vidare utredning kunde ocksa preciseras. Det
innebar att frdgor frin det forsta samrédet nu
hade besvarats och farhagor om motorleds-
strdckning 1 ytldge genom bostadsomraden
hade kunnat lugnas.

Synpunkter som framkom vid samradets
andra omgang skiljer sig sledes 1 manga av-
seenden fran den forsta. Fokus 1&g nu mer pa
detaljjusteringar av de presenterade alterna-
tiven och frdgor om oldgenheter under sjdlva
byggnadstiden. | minga skrivelser stélls
ocksa fragor som man anser bor besvaras i
MKB:n.

Samradsméten genomfordes parallellt med
att utredningsarbetet pdgick. Det innebar att
vissa problem som diskuterades under sam-
radets inledning, bl.a. svarigheter med ar-
betstunnlar och transporter under arbetet med
en eventuell Alstensled/Diagonal Ulvsunda,
16stes under perioden. Vissa fragor som fram-
fordes vid de tidiga samrddsmotena kunde
sledes besvaras vid de sista.

SAMRAD

Synpunkter som framkommit vid sam-
radsmoten

Négra teman aterkom under samrddsmotena:

Deltagarna uppskattade att vagutredningen
nu var inriktad pé att saval Forbifart Stock-
holm som Alstensled/Diagonal Ulvsunda i
huvudsak skulle forldggas 1 tunnel och att
enbart en bro — 6ver Lambarfjirden — var
aktuell.

Tunnelldsningarna vickte samtidigt oro ro-
rande trafiksékerheten i tunnlarna och utslépp
genom ventilationstornen. De planerade
tunnlarnas konstruktion beskrevs och euro-
peiska erfarenheter redovisades som visar att
sdkerheten 1 tunnlar statistiskt &r hogre én pa
végar 1 ytldge. Samtidigt kan en omfattande
olycka i en tunnel fa storre konsekvenser,
men den foreslagna konstruktionen ska un-
derldtta bade utrymning och t.ex. eldbekdmp-
ning i tunnlar.

Vid samradsmoten sérskilt i Bromma Gym-
nasium och Axelsberg framkom oro for tung
trafik genom bostadsomraden under sjilva
byggtiden. Mojligheterna diskuterades att
helt undvika arbetstunnlar som genererar
trafik i bostadsomraden. Under det fortsatta
utredningsskedet har denna 19sning valts.

De olika végstrackningarnas for- och nack-
delar diskuterades vid samtliga méten. Vid
motet 1 Kista framforde representanter for
stadsdelsndmnden och foretagare i Lundaom-
radet starka onskemédl om Forbifart Stock-
holm men ocksa att forbifartens anslutning
mot Héaggvik skulle kompletteras med en
anslutning soderut pa E 4.

Samradet finns mer detaljerat redovisat i
Vigverkets Region Stockholm Publikation
2003:123.
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Synpunkter som framkommit i skrivel-
ser

En skrivelse fran Vigverket séndes till 94
myndigheter, kommuner och organisationer
dér de inbjods till samrad.

Manga av svaren fran myndigheter och
organisationer hanvisar till tidigare yttran-
den. Alltjamt uttrycker myndigheter med
verksamhet inom kulturvardsomrédet farha-
gor for att Forbifart Stockholm ska paverka
Drottningholm negativt. I manga skrivelser
preciseras fragor som bor besvaras 1 miljo-
konsekvensbeskrivningen. Skrivelser fran
ndringslivsorganisationer forordar Forbifart
Stockholm.

Kommuner som é&r direkt berdrda av de olika
alternativen diskuterar hur de foreslagna le-
derna pé bésta sitt ska anslutas till befintligt
och planerat vignét och hur trafikplatser ska
placeras for att skapa bista mojliga forutsatt-
ningar for utbyggnadsomraden.

Responsen var dessutom stor frdn allménhe-
ten. Via brev, e-post och vykort har mer dn
450 skrivelser mottagits, mdnga med omfat-
tande diskussion av de olika alternativen. En
protestlista med 1200 namn, "Nej till Al-
stensleden”, har registrerats.

En mycket stor andel av synpunkter fran
enskilda har insénts via e-post ibland i form
av brevvixling/dialog med Vigverkets hand-
laggare dér fragor stdllts och besvarats. Man
kan hér se att det héller pa att utvecklas en
ny form av medborgardialog som kan fa stor
betydelse for framtida samrad.

Skrivelser fran enskilda innehaller i forsta
hand argument for varfor en viss led infe ska
viljas, fraimst pd grund av intrdng i virdefulla
natur- eller kulturmiljoer eller 1 bostadsom-
raden. Olika sétt att 10sa regionens transport-
problem diskuteras och intresse uttrycks for
att 1 den fortsatta vigutredningen dven belysa
kombinationer av avgifter, utbyggnad av kol-
lektivtrafik och vigutbyggnad.
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De som forordar Forbifart Stockholm fram-
héller riksintresset for en forbifart, den
forbattrade tillgdngligheten for dem som bor
1 Visterort och pd Ekero och att intranget

1 bostadsomraden blir mattligt. Mycket fa
skrivelser forordar ndgot av de andra alter-
nativen men konstaterar att de ger mindre
miljointrang én Forbifart Stockholm.

Samrddet finns dokumenterat 1 Samrdd i
vdgutredningen nord-sydliga forbindelser,
Vigverket objektnr 48590.
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11.5 Hur samradet har
paverkat vagutred-
ningen

Den storsta effekten av bade det formella
utokade samradet och 16pande kontakter med
olika intressenter ar att bade Forbifart Stock-
holm och Diagonal Ulvsunda i viagutredning-
en foreslas ga i tunnel.

Vidare har samradet paverkat vigutredningen
pa foljande sitt:

* Inventering av lokala vdrden har gjorts,
delvis med stod av lokala intresseforen-
ingar.

* Alternativ med kollektivtrafik och vag-
avgifter har fatt en tydligare plats i vig-
utredningen. En dversiktlig studie om
avgiftssystem har genomforts. Resultaten
frén denna och en studie av utokad kol-
lektivtrafik har inarbetats i ett nytt alter-
nativ, Kombinationsalternativet.

» Miljokonsekvenser under byggtiden
behandlas mer utforligt. Byggtransporter
inom bostadsomraden kommer att ske
via de slutliga tunnelmynningarna for att
undvika konflikter och stérningar
pa lokalvégnatet.

* Placeringen av ventilationstorn har preci-
serats.

» Alternativet Diagonal Ulvsunda har givits
en sydligare anslutning vid Vistertorp
for att undvika storningar for boende och
samtidigt ge en battre teknisk 16sning. For
Diagonal Ulvsundas strickning i ytlige
genom Ulvsunda industriomrade
redovisas tvd alternativ.

SAMRAD

» Risker med langa tunnlar har studerats 1
ett expertseminarium med deltagare fran
Norge, Sverige, Osterrike och Nederlin-
derna. Experterna konstaterade att kraf-
tiga lutningar formodligen var ett storre
problem dn ldnga tunnlar. Langre sexfal-
tiga tunnlar 4n 10 km rekommenderades
dock inte.

» Trafikplats Lovon har ritats i tvd varianter
for att spegla olika ldsningar med hénsyn
till kulturintresset.

* For bron 6ver Lambarfjarden redovisas
tva alternativ, med 26 m resp 18 m hojd.
Med det hogre alternativet paverkas inte
battransporter till Hasselbyverket.

Pa begéran av flera intressenter har en vést-
ligare dragning av Forbifart Stockholm
studerats (Slagsta) men avforts eftersom

det alternativet skulle bli dyrare utan att ge
ndgon battre maluppfyllelse. Slagstaalter-
nativets anslutning soderut maste forlaggas
langt frdn huvudtunneln. Leden skulle vidare
fa cirka 20 procent mindre trafik an Forbifart
Stockholm vilket innebér hogre belastning pa
infartslederna till Stockholm.

Vidare har viagutredningen studerat en genare
led 1 tunnel frdn Kungens Kurva hela vigen
till Hjulsta med trafikplats vid Racksta och
utan trafikplats pd Lovon. Antalet fordon per
dag skulle da emellertid bli cirka 10 000 féarre
an 1 alternativet Forbifart Stockholm och
Ekerotrafiken fortsétta att belasta infarterna
till Stockholm. Tunnelldngden skulle bli néra
15 km och det ér ovisst vilka konsekvenser
det kan medfora med sé stora trafikméngder 1
en sa lang tunnel.
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12. FORTSATT ARBETE

Vigutredningen foljer den formella hante-
ringen av végprojekt i enlighet med Vigla-
gen. Denna viagutredning kommer under en
utstéllning att vara foremal for ett omfattande
remissforfarande. De statliga myndigheter,
kommuner och organisationer som getts mdj-
lighet att yttra sig under samradet ges under
utstéllningen ocksa mojlighet att komma med
synpunkter pd den fardiga vigutredningen
med milj6- och konsekvensbeskrivning.
Aven allminheten har méjlighet att inkomma
med synpunkter.

Synpunkter som kommer in under utstil-
lelsen bearbetas och sammanstélls av vig-
hallningsmyndigheten, i detta fall Vigver-
ket Region Stockholm, i ett utlitande. Av
utldtandet ska framga hur framforda syn-
punkter beaktats 1 det slutliga forslaget eller
skl till att de inte beaktats. Av utlatandet
ska ocksé framgé hur miljobalkens allménna
hiansynsregler, hushallningsbestimmelser
och miljokvalitetsnormer tillgodosetts. Det
samlade materialet med vigutredning, miljo-
konsekvensbeskrivning och utldtande utgor
den grund pa vilken Lansstyrelsen avser att
yttra sig over vigutredningen. Lansstyrelsens
yttrande sker efter utstillningen.

Efter utstéllningen och nér ldnsstyrelsen
har yttrat sig 6ver vigutredningen tar vig-

hallningsmyndigheten stéllning till vilket
alternativ som skickas till Vagverket (hu-
vudkontoret) infor regeringens tillatlighets-
provning. Stéllningstagandet redovisas 1

en beslutshandling som anger vilket av de
utredda alternativen som foresprakas infor
regeringens tilltlighetsprovning. Vigverket
skall sedan med utgdngspunkt fran vagutred-
ningen, forstudien, beslutshandlingen och
efter remiss av drendet 1 erforderlig omfatt-
ning med eget yttrande overldmna frdgan om
byggande av vég till regeringen for provning
enligt 17 kap. 1 § miljobalken.

Regeringens tillatlighetsprovning &r en pro-
cess som involverar flera departement och
statliga myndigheter. Regeringens beslut om
tillatlighet kan ocksé stdlla sdrskilda villkor
pa verksamheten for att tillgodose allmidnna
intressen.

Ifall regeringen ger tillatlighet till ett av
vagutbyggnadsalternativen kommer vaghall-
ningsmyndigheten att driva processen vidare
1 ndsta skede, arbetsplan, dér enskilda intres-
sen vidgs mot allménna intressen.

Det ér viktigt att det fortsatta arbetet med
arbetsplanen samordnas och sker parallellt
med kommunernas planarbete for de delar
dér detaljplan erfordras.
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Vigutredningen syftar till att ldgga fast
standard och bestimma végkorridor. I ett
arbetsplaneskede ska vigomradet faststillas
och utformningen klargoras sa att konsekven-
serna for allmédnna och enskilda intressen
tydliggors. Intentionerna i vigutredningen
madste dock beaktas och eventuella villkor
som stills i samband med regeringens tillat-
lighetsprovning uppfyllas.

I miljokonsekvensbeskrivningens bilaga 2
redovisas miljodtgarder som har forutsatts
kunna genomforas. I arbetsplaneskedet ska
dessa beaktas. Det innebdr att ifall andra
16sningar véljs 1 arbetsplaneskedet ska motiv
for detta redovisas 1 arbetsplanens miljokon-
sekvensbeskrivning.

Arbetsmiljolagstiftningen stéller krav pa att
arbetsmiljorisker beaktas redan i projekte-
ringsstadiet. Vigutredningen har foreslagit
16sningar som innebdr att en stor del av
arbetet kommer att utgoras av arbete 1 tunnel
vilket stiller sédrskilda krav pé arbetsmiljo
och sdkerhet under byggtiden. Arbetsmiljo-
risker finns listade 1 en underlagsrapport till
vigutredningen. Viktiga saker att uppmaérk-
samma ar kemikaliehantering, lagerplatser,
sabotage, brand p.g.a. bristfélliga elledningar
eller fordon, schaktarbeten, slangbrott vid
gjutning och bergras.

Det &r ocksa viktigt att fortsatt projektering
inriktas pa l0sningar som ger forutséttningar
for att drift och underhéllsarbete kan bedri-
vas pé ett sétt som ger hog sdkerhet och god
arbetsmiljo. Dér ingér bland annat anord-
ningar fOr att stdnga av tunnelrdr eller del

av tunnelrdr, ventilationsanordningar, belys-
ning och bullerddmpning. Ytor som é&r litta
att hélla rena ar ocksa en arbetsmiljofraga.
Korrosionsbestidndiga material och driftsdkra
16sningar som &r anpassade till den aggres-
siva miljon i tunnlar dr déarfor viktiga arbets-
miljofrdgor som ska behandlas i en eventuell
fortsatt projektering.

FORTSATT ARBETE

Finansiering och etapputbyggnad
utreds

Finansieringsfragorna behandlas inte i vag-
utredningen men &r sjdlvklart centrala for
genomforandet av nagot av vigalternativen.
Forutom statens kostnader for vigutbygg-
naden innebdr vigprojekten kommunala
foljdinvesteringar pa anslutande viagnit.
Mgjligheterna att anvidnda privat finansie-
ring och/eller vigavgifter kan ocksd behdva
provas. Diskussionen om finansiering bor
foras parallellt med en utredning om att dela
viagutbyggnaden i delar som kan genomfGras
1 etapper och med olika finansieringslos-
ningar.

Tillstandsansoékningar och miljoprov-
ningar i kommande skeden

I den fortsatta planeringen och projekteringen
av en ny nord-sydlig forbindelse kommer ett
antal verksamheter att bli foremal {or prov-
ning enligt miljobalken, plan- och bygglagen
och kulturminneslagen. Nedan beskrivs vilka
tillstdnd som kan bli aktuella.

Tillstand till vattenverksamhet

Till vattenverksamhet rdknas bland annat
bortledande av grundvatten och gravning,
palning, byggande samt andra atgirder i vat-
tenomraden. Tillstand till vattenverksamhet
enligt miljobalken kap 11 provas av miljo-
domstolen. Tillstdnd behdvs bland annat for
avledning av grundvatten fran tunnlarna, f6r
bron dver Lambarfjarden, f6r betongtunnel
vid Lillsjon och for byggande av tillfallig
hamn.
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Tillstand for miljofarlig verksamhet

Tillstdnd f6r hamn krédvs enligt 9 kap mil;j6-
balken om hamnen medger trafik med fartyg
med en bruttodriktighet av minst 1 350 ton.
Tillstdnd behovs for hamnarna pa norra och
s0dra Lovon. Tillstdndet soks hos lidnsstyrel-
sen.

Tillfdllig eller permanent uppléggning av
jord- och bergmassor kréver tillstdnd i de
fall verksamheten beddms medfora ej ringa
fororeningsrisk”. Om fororeningsrisken
beddms som ringa kravs anmaélan till kom-
munen. Anmélan till kommunen krévs dven
for bergkross enligt 9 kap miljobalken.

Skulle fororenad jord och férorenade sedi-
ment patriffas ska en anmélan goras till kom-
munen innan efterbehandlingsarbetet startar.

Behandling av processvatten fran tunneldriv-
ning ska anmélas till kommunen.

Tillstand for paverkan pa Natura 2000-om-
rdade

Om byggskedets verksamheter pa Lovon be-
doms kunna péverka miljon 1 Edeby ekhage
pa ett betydande sitt behovs tillstand for
verksamheten enligt miljobalken

7 kap 28 a §.

Strandskyddsdispens

Dispens behover sokas for byggandet av bron
over Lambarfjarden och for anldggandet av
tillfalliga hamnar pa Lovon enligt miljobal-
ken 7 kap.

Tillstand for arbete inom vattentdkt

Ett forslag till vattenskyddsomrade for Ostra
Milaren har tagits fram. Enligt detta krdvs
tillstdnd for muddringsarbeten samt storre
schaktnings- och fyllnings- och springnings-
arbeten inom det inre vattenskyddsomradet.
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Fornldmningar

Enligt lagen om kulturminnen krévs tillstind
frén lansstyrelsen for att pa nigot sétt forand-
ra, ta bort, skada eller tdcka 6ver en fornlam-
ning. De omréden som framst &r aktuella
finns pd Lovon samt pa strickan mellan
Hjulsta och Akalla.

Bygg- och marklov

Bygglov kommer bland annat att krévas
for krossanldggningarna och for eventuella
byggnader. Schaktning och fyllning kriaver
marklov.
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13.1 Underlagsrapporter

Information och kommunikation

Samrad i vigutredningen nord-sydliga
forbindelser. Vigverket objektnr 48590

Minnesanteckningar frin samridsmoten
1-5. Tyréns AB och Norberg Network AB.
2003-11-20.

Samradsunderlag oktober-november 2002.

Vigverket ovr 2002:0164.

Samradsredogorelse oktober-november
2002. Vigverket publ. 2003:55.

Samradsunderlag mars-april 2003. Vig-
verket publ. 2003:40.

Samradsredogorelse mars-april 2003. Vig-
verket publ. 2003:123.

Prelimindr sammanfattning av utstill-
ningshandling. Vigverket publ. 2003:146.

Nord-sydliga forbindelser i Stockholms-
omradet. Sammanfattning av vigutred-
ning. Vigverket publ. 2005:70.

Trafik/Trafikant

Trafik och Trafikant, rapport. Tyréns AB.
2003-07-11.

Trafik och Trafikant, bilagor 1-5. Tyréns
AB. 2003-10-01.

Utformning och kapacitet i trafikplatser.
Tyréns AB. 2003-12-17.
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Konsult. 2003-01-14.
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PM Konsekvensbeskrivning trafiksiker-
het. Vigverket Konsult. 2003-10-23.

Kompletterande vigscenarier for 2015.
Vigverket Konsult. 2003-03-06.

Diagonal Ulvsunda version 2 for 2015.
Vigverket Konsult. 2003-06-23.

Tillganglighetseffekter av nya nordsydliga
forbindelser. Transek AB. Juni 2004.

Vigavgifters paverkan pa nord-sydliga
forbindelser. Underlag till vigutredning om
Effektivare nord-sydliga forbindelser. Vég-
verket Region Stockholm publ 2003:47.

Vagutformning
Linjeforing. Tyréns AB. 2003-08-27.
Vigforslag. Tyréns AB. 2003-07-06.

Vigvisningsplaner for Forbifart Stock-
holm och Diagonal Ulvsunda. Tyréns AB.
2003-09-05.
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byggtiden. Tyréns AB och Viaductor AB.
Augusti 2004.

Omledningsvigar. Tyréns AB. 2004-09-04.
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Vigverket Produktion. Augusti 2003.

Masstransporter fran Lovon. Viaductor
AB. Maj 2004.

PM Tornplaceringar. Helenius Ingen;jors-
byrd AB. 2003-05-23.

Effekt-/energiuppskattning for tunnelven-
tilation —Forbifart Stockholm.
Helenius Ingenjorsbyra AB. 2003-05-27.
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Kiinslighetsanalys pa tunnelventilations-
system. Helenius Ingenjorsbyra AB.
2003-10-08.

Forbifart Stockholm, oversiktsplaner och
oversiktsprofiler. Tyréns AB.

Diagonal Ulvsunda, éversiktsplaner och
oversiktsprofiler. Tyréns AB.

Tillfalliga hamnar pa soédra och norra
Lovon. Masshantering och teknisk be-
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laggningar for nord-sydliga forbindelser.
Helenius Ingenjorsbyrd AB. 2004-09-14.

Nyckeltal i byggskedet Nord-sydliga for-
bindelser. Atrax Energi. 2004-05-05.

Geoteknik

Teknisk PM Geoteknik. Tyréns AB. 2004-
03-04.

Konstbyggnader

PM Redovisning av vigutredning, konst-
byggnad. Vigverket Konsult. 2003-07-11.

Breddning E 4 frin Kungens Kurva till
Vistberga TPL, effekter pa befintliga tra-
fikplatser. Vigverket Konsult. 2003-06-01.

Diagonal Ulsunda, konstbyggnadsforteck-
nng. Vigverket Konsult. 2003-06-06.
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Konsult. 2003-06-25.
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konstbyggnadsforteckning. Vigverket Kon-
sult. 2003-09-10.

Tekniskt-PM Bro 6ver Lambardfjirden.
Vigverket Konsult. 2003-11-14.

Bro Lovon-Grimsta alt. 18 m segelfri hojd,
preliminiir forslagsritning, plan och eleva-
tion. Vigverket Konsult. 2003-11-06.
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Bro Lovon-Grimsta alt. 18 m segelfri hojd,
preliminiir forslagsritning, sektioner. Vig-
verket Konsult. 2003-11-06.
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preliminéir forslagsritning, plan och eleva-
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Kostnadsbedomning av vigutredning.
Tyréns AB. 2003-12-16.

Arbetsmiljo
Arbetsmiljorisker. Tyréns AB. 2003-06-06.
Miljo

Luftfororeningshalter ar 2015. SLB analys.
2003-12-10.

Luftfororeningshalter for Brommagrenen,
2015. SLB analys. 2002.
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Buller och vibrationer. Ingemansson Tech-
nology AB. 2003-12-02.

Edeby Ekhage Natura 2000. Bedomning av
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1 samband med "Effektivare nord-sydliga
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BILAGA 1

Forbifart Stockholm
100M 1401, Skarholmen
100M1402, Lovon

100M 1403, 26 m bro

100M 1404, Bergslagsplan
100M 1405, Hjulsta

100M 1406, Haggvik

Diagonal Ulvsunda
900M 1401, Vistertorp

900M 1402, S6dra Lanken
900M 1403, Ulvsundaplan
900M 1404, Bromma Lillsjon
900M 1405, Solvalla

900M 1406, Kista
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