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5. FORUTSATTNINGAR

5.1 Byggnadstekniska
forutsattningar

Geologi

Milardalen &r ett sd kallat sprickdalslandskap
vilket innebar att omradet utsatts for stora
rorelser och genomkorsas av forkastningar
och spricksystem. Landskapet praglas av ett
mosaikartat monster med bergsryggar och
bergsplataer atskilda av jordfyllda dalgéngar
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och ett stort antal sjoar och vattendrag. Berg
i dagen eller tunt moranticke dominerar i de
hogre partierna. I de lagt liggande delarna av
landskapet &r berggrunden vanligen tickt av
mer eller mindre miktiga lager av lera.

Under den senaste istiden bildades sa kal-
lade de Geermoriner, tydliga ryggar med
storblockig morén. Morinryggarna terfinns
savil inom bebyggda kvarter som inom na-
turomraden.

Berggrunden bestar genom-
gaende av harda kristallina
bergarter som gnejser och
graniter vilket dr en fordel vid
tunnelbyggande med konven-
tionell tunneldrivning med
sprangningsteknik. Bergkva-
liteten &r normalt god men

1 dalgéngar och under sjoar
och vattendrag forekommer
vattenforande svaghetszoner
med uppkrossat eller sprickigt
berg som har 1ag héllfasthet.
En tolkning av SGU:s berg-
kvalitetskarta for korridorerna
indikerar att Forbifart Stock-
holm passerar omrdden med
battre bergkvalitet an Diago-
nal Ulvsunda.

Spricksystemen ér 1 princip
orienterade tvérs vigkorri-
dorerna och paverkar relativt
korta strackor. Storre kross-
zoner 1 berggrunden forekom-
mer langs den norra och sodra
Mailarstranden.

Svaghetszonernas laga berg-
kvalitet i kombination med
hog vattenforing och hoga
vattentryck medfor krav pa
storsta forsiktighet nér man
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bygger tunnel inom dessa zoner. I dessa

och omréden med 14g bergtidckning och/eller
samre bergkvalitet krdvs utokade tdtnings-
och forstirkningsatgérder.

Nedan f6ljer en kortfattad beskrivning av
geologin i de tvd viagutbyggnadsalternativen. En
utforligare beskrivning dterfinns 1 kapitel

8 Alternativa vdgforslag. Siffrorna i texten
aterfinns 1 kartan. Beskrivningen baseras pa
befintligt underlag. Inga kompletterande geo-
tekniska undersokningar har ansetts nédvén-
diga att utfora i vigutredningsskedet.

Forbifart Stockholm korsar en storre kross-
zon 1 sundet mellan Sitra och Kungshatt (1).
Vattendjupet 1 sundet dr 15-20 m och storsta
djup till berg inom korridoren &r ca 30-60 m
under Milarens vattenyta. Vid Lambarfjér-
den, mellan Lovon och Grimsta (4) passerar
korridoren ytterligare en krosszon. Storsta
djup till berg inom korridoren &r ca 40-60 m.
I bada sunden Overlagras berget av morin
och 16s lera. Korridoren passerar dessutom
ett antal svaghetszoner 1 berget bland annat

1 sundet mellan Kungshatt och Lovon (2),
soder om Finnbo pa Lovon (3), vid Bergslags-
plan (5), Lovstavdgen (6), Lunda (7) och vid
Hjulsta (8).

Diagonal Ulvsunda passerar fem storre
krosszoner i anslutning till passagen over
Milaren. En krosszon foljer Hagerstensvagen i
Aspudden (9), en zon foljer dalgangen mellan
sjon Trekanten och Vinterviken (10), och en
zon foljer dalgangen mellan Liljeholmsviken
och Mortviken (11). I sundet mellan Gron-
dal och Stora Essingen (12) passerar Soder
Milarstrandsforkastningen med krosszoner.
Vattendjupet i sundet varierar mellan 10 och
20 m. I Oxhalssundet (13), mellan Stora Es-
singen och Smedslatten, ar vattendjupet cirka
20-25 m foljt av méktiga lerlager med under-
liggande morén. Bergnivaerna ér okénda
men kan ligga pa 40-45 meters djup.

Forutom dessa zoner forekommer ett antal
svaghetszoner bland annat vid Lillsjon (14),
Billsta (15) och vid Enkdpingsvigen (16).
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Vid passagen forbi Lillsjon och Ballsta in-
dikerar topografin sma zoner av daligt berg.
Sprickzonen vid Enkdpingsvégen ér tro-
ligtvis en storre zon av kraftigt uppsprucket
berg.

Berggrunden for pendeltdgstunneln 1 Kombi-
nationsalternativet har inte nirmare stude-
rats, men bedoms inte erbjuda sdmre for-
utséttningar for tunnelbyggande dn de som
beskrivits ovan for vigutbyggnadsalternati-
ven. Tunneln gér 1 stort sett i samma strick-
ning som Diagonal Ulvsunda. En fordel ar
den mindre tunnelarean.

For Huvudstatunneln (17) visar en dversikt-
lig bergteknisk beddmning att bergkvaliteten
ar god utom 1 tre identifierade zoner. Déligt
berg kan forvintas pd 5-15 % av strickan,
vilket inte dr ovanligt.

Kontinuerlig forinjektering av bergtunneln
vid Huvudsta fordras troligtvis. Otillracklig
bergtickning kan pé vissa strickor medfora
behov av betonginkldadnad.

Ledningar

Vigkorridorerna passerar genom omraden
med hog urbaniseringsgrad. Ddarmed berors
en méngd olika ledningar och installationer,
befintliga sévil som planerade.

Markforlagda ledningar och kraftledningar
paverkas av de ytforlagda delarna av védgen.
P& tunnelavsnitten anpassas vagprofilen for
att inte komma 1 konflikt med befintliga for-
sOrjningstunnlar.

Markf6rlagda ledningar (vatten och avlopp,
el, tele, fjarrvirme och gas) av stdrre bety-
delse forkommer i alla ytforlagda vagavsnitt
med undantag for anslutningsramperna pa
Lovon. Generellt sett dr antalet installationer
som berdrs storre ju ndrmare vigen dras de
centrala delarna av Stockholm. En mer de-
taljerad beskrivning av befintliga ledningars
lage 1 forhallande till de foreslagna vég-
korridorerna dterfinns under beskrivningen
av végalternativen 1 kapitel 8, Alternativa
vdgforslag.

43



FORUTSATTNINGAR

Konstruktioner

Inom de utredda végkorridorerna finns ett
stort antal broar som skulle beréras av en
eventuell vigutbyggnad. Det géller i forsta
hand de delar av E 4 som breddas i de olika
alternativen.

UTSTALLELSEVERSION JUNI 2005

P4 E 4/E 20 finns pa strackan Kungens
Kurva till Vistertorp sju befintliga broar
som berdrs av en framtida vigbreddning.
Av dessa behdver fem stycken rivas och
ersittas med nya eller breddas.

Norrbro - 1787

Essingeleden - 1966

Alviksbron - 1998

Exempel pa broar i Stockholm
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Visterbron - 1935

Nockebybron - 1974

Nya och gamla Arstabron - 1929
(nya bron dr under produktion)
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Vid trafikplats Kungens Kurva finns tva pa-
rallella broar for motorviagen. Broar for ging-
och cykeltrafik finns 6ver motorvédgen vid
Vantor och vid trafikplats Véstberga. Dess-
utom finns en bro for tunnelbanans Fruings-
linje med en parallell gdng- och cykelbro
samt en véigbro vid Personnevigen.

Frén E 4/E 20 mellan trafikplats Viastberga
och Norrra Lanken finns flera stdrre broar
som gemensamt formar Essingeleden. Dessa
har inte studerats 1 viagutredningen annat &n
mycket 6versiktligt i samband med Brom-
magrenen.

P& E 4, strickan trafikplats Kista till trafik-
plats Haggvik, passerar motorvigen pé bro
over en cykelvig vid Helenelund samt over
viig 262 vid trafikplats Tureberg. Aven en
rampbro parallell med motorvégsbron berdrs
av en eventuell breddning.

Vid trafikplats Higgvik innebér tidigare
presenterade 10sningar att endast ett korfalt
lankas av mot Norrortsleden fran E 4
sOderifran. Broarna berérs dirmed inte av hur
man 16ser nord-sydliga forbindelser.

Eftersom Stockholm &r uppbyggt pé dar
spelar broar 6ver vatten en betydelefull roll
for stadsbilden. Typiskt dr att olika tidsepo-
ker aterspeglas i broarnas utformning, frén
de historiska broarnas tyngd och ornamentik
till 1930-talets raffinerade ingenjors- och
arkitektkonstruktioner. Vidare till 1960- och
70-talens ekonomiskt optimerade 16sningar
och ett under 1990-talet nyvaknat intresse for
estetik.
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5.2 Markanvandning

Befolkning och naringsliv

Stockholmregionens bebyggelse expan-
derade kraftigt efter andra varldskriget. En
medveten strategi var att samtidigt bygga ut
kollektivtrafiksystemet och manga av de nya
bostadsomradena centrerades kring tunnel-
bane- och pendeltagsstationer. Resultatet har
blivit en stjarnformig struktur dir bebyggel-
sen foljer kommunikationslederna som spri-
der sig utat med Stockholm city som medel-
punkt. Mellan stjarnuddarna l6per grona kilar
in mot regionens centrum.

I Regional utvecklingsplan for Stockholmsre-
gionen (RUFS) finns en stridvan att bryta den
enkérniga strukturen och 6ppna mojligheten
till en utveckling mot en flerkérning struktur.
Utpekade regionala kérnor dr Flemingsberg,
Barkarby-Jakobsberg och Kista—Sollentu-
na—Higgvik. Till dem tillkommer de delre-
gionala kdrnorna Haninge centrum, Soder-
tilje, Kungens Kurva-Skédrholmen och Téby
centrum-Arninge. Ett led 1 en sadan strategi
ar att forbattra tvarforbindelserna och lata
dessa passera de regionala och delregionala
kérnorna. Dérigenom sker en viss utjdmning
av skillnaderna i tillgénglighet till forman for
de regionala kdrnorna.

Utav 950 000 arbetsplatser 1 regionen ater-
finns nira hélften 1 regioncentrum, 420 000.
Den storsta yttre regionala kdrnan Kista—Sol-
lentuna—Héggvik har 32 000 arbets-

platser. Skillnader 1 storlek och tillgdnglig-
het gor det svart for de regionala kdrnorna att
konkurrera med regioncentrum. Jamfort med
regioncentrum &r det en tredjedel sd minga
invénare som nar Kista med en 15 minuters
bilresa under hogtrafik. Skillnaden &r dannu
storre for de som reser kollektivt.

Motivet for att strava mot flerkdrnighet ér
framforallt att stdvja en 6kande suburbanise-
ring, dvs utglesning av bebyggelsen till om-
rdden med ldgre markpriser och kostnader for
arbetskraft. Ytterligare motiv &r att transport-
systemet far allt svérare att klara av koncen-
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trationen av trafik till de centrala delarna och
att de negativa hilsoeffekterna av en alltfor
monocentrisk region blir alltmer uppenbara.

Det finns idag en regional obalans som
innebdr att regionens norra delar har forhal-
landevis fler arbetsplatser och hogre in-
komster medan det motsatta géller for den
sOdra regionhalvan dar flertalet av regionens
invanare bor.

En fOrutséttning for att &ndra regionens
bebyggelsestruktur dr en fortsatt befolknings-
tillvaxt. I den prognos som ligger till grund
for viagutredningen forutsétts en befolknings-
tillvaxt fran 1,8 miljoner till 2,1 miljoner
invanare under en femtondrsperiod fram till
ar 2015. Detta ligger ndgot over en trendmas-
sig framskrivning och bygger pé alternativet
hog tillviaxt i RUFS.

N ‘II
Boendetiithet (antal boende per omrdde)
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Okningen av antalet forvirvsarbetande
beddms enligt prognoserna ga nagot snab-
bare dn befolkningsokningen och forvéntas
oka med drygt 20 % mellan ar 2000 och
prognosar 2015. Trenden de senaste femton
aren visar att det dr kontorsberoende néringar
som visar tillvixt medan §vriga ndringar har
backat nagot.

I Stockholms stad forvintas tillvixten, bade
av befolkning och antalet forvarvsarbetande
samt arbetsplatser, vara avsevart lagre.
Tillvéaxttalen ligger pa runt halva den niva
som géller for lanet som helhet. Den begrén-
sande faktorn ar dar tillgangen till mark. Den
framtida tillvixten kommer alltsa till stor del
att ske 1 de norra och sddra regionhalvorna
utanfor Stockholms centrum.

Arbetsplatstithet (antal arbetsplatser per omrdde)
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Resursanvandning

De foreslagna vigkorridorerna passerar ett
antal betydelsefulla omréden och platser ur
naturresurssynpunkt. P4 Lovons centrala
delar finns vardefull jordbruksmark. Flera av
dessa omraden har hogre avkastning dn lanets
akermark i genomsnitt. Mellan Hjulsta och
Akalla ligger Jarvafiltet dir akerbruk fortfa-
rande sitter sin prigel pa landskapet.

Vigkorridorerna beror vattenresurser, bade
yt- och grundvatten. Detta redovisas i kapi-
tel 5.5 under avsnittet Vatten. De viktigaste
potentiella vattenkonflikterna &r dricksvat-
tenintresset 1 aktuell del av Mélaren samt
riksintressen avseende fiske, naturvirden och
rekreation.

Det ér ur samhéllets synvinkel onskvért att
minska anvdndningen av naturgrus som ir en
ytterst knapp resurs. Det innebdr att efterfra-
gan péd material frin bergtékter kommer att
oOka visentligt. Lansstyrelsen har med anled-
ning av detta inventerat grus- och bergbe-
standet 1 ldnet. Inventeringen resulterade i 67
bergforekomster som kan vara tinkbara fram-
tida bergtékter. Av dess bedrivs verksamhet 1
20. Ingen av de 67 bergforekomsterna ligger
i Stockholmsregionens centrala delar och
de kommer inte i konflikt med nadgon av de
foreslagna korridorerna.
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Kommunala planer

De bada végkorridorernas ytdelar beror till
storsta delen detaljplanelagt omrade. Det &r
dérfor i senare skeden viktigt att fordndringar
1 kommunernas detaljplaner sker parallellt
med arbetet med arbetsplanen.

I RUFS finns ett antal regionala och delre-
gionala kdrnor utpekade. Dessa kédrnor
bor prioriteras for att utvecklas som ett
komplement till city for foretag och handel.
Vigutredningens foreslagna korridorer sam-
manbinder den delregionala kdrnan Kungens
Kurva-Skdrholmen i sdder med den regionala
kdrnan Kista-Sollentuna-Haggvik 1 norr.

Vigutredningen berér sammanlagt sju kom-
muner: Huddinge, Ekerd, Stockholm, Solna,
Sundbyberg, Jarfilla och Sollentuna. I kom-
munerna Huddinge, Stockholm, Solna och
Sundbyberg berdrs tittbebyggda omriden,
medan foreslagna korridorer i 6vriga kom-
muner berdr mer glest bebyggda omréaden.

I Kungens Kurva — Skédrholmen finns handel,
arbetsplatser och bostdder. Huddinge kom-
mun och Stockholms stad planerar for att
utveckla bade nya bostidder och handel i om-
radet. Onskemal finns om att binda samman
bostadsomridet Skdrholmen med handels-
omréadet 1 Kungens Kurva. Sétraskogen ér
foreslaget som naturreservat.

Léangs E 4/E 20 frdn Kungens Kurva till
Essingeleden finns tittbebyggt omrdde med
savil bostdder som arbetsplatser pd bada
sidor om végen. Stockholms viktigaste gods-
terminal ligger 1 Vistberga och partihallarna
for distribution av livsmedel finns i Arsta.
Vid Telefonplan och Liljeholmen-Arstadal
planeras for nya bostéder och arbetsplatser.

I Eker6 kommun berors direkt den glest be-
byggda Lovon. Storre delen av Lovon ar riks-
intresse for kulturmiljovarden. Virldsarvet
Drottningholm beroérs inte direkt av projektet,
men beroende pa vilket alternativ som véljs
kommer trafikmédngderna genom vérldsarvs-
omradet vara olika hoga. Oarna Lovon med
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undantag for virldsarvsomradet, Kérson
och Fégelon dr 1 lansstyrelsens planering
foreslagna som naturreservat. Grimstaskogen
1 Stockholms stad som planeras bli naturre-
servat ligger norr om Lovon.

Langs Bergslagsvédgen 1 Stockholms stad
ligger arbetsplatsomradena Vinsta och Lunda
med manga transportintensiva verksamheter,
bland annat en godsterminal. Planer finns f6r
utbyggnad dven om efterfrigan pa ny indu-
strimark 1 omrddena idag &r liten.

Barkarbyfiltet &r Jarfalla kommuns storsta
utvecklingsomrade for nya bostédder och ar-
betsplatser. Ett utbyggt Barkarbyfalt dr ocksa
en regional kdrna i RUFS.

Jarva friomrade, d.v.s. den del av Jarvafaltet
som ligger mellan stadsdelarna Hjulsta—Ten-
sta-Rinkeby 1 s6der och Akalla—Husby—Kista
1 norr planeras bli naturreservat. Motsvarande
planering pdgar dven i grannkommunerna

sa att hela Igelbdckens dalging far skydd.
Hanstaomradet norr om Akalla och véster om
E 4 dr redan naturreservat.

Langs E 4 norr om anslutningen med E 18

pa bada sidor av végen ligger ett expansivt
utvecklingsomrade med Kista, Husby och
Akalla 1 Stockholms stad, och Silverdal
(Margreteborg), Kronasen och Haggvik i Sol-
lentuna kommun. I dessa omraden planeras
framst arbetsplatser, men dven en del bosta-
der 1 t.ex. Silverdal.

Framtiden for Bromma flygplats efter ar
2011 &r osdker. Om flygverksamheten flyttas
kommer omradet att utvecklas med bostéder
och arbetsplatser. Norr om Bromma flygplats
planeras for flera storre arbetsomraden i t.ex.
Mariehall.
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I Sundbybergs stad planeras for bostidder och
arbetsplatser 1 Stora Ursvik. Stadsutveckling
planeras i omrddena Rissne, Hallonbergen
och Or.

Solna stad planerar for utbyggnad av Vister-

jarva-Ulriksdalsfdltet med bl.a. bostidder. Néar
ombyggnaden av E 18 ér klar planeras Enko-
pingsvigen overga till en lokal stadsgata med
delvis annan utformning 4n idag.
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Barriarforhallanden

Stockholmsregionen genomkorsas av ett Staten dger ocksd mark genom de militdra

antal storre och mindre barridrer for gaende anlidggningarna i Lilla Ursvik i Sundbyberg.
och cyklister. Vanliga barridrer ar véigar, Luftfartsverket har ett avtal med Stockholms
jarnvéagar, flygplatser och vatten. Vatten &r Stad som medger fortsatt flygverksamhet pa

en vanlig avskiljare och det aktuella omrddet =~ Bromma flygfalt till &r 2011.
begrdnsas av Milaren som utgdr en betydan-

de barridr for hela transportsystemet. Vattnet

som historiskt mojliggjorde transporter mel-

lan boséttningar ar idag ett hinder for rorelser

i nord-sydlig riktning.

Vigtransportsystemet har stegvis utvecklats
for att oka tillgédngligheten men samtidigt
skapat nya barridrer for gdende och cyklister.
Vigarna E 4/E 20 , E 18, Drottningholms-
végen, Bergslagsvigen, Ulvsundavédgen och
Huvudstaleden utgor vésentliga barridrer 1
regionens norra och vistra delar som berors
av nya nord-sydliga forbindelser. Dessa vi-
gar begriansar mdjligheten att till fots eller
med cykel rora sig mellan omréden eftersom
de bara kan passeras vid ett fatal separerade
eller signalreglerade passager.

Jarnvigar i form av tunnelbana, pendeltidg
och fjarrtag bildar i likhet med végnitet
ytterligare ett ndt av barridrer i Stockholms-
regionen. Dér spdren gér i tunnel utgdr de
sjdlvklart ingen barriér.

Ytterligare en barridr som finns i omradet ar

Bromma flygplats som med sitt ldge forsdm-
rar tillgdngligheten for gaende och cyklister i
omradet runt flygplatsen.

Markagarforhallanden

Stockholms stad &r en stor markagare i re-
gionen. Inom kommungrinsen dgs 70 % av
marken av Stockholms stad. Utanfor staden
dger Stockholms stad 260 km?, mestadels
gronomraden.

Staten genom Statens Fastighetsverk kontrol-
lerar som markégare stérre delen av markan-
viandningen pa Lovon.

Dagens barridrer
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5.3 Vagstandard

Dagens forbindelser 6ver Saltsjo-Maélarsnit-
tet bestar av Essingeleden (delen av E 4/E 20
mellan trafikplats Nyboda och trafikplats
Tomteboda), Visterbron, Centralbron, Munk-
bron och Skeppsbron. Totalt finns 22 korfalt
over Saltsjo-Malarsnittet enligt f6ljande
fordelning:

Essingeleden 4+4 korfilt
Visterbron 242 korfalt
Centralbron 343 korfalt
Munkbron 1+1 korfalt
Skeppsbron  1+1 korfilt

E 4 dr den av de nord-sydliga forbindelserna
som har de storsta trafikflodena, men det cen-
trala straket Klarastrandsleden-Centralbron-
Soderleden har néra nog lika mycket trafik.

Dagens E 4 har bristande vagstandard i ett
antal avseenden utifran de standardkrav

som stills 1 Vagverkets utformningsregler,
Vigutformning 94 (VU94). Bland annat har
anspraken pé fri hojd 1 tunnlar och végportar
hojts till 4,7 m sedan de byggdes och flera
passager har darfor for lag fri hojd i forhal-
lande till vad som foreskrivs i VU94. Samt-
liga broar uppfyller dock det gamla kravet pa
4,5 m fri hojd.

Den édndrade korfdltsindelningen pa Essinge-
leden frén sex till atta korfalt inom befintlig
bredd har medfort en forhallandevis trang
sektion med smala korfalt och obefintliga
végrenar. De tvd hogra korfalten ar 3,25 m
breda och de vinstra endast 3 m. Sektionen
uppfyller inte de standardkrav som stélls i
VU94. Aven sektioner med smala vigrenar
finns pa delar av den aktuella strackan pa

E4.
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Utformningen av trafikplats Fredhéll pa
Kungsholmen ér bristfallig. Ramperna har

en lag standard med sma horisontalradier.
Detta beror pa att ramperna tillkom som en
temporar 16sning 1 avvaktan pa att kunna
fullborda planerna pa att koppla Essingeleden
till Drottningholmsvégen och Visterort via
Brommagrenen och Huvudstaleden.

Referenshastigheten pé en stor del av E 4
mellan Kungens Kurva och Haggvik ér idag
70 km/tim vilket ar lagt 1 forhallande till
vagens trafikuppgift.

Den andra viktiga nord-sydliga forbindelsen,
straket Klarastrandsleden-Centralbron-S6-
derleden har god kapacitet 6ver Central-
bron. Kapaciteten begrinsas dock av att
Klarastrandsleden endast rymmer tva korfalt
vilket dagtid skapar en néra nog permanent
kdosituation.
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5.4 Trafik och trafikanter
Biltrafik

Biltrafiken i1 Stockholmsregionen har med
nagra fa undantag av stagnation 6kat fortlo-
pande de senaste decennierna. Antalet passa-
ger till och frén regioncentrum har totalt 6kat
med 80 % under perioden 1970-2000. Under
samma period har vigutrymmet bara 6kat
med 10-20 %. Over Saltsjo-Milarsnittet finns
en svagt stigande trend medan trafiken 1 in-
nerstaden varit forhallandevis konstant. Enligt

/
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analyser av Regionplane- och trafikkontoret
undertrycks resandet i de centrala delarna
beroende pé att trafiksystemet till stora delar
ar mattat.

Tringsel

Stora delar av vagnétet har trafikfloden 1 niva
med kapacitetstaket vilket gor att kénslig-
heten for storningar &r stor. Koer 1 vignatet
uppkommer framst pa infartslederna till
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Observerade kéer i ytterstaden ca kl 16.20 vecka 22 dar 2002 (streckad linje betyder tdit

trafik, vilket dr ett forstadium till ké)
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regioncentrum och pé lederna dver Salt-
sj0-Mdlarsnittet. Trangseln skapar problem
for alla trafikantkategorier. Bland annat har
yrkestrafiken, som utgor hélften av trafiken 1
den centrala delen svarigheter att klara leve-
ranser i tid och genomfartstrafiken fastnar i
samma trafikkder som den omfattande lokala
trafiken.

I rapporten “Triangseln pa Stockholms gator
och végar” redovisar Stockholms gatu- och
fastighetskontor en kartlaggning av flask-
halsar for biltrafiken inom Stockholms stads
grianser. Genom framst flygspaning under
formiddags- och eftermiddagsrusningarna
under tva olika observationsveckor har 86
primira flaskhalsar identifierats. Av dessa ér
drygt hélften dverbelastade signalreglerade
korsningar och drygt hélften aterfinns 1 inner-
staden. | kartorna redovisas observerade koer
under hogtrafik pa eftermiddagen vecka 22 ar
2002. Totalt observerades ca 75 km ko.
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Dagens trafik

Trafikflodet pa E 4 har de storsta uppmatta
trafikflodena 1 landet. Pa Essingeleden, Gron-
dalsbron, passerade drygt 120 000 f/d (fordon
per arsmedelvardagsdygn) ar 2000. Under
2001 och 2002 har inte trafiken kunnat métas
pa grund av den pagédende trafikomlagg-
ningen for att 6ka kapaciteten pa Essinge-
leden. Troligtvis har trafiken 6kat da antalet
korfélt utokats fran sex till atta. Cirka hilften
av trafiken pa Essingeleden har start eller
malpunkter 1 innerstaden, 1 vésterort eller pa
Stora Essingen. Den andra hélften passerar
mellan den norra och sédra regiondelen. Det
ar dock bara ett av tio fordon som har fardats
hela strackan mellan trafikplatserna Kungens
kurva och Héaggvik.

Hastigheten pé E 4 &r delvis mycket 1&g
under hogtrafikperioderna. En bidragande
orsak till detta &r den totala trafiksituationen
over Saltsjo-Malarsnittet. Det centrala straket
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Observerade kéer i innerstaden ca ki 16.40 vecka 22 ar 2002
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Klarastrandsleden-Centralbron-Soderleden har
néstan lika stora trafikfloden som Essingele-
den och dven ovriga forbindelser 6ver Salt-
sj0-Milarsnittet, Vésterbron, Munkbron och
Skeppsbron, dr hért belastade.

Trafiken pa Centralbron uppmattes under
2002 till ca 125 000 f/d, Vésterbron hade
36 000 f/d och Munkbron och Skeppsbron
hade vardera ca 20 000 f/d. Trafiken pa den
hart belastade Klarastrandsleden uppmattes
under 2000 till 48 000 f/d. Dessa uppgifter
Overensstimmer inte med kartan pa forega-
ende sida som visar modellberdknad trafik
for ar 2000.

Framtida trafik

En trafikprognos for 2015 har tagits fram

for biltrafiken 1 regionen. Denna prognos

har anvints for dimensionering och konse-
kvens-beskrivning av de utredda alternativen.
Prognosen bygger pa antagandena i RUFS,
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alternativ hog tillvéxt. Befolkningen i Stock-
holms 14n véntas vixa med 20 000 invanare
per ar till 2,1 miljoner invanare. Ekonomin
forutsatts vixa med tva procent per ar i reala
termer och kostnaden for att aka bil ar realt
ofordndrad.

Trafikprognosen har verifierats genom att
modellberdkna dagens trafik och jaimfora
dessa med verkliga virden. Vidare har mo-
dellen anvints for att berdkna reshastigheter.
En jaimforelse med verkliga data visar att
mer dn 60 % hastighetsnedséttning motsvarar
flaskhalsar och mer &n 40 % hastighetsned-
séttning grovt illustrerar kobildning.

Gors inga nya viagutbyggnader dver Saltsjo-
Milarsnittet kommer trafiken dnda att oka.
Prognosen visar att trafiken over Saltsjo-
Malarsnittet blir ca 420 000 f/d ar 2015, en
6kning med ndra 100 000 f/d jamfort med
ar 2000. Framskrivningen bygger pa att den
bristande kapaciteten ddmpat trafikutveck-
lingen.

Nord-sydilg férbind else

Reinds fua igie tancchdilinesg (AR
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Berdknad relativ hastighetsnedsdttning. Rott och orange innebdr mer dn 60 % hastighetsnedsdttning.
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Kollektivtrafik

Dagens resande

Under ett vardagsdygn gors idag 38 % av
samtliga resor 1 ldnet exklusive gang- och
cykeltrafik med kollektiva fardmedel. Bilre-
sorna dr drygt 1,5 ganger fler och deras andel
har véxt over tiden. Den senaste trettiodrs-
perioden har transportarbetet (antalet per-
sonkilometer) med bil 6kat ungefar dubbelt
s& snabbt som kollektivtrafiken. De storsta
okningarna har skett utanfor de hardast belas-
tade hogtrafiktimmarna. Under formiddagens
och eftermiddagens hogtrafikperioder ar kol-
lektivreseandelen 1 genomsnitt 45 % av det
totala resandet. Under den héardast belastade
timmen, maxtimmen, svarar kollektivtrafiken
for 52 % av resandet. Pa de hardast belas-
tade trafikavsnitten mot innerstaden och over
Saltsjo-Mélarsnittet ar kollektivtrafikandelen
over 70 %. Av allt kollektivtrafikresande sker
nirmare 60 % pa spér.

Varje dag passerar 825 000 kollektivtra-
fikresendrer tullsnittet till innerstaden. Hela
85 % av dessa passager r sparburna. Drygt
400 000 resendrer passerar Saltsjo- Malar-
snittet med kollektivtrafik d.v.s. ungefér hilf-
ten av dem som passerar snittet till innersta-
den. Resandet med kollektivtrafiken har okat,
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sdrskilt pa langre resor. Pendeltagsresandet
har nistan fordubblats mellan 1973 och 2000.
Antalet pastigande pa pendeltdgen uppgar en
vardag till 230 000 resenédrer. Men resandet
med kollektivtrafiken tenderar att 6ka i 14ng-
sammare takt dn bilresandet. Mellan 1973
och 2000 6kade det totala antalet resor med
SL-trafiken med 20 %.

Resandedkningen har ocksé varit stor for
regionaltagen. Pendlingen inom Mailardalen
ar stor. Av sérskild vikt dr pendlingsutbytet
mellan Stockholms lén och 6vriga Milarda-
len. Pendlingen ar dubbelriktad men sned-
fordelad, totalt pendlar ca 45 000 personer in
till Stockholms lén varje dag medan 10 000
pendlar ut till 6vriga Malardalslén.

Framtidens resande

Liksom for biltrafik har kollektivtrafikre-
sandet prognostiserats for 2015. Prognosen
bygger pa antagandena i RUFS, alternativ
hog tillvaxt. Kollektivtrafikresandet bedoms
oka med ca 60 % fran ca 44 000 resande un-
der formiddagens maxtimme ar 2000 till ca
71 000 resande ar 2015.

Index
200
bilpassager éver regioncentrumsnitt
= bilar i trafik i lanet
180 | researbete i SL-trafiken (personkm)
befolkning i lanet /
0 /\/
140 /
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Fordndringar i kollektivtrafikresande jamfort med befolkningsutveckling och bilresande
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Kapacitet

Kapaciteten 1 de mest belastade delarna i
kollektivtrafiksystemet har inte byggts ut i
samma takt som resandet dkat.

Bristande spérkapacitet leder till att det ar
trangt pa pendel- och regionaltdgen och
risken for storningar i trafiken &r stor. Den
regionala busstrafiken stors av tringseln pa
infartslederna och avsaknad av effektiva
tvarforbindelser.

Stombusstrafiken (bla bussarna) i innerstaden
har svart att komma fram till f61jd av hog
trafikbelastning pa huvudgatorna och brist pa
busskorfilt. Det leder till 1&g medelhastig-
het och fler bussar krévs for att klara samma
transportuppgift.

Konsultforetaget Transek har pd uppdrag av
Stockholms ldns landsting studerat samhél-
lets kostnader for kapacitetsbrist 1 rapporten
”Forseningar inom kollektivtrafiken 1 Stock-
holmsregionen samt produktionseffekter

av vigtringsel 1 Stockholmsregionen”. Dér
berdknades forseningar inom kollektivtrafi-
ken, sdvil pa spar som pa vig, kosta samhallet
3 miljarder kronor per éar.

Tillginglighet

Bristande tillgénglighet vid busshallplatser,
stationer och bytespunkter kan leda till att
bl.a. funktionshindrade personer inte kan an-
viinda kollektivtrafiken. Atgirder som gynnar
barn, funktionshindrade och édldre gynnar alla
ménniskor.
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Infartsparkering

De infartsparkeringar som finns i dag ut-
nyttjas till 70 %. Ménga parkeringar &r fulla
redan fore kl 08.00 varje vardag. Uppskatt-
ningsvis har det skett en fordubbling av
infartsparkerandet de senaste 10-15 aren.
Att bygga fler infartsparkeringar kraver
samarbete mellan flera parter. Generellt &r
beldggningen pa infartsparkeringarna hogre
ju ndrmare innerstaden de &r beldgna. Det
ar framfor allt vid pendeltagsstationer och
viktiga bussbytespunkter som infartsparke-
ringarna anvénds flitigast.

Information

Genom att resendren far rétt information
blir det littare att planera en resa och han-
tera storningar under farden. Inom kollek-
tivtrafiken finns i dag flera databaser och
informationssystem med kanaler ut mot bl.a.
resendrerna. Ett problem i dag, ar att fa ut
trafikinformation om verkliga ankomstider
och om stdrningar.

Jéamstillt trafiksystem

I Stockholms lén utgor kvinnor 56 % av
resendrerna 1 kollektivtrafiken. Skillnader

1 resandet och vérderingar mellan kvinnor
och mén péverkar vilken typ av atgidrder som
ar viktigast for olika kon. Det saknas dock 1
manga avseenden kunskap om hur kvinnors
och méns behov och vérderingar skiljer sig at.
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Gang- och cykeltrafik

Regionen har ett nit av ging- och cykelvidgar  dér bland annat ett regionalt pendlingsnit for
pa bade lokal och regional niva. Vigverket cykeltrafikanter har pekats ut. Cykelstrdken
Region Stockholm driver ett projekt, Regio- utgors av bade separerade cykelviagar och
nala cykelstrak i Stockholms ldn, sedan 1996  blandtrafik. Malet med de utpekade cykel-
Fni \ straken ar att de pa sikt ska
vara genomgaende och trafik-
sikra for gdende och cyklister.
Utover detta overgripande nit
har varje kommun lokala nit
av cykelstrdk som leder till
kommunernas viktigaste mal-
punkter. Foljande regionala
strdk finns i de omraden som
berdrs av viagkorridorerna.

I'.I
¥
L

Overordnade strik

. Hésselbystraket
. Ekerostraket
. Kungséingenstraket

. Sundbybergsstraket

. Huvudstastraket

. Hjulsta/Bergshamra-
straket

. Sodertdljestraket

. Norra Tvérstraket

Underordnade strik
. Spangastraket
. Villingbystraket

Dessa cykelstrik utgor ett
grovmaskigt nét for géng-
och cykeltrafikanter och gor
det mdjligt att firdas ldngre
strdckor och ibland 6ver kom-
mungréinser pa ett sikert sitt.
Det ér viktigt att dessa strak
inte bryts utan att ersitta dem
med likvérdiga alternativ.

A o I R Regionala cykelstrdak som berdrs av
5 végkorridorerna
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Trafiksakerhet

Fordelningen av olyckor med svart skadade
eller dédade i Stockholms l4n framgér av
nedanstdende cirkeldiagram. Over hilften av
olyckorna med svért skadade eller dodade
sker pa det kommunala eller enskilda vigna-
tet. 15 % av olyckorna sker pd Europavagar-
na E 4 — E 20 medan 20 % av olyckorna sker
pa de primira ldnsvigarna.

Stapeldiagrammet nedan visar att hélften av
trafikarbetet (TA) pa det statliga vignatet
sker pa de nationella vigarna trots att de bara
utgdr 9 % av det totala statliga vignitet i
Stockholms ldn. Drygt en fjardedel av antalet
dodade personer (D) och drygt en tredjedel
av svart skadade (SS) pa det statliga vagnétet
forolyckas pé dessa trafikstarka vigar 1 lanet.
Hiélften av alla som dor pa statliga vigar

gor det pa de priméra lansvigarna trots att
trafikarbetet ddr endast uppgér till ungefar

en tredjedel av det totala trafikarbetet pa det
statliga vagnétet i ldnet och trots att det pri-
mdira vignitet endast utgors av 25 % av det
totala statliga vignitet.
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Samma tendens finns for svart skadade. Un-
gefdr hélften av alla som blir svart skadade 1
trafikolyckor pé det statliga vignétet blir det
pa de priméra ldnsvégarna. Det betyder att
denna del av vignétet har en Overrepresenta-
tion av andelen dédade och svért skadade 1
trafikolyckor 1 jimforelse med trafikarbetet
pa statliga vdgar. Samma géller for de se-
kundira ldnsvégarna. De star for drygt en
femtedel av bade andelen dodade och svért
skadade pa statliga vigar, vilket ska jamforas
med ett trafikarbete som bara dr ungefar 14 %
av den totala trafiken pa det statliga vignatet
1 lénet.

O Nationella vagar (E4-E20)

W Primara lansvagar (v57-283)
OSekundara lansvagar (v500-)
O Kommunala och enskilda vagar

Férdelning av dédade och svdrt skadade
efter vigndt, 1996-2001
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Den mest olycksdrabbade trafikantkategorin
pa lénets nationella vigar &r bildkande och
den vanligaste olyckan &r singelolyckan.
Over 90 % av de dodade eller svért ska-
dade ér bildkande. Av dessa skadas eller
dodas néstan 40 % 1 singelolyckor. Vid en
jdmforelse med motorvagar i dvriga landet
konstateras att singelolyckorna och motes/
omkdrningsolyckorna sker i mindre utstréck-
ning i Stockholms lén &n 1 6vriga landet.
Daremot dr andelen olyckor med korsande/
avsviangande och upphinnandeolyckor hogre
1 Stockholms ldn. Den troligaste forklaringen
till detta ar de hogre fordonsfloden som finns
pa motorvigarna i Stockholmsregionen och
ocksa att trafikplaserna ligger tétare. I sam-
band med av- och péfarter skapas manga
konflikter.

En stor del av olyckorna, med dédade och
svart skadade, som intrédffar pd E 4 sker 1
anslutning till trafikplatser. Av olyckorna med
svért skadade eller dodade stér singelolyckor-
na for drygt 40 % av totala antalet olyckor pa
E 4 och upphinnandeolyckorna star for 35 %.

Av alla olyckor med personskada (d.v.s. dven
lindrig personskada) star upphinnandeolyck-
orna for nistan hélften av olyckorna och i
princip alla dessa sker i anslutning till en
trafikplats. Kartan pd motstaende sida presen-
terar olyckor med svart skadade eller dodade
pd E 4 under aren 2000 —2003. Bilden ger
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inte en heltidckande bild av olyckslédget efter-
som olyckor som inte &r registrerade pd E 4
inte finns med 1 sammanstdllningen. Detta
betyder att alla olyckor som sker pa ramper
till och fran E 4 inte finns med 1 bilden.

Trots detta syns ett tydligt monster av att de
allvarliga olyckorna pé E 4 dr koncentrerade
till trafikplatser. Mest olycksdrabbad ér E 4
norr om Stockholm och framf6r allt kan en
koncentration av olyckor ses vid trafikplats
Haga Norra. Hir ar upphinnandeolyckor och
olyckor 1 samband med korféltsbyte de vanli-
gaste olyckstyperna. En singelolycka har lett
till att en person dodats hér.

Séder om Stockholm ér det framst vigstrack-
an frén trafikplats Véstberga till och med tra-
fikplats Nyboda samt trafikplats Lindvreten
som dr sidrskilt olycksdrabbade. Pa strickan
fran trafikplats Viastberga till trafikplats
Nyboda dr ungefar tva tredjedelar av olyck-
orna upphinnandeolyckor. Att just denna
olyckstyp dominerar beror troligtvis pa de
tatt beldgna trafikplatserna och behovet av
omfattande vdvning mellan flera korfilt. Vid
trafikplats Vastberga har det skett en dodso-
lycka med upphinnande fordon under den ak-
tuella tidsperioden. Vid trafikplats Lindvreten
ar upphinnandeolyckor och singelolyckor de
vanligaste olyckstyperna. Hér har dven skett
en dodsolycka, en vigarbetare blev pikord av
ett motorfordon.

Mote/

Singel
omkorning
Korsande/
avsvingande
géende

Moped/cykel/

6

o

Upphinnande/

O Europavag i AB-lan
W Alla motorvagar i Sverige

Olyckstyper pd nationella vdgar,
1996-2001

klovvilt/
varia
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61



FORUTSATTNINGAR

Funktionshindrade

Personer som har nedsatt orienterings- eller
rorelseformaga samt allergiker dr exempel pa
grupper med funktionshinder. Olika katego-
rier av funktionshinder innebér att det finns
personer med olika behov. Atgirder som syftar
till att forbéttra situationen for funktionshindra-
de ar viktiga och atgirderna gynnar dessutom
oftast samtliga trafikanter. Metoder for hur
man inventerar och vérderar tillgédnglighet for
bl.a. funktionshindrade redovisas i idéskrif-
ten "Tillgidnglig stad”.

Funktionshindrades mojlighet att rora sig

pa egen hand vid komplicerade korsningar
begrinsas av brister i detaljutformningen.
For till exempel synsvaga underlittar en god
kontrast mellan gata och kantsten.

Vigalternativen forutsitter nya trafikplatser. |
de mer centralt beldgna trafikplatserna kom-
mer det att finnas stora grupper av gdende
som ska passera huvudgator och ramper. Det
ar en viktig friga att 1 arbetsplaneskedet de-
taljstudera hur funktionshindrades speciella
behov kan tillgodoses i1 dessa trafiklosningar.

Barnperspektiv
Tillgiinglighet for barn

Det transportpolitiska delmalet angdende
tillganglighet handlar om att samhéllets
verksamheter och transportsystemet ska vara
tillgdngligt {or alla.

Enligt FN ska barnens bésta komma i frim-
sta rummet vid atgirder som berdr barn och
som utfors av myndigheter och andra insti-
tutioner. Vidare har barn ritt till inflytande,
yttrandefrihet, information, hilsa, lek, fritid,
liv och utveckling. Barnen ér fullvérdiga
samhéllsmedborgare. Darfor bor d&ven barnen
vara delaktiga i vigplaneringen. Foljande
aspekter, som tas upp i Policy for barnfra-
gor (Viagverket 2000-07-11), beaktas: barns
fria rorlighet, tillgénglighet, miljo, hélsa och
sakerhet. I det hir skedet gors en dversiktlig
barnkonsekvensanalys. Nir ett alternativ dr
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valt och arbetsplanen tas fram maste en mer
detaljerad analys goras dir barnens rorel-
semonster kartliggs grundligare for att ge
underlag for en mer exakt konsekvensbeddom-
ning av alternativet ur ett barnperspektiv.

Befintliga barridrer

Samma element som dr barridrer for vuxna
ar dven barridrer for barn. For barn dr det
barridrerna i ndrmiljon som utgor det storsta
problemet eftersom det hindrar dem fran att
rora sig fritt pa egen hand. Darfor ar vagar ett
av de storsta hindren i ndrmiljon. Vigar som
for vuxna endast dr en barridr av mindre be-
tydelse kan for barn innebéra ett ooverstigligt
hinder. Detta innebdr att en 6kning av nigra
tusen fordon per dygn pé en sddan vidg som
redan &r en oOverstiglig barridr inte har na-
gon storre inverkan pa barnens rorelsefrihet.

Barns mdlpunkter och rorelsemonster

Beroende pa alder ror sig barn ldngre eller
kortare strickor pa egen hand. For de yngre
barnen ar ndrmiljon viktig medan de lite
dldre barnen ror sig langre strackor. Intres-
santa malpunkter utgors vanligen av skolor/
skolgérdar, lekplatser, parker och gronytor,
idrottsplatser, lokala centrum, kollektivtra-
fikpunkter och skogsomraden. Beroende pa
hur barnens narmiljo ser ut kan de i vissa
fall nd alla mélpunkter pa egen hand. I andra
fall, nér det 4&r manga barridrer, maste barnen
skjutsas.

Stockholmsregionen bestér av ett tétt vignét
vilket gor att barnens rorelsefrihet ér be-
gransad redan i dagens situation. Nadgot som
véger upp detta dr det vil utbyggda kollek-
tivtrafiksystemet. Det gor att de dldre barnen
till viss del kan rora sig sjélva och begransar
skjutsandet for fordldrarna. Darfor dr det
viktigt att hlla god tillgénglighet och planera
for god trafiksdkerhet runt viktiga mélpunkter
1 ndromradet och inte minst kring hallplatser.
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5.5 Landskap och miljo

Fordjupade beskrivningar av miljoforutsatt-
ningarna finns att ldsa i miljokonsekvens-
beskrivningen. Nedan ges endast en mycket
kort sammanfattning.

Boendemiljo

Under denna rubrik beskrivs situationen vad
giller luft och buller.

Luft

Miljokvalitetsnormer dr bindande nationella
foreskrifter som grundas pa EU-direktiv.
Normvérdena ska spegla den ldgsta godtag-
bara luftkvaliteten till skydd for manniskors
hidlsa. Miljokvalitetsnormer for utomhus-
luft finns for kviavedioxid och kviveoxider,
svaveldioxid, kolmonoxid, bly, bensen och
partiklar (PM10). Berdkningar har gjorts
for kvdvedioxid, inandningsbara partiklar
(PM10) och bensen.

Idag 6verskrids miljokvalitetsnormen for
kvavedioxid pé ndgra mycket trafikerade hu-
vudgator i innerstaden samt pa ett par avsnitt
av E 4/E 20. Miljokvalitetsnormen for par-
tiklar (PM10) 6verskrids pé alla stora infarter
till Stockholm och flera av huvudgatorna i
innerstaden. Miljokvalitetsnormen for bensen
overskrids inte ndgonstans i utredningsomra-
det.

Buller

Tystnad 4r idag en bristvara i minga stider.
Enligt Naturvardsverkets uppskattning har
ungefdr 30 % av befolkningen i Sveriges
storre stidder bullernivder dver riktvardet
utomhus vid bostdder, 55 dB(A). Buller fran
végtrafiken beror fler ménniskor &n andra
bullerkillor. I Stockholms lén &r i dag ca

300 000 personer utsatta for buller frin vigar
med nivaer éver 55 dB(A) utomhus.

Endast sma arealer gronomraden ar fria fran
buller. Dessa “tysta” omraden aterfinns i flera
fall utefter Mélarens strédnder. Aven i tysta
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omraden hor man tidvis olika bullerkillor
och nivéerna varierar starkt med vindriktning
och klimatiska forhallanden. Vad som av
ménga upplevs som en "tyst” miljo &r platser
dér man inte hor kontinuerliga ljud frén trafik
eller industriell verksamhet. Utefter Mélarens
strdnder kan tystnaden brytas av i perioder
med intensiv motorbatstrafik som t.ex. i far-
lederna forbi Kungshatt eller mellan Lovon
och Grimsta. Friheten frdn oonskat buller i en
rekreationsskog upplevs av minga som den
mest virdefulla tystnaden.

Vigverket atgirdar buller vid bostdder enligt
ett handlingsprogram mot buller dér be-
fintliga bostdder med nivéer 6ver 65 dB(A)
vid fasad utomhus atgirdas i1 forsta hand.
Idag har ca 9 800 personer ldngs det statliga
vagnétet 1 Stockholms 1dn bullernivéer dver
65 dB(A).
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Stads- och landskapskaraktar

Utredningsomradet bestar av tvd huvud-
karaktirer: stadsbygd pa fastlandet och lant-
ligt jordbrukslandskap pa Malardarna.

Mailardalen é&r ett s.k. sprickdalslandskap med
omvéxlande berg i dagen och lersléttsdalar.
Mellan dessa aterfinns oftast skogskladda
morédnkullar. Lermarkerna ar ofta jordbruks-
mark vilket tydligt syns pa Lovon och Jarva-
faltet.

Omradet vid Kungens Kurva-Skérholmen ér
storskalig stadsbygd med verksamheter och
bostadsbebyggelse fran det s.k. miljonpro-
grammets tid mellan 1965 och 1975. Stads-
delarna Hésselby strand, Hésselby gard och
Villingby bestar av blandad bebyggelse fran
1950- och 1960-talen, utbyggd kring tun-
nelbanan. Hallonbergen, Hjulsta och Akalla
langre norrut dr exempel pd 1970-talets
storskaliga utbyggnad kring den nya tunnel-
banelinjen Jarvabanan.

Stora Mossen och Ulvsunda ar exempel pa
tradgérdsstader som byggdes ut under forsta
hélften av 1900-talet. Ulvsunda industriom-
rade &r starkt préglat av nérheten till flygplat-
sen med de restriktioner 1 bebyggelsehdjd
m.m. som det innebir. Osédkerheten om flyg-
platsens framtid har inneburit att inga inves-
teringar 1 bebyggelsen gjorts. I Sundbybergs
stad ligger Duvbo som ér ett fint exempel pé
villastad fran sekelskiftet 1900. Ursvik norr
om Enkopingsvigen ér ett smaskaligt villa-
samhalle.

Lovon préglas starkt av att vara gammal
kulturbygd, bebodd och brukad sedan for-
historisk tid. P4 Lovons sddra och mellersta
del dominerar ett 6ppet och delvis smébrutet
landskap med akrar och beteshagar. Den
nordvéstra delen tdcks av ett sammanhéng-
ande skogsomrade. Lovon ér rik pa fornlam-
ningar. Kungshatt &r en hog barrskogsklddd
6. Aven Kungshatt ir kulturpriglad med
gamla sommarvillor och ldmningar efter
tegelbruk.
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Den del av Jéarvafiltet som berdrs av vig-
utredningen avgrénsas i1 soder av Hjulsta,
Tensta, Rinkeby och Ursvik och i norr av
Akalla, Husby, Kista och E 4. Jarvafiltet ar
ett smaskaligt kulturlandskap dér jordbruket
fortfarande sétter priagel pa vissa delar. Om-
radet ar rikt pd fornldmningar.

Lings E 4 ligger expansiva arbetsplatsomra-
den i framf6rallt Kungens Kurva, Frosunda
och Kista. Essingeleden bjuder pa utblickar
over Stockholm, men 1 Ovrigt gér E 4 till stor
del 1 ett infrastrukturtétt strak, avskdrmat fran
omgivande bostadsstadsdelar av verksam-
hetsomraden eller bullerskydd.



UTSTALLELSEVERSION JUNI 2005 FORUTSATTNINGAR

—_——_

T L .: I ‘tf il I
o | “ﬂ-

"': - ”: ll:."'" . IJ’)

I.-.:'.. Dlagbn Ix‘k

Ivﬁunda

Forutsdttningar, stads- och landskapsbild




FORUTSATTNINGAR

Vatten

Milaren &r en av Sveriges storsta ytvatten-
resurser. Ostra delen av Milaren utgdr basen
for Stockholmsregionens vattenforsorjning,
med vattenverken Skytteholm, Gorviln,
Norsborg och Lovon. Dessa forsorjer till-
sammans ca 1,6 miljoner manniskor med
dricksvatten och ett vattenskyddsomrade ér
foreslaget for att sdkerstdlla vattenkvaliteten.
Milarens dominerade vattenstromning ér
Osterut, med flera delstrémmar som forenas i
passagen mellan Alsten och Hiigersten. Vind-
drivna strdmmar i motsatt riktning forekom-
mer ca tio procent av tiden (&rsmedelvirde),
antingen i hela vattenmassan eller i vissa
vattenskikt. Vid vissa enstaka tillféllen sker
dven en direkt motriktad strom med inbrott
av saltvatten.

Fartygstrafiken 1 Mélaren dr omfattande och
tva storre farleder for kommersiell sjofart
finns inom utredningsomradet. Den sddra ar
klassad som riksintresse da farleden genom
Hammarbyslussen dr den enda alternativa
vagen in och ut ur Milaren om passagen
genom Sodertélje kanal blir obrukbar. Méla-
ren utnyttjas dven for yrkesfiske och &r avsatt
som riksintresse for detta.

Inom utredningsomradet finns ett stort antal
mindre sjoar och ytvattendrag, exempel dr
Lillsjon, Racksta trisk, Ballstadn-Spangaan,
Sédtradn och Igelbacken. Vitmarken i Grim-
staskogen ingér i tillrinningsomraden till
Récksta trisk och vatmarken i Hanstaskogen
ingdr 1 Igelbéckens tillrinningsomrade.

Bade yt- och grundvattenforhallandena 1
omradet préglas starkt av geologin. Vatten-
kvaliteten paverkas dven 1 hog grad av verk-
samheter inom aktuella avrinningsomréaden.
Ostra Milaren ir till stora delar klassad som
kénslig med hénsyn till dricksvattenintres-
set inom vattenskyddsomradet. Igelbdcken
och Lillsjon klassas som mycket kinsliga for
minsklig pdverkan, medan Réacksta trask och
Billstadn klassas som kénsliga.
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Grundvattensystemen inom utredningsom-
radet dr 6verlag sméskaliga. Ndgra grusdsar
finns inte kvar men mordnomraden kan inne-
halla lokala grundvattenférekomster. Grund-
vattentillgdngarna 1 berget dr forhédllandevis
sma da berggrunden éar relativt tit och grund-
vatten endast forekommer 1 sprickorna.

Grundvatten utnyttjas endast i mycket liten
omfattning for enskild vattenforsorjning, t.ex.
1 den spridda bebyggelsen pa Kungshatt och
Lovon. Energibrunnar, vilka bygger pa uttag
av viarme ur berggrunden med grundvatten
som Overforingsmedium, forekommer dock

1 stor omfattning i dldre villabebyggelse, ex-
empelvis i Alsten och Bromma. Sm4 lokala
grundvattenmagasin ar viktiga dir de héller
uppe grundvattentrycket i lerfyllda sittnings-
kénsliga omraden.
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Naturmiljo

Mailaren med oar och striander ar riks-
intresse enligt miljobalken kap 4. I Bromma
finns ett omrdde med de Geer-moriner som
ar riksintresse enligt miljobalken kap 3.

Natura 2000 &r ett natverk av skyddsvirda
omraden som alla EU:s medlemsstater ge-
mensamt ska skapa. Syftet ar att bidra till be-
varandet av den biologiska mangfalden inom
EU. Omréadena har ett mycket starkt skydd.
Foljande omraden ar Natura 2000-omraden:
Edeby ekhage med en rik lavflora, delar av
Kérson med vérdefulla ddellévskogspartier,
delar av Judarnskogen och Kyrksjoloten

som ingar i Bromma de Geer-morénsystemet
och Hansta-Hégerstalund med rik biologisk
mangfald. De flesta av dessa ligger inom
utredningsomradet men utanfor vagkorrido-
rerna. Edeby ekhage dr det enda som ligger
inom en végkorridor.

Utredningsomrédet beror gronkilarna Born-
sjokilen, Ekerdkilen, Gorvilnkilen och
Jarvakilen som alla dr delar av den regionala
gronstrukturen. Kilarna ar mycket viktiga for
att bibehalla spridningssamband for djur och
vaxter.

Hansta, Ostra och Vistra Jirvafiltet, Kyrk-
sj0loten och Judarnskogen dr idag skyddade
som naturreservat enligt miljobalken kap 7.
Satraskogen, hela Lovon med Kérson och
Fégelon, Grimstaskogen, Jarva friomrdde och
Igelbickens dalgang planeras for nidrvarande
av respektive kommun att inrdttas som natur-
reservat.

Inom gronkilarna och riksintresseomridet
finns en rad mindre, avgrinsade omridden

av regionalt eller kommunalt intresse for
naturmiljovarden. Kommunala och regio-
nala naturmiljdintressen som ligger utanfor
planerade naturreservat dr bl.a. Kungshatt,
Hisselby holme, Hésselby slottspark, stran-
den vid Alstensskogen, Mélarparken Lillsjon,
Ekbacken vid Duvbo, L6tsjon och Réstasjon.
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Utover omraden med skydd enligt miljobal-
ken eller som 1 kommunala eller regionala
program &r utpekade som intressanta om-
raden finns smé, bebyggelsendra omrdden
med kommunala eller lokala naturvérden.
De ingér ofta i de regionala gronkilarna och
utgdr viktiga ekologiska spridningssamband.
Intilligande karta redovisar omradenas for-
hallande till foreslagna vagkorridorer.
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Kulturmiljo

Mailaren med 6ar och strander &r riksin-
tresse enligt miljobalken kap 4. Storre delen
av Lovon dr av riksintresse for kulturmil-
jovarden enligt miljobalken kap 3. Inom
riksintresseomradet ligger vérldsarvet Drott-
ningholm. Aven Villingby, LM-staden i
Midsommarkransen, Grondal, Olovslund,
Alstensgatan och Duvbo ir riksintressen
enlig kap 3.

Drottningholms slottsanldggning &r statligt
byggnadsminne. Det finns ocksa forslag fran
riksantikvariedmbetet att forklara den till
Drottningholms kungsgérd horande kronodo-
maénen, d.v.s. storre delen av Lovon, Kérson,
Féagelon m.fl. holmar som s.k. vardefull
fastighet.

Flera virdefulla kulturmiljéer finns inom
utredningsomradet och redovisas pé kartan
pa nista sida. S6dra Mélarstranden fran Skér-
holmen till Hagersten &r vardefull miljé med
exempel pa 1700-, 1800- och 1900-talens
sommarboende. Exempel pa dldre sommar-
villor och industri (tegelbruk) finns dven pa
Kungshatt.

Stadsdelarna Vistertorp, Vastberga-Hokmos-
sen och Midsommarkransen ér kulturhisto-
riskt vardefulla milj6er fran 1930-50-talen.
Stadsdelarna Alsten, Stora Mossen, Appelvi-
ken, Smedslétten och Ulvsunda dr exempel
pa tradgérdsstiader frin 1920-talet och ar
kulturhistoriskt virdefulla miljoer

Pa Borgberget finns bebyggelselamningar
och en antydan till férekomst av en forn-
borg. P4 Kvarnberget finns ett dldre ldge for

Ulvsunda kvarn, vilken har flyttats langre ned

pé kullen 1 modern tid. Ulvsunda slott och
park som byggdes under 1600-talet ir kultur-
historiskt vardefull.
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Bromma flygplats uppfordes 1936 och ar
Stockholms forsta landflygplats. Stations-
byggnaden och hangarerna ar vérdefulla kul-
turmiljoer. Norr om Bromma flygplats ligger
det likaledes intressanta smastugeomradet
Billsta fran 1940-talet.

Jéarvafiltet dr ett av Stockholmstraktens mest
vérdefulla fornldmningsomraden med bl.a. en
unik fornldmningsmiljo frén dldre jarnalder.
Pa Jarvafiltet kan man 4n idag avldsa det
aldre kulturlandskapet.
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Rekreation och friluftsliv

Milaren med 6ar och strinder &r riksintresse
enligt miljobalken kap 4. Turism och det
rorliga friluftslivet utgdér huvudmotiven i
kapitlet. I riksintresset ingar, forutom sjilva
Milaren, helt eller delvis Grimstaskogen,
Lovon, Kungshatt, Satraskogen, Klubbens-
borg, Alstensskogen och Milarparken.

Langs Mailarens och 6vriga vattendrags
strander rader strandskydd. Skyddet omfat-
tar land- och vattenomrédet intill 100 meter

fran strandlinjen. Syftet med strandskyddet ar

att trygga forutséttningarna for allménhetens
friluftsliv, samt att bevara goda livsmiljoer
pa land och i vatten for vaxt- och djurlivet.

I Stockholms ldn &r strandskyddsomréadet
utokat till 300 meter, fraimst inom omraden
av riksintresse for naturvard eller friluftsliv.

Mailaren har ett stort varde for rekreation och

friluftsliv med mojlighet till bad och fiske
samt batliv. P4 sommaren finns bl.a. turbatar

med olika destinationer och pa vintern nyttjas

Mailaren for skridskoakning och fiske.

Utredningsomrédet beror flera regionala
gronkilar; Bornsjokilen, Ekerokilen, Gor-
vélnkilen och Jérvakilen. De grona kilarna
ar mycket betydelsefulla for friluftsliv och
rekreation.

Inom utredningsomradet finns flera omraden
av kommunalt intresse. Judarnskogen och
Kyrksjoldten dr naturreservat. Ovriga om-
raden av kommunalt intresse 4r Alstenssko-
gen, Mélarparken, Lillsjon, Ulvsunda slott,
Ulvsunda strand, Sundby friomrade, Nilsta-
straket, Solvallaskogen, Rissneskogen, Riss-
nestraket, Réstasjon, Spangadalen, Barkarby
naturpark och Kymlinge-Ulriksdal. Flera av
dessa omraden ingér 1 planerade naturreser-
vat, se avsnitt Naturmilj6. Omradena ér av
olika karaktir och storlek fran kvarterspark
(0,5-5 hektar) till natur- och friomrade (6ver
50 hektar).

Lovon och Grimstaskogen ér idag ostorda av
buller fran biltrafik. Ostdorda naturomraden
nédra Stockholm ér en bristvara.
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5.6 Osakerheter

Vigutredningen har att ta stéillning till hand-
lingsalternativ for hur regionens trafiksystem
ska se ut om 10 — 15 ar. I det arbetet finns
det betydande osdkerheter. Bland felkéllor
finns savél osdkerheter i forutsittningarna
som osékerheter i berdkningsmodellerna.
Det finns ocksa osékerheter i hur alternati-
ven slutligen kommer att utformas. Nedan
beskrivs nagra av dessa osikerheter och hur
vigutredningen valt att ta stillning till hur
osdkerheterna ska behandlas.

Osakerheter i forutsattningar

Vigutredningen utgar frdn den framtida si-
tuation som beskrivs i den regionala utveck-
lingsplanen. Dér finns savil antaganden om
den ekonomiska utvecklingen som en lista pa
infrastrukturinvesteringar som man planerar
ska kunna genomforas innan eller samtidigt
som en ny nord-sydlig forbindelse. Ett par
antaganden fortjanar uppmérksamhet.

Antaganden om bilanvéndning bygger pa

en fortsatt ekonomisk tillvédxt och att kost-
naden for att kora bil inte 6kar snabbare dn
hushéllens disponibla inkomster. Ett scenario
dar hushallens inkomster stagnerar dr ocksa
mojligt som en f6ljd av hdrdnande global
konkurrens. Det dr ocksd mojligt att kostna-
derna for att kora bil 6kar snabbare 1 takt med
att de stora befolkningarna i Asien driver upp
efterfrdgan pa oljeprodukter. Vigutredningen
har hér resonerat si att en langsammare 0k-
ning av biltrafiken innebér att investeringarna
kan senareldggas men att det inte 1 sig paver-
kar planeringsprocessen.

Regionplanen utgér fran en markanvéndning
som anpassats till det foreslagna framtida
trafiksystemet. Det innebér att markanvind-
ningen anpassats till att Forbifart Stockholm
byggs. Trafiksystemet och bebyggelsemonst-
ret &r Omsesidigt beroende. Investeringar
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1 infrastruktur innebér att tillgédngligheten
fordndras vilket ar en av de faktorer som
paverkar var bebyggelsen lokaliseras. Om

en annan utveckling av markanvéndningen
antogs skulle det gynna andra alternativ. Den
pagéende uppfoljningen av regionplanen
visar ocksa att trycket fortsétter att vara hogt
pa regionens centrala delar och att det inte ar
alldeles latt att 4stadkomma den planerade
tillvixten i de regionala kirnorna.

Vigutredningen konstaterade pa ett tidigt
stadium att det har finns alternativa angrepps-
sdtt. Alternativet hade varit att ansétta olika
framtida bebyggelsemonster for de olika
alternativen. Ett sidant angreppssatt mo-

ter ocksa latt kritik och det &r inte heller pa
nagot sitt sjalvklart hur en saidan markan-
vandning skulle kunna utformas. Det skulle
dessutom innebdira att Vagverket ror sig langt
ifran sitt egentliga uppdrag att tillgodose
trafikbehoven.

En annan osékerhet som ar vil kind inom ar-
betet med samhéllsekonomiska kalkyler &r att
den ordning i vilken investeringarna kommer
har betydelse for hur de virderas. I vigutred-
ningen dterspeglas det av den betydelse som
nollalternativet har i analyserna. Nollalterna-
tivet har formulerats som att alla viginveste-
ringar som enligt regionplanen planeras till
2015 genomfors med undantag for sidana
som Okar kapaciteten over Saltsjo-Mélarsnit-
tet. Alternativet hade varit att inte heller ta
med de planerade kollektivtrafikinvesteringar
som bidrar till 6kad kapacitet dver Saltsjo-
Mailarsnittet. Ett sddant angreppssétt skulle
gora investeringarna berakningsméssigt mer
effektiva. Det fordrar dock att man tar still-
ning till vilka investeringar som &r beslutade
och vilka som ir planerade. Ett grinsfall blir
dé Citybanan som driver en parallell plane-
ringsprocess med denna véagutredning.
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Osakerheter i berakningsmodeller

For att berdkna framtida trafikfloden anvénds
trafikmodellen SAMPERS som utvecklats

av trafikverken. Modellen som é&r kalibrerad
pa nationella data 6ver méinniskors resvanor
bedoms Overskatta andelen lédngre resor i
Stockholmsregionen. Det gor att trafikflodena
blir ndgot hogre. Felet far mindre betydelse
nér olika alternativ jamfors. Det kan dock ge
relativt sett for stora trafikstrommar pa mer
perifera leder.

Vigutredningen redovisar darfor 1 forsta
hand trafiksiffror for 2015 men med hénsyn
till modellens Overskattning av langre resor
beddms nivan pa trafiken troligen intraffa
efter 2015.

Trafikfloden &r ocksd ingangsdata for berék-
ning av miljoeffekter. For buller dr berdk-
ningsmodellerna sddana att resultaten inte
paverkas mycket vid sma fordndringar av
trafikflodena. Berdkningar av luftférore-
ningar dr mer komplexa. Modellerna berak-
nar emissioner av olika &mnen baserat pa
antaganden om vilka utsldpp framtidens bilar
kommer att ge. Spridningsmodeller anvénds
for att berdkna sannolikheten for att vissa
halter ska upptrada intill vigen. For att be-
doma hélsoeffekterna fordras ocksé kunskap
om hur ménniskor kommer att uppehalla sig
1 vdgens ndrhet och hur halter av skadliga
dmnen paverkar manniskor i olika aldrar och
hilsotillstdnd. Resonemang om osdkerheter

1 beddmningen av miljoeffekterna dterfinns 1
miljokonsekvensbeskrivningen.

Berdkningsmodellerna for samhéllsekonomi
visar s stora osdkerheter att vigutredningen
tolkar dessa resultat med stor forsiktighet och
hoppas att bittre utvecklade modeller kan
komma att anvéndas 1 senare skeden.
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Osakerhet i utformning

Effekter berdknas utifrén en ténkt utform-
ning. Denna kan dock inom ramen for korri-
doren komma att anpassas till nya forhallan-
den i senare skeden. Annu stdrre osikerhet
rader om produktionsmetoder. Vigutred-
ningen visar till exempel att det 4r mdjligt att
bygga Forbifart Stockholm utan att behova
frakta sprangmassor forbi vérldsarvet Drott-
ningholm. Syftet &r att underldtta regeringens
tillatlighetsprovning. Regeringen kan dock
vilja att 1ata valet av produktionsmetod av-
goras 1 senare skede av planeringsprocessen.

Vigutredningen vill finna en balans mellan
detaljerade beskrivningar som behdvs for
att kunna beskriva konsekvenser och samti-
digt 1dmna Oppet for nya I6sningar som kan
bestimmas 1 senare skeden. Laser vigutred-
ningen fast l0sningarna for tidigt forsvarar
man mdjligheten att utnyttja framtida tek-
nologi som kan vara bade effektivare och
miljévanligare.
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