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Vigverket genomforde under 2001 en forstudie av f6rbin-
delserna mellan stockholmsomradets norra och sédra delar
over det s k ”Saltsjo-Malarsnittet”. Férstudien féljs nu av en
vigutredning som kommer att pdga till hosten 2003.

Vigutredningen ska studera tre méjliga korridorer mellan
Kungens Kurva och Higgvik — Forbifart Stockholm,
Alstensleden och Brommagrenen — forutom ett s k
nollalternativ.
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Sverige behdver en
val fungerande

Stockholmsregion

Ett land, sirskilt ett litet och avligset beldget land
som Sverige, behover effektiva och attraktiva
storstadsregioner. Storstidder fungerar som moto-
rer for utveckling ocksé i andra delar av landet
genom att vara ~importhamnar” for nya idéer och
plantskolor for nya tjinster och produketer.

Det idr ddrfér avgorande for hela Sveriges
utveckling att Stockholmsregionen klarar den
okande konkurrensen frén andra europeiska
storstider om foretag och investeringar.

For att behélla och utveckla sin internationella
konkurrenskraft behéver Stockholmsregionen
kunna erbjuda en god transportstruktur, en god
miljé och annat som gor den attraktiv f6r minni-
skor och niringsliv. Niringslivet behéver god
tillginglighet bade for person- och godstranspor-
ter. Transporter ir en del i produktionsprocessen
och resor inom arbetstid representerar dyrbar tid.
Den ekonomiska tillviixten i regionen himmas
om framkomligheten ir dalig.




Ett vil fungerande transportsystem i Stockholms-
regionen ir av nationell betydelse ocksd dirfor att
europavig E 4 genom Stockholm ir en viktig link
i riksvigsnitet.

P4 Essingeleden (E 4/E 20) blandas fjirrtrafik
med regional- och lokaltrafik. Antal fordon/dygn
uppgar till ca 130 000.

Hastigheten pé& nuvarande Essingeleden ir del-
vis mycket lag under hogtrafikperioderna. Det
forekommer att medelhastigheten ligger under
10 km/tim.

Bebyggelseutveckling under de senaste 90 dren.

Kiilla: Regionplane- och trafikkontoret,
Stockholms liins landsting.

Stockholmsregionen
vaxer

Stockholmsregionen ir en attraktiv region som
beriknas vixa frin dagens 1,9 miljoner med

200 000 - 300 000 invinare till & 2015 och med
300 000 - 600 000 fram till &r 2030. Befolkningen
i linet 4r ung och fodelsetalen hoga.

Stockholms utveckling har sedan staden grunda-
des styrts av naturférutsittningarna. Staden ligger
vid Milarens utlopp i Saltsjon och det vatten som
ger regionens centrala delar skonhet och karakeir
skapar samtidigt barridrer och forsvirar kontak-
terna mellan regionens norra och sédra delar.

Trafiksystemet i regionen ir radiellt uppbyggt.
Huvuddelen av de storre vigarna och alla jirnvi-
gar strilar ut frin en mittpunkt - "Milardrott-
ningens getingmidja”. Ocksa regionens natur- och
friluftsomréden stricker sig som grona kilar in
mot centrum. Milaren har stort regionalt och
nationellt virde i flera aspekter; for dricksvatten,
rekreation, friluftsliv och naturupplevelser.

Stockholmsregionens stjarnstruktur med f& och
korta tvirleder innebir att infarterna och kollek-
tivtrafiken ofta belastas av trafik som egentligen
ska till mal nigon annanstans. Bristen pé forbi-
passager gor transportsystemet sarbart vid stor-
ningar eftersom det saknas alternativa firdvigar.

Det finns stora skillnader i levnadsvillkor inom
och mellan regionens olika delar. Det innebir att
regionens resurser inte utnyttjas fullt ut nir t ex
arbetslosheten 4r hogre i den s6dra linshalvan och
nidr arbetsresor dver Saltsjo-Malarsnittet blir
avskrickande linga. S6dra linsdelens utvecklings-
mojligheter bromsas ocksd av tringsel i vigforbin-
delserna till Arlanda.

En regional utvecklingsplan

I maj 2002 antog landstingsfullmiktige en regio-
nal utvecklingsplan efter ett flerarigt utrednings-
arbete som involverat ménga berorda: statliga och
regionala myndigheter, kommuner, organisationer
och ménga enskilda.

Planen ligger fast tre grundliggande mal for
regionens utveckling:

internationell konkurrenskraft
goda och jimlika levnadsvillkor
langsiktigt héllbar livsmiljo

Regionala “kéarnor” ska utvecklas
Hittills har Stockholms bebyggelse vuxit frin

centrum och utdt. Nu ir tillvixten i regionen si
stor att nya regionala bebyggelsekirnor méste fa
forutsdttningar att utvecklas utanfor det halv-
centrala bandet av fororter. Dessa kirnor méste
vara attraktiva for foretagsetableringar och bo-
ende. De behover dirfér ha goda kommunikatio-
ner bade in mot och forbi regioncentrum.

Goda vigforbindelser ir en av de grundliggande
faktorerna f6r att niringslivet ska betrakta en
lokalisering som attraktiv. Dirfér maste de yttre
regionala kiirnorna ha linkar till ett effektivt
regionalt vignit. For att en kidrna ska ha langsik-
tiga férutsittningar att utvecklas krivs ocksé god
kollektivtrafik som &ppnar for en mer omfattande
arbetspendling och ger bredare grupper méjlighet

att ni kirnan.

De omridden som bedoms kunna utvecklas till
kirnor i regionen ir: i sydvist Flemingsberg och
Skirholmen/Kungens Kurva, i sydost Farsta och
Haninge centrum, i éster Sickla, i nordvist Bar-
karby-Jakobsberg, i norr Kista-Sollentuna-Higg-
vik och i nordost Tiby centrum och Arninge.

Den tdta regionen ar miljovédnlig — for
hela landet

En titbefolkad region som Storstockholm har
forutsdttningar att bdde vara energisndl och skapa
relativt mittligt med féroreningar till luft, mark
och vatten. En storstockholmare svarar genom-
snittligt f6r mindre utslipp 4n invénare i 6vriga
landet tack vare att avstdnden hir dr kortare och
att kollektivtrafiken idr bittre utvecklad. Under
hégtrafik sker 70 procent av alla resor in mot
centrum med kollektivtrafik, framfor allt med
tunnelbanan.




Langa restider.i Sfockholmsregionen
Tringseln ir stor pd/infarts-'och genomfartslederna
achi/det 6kar luftfororenirigar och,energidtgéng.
Vig- och Trafikinstitutet, VT1, uppger att kokor-
ning i liga hastigheter okar brinsleforbrukningen
ndrmare fyra ginger. De utstipp. som f6rdrojnin-
garna férorsakar under ett &r motsvaraputslippet
fran trafiken under en minad. Aven“om utslippen

per capita ir 3ga av luftfororemngar, dagvatten- | =]/

fororeningar och storande buller #¢erskrids redan
idag den miljékvalitetsnorm for kvivedioxid som
faststillts for ate gilla2006 pd en del gator i
centrala staden’och p& de stora‘infartslederna
Riktvirden for-buller éverskrids pa flera stillen.

Tringsel i trafiken kostar inte bara forsdimrad
milj6 utan ocksd mycket tid och pengar. Stockhol-
mare har lingre restider in de som bori6vriga
landet. Trots att regionen geografiske ir liten har
nistan dubbelt s& minga hidr mer dn 45 minuters
restid till arbetet. =

Framkomligheten under
morgonens maxtimme 2015
utan ny vigforbindelse ver

Salssji-Miilarsnittet.
FHaskhalsar markerade med

blitt och rott indikerar 50- o
65 procent resp. 65-100
procent hastighetsreduktion. /

(Tansek 2001)

Ett vil sammansatt trafiksystem
En effektivt fungerande trafikapparat f6r Stock-

holmsregionen innebir en vil avvigd kombina-
tion av vigar, tunnelbana, jirnvig och sparvig.
Dessutom beh6vs en bittre spridning av trafiken
over dygnets timmar och bittre samverkan-mellan
de olika trafikslagen eftersom utrymmet dr-mycket

. begtinsat for tillkommande vigomraden genom
‘bebyggelsen.

I den regionala utvecklingsplanen férordas
atgarder for att: : '

forstirka kapac1teten i befintligt trafiknit,
" bl a dubbelspir, nya korfilc och 6kad

kapacitet i knutpunkterna

Dessutom foreslas

* Jspar i nya rikeningar med stort underlag for
' /kollektivtrafiken och nya leder som ska
1| avlasta vignitet. Vidare ska bittre informa-
. tionshantering, reseplanering och styrning
. av.transportefterfrigan kunna leda till att
trafiknitet utnyttjas effektivare.

Dﬁffér arbetar SE, Bahverket, Regionplane- och
trafikkontoret och Vigverket tillsammans for atc
genomfora de férslag som finns i den regionala

(utvecklifigsplanen. Regeringen har tillsatt Stock-

holmsberedningen, en-grupp som‘skautreda hur
transporterna i Stockholm och"Malardalen ska

''kunna forbiteras genoni-bittre samordning ay

trafikslagen, 6kad satsriing pa kollektivtrafiken
och tillricklig vagkapac1tet mellan norra och sodra
regiondelarna. .

Stockholmsberedningen har nu fitt i tilliggs-
uppdrag att utreda om tringselavgifter i trafiken
kan och bor genomféras. Banverket utreder for-
stirkt sparkapatitet genom centrala Stockholm. |
SL planerar for utbyggnad av tvirbanan, it norr
och sydost’Det dr Vigverkets uppdrag att bidra
till transportfrsdrjningen genom att utreda '

\/effektivare nord-sydliga forbindelser, vilket 4r en

del i dén overgnpande strategin.

Manga steg ska tas
innan en vag kan

byggas

Det 4r en ling vig att g innan en storre vig kan
byggas. Det tar manga ir, mnga intressen ska
vigas samman och minga berérda ska fi komma
till tals.

Forstudie

Férsta steget ndr man planerar en ny vig ir att gora
en forstudie som ska ligga till grund for allt fortsatt
arbete. Hir beskrivs om det behévs en ny vig och i
sddana fall vad vigen kan f3 for konsekvenser for
minniskor, trafik och miljé. Linsstyrelsen ska
bedoma om projektet kan antas ha betydande
miljopaverkan.

Véagutredning

Direfter gors en vigutredning som leder till att en
eller flera vigkorridorer viljs for fortsatt provning.
Under arbetets ging utreds flera alternativa vig-
strickningar och jimfors med varandra och med ett
“nollalternativ”. Vigutredningen fastligger inte
nigon exake vigstricknig. Hir beskrivs istillet de
trafiktekniska frutsittningarna och den trafiktek-
niska standarden och analyserar mer i detalj konse-
kvenser for miljo, trafiksikerhet och tillginglighet.
Under arbetet med vigutredningen ska en miljo-
konsekvensbeskrivning (MKB) upprittas och
godkinnas av Linsstyrelsen.

Forslaget till vigutredningen stills ut s att
intresserade fir mojlighet att limna synpunkter.
I detta skede viger de allminna intressena tyngst.
Enskilda intressen - t ex markigarintressen - behand-
las frimst i det senare arbetet med arbetsplanen.

Samrad

Bide under arbetet med forstudien och med
vigutredningen ska samrad ske med linsstyrelse,
kommuner, myndigheter, berérda organisationer
och bersrd allminhet.

Tillatlighetsproévning

Utifran vigutredningar om storre projekt fattar
regeringen beslut om ett vigprojekt kan tilldtas,
d v s att det inte stdr i konflikt med reglerna i

Miljobalken.

Kommunernas markplanering
Det kommunala planmonopolet” innebir att

kommunen ansvarar f6r markanvindningen och
att kommunens dversiktsplan och detaljplan méste
samordnas med vigplaneringen.

Véagens finansiering

Investeringsmedel maste sedan finnas med i det
anslag som regeringen ger till respektive vigregion
for utbyggnad av det statliga vignitet.

Arbetsplanen

En arbetsplan ska finna den limpligaste vigstrick-
ningen inom den korridor som vigutredningen
foreslagit. Nu detaljprojekteras vigen och kostna-
derna beriknas. I detta skede sker ingdende ver-
liggningar med markigare och andra intressenter.
Arbetsplanen stills ut s3 att alla intresserade far
mdjlighet att granska den och limna in synpunketer.
Arbetsplanen kan 6verklagas av sakigare.

Vagbygget inleds

Under forutsittning att arbetsplanen godkints och
kommunernas detaljplaner faststillts kan nu vig-
bygget inledas.

.... och manga av-
véganden ska goéras

Nir ett stdrre vigprojekt overvigs ska ménga olika
avviganden goras och viigens nytta ska jimforas
med de kostnader och intring som vigen skapar.

Positiva virden som en vig kan skapa 4r bl a
samhillsnytta som 6kade forutsiteningar for natio-
nell och regional utveckling, minskade kostnader i
tid och pengar for foretag och enskilda samt 6kad
trafiksikerhet. Men alla viigprojekt har kostnader
som inte bara dr ekonomiska: intring i virdefulla
miljder, 6kad mingd féroreningar och 6kat buller
dtminstone lokalt, forindringar i lokala trafikstréom-
mar som kan leda till att trafikrisker uppkommer i
andra omraden.

Inte bara alternativa vigstrickningar ska jimféras
med varandra. For olika delar av en vig kan det vara
aktuellt att viga t ex ytlige mot tunnellige. Hur ska
en vig dras genom ett naturomride och hur kan
trafikplatser anliggas i ett bebyggt omrade?



Pro'\ek’re’r "nord-
sydliga férbindelser i
stockholmsomradet”

Vigverket genomférde under 2001 en férstudie av
forbindelserna mellan stockholmsomridets norra
och sodra delar. Forstudien visade att kapaciteten
over Saltsjo-Milarsnittet behover forstirkas for att
mota ett vixande behov av transporter.

I samradet kring forstudien framkom 6nskemal
att det fortsatta utredningsarbetet ska redovisa
alternativa lsningar.

Férstudien f6ljs nu av en vigutredning som
kommer att paga till hésten 2003 och som genom-
fors av Tyréns Infrakonsult AB pd uppdrag av
Vigverket Region Stockholm.

Mialet f6r vigutredningen ir att finna den
vigkorridor som bist 16ser uppgifterna att:

B knyta samman de norra och sddra lins-
delarna och gora det mojligt att firdas
mellan dessa utan att belasta Stockholms
centrala delar

skapa en forbifart for langdistant trafik

forbittra framkomligheten pd infartslederna

forbittra mojligheterna att genom utjimnad
tillginglighet fi en gemensam arbets- och
bostadsmarknad f6r hela regionen

B mojliggora en flerkirnig region

B oe forutsittningar for utveckling i en region
med stark tillvixt

Végutredningen ska inledningsvis
studera tre méjliga korridorer:

Férbifart Stockholm: E 4/E 20 frin Kungens
Kurva via Sitra, Kungshatt, Lovén, Vinsta,

Lunda, Hjulsta till Higgvik

Alstensleden: E 4/E 20 frin Kungens Kurva via
Breding, Higersten, Alsten, Ulvsundaviigen,
Kymlingelinken, Kista till Higgvik

Brommagrenen: E 4/E 20 frin Kungens Kurva
via Stora Essingen, Ulvsundavigen,
Kymlingelinken, Kista till Higgvik

Alternativen jamfors

Vigutredningen studerar och jaimfor olika vig-
alternativ utifrin manga aspekter. Viktigt 4r att
beskriva maluppfyllelse, miljokonsekvenser och
teknisk genomférbarhet.

De omriden som berors av utredningen ir
virdefulla och kinsliga for paverkan t ex natur-
omréden och kulturhistoriska miljéer med hoga
bevarandevirden.

Flera av regionens s k "gréna kilar” berérs av
utredningsomridet: Bornsjokilen, Ekerokilen,
Gorvilnkilen och Jirvakilen. Inom omridet finns
ocksa Drottningholms slott med omgivningar som
ir upptaget pa FN:s Virldsarvslista samt skydds-
virda miljéer i Villingby och Alsten. Ocksa
Sitraskogen avses bli ett skyddat omrade.

Milaren ir av stort virde f6r regionen och
strategiskt viktig for dricksvattenférsorjningen.
Utredningen beror det gemensamma skyddsom-
ride som haller p4 att upprittas for de tre regio-
nala vattenverk, som forsérjer 1,6 miljoner av
Storstockholms invénare.

Vigutredningen ska beakta allt detta och dess-
utom studera en rad ytterligare aspekter:

® Vigutformning, konstruktion och utrust-
ning samt hur trafiken ska ledas under
byggnadstiden

® De geotekniska forutsittningarna for res-
pektive vigalternativ

® Broar dir stor vike ska liggas vid den
estetiska utformningen

® Hur de alternativa vigstrickningarna kan
placeras i landskapet

® Hur vattenférsorjningen i de berdrda
kommunerna péverkas, risker for ytvatten
och grundvatten

® Framkomligheten for sjotrafik dir broar
byges




En miljskonsekvensbeskrivning ska goras for
vigalternativen. Det innebir att konsekvenserna
for omradenas naturvirden, rekreationsvirden och
kulturmiljé ska analyseras. En bullerutredning ska
beskriva férhillandena idag och i framtiden bade
for bostadsomréden och friluftsomraden.
Konsekvenser i form av luftféroreningar och kol-
dioxidutslipp ska beskrivas samt eventuella miljs-
medicinska foljder for minniskors hilsa.

attenskyddsomedd 2

X ottiggfolns sl

vafldsarvsopjekt -

Kostnad

Ungefirlig kostnad for att bygga motor-
vig med sex korfilt.

Tusen kronor per meter.

Ytldge land 50

Ytldge stad 70

Bergtunnel 500
Betongtunnel 750

Bro 500

Bro inglasad 1000

Sdanktunnel 1500

Trafikplats yta 100 Mkr per plats

Trafikplats tunnel 350 Mkr per plats

Korridorer som ska
utredas

Forbifart Stockholm

E 4/E 20 fran Kungens Kurva via Sitra, Kungshatt,
Lovon, Vinsta, Lunda, Hjulsta till Higgvik foreslés i
huvudsak g i tunnel fram till Hjulsta.

Alstensleden

E 4/E 20 frin Kungens Kurva via Breding, Higer-
sten, Alsten, Ulvsundavigen, Kymlingelinken, Kista
till Higgvik, foreslas i huvudsak gé i tunnel fram till
Ulvsundavigen. Samordning med den nya striick-
ningen via Kymlingelinken provas.

Brommagrenen

E 4/E 20 frin Kungens Kurva via Stora Essingen,
Ulvsundavigen, Kymlingelinken, Kista till
Higgvik, foljer Essingeleden som frin och med i
host fate yteerligare ett korfilt i vardera rikeningen.
Ytterligare korfilt kan behovas. Frin Stora Essingen
foreslds vigen i huvudsak ga i tunnel. Frin Ulvsun-
davigen ir stickningen densamma som for

Alstensleden.

Nollalternativet

Utbyggnadsalternativen jimférs med ett noll-
alternativ som innebir en rimlig utveckling av
samhillet inklusive transportsystemet men utan
ny vigforbindelse éver Milaren.

Bilavgifter och
forstarkt kollektivirafik

Tringselavgifter utreds av Stockholmsberedningen
och forstirke kollektivtrafik av Landstinget.

Vigutredningens konsekvensbeskrivning ska dven
redovisa effekterna av dessa bida utredningar.

ALTERNATIV SOM TIDIGARE DISKUTERATS

Osterleden

Frin Norra Djurgirden via Djurgérden (i tunnel)
till Nacka ir en vigdragning som 6vervigts.

Vasterleden

I borjan av 1990-talet utreddes sju alternativa
korridorer mellan Slagsta alternative Kungens
Kurva och Higgvik. Resultatet blev strick-
ningen Visterleden som ligger inom korridoren
Férbifart Stockholm.




Vad hander i

fortsattningen?

Nu genomfors samrdd pa fem platser i omriden
som berdrs av de tre korridorer som utreds.
Avsikten med samradet 4r att Vigverkets och
utredarnas kunskaper om de aktuella omridena
ska kompletteras med de boendes, allminhetens
och organisationernas lokalkinnedom och syn-
punketer.

Parallellt fortsitter utredningsarbetet och nir
synpunkter frin samradet vigts in, koncentreras
vigutredningen pd tvd alternativ samt nollalterna-
tivet. I februari fir Linsstyrelsen en miljokonse-
kvensbeskrivning for dessa tvd korridorer.
Linsstyrelsens synpunkter beaktas och Vigverket
stiller i juni ut ett forslag till vigutredning som
omfattar bida alternativen. Hir far alla berorda -
och alla intresserade i 6vrigt - majlighet att yttra
sig. Direfter firdigstills vigutredningen. Sedan
Vigverket rekommenderat en vigkorridor, skickas
vigutredningen till regeringen for tilldtlighets-
provning. Nir regeringen provat drendet kan
Vigverket fortsitta med en arbetsplan.

TILLAT-
LIGHETS-
PROVNING

VAGVERKETS
YTTRANDE

VAG-
UTREDNING

VAGVERKET /

FASTSTALLER

e

Fér den som ir intresserad av att f6lja processen
kommer féljande dokument att kunna himras
fran Vigverkets webbplats, www.vv.se/nordsydlig
eller bestillas frin Vigverket Region Stockholm,
telefon 08-757 66 00.

* Underlag for samrid 1 med viigutredning om
effektivare forbindelser mellan stockholmsomridets
norra och sodra delar

* Samrédsredogirelse (december 2002)

* Rapport 1 till Viigverket Region Stockholm
(december 2002)

* Miljikonsekvensbeskrivning (februari 2003)

* Usstiillningsforslag till forbindelse mellan
stockholmsomrddets norra och sidra delar
(juni 2003)
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Processen for nord-sydliga forbindelser.

Liten ordlista

Detaljplan, ir en kommuns plan f6r hur marken far anvindas
inom ett visst omrade.

Miljobalken, som antogs av riksdagen 1999, har ersatt en ling rad
dldre lagar som alla handlade om milj6frdgor i nigot avseende.
Miljsbalken stiller stora krav pd samrdd med berérda parter
innan ett markomrade tas i ansprak for t ex en ny vig.

Miljokonsekvensbeskrivning, MKB, omfattar en inventering av
miljovirden inom det berérda omradet - natur, kultur- och
rekreationsvirden, landskapsbild m m - och hur de kan
paverkas. Kommunerna fér yttra sig 6ver miljokonsekvens-
beskrivningen och linsstyrelsen beslutar om den ska
godkinnas.

Nollalternativ innebir en rimlig utveckling av samhillet inklusive
transportsystemet men utan ny vigférbindelse ver Milaren.

Samrad ska enligt Viglagen, Miljébalken och Plan- och bygglagen
hallas med berdrda under de olika faserna i projekteringen av
storre byggnadsprojekt.

Utstillning/utstillelse ska ske i varje steg av planeringsarbetet.
Det innebir att materialet stills ut i de kommuner som berérs
av vigprojektet och pa Vigverkets regionkontor. Allmianheten
och berorda informeras om utstillningen i forsta hand genom
annonser i dagspressen.

Vigkorridor ir det utrymme som den nya vigen ska rymmas
inom d v s ett utredningsomrade och inte en exakt beskrivning
av var en vig ska byggas. En vigkorridor kan ha varierande
bredd. I ett skogsomrade kan korridoren vara ett par hundra
meter bred medan den i ett tittbebyggt omréde kan vara
betydligt smalare.
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