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Minnesanteckningar fran samradsmote/oppet hus tisdagen den 9 september 2008 i Erskinesalen, Ekerd
kommun.

Infér provning av Natura 2000-omrade Edeby Ekhage

VST-8448590

Niérvarande:

Bertil Jdarnberg Ordftrande Vigverket Region Stockholm
Johan Séderman Bitr projektledare

Maja Modén Miljdspecialist M

Marianne Eriksson Formalia/anteckningar -

Marianne Klint Miljospecialist Tyréns AB

samt boende och évriga intressenter enligt nérvarolista.
Bertil Jiirnberg hiilsade de narvarande vilkomna och presenterade Vigverkets och konsultens representanter.

Johan S6derman berittade hur planeringsprocessen har gatt till for projektet Forbifart Stockholm. Stockholm
vixer med ca 20000 innevanare/ar och Essingeleden, som byggdes 1967 med en kapacitet for 80000
fordon/dygn, ir den senaste viagforbindelsen dver Saltsjo-Milarsjosnittet och har ca 160000 fordon/dygn idag. En
forstudie togs fram 2001 dir tinkbara 16sningar {or bade vig- och kollektivtrafikutbyggnad studerades. En
vigutredning stiilldes ut 2005 med 3 olika alternativ. Ett stillningstagande togs for alternativ Forbifart
Stockholm, som bist liste behoven for Stockholmsregionen. Nu befinner sig drendet hos regeringen {or
tillatlighetsprévning. Kostnaden for hela projektet dr berdknat till 25 miljarder kronor i 2006 érs penningvirde.

Marianne Klint berittade att Natura 2000 ir ett nitverk av skyddsvird natur inom EU, det &r skapat for att bevara
den biologiska méangfalden. Edeby Ekhage ér ett Natura 2000-omrade vilket betyder att det dr ett riksintresse.
Verksamhetsutivare méste gora en provning enligt Miljobalken om verksamheten kan paverka Natura 2000-
omradet. Denna prévning bor géras innan regeringen ger tilli’it[ighct for projektet. Inventeringar dr gjorda och
inga speciellt kiinsliga arter finns i omradet. Linsstyrelsen har gjort bedémningen att omridet idag inte har en
gynnsam bevarandestatus. Eftersom omrédet inte ldngre betas tillrickligt hart har de artrika vixterna férsvunnit.
Aven nirheten till Stockholm paverkar miljon i omradet. Linsstyrelsen har listat de hotbilder som finns for
Edeby Ekhage.

Forbifart Stockholm innebér en tunnel under Lové och en trafikplats pa Loyo. Kvavenedfall, paverkan pa
grundvatten samt stérningar under byggtiden ér de aspekter som eventuellt skulle kunna paverka Edeby Ekhages
bevarandestatus om Forbifart Stockholm byggs. Enligt berikningar &r skillnaden pa méngd kvidvenedfall med och
utan Forbifart Stockholm ca 1 - 2 %, vilket ér en mycket marginell 6kning. Edeby Ekhage ligger pa en
bergknalle. Forbifart Stockholms huvudtunnel innebir att grundvattnet sinks nagot, men det paverkar inte
vegetationen 1 Edeby Ekhage eftersom den vattenforsorjs av markvatten inte av grundvattnet. Byggtiden beridknas
till ca 8 ar, eventuellt kommer bergmassor att tas ut fran anslutningen. Fagellivet kan paverkas av transporterna.
Bedémningen ér dirfér att Forbifart Stockholm inte pa ett betydande sitt paverkar naturmiljén 1 Natura 2000
omradet Edeby Ekhage.

¢  Kommer de kinsliga vixttyperna tillbaka om omradet blir betesmark igen?
Svar: Ja, pa sikt kan de komma tillbaka.

¢  Man kan inte bara titta pa Edeby Ekhage utan man maste titta pa andra liknande ekhagar ocksa.

¢ [ tidigare skede av planeringen av Forbifart Stockholm anlitade Ekerdé kommun en konsultfirma for at
titta pa hur trafikflidet pa vig 261 skulle paverkas av befolkningsutveckling med och utan Férbifart.
Oberoende av vilket scenario som valdes 6kade trafiken fram till korsningen med Forbifarten med 50 %
pa Ekerosidan. Medfor inte det storre belastning?
Svar: I vigutredningen gjordes en trafikprognos och den ér beriiknad pa mer dn 50 % 6kning.

e Kommer inte grundvattnet fran Miilaren?
Svar: Grundvatten bildas vid regn som inte tas upp av vegetationen eller dunstas bort.
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¢  Tas bergmassorna ut genom tunneléppningen eller genom bergschakt, sker det utmed hela striickan fran
Kungens Kurva till Higgvik?
Svar: Det pagar en utredning om det for att hitta den bdsta l6sningen for strickan.

e  Varfor gir inte viigen rakt fran Kungens kurva till Bergslagsplan? Varfor heter det Forbifart Stockholm
och inte Forbifart Stockholm med anslutning till naturkinslig ekhage?
Svar: Striickningen av Forbifartens tunnlar under Lovon beror i forsta hand pa de geologiska forutsittningarna,
speciellt vid passagerna under Milaren vid Kungshatt och Lambarfjirden. Dels dven var trafikplatsen pa Lovén
placeras — om man vill ha en anslutning till Ekerdvigen, dels den nodvindiga anslutningen till Bergslagsplan och
dvriga vignitet i Stockholm.

¢ Visentligt att diskutera Natura 2000-omradet i kvill. Ni har valt det enda Natura 2000-omradet som
finns pa Lovin att forldgga trafikplatsen pa, hur har ni kommit pa idén med det besviret runt den hir
platsen, med de risker som finns? Har hinsyn tagits till tunnelmynningen och det ljud som kommer ut
darifran?

¢  Finns det nigra bilder pa hur tunnelmynningen ska se ut?

¢  Finns det nigra berdkningar gjorda pa vilka ljudnivaer det blir vid tunnelmynningen vid Natura 2000-
omradet?
Svar: Inte nagra exakta berdkningar dr gjorda.

e Bars byggtid maste gora stora skador, kommer marken att aterstillas?
Svar: Viigverket aterstdller alltid vid byggandet av anldggningar, gestaltningen &r vildigt viktig.

e . Var tar man ut franluften i driftsskedet, sker det vid tunneléppningen eller bygger man ventilationstorn?
Svar: Det blir som sjidlvdrag vid 6ppningen.

e Kan man bygga ventilationsrér vid tunnelppningen for att minimera utsldppet? Blir det nigot
ventilationstorn pa Lovon?
Svar: Det planeras ett ventilationstorn pa Kungshatt och inte pa sédra Lovon, eventuellt ett torn pa norra Lovon.

e Olika bullernivaer paverkar ménniskor och djur.
Svar: Nu befinner vi oss i arbetsplaneskedet och nér vi vet exakt ldge pa tunnelmynningarna kommer
bullerberikningar att géras utifrin dagens bullernivaer och de framtida nivaerna.

e Delt finns andra alternativ att ligga en tunnelmynning, varfor ligga en tunnelmynning éverhuvudtaget pa
Lovén?
Svar: Ett alternativ skulle kunna vara att ansluta véster om Lind6tunneln eller att inte ansluta till Ekerdvigen alls
vilket dock inte &r nagon bra ltsning.

¢  Enorma bergmassor ska fraktas bort under byggtiden, vad hinder med Edeby Ekhage under den tiden?
Svar: De stérningar som blir dr 6kat kvivenedfall, 6kad neddammning, stérningar pa faunan.

e Vigverkets hemsida dr inte bra, bilderna &dr sma. Vi vill veta hur det kommer att se ut under byggtiden
och hur det kommer att se ut efterat?
Svar: Niir illustrationerna gjordes var det paverkan pa det éppna kulturlandskapet som var den stora fraga som
utreddes och dérfor togs perspektiven langt ifrén.

e Vira sma vigar som finns i omradet idag finns inte pa era bilder. Vi vet inte hur busshéllplatser, pa- och
avfarter ska fungera?
Svar: Vi vill inte undanhalla er nagon information, den finns inte fardigt dnnu. Tydligare information kommer att
tas fram.

e  Svirt att ta till sig Vagverkets siffror, dessa dr svarforstaeliga. Det borde kunna beskrivas i klara och
drliga bilder si vanliga médnniskor kan forstd dessa. Det d@r inte professionellt gjort, ni har byggt
rondeller och motorvégar i manga ar da borde det vara enkelt att gestalta hur det kommer att se ut.

Svar: Vi noterar detta.
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¢ Detdr moment 22. Ni sdger att ni ska titta pa och underséka men nu ska bedémningen om Edeby
Ekhage géras. Ni har lagt tunnelmynningen dédr man kanske ska frakta ut bergmassor, tidigare har sagts
att det ska vara transportanordningar som ska fora ut dessa massor, det hors inget om nu. Det finns en
rad faktorer som inte ndmns hir sasom damm och arbetsmaskiner m m fran tunneln.
Svar: Vi haller pa att utreda hur det kommer att bli i byggskedet.

¢ Om forutsittningen for Edeby Ekhage forindras gors en ny provning da?
Svar: Om projektet fordndras sa paverkan blir storre kan ny prévning behova goras.

e Vad sidger Linsstyrelsen om det hir forslaget?
Svar: Vi befinner oss nu i ett samrad, direfter samlas de synpunkter som kommer in i samband med detta samrad
och skickas till Lansstyrelsen som gor sin bedomning.
Svar: Regeringen vill veta vilken beddmning Lansstyrelsen gor innan den tar stidllning i tillatlighetsprévningen
for hela projektet. Stidllning maste tas till Edeby Ekhage innan Viigverket har gjorts sin detaljprojektering.

e Detir viisentligt att forsta hur stor pafarten dr och hur stor stérningen blir.

¢  Ekhagen liksom Drottningholmsparken dr vacker diar minniskor och djurliv tycker om att vistas i. Det ér
naturligt att dessa kommer att paverkas av en stor rondell.
Svar: Vi aterkommer till detta nér samrad sker om hela projektet Forbifart Stockholm. Rekreationsaspekten ir
inte med som en bedémningsgrund i Natura 2000 utan det r for att bevara den biologiska mangfalden.

¢ Det nimns att kulturlandskapet ska bevaras. Med en stor cirkulationsplats i det hdr omradet gar inte det.

¢  Det finns andra figlar dn skogsduva och mindre hackspett att skydda.
Svar: Det finns andra fagelarter i omradet men de #r inte med i EU-listorna dver arter att skydda.

¢  Hur ser ni pa O-alternativet? .
Svar: I O-alternativet ser man pa om Forbifart Stockholm inte byggs och inget gors at trafikikningen pa vig 261.

e Det finns en rad oklarheter. Begir att Vigverket ska redovisa allt for EU innan det sldpps. Varje land
ska skydda sina Natura 2000-omraden och miljointressen.

¢ Hur manga meter blir det fran cirkulationsplatsen till Edeby Ekhage?
Svar: Eftersom vi inte vet exakt var den kommer att ligga gar det inte att svara pa det.

¢  Riksantikvariedimbetet och andra myndigheter svarar att bilderna inte ger sa stort intrang i miljén och
naturen, det dr samma bilder som vi har tittat pa.

e Ni drar fordelar av att inte visa hur det kommer att se ut.
Svar: Det finns inte idag utan det kommer att tas fram bade i nérbild och landskapsperspektiv. Det kommer att
finnas en VR-modell som man éker i och ser hur alla trafikplatser utformas for att fa en uppfattning hur det
kommer att se ut.

e Om vi ska ta stillning till och ha synpunkter maste vi fa veta hur det kommer att se ut.
Svar: | vinter/var kommer vi att ha samrad som géller hela projektet, i det hir fallet géller det en enskild fréiga.
Da kommer vi att ha mer illustrationer att visa. Vi kan inte gi hur langt som helst i planeringen firrin vi vet
vilken stillning Regeringen tar i tillitlighetsprévningen.

¢  Enligt uppgift till Regeringen tidigare i ar saknades det en del uppgifter t ex miljokonsekvensanalyser,
har nagonting nytt hdnt som gjort att miljoprévningen ligger inne nu?
Svar: Det finns berett i framstéllan till Regeringen. De kritiska synpunkterna har gatts igenom och kommenterats.

e Linsstyrelsen avstyrkte alternativet Forbifart Stockholm och forordade Diagonal Ulvsunda, stimmer
det?
Svar: Nir vigutredningen stilldes ut varnade Linsstyrelsen for att Forbifart Stockholm méjligen inte skulle vara
tillaten enligt Miljobalken, dirfor ansiag dom att Diagonalen skulle vara littare.
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¢  Finns det teknik for att rena franluften i tunnelmynningen och torn?
Svar: Vi har inte studerat det. Den tekniken dr daligt utvecklad i virlden.

¢ Arde virdena som redovisats orenade virden?
Svar: Ja.

¢  Trafikmédngderna som &r berdknade for luft och buller for en viss méngd trafik, vad hdnder om
trafikmiingden f6rdubblas om 20 ar?

Svar: Om Forbifarten inte byggs kommer dagens végnit pa Ekero inte klara av den férdubbling av trafikimédngden
som enligt prognosen i viigutredningen kommer att vara 25000 fordon/dygn ar 2015 pa Lovén. En férdubbling av
trafikméngden ger inte en fordubbling av bullernivan utan en fordubbling ger en 6kning med ca 3 dBa. (Anm. -3
dBa upplevs som en knapp hirbar dkning.) Nir det giller luften kan vi inte svara pa hur tekniken ser ut om 40 ar
utan vi maste se till de prognoser m m som finns idag och fram till 2020-2030. Med Férbifarten ges alternativa
resvagar.

Bertil Jarnberg tackade de nérvarande och avslutade motet.

Vid pennan

s itibrrn

Marianne Eriksson



