8. BYGGSKEDET

— Byggarbetsplatser i ytlige

— Transport av bergmassor

— Masstransporter Lovon
S bedémn

De art der och det Srande som presents
ras i denna MKB ir vedertagen teknik. Erfarenheter un-
der de senaste arens tunnelarbeten, frimst i Sédra Lan-
ken, har tagits till vara och metoderna och genomfGran-
det uppfyller miljobalkens krav pa bista mojliga teknik i
dagsliget. Nir projektet kommer till genomférande kan
utvecklingen ha lett fram till bittre teknikldsningar och
metoder som dd kommer att anvindas.

I en vigutredning ér viglinjen dnnu inte fastlagd utan
varje alternativ bestdr av en korridor inom vilken flera
mojliga strickningar och utfonnnmgia]lematlv kan Tym-
mas. I k de art kede gors mer detalj
utredningar som hggcr till grund for beslut om vigens
lige och utformning.

I denna MKB beskrivs paverkan och konsekvenser un-
der byggtiden med den noggrannhet som ér dndamals-
enlig. MKB:n redovisar dven vilka skadeforebyggande
atgdrder som dr mojliga och som kan forutsittas bli ak-
tuella for att minimera storningarna och sé langt mojligt
klara nu gillande riktlinjer. I arbetsplaneskedet, nir vig-
linjen ar faststilld, kan byggskedets paverkan forutses
bittre, forebyggande atgérder specificeras och konse-
kvenserna beskrivas mer detaljerat.

som ir htypiska for byggskedet
sammanfattas i underlagsrapporterna “Nyckeltal for
byggskedet” samt i skriften "En trafikled byggs”, se
referenslistan.

Infor byggskedet tar Vigverket fram en sk "MEG™
(Miljokrav under Entreprenadens Genomforande) - ett
dokument i vilket miljokraven infor byggskedet faststills
i ‘med k nas miljoforval Da
faststills dven det kontrollprogram som ska folja upp att
gillande miljokrav efterlevs.

Miljéstorningar under byggtiden

Under byggtiden kommer tillfilliga storningar av olika
slag uppsté av byggnadsarbeten pa ytan och i vatten, av
springningsarbeten i tunnlar och av transporter pa vig
med springmassor och material. Aven omfattande bét-
transporter kommer att ske. Provisoriska hamnar, tr:
portvigar och etableringsytor innebér intrdng och mi
storningar. Olika byggnadsarbeten och transporter kan
orsaka grundvattensinkning, grumling av ytvatten, buller,
stomljud, och vibrationer i byggnader, damning, barriér-
effekter och intrdng i naturmark och bebyggda omréden.

Ett sd stort och komplext projekt som detta har en
byggtid pd manga ar och storningarna kan vara mycket
belastande for boende och verksamma nira tunnel-
strickning, arbetsplatser och transportvigar. Tidsperio-
den kan variera fran nagon manad upp till 4-6 ar. Det ar
darfor synnerligen viktigt att arbeten, tillfalliga anlagg-
ningar och etableringar planeras noggrant for att mini-
mera storningar for ménniskor och skador pé t ex na-
tur- och kulturmiljovérden.

Miljobedomningen bestar av foljande avsnitt:
— Beddmningsgrunder for buller, vibrationer
— Bergtunnelarbeten

— Vattenavledning och vattenrening

Varje avsnitt inleds med en allmén beskrivning av arbets-
metoder varefter miljobedomningar foljer. Kapitlet avslu-
tas med en sammanfattande jamforande miljobedom-
ningar mellan utbyggnadsalternativen.

8.1 Beddmningsgrunder - buller,

vibrationer

Vibrationer under byggtiden bedéms utgaende fran ska-
derisk pa aktuella byggnader samt med hénsyn till kom-
fort. For skaderisken, framst vad gller tillfdlliga stor-
ningar, springning etc, gors normal riskanalys. Fr mer
kontinuerlig byggverksamhet (byggverksamhet som pé-
gar langre tid &n 5 min/tim) &r malet att vibrationerna
inte ska dverstiga 1,0 mm/s vigt enligt SS 460 48 61.
Hir blir dock troligen i de flesta fall riktvérdet for buller
pa grund av stomljud dimensionerande.

Naturvérdsverkets har tagit fram nya allménna rdd med
riktvarden for byggbuller, se tabell 8.1.1. Dessa rikt-
virden dr en vigledning for den bedémning som till-
synsmyndigheten gor i varje enskilt fall.

Tabell 8.1.1 Naturvardsverkets riktvdrden fér byggbuller.
Riktvirden for byggbuller utomhus

Ekvivalent judniva
Bostader

Helgfri mandag - fredag 60dB(A)
klockan 07.00-19.00

Kvall klockan 19.00- 22.00 50dB(A)
Lérdag,sondag och helgdag 50dB(A)
klockan 07.00-19.00 45dB(A)
klockan 19.00-22.00

Natt 22.00 - 07.00 45dB(A)
Kontor

Helgfri mandag -fredag 70dB(A)

klockan 07.00-19.00

Waximal fjudniva

Den maximala ljudnivan farvid bostéder inte Gverstiga 70 dB(A)
klockan 22.00-07.00.

Riktvirden for byggbuller inomhus
Giller &ven stomljud fran bergborrning

Ekvivalent fjudniva

Bostader

Helgfrimandag - fredag
Klockan 07.00-19.00

Helgfri mandag - fredag
Klockan 19.00-22.00

Lordag, séndag och helgdag
Klockan 07.00-19.00

Natt 22.00-07.00 samt -,
son- och helgdag 19.00-22.00

45dB(A)
35dB(A)
35dB(A)

30dB(A)

Kontor
Helgfrimandag - fredag
Klockan 07.00- 18.00

Waximal fjudniva

45dB(A)

Den maximala ljud
45 dB(A) klockan 22.00-07.00.

ari bostaderinte éverstig
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I forsta hand ska riktvarden utomhus klaras men om
detta inte &r mojligt skall istillet inomhusnivaerna klar:
I titbebyggda omraden ér det senare ofta det enda m¢
liga i praktiken.

Stomljud kan inte horas utomhus eftersom ljudet fort-
plantas fran berg till byggnader. Dirfor r det endast in-
tressant att klara av inomhusnivaer.

8.2 Bergtunnelarbeten

Detta avsnitt behandlar buller och vibrationer som al-
stras vid utsprangning av bergtunnlar samt ventilation av
spriinggaser.

Har forutsitts borrnings- och sprangningsarbeten i tvé-
skift (kI 07-22) under ca 200 dagar per &r. Framdriv-
ningshastigheten for ett tunnelpar antas normalt vara ca
15 m per vecka. Dé tunnel passerar under obebyggd
mark kan arbetstiden forlangas och framdrivningshas-
tigheten 6kas. Aven lingsammare tempo kan fore-
komma dar sa erfordras.

Stomljud uppstar nir vibrationer fortplantas via berg till
byggnadsstomme och dirifran till luften och ménniskor
som vistas i byggnaden. Homogent berg leder stomljud
effektivt, speciellt till hus grundlagda direkt pa berg.
Styrkan och vdrakligheten beror séledes pé bergets
egenskaper, men ocksd pd d_]upel 1.111 tunneln, dvaldndet
till tunnelfronten, framdrivni s
grundliggning och stomkonstruktioner samt pa bosta-
dens/lokalens lige i byggnaden.

1 detta utredningsskede ar kunskapen om alla dessa forut-
sittningar ofullsténdig, varfor det inte & mojligt att nér-
mare redovisa stomljudsnivaer for enskilda fastigheter el-
ler kvarter. Uppgifter frin genomforda tunnelprojekt kan
dock ge viss vigledning.

Erfarenheter fran forhallandena vid Sédra La.nken visar
att boende i bottenvéaningen ér storda av si -
alstrande arbeten nir avstandet ner till tunnelfronten &r
mindre &n 60 — 70 m (mer dn 40 dBA ekvivalent ljud-
nivé). Vid avstindet 85 m ér ljudet ca 35 dBA. Ljudnivan
minskar med ca 3-5 dBA for varje vaningsplan.

Varaktigheten for mer eller mindre storande stomljud

kan variera frdn nagon manad till i samsta fall 6 manader
beroende pa de lokala forhallandena. Nir tunnelarbetena
narmar sig hor man till en bérjan spriangningarna och
senare dven borrning och utlastning. Bullernivaerna sti-
ger tills arbetena pagar nidrmast under byggnaden. Sedan
avtar ljudet igen och upphor helt.

Bullret varierar dven under dygnet. I normalfallet sker
borrning for en salva under 3-4 timmar, vilket kan ge
mattliga till hoga bullernivéer. Efter laddning kommer
spriangningen som ger hdga nivaer under mycket kort
tid. Normalt spriings en salva per dag. Efter utvidring
av springgaser sker utlastning av bergmassor, berg-
rensning samt borrning for bergbultar och for injekte-
ring (titning). Under varje dygn kan stomljudsnivaerna
vara hdga under ca 6 timmar.

Nagon kulturhistoriskt
sdrskilt virdefull byggnad
eller verksamhet som
skulle kunna skadas av vi-
brationer har inte kunnat
identifierats for nagot av
alternativen.

Bild 8.2.1. Faktorer som paverkar stomljudsnivder i en byggnad.
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Ett alternativ till konventionell tunnelborrning med
spriangning dr mekanisk sonderbrytning av berget med

s k fullortsborrning. Béda metoderna kan ge upphov till
hoga stomljudsnivaer. Med fullortsborrning pagér bullret
kontinuerligt under hela arbetspasset, medan konventio-
nell bergborring ger upphov till kortare bullerperioder
varvade med lingre tystare perioder. Fullortsborrning,
flera fronter och minimerade transportavstind ger snab-
bare framdrift. Tillfilliga arbetstunnlar underléttar dven
snabb framdrift men undviks sa langt méjligt dar de
skulle orsaka storningar i bostadsmiljéer och intrang i
gronomraden.

For att minska risken for storning bor man hantera buller-
fragorna enligt ett sarskilt handlingsprogram i sju steg i
enlighet med den statliga utredningen SOU 1993:65,
Handlingsplan mot buller. De sju stegen ar:

Val av maskiner, metoder och arbetstider
Berikning av forvintade bullernivaer

Information till miljomyndigheten

Information till berérda

Entreprenadkrav

Upprittande av plan for kontroll av byggbullret

+ Kontroll

Atgirder som kan vidtas for att minska storningsgraden
av tunnelprojekt ar tidsbegrinsning, t ex med arbete pa
dagtid i mer kinsliga omraden och kvillstid i mindre
kinsliga omraden. Evakuering kan dven forekomma.

Konsekvenser for hilsa av buller och vibrationer redovi-
sas ikap 7.9 .

Miljobedomning - stomljud

Forbifart Stockholm

Tunneln gar till stora delar under naturmark, varfor ett
relativt litet antal bostdder blir utsatta for hoga
stomljudsnivéer. Det dr framfor allt pa strickan mellan
Bergslagsplan och Hjulsta som ett storre antal boende,
fréamst i smahus, riskerar att bli storda av borrning och
springning i berg.

Foljande ungefirliga antal bostdder forvintas vissa tider
fa stomljudsnivaer inomhus dver 45 dB(A) pa grund av
bergborrning:

+ 10 villori Sitra

« 5 flerbostadshus vid Lovstavigen

* 60-75 villori Kilvesta

* 20 radhus i Vélberga

Diagonal Ulvsunda

Tunneln gér under ett antal relativt tittbefolkade omra-
den med bade flerbostadshus och enfamiljshus. Det
innebdr att antalet boende som far hoga stomljudsnivéaer
kan bli relativt stort.

Foljande ungeférliga antal bostider forvintas vissa tider

fa stomljudsnivaer inomhus dver 45 dB(A) pa grund av

bergborrning:

* 4-5 flerbostadshus och ca 70-100 villor i Hagerstens-
asen

* 35-40 flerbostadshus och ca 10 villor i Midsommar-
kransen
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15 flerbostadshus i Aspudden

10 villor pa Stora Essingen

2 flerbostadshus i Appelviken

50 villor i Smedslétten

120 villor i Stora Mossen

15-20 flerbostadshus och ca 20 villor i Ulvsunda

3 flerbostadshus och ca 5 villor i Mariehall

150-180 villor i Duvbo, ca 3 flerbostadshus i Hallon-
bergen

70-100 villor i Lilla Ursvik.

Kombinationsalternativet

Huvudstaledens tunnel gar delvis under bebyggelse och
storande stomljud dr att forvinta under byggtiden. Aven
pendeltagstunneln kommer att orsaka storande stomljud,
den gar till stora delar i ungefér samma striickning som
Diagonal Ulvsunda. Den mindre tunnelarean gor att tiden
for tunneldrift kan bli kortare &n for de andra alternati-
ven. Aven om byggtiden for Pendeltagstunneln blir kor-
tare, ligger tunneln till stora delar ytligare och dér blir
stomljuden hogre. Nagon mer detaljerad kartliggning ar
¢j gjord.

Miljobedémning - vibrationer

Borrning och springning kan dven ge upphov till vibra-
tioner i nirliggande byggnader. Det ér inte méjligt att i
detta tidiga skede gora forutsigelser om vibrationsnivéer
i enskilda byggnader. Normalt reagerar minniskor vid
lagre nivéer, komfortstérningar, dn vad som ér skadlig
for byggnader. Erfarenheter frin Sodra Lénken visar att
vibrationer néstan aldrig varit nagot problem. Den di-
mensionerande storningen frén arbetsmaskiner ar vanli-
gen stomljud eller luftburet buller.

I senare skede gors en riskanalys inom ett sk risk-
avstand pa 100- 150 m fran spréangningsplatsen. I risk-
analysen anges erforderliga kontroller och formuleras
atgdrdsprogram i det fall hogsta tillatna vibrationsvirde
skulle 6verskridas.

En preliminér bedomning ér att inga fastigheter skall be-
hova utsittas for vibrationer som skulle kunna skada
byggnad eller anliggning. Diremot kan det forekomma
verksamheter inom riskzonen som dr sérskilt kinsliga
for vibrationer.

Miljobedémning - tunnelventilation

Vid tunneldrivning krévs ventilation eftersom tunnel-
luften innchall pit (kol id och
kviveoxider) samt kvévehaltigt damm. Genom att fra
ned frisk luft trycks den fororenade luften ut genom
tunnelmynningar och ventilationsschakt. Omfattning
och placering av ventilationsschakt utreds i senare
skede.

Hir kan endast en oversiktlig jamforande miljobedom-
ning goras. Diagonal Ulvsundas och Kombinationsalter-
nativets tunnlar passerar under tit bebyggelse och dér
maste utventileringen av sprianggaser m m miljéanpassas
sd att negativa miljokonsekvenser forebyggs. Detta sker
i senare detaljprojektering och produkti lanering i
samrad med berord kommun.

133



BYGGSKEDET

8.3 Vattenavledning och vatten-
rening

Hir behandlas hantering av fororenat vatten fran tunnel-

arbeten, s k linshallningsvatten och fororenat vatten

frdn masshantering. Redovisningen bygger pa under-

lagsrapporten “Hantering av fororenat vatten fran

tunnelarbeten och masshantering”.

Drénvatten fran tunnlar

Berg kring en blivande tunnel titas vid behov genom
forinjektering innan borrning och springning sker. Kvar-
stéende lickage titas i efterhand sé att givna villkor upp-
fylls s k efterinjektering. Beroende pa omgivningens
kanslighet beslutas olika tatningsklasser.

olja, springamnesrester, borrkax, cement och sprut-
betongrester. Vattnet har ocksa forhjda kvivehalter och
pH-virden, vilket i alltfor hoga koncentrationer ér skad-
ligt for fiskar och andra vattenlevande organismer.

Hur stor vattenvolym som behéver pumpas bort fran
tunnlar beror pi tillfort vatten samt inldckage fran ber-
get, vilket i sin tur beror pa hur effektiva titnings-
atgérder som man vidtagit.

Genom att spola springstenen inne i tunneln minskar
kvivespridningen vid transport och mellanlagring. A an-
dra sidan okar mangden ldnshallningsvatten och
kvivehalterna i detta.

Det fororenade vattnet avleds till kommunalt avlopps-
reningsverk med kviverening. Innan vattnet slipps pa

det | la led erfordras emellertid forbe-

Normalt anvinds ade injekter

Kemiska titningsmedel anvinds nér upprepad cement-
injektering inte ger 6nskat resultat (se faktarutan). Det
finns kemiska titningsmedel som inte klassas som miljé-
farliga och som inte ér l6sliga i vatten. Berérd kommun
ger tillstand till anvandning av kemiska tétni del

handling (avskiljning av suspenderat material och olja
samt pH-justering). Detta for att inte stora renings-
processen i avloppsreningsverket eller orsaka igensitt-
ning i ledningsniten.

Faktarutan intill, visar négra typiska nyckeltal och rik-
neexempel gillande vattenfldden och vattenkvalitet fran
bergtunnlar under byggskedet.

Under byggskedet, innan titni ‘betena ar fullstindi;
genomforda, kan inldckaget orsaka tillfillig grundvatten-
dnkning vilket i ogynnsamma fall kan medféra
sittningar i ovanliggande jordlager. Aterinfiltration av
vatten sker dir det finns risk for grundvattensénkning
som skulle orsaka skadliga sittningar i mark eller bygg-
nader. Riskomraden kartliggs detaljerat i senare skeden.

Ambiti aratt till tunnlarna,
bade for att minska lackvattenmingder att hantera och
for att undvika skadlig grundvattenpaverkan. Krav pa
tithet och hogsta tillatna lickvattenméngder i olika

Omen till avlopp: k med kvive-
rening inte skulle vara mojlig maste hoggradig rening
ske lokalt. For kviveavskiljning kan da jonbyte eller om-
vind osmos vara lampliga metoder. Utslépp av det re-
nade vattnet gir da till lokal recipient.

BERGTUNNELDRIVNING

Méngden bergmassor, |nIackande grundvatten, spolvatten
och férorenat la vid ett be-
ror pa borrnings- och sprangningsteknik, bergkvalitet,
sprickzoner, tatningsmetoder m m.

Féljande uppgifter bygger pa erfarenheter frén genom-
forda tunnelprojekt, bland annat Sédra Lanken. De &r re-
presentativa for granit av tamligen god kvalitet i Stock-
holmsomradet. Vid passage genom krosszoner ékar mang-
den inlackande vatten och tatningsmedel.

tunnelzoner faststills av Miljod len i en k de
tillstandsprovning av vattenverksamhet enligt Miljobalk-
ens kap 11 och avser bade bygg- och driftsskedet.

Innan tunneldrivningen paborjas gors noggrann kart-
ldggning av grundvattennivéer i berg och 19sa jordlager
med vattensténdsror inom en rimlig paverkanszon. Fo-
rekommande enskilda vatten- och energibrunnar kart-
ldggs. Brunnars kapacitet och vattenkvalitet dokumente-
ras. Under och efter byggskedet registreras regelbundet
eventuella forandringar. Nir otillaten paverkan konstate-
ras avbryts arbetena och erforderliga zngardn,r vldlas Ar
paverkan/skadan oundviklig, ersitts

Oom i sker med tva tunnlar samtidigt ger det en
total produktion av 25-30 meter per vecka eller ca 15 meter
per tunnelpar.

1 100m?:
ob irca 2 Or sexkorfeilt
itvé tunnelror.
Total méngd fast berg: 100000 m3
Tid for sprangningsarbeten: 1dr(200dagar, tvaskift)

Erforderlig mangd sprangmedel:

1,5kg/m? fast berg
Andelkvave i emulsionssprangmedel: 27%

skadan. Det kan innebéra ny brunn, nytt varmesystem
eller anslutning till

Behandling av lanshallningsvatten
Springning, borrning, schaktning, upplag av berg-
massor och annan verksamhet under byggskedet ger
upphov till fororenat lanshallningsvatten, lakvatten fran

Tatning med cement: 300kg cement/m tunnel
Antagen inlackning under 61/minoch
= for Volym inléckande grundvatten/dygn: 86m3/dygn
Mangd byggtiden: 801/m? fastberg
(
Total volym cal /gn (ca 1,5 lit/sek)
Kvavehaltilanshallningsvatten: 4% (409/1)

Kvévehaltiutgdende vatten: 70 mg/l (medel) och 200 mg/l (max)
Totalm o ] p

Méngden kemiska injekteringsmedel &r mycket svar att
ange. Den beror pa vilka tatningskrav som faststalls i Miljo-
5vning. For Sodra Lanken anvandes

upplag m m. Fran tunnlarna kommer en bl ing av
inlickande grundvatten och vatten som bl a anvints for
borrning och spolning av berget. Vattnet dr fororenat av
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Miljobedémning - férorenat vatten fran komma en miljémissigt godtagbar hantering av forore-
tunnlarmm nat vatten. Pd Lovon kravs ldnga 6verforingsledningar

for att nd kommunala VA-system. Se figur 8.3.1. Utred-
Forbifart Stockholm ningen har visat att det & méjligt att ansluta till kommu-
Forbifart Stockholm och forhallandena pa Lovén kriver — nala avloppssystem, om &n med hdgre kostnader &n for
de storsta insatserna for att under byggtiden astad- Gvriga korridoralternativ.

o
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- Overforingsledning

=+ Farled

= Vagtunnel med

wnnelmynning

Lovid huvuday 5

TP uaVIOPPS” ey

oo £,
Utskeppn
Norra Lovén

5‘ — D 'ﬁ’:'\‘.
-
] ot~ X7 9, %
NG,

— =

ﬂw“ .:E. ""“"i_’?ﬁh" ..'.

ok i Thorttegen 1 %,

| Moo X

Figur8.3.1. g ka forutsdttnir foren ing av fo ten fran norra och sédra Lovén.
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Fran Norra Lovén idr det méjligt att leda ett forbchandlat

lanshéllningsvatten via markledning till det y

84 Byggarbetsplatseriytlage

som finns i verksamhetsomrédet for vatten/avlopp vid
Drottningholm och vidare i befintlig dverforingsledning under
Milaren till Bromma reningsverk. En annan mojlighet ar att
lidgga en sjoledning hela vigen fran norra Lovons tunnel-
mynning och arbetsytor till fastlandets avloppslednings-
system.

handlat Linshallni

Byggarbetsplatser i ytlige dar trafikle-
der byggs i ytlige samt pé striickor med betong-
tunnel och betongtrag. Bron 6ver Lambarfjarden
kommer att vara en stor byggarbetsplats under ett
antal ar. Aven masshantering och transporter pa och
frén Lovon kommer att ta mark i ansprak. Etable-
rmgsylm behovs i anslutning till tunnelmynningar,

Fran Sédra Lovon kan fort
ledas vla en tillféllig ledning utefter Ekerdvigen till
erl adet vid Di inghol Ett annal allematlv

kan vara att direkt via sjoledning na

mm

k 14 tillfalliga hamnar, trafikplatser

och storre anldggningsarbeten for schakt, betong-

trag och tunnlar. Foljande oversikt visar de omraden

dar storre byggarbetsplatser med etableringsytor och
T s =

avloppssystem. Att leda till Ekebyhovs r k pa Ekero
ar inte aktuellt eftersom reningsverket saknar kviverening.
En anslutning till Ekebyhov forutsitter att verksamhetsom-
rédets anslutning till fastlandet och Himmerfjardens renings-
verk dr genomford.

ar g
For Diagonal Ulvsunda tillkommer breddning av E4
pa strickorna Kungens Kurva-Vistertorp och Kista-
Higgvik.

Att anvinda Milaren som lokal reci-
pient skulle kriva en hoggradig lokal
rening och ett tillsténd av miljo-
domstolen. Bland annat méste d vi-
sas att utslippen inte negativt skulle
paverka Milaren som regional vatten-
takt och som riksintresse for yrkes-
fiske. Likasd maste visas att géllande
miljokvalitetsnormer for Milaren som
fiskevatten klaras och att utslédppet i
Ovrigt dr forenligt med Miljobalkens
hansynsregler. Gjorda studier visar att
alternativet hoggradig lokal rening
och utslapp till Mélaren troligen inte
behover aktualiseras.

Frigan om limpligaste metod for av-
ledning och rening av ldnshall-
ningsvatten frén tunnlar och upplag
pa Lovon kommer att studeras i detalj
i senare skeden om Forbifart Stock-
holm skall vidareutvecklas.

Diagonal Ulvsunda

Korridoren ligger huvudsakligen inom
kommunala verksamhetsomraden for
vatten och avlopp. Anslutningsméjlig-
heterna till kommunalt avloppssystem
bedoms vara goda.

Kombinationsalternativet
Anslutningsmdjligheterna till kommu-
nalt avloppssystem bedéms vara
goda.

Figur 8.4.1.
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Diagonal Ulvsunda.



Djupare schakter, betongtrag och
betongtunnlar

Byggande av betongtunnel eller dppet betongtrag fore-
gds av schakt fran markytan ner till djup som normalt dr
upp till ca 4 m, men som pa kort strickor kan vara ca
10-15 meter. Schaktarbeten utfors med slint eller spont
beroende pa omstéindigheter. Metod viljs for att
minimerar risken for skred och ras samt risken for yt-
och grundvattenpéaverkan. Vid behov aterinfiltreras
inlickande vatten under byggtiden for att kompensera
en grundvattensinkning nirmast schakten. Konstruktio-
ner under grund ivan byggs som i
betongtrag, dar sé erfordras.

Mer omfattande arbeten i form av djupare schakt/byg-
gande av betongtrig och betongtunnel forekommer pa
foljande platser. Se dven kartorna kap 9.

Forbifart Stockholm

— Kungens Kurva: schakt och betongtunnel i och intill
vigomrade.

— Lovén vid Edeby och Finnbo: schakt i dkermark och
skogsmark.
Bergslagsplan: schakt och't
der Lovstavigen.

— Trafikplats Lunda: schakter och betongtrag (relativt
korta).

— Trafikplats Hjulsta: betongtunnel sydost Vélberga.

— Trafikplats Hjulsta - Hésta klack: djup bergskirning,
bank, betongtrag och betongtunnel.

— Trafikplats Akalla - Haggvik: kort betongtunnel, langt,
djupt betongtrdg och ldng skarning i jord och berg.

1 intill och un-

Diagonal Ulvsunda
— Trafikplats Vistertorps: betongtunnel i vigomrade och
schakt.
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Vigverket stiller krav pa hantering av kemiska produk-
ter och material i entreprenader och krav pa hardgjorda
ytor for att minimera risk for utslipp som kan orsaka
skada eller oldgenhet for manniskors hilsa eller for mil-
jon.

Liagen for och omfattning av etableringsytor dr inte moj-
liga att ndrmare och slutgiltigt redovisa i detta tidiga
skede. En oversiktlig studie av mdjliga platser for
etableringsytor ér gjord (arbetsmaterial). | MKB:n redo-
visas tinkbara etableringsytor pa sddra Lovon dir kon-
sekvenserna ér sirskilt kritiska. Se dven kapitel 9 figur
9.1.2.

Bro 6ver Lambarfjarden

Hir limnas en kortfattad beskrivning av brokonstruktion
och arbetsforfarande. Det bor observeras att val av bro-
typ, konstruktivt och arkitektoniskt, beslutas slutgiltigt i
senare skede, varfor nedanstiende beskrivning ska ses
som ett téankbart alternativ pa vilket konsekvens-
bedomningarna baseras.

De broforslag som redovisas i vagutredningen ar at-
skilda betongbroar eller sammanbyggda stélbroar.
Brostoden dr i bada fallen av betong.

Betongbroarna antas ha ett mellanrum pa ca 12 m. Anta-
let brostdd i vatten ér 2x7 varav 2x5 grundliggs med
palar och 2x2 med plint pa berg vid mindre vattendjup.

For den sammanbyggda stilbron ar antalet brostod i
vatten 5, varav 3 grundliggs pa palar och 2 med plint pa
berg. Ovriga stod byggs pé land.

Arbetsgangen ar kortfattat den att man forst slar palarna
och j dessa med fund som har Gver-
kant strax under vattenytan (forhdjd grundliggning). Pa
dessa byggs sedan bropelarna. Nérmare land kan plintar
gjutas pa bcrg, under vatten eller i torrhet inom spont.

— Ulvsundaplan: kortare schakt och t 1
— Ulvsunda industriomréde, alt dst: schakt och betongtrag
alt vist: betongtunnel, schakt
och betongtrag.
Solvalla: schakt och betongtrag.
— Enkopingsvigen: schakt och betongtrag.
— Kista: schakt och betongtunnel i vigomrade.

Kombinationsalternativet (¢j narmare studerat)
— Klarastrandsleden: sannolikt t
— Tritonvigen: betongtunnel (tva av totalt 4 korfalt).

Etableringsomraden

Tansl till tunnel ingar, kr laggni till-
falliga hamnar samt storre anldggningsarbeten for
schakt, betongtrdg och tunnlar, broar, trafikplatser an-
vinds narbe]agna ytor som etableringsytor for
arbetsbod dllning och service av for-
don och arbetima%kmer materialupplag samt depé for
motorbrénsle, oljor, kemikalier m m.

Grundld den innebir en paverkan pa omgi-
vande vatten i form av uppgrumling under palning samt
vid schaktning och ev spontning for grundliggning av
de ytligt beldgna brostdden. Den valda grundldggnings-
metoden minimerar uppgrumlingen. Det omrade som
kommer att péverkas begra med hjilp av djupld
som bestér av vertikala fiberdukar som héanger i flyt-
kroppar och nér énda ner till bottnen. I de fall bétar
méste kunna passera till och frdn arbetsplatsen kan man
skapa bottenlénsar, som dr spont, som gr fran bottnen
upp till k6lfritt djup. Det finns dven mojlighet anvinda

s k "bubbelbarridr” med tryckluft for mindre omraden.

Ett brobygge av denna storlek blir en arbetsplats med
stora arbetsp pa vilka art kiner av olika
slag placeras. Dirmed finns dér dven motorbrinsle,
smorjolja, hydraulolja m m. For att hindra spridning av
oljespill och diffusa fororeningar omges hela arbetsom-
rédet med ytliga ol_]eupp:dmlcmde lansar, sdmt med djup-
lansar och t 1 i erforderlig ¥

Palning och spontning orsakar buller som kan ddmpas i
viss man.
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Den foreslagna tillfilliga hamnen for orter

ir ca 300 m varfor

byggarb och El

foreslas ligga nira det sodra landfastet pa Lovon. Ut-
formning och miljoskyddsatgarder kommer att samord-
nas med de for brobygget.

Villkoren for byggande av bron och hamnen kommer att
senare faststillas av Miljodomstolen efter sarskild till-
standsprovning av vattenverksamhet enligt Miljobalken
kapitel 11.

Miljobedémning - byggarbetsplatser
Byggarbetsplatser med etableringsytor och arbetsvigar
kan under den flera ar ldnga byggtiden medfora stor-
ningar, framst i form av intréng i gronomraden, buller
och forfulning av landskapet och stadsmiljon samt
minskad framkomlighet for trafiken. I samband med
projektering for arbetsplan och i produktionsplaneringen
kommer forebyggande étgirder beslutas i samrad med
berérd kommun.

Generella uppgifter om omgivningspéverkan av olika
byggaktiviteter och etableringar finns redovisade i skrif-
ten “En trafikled byggs”, se referensforteckningen.

1 foljande avsnitt ssmmanfattas miljopéverkan i de vikti-
gaste byggarbetsplatserna for respektive korridor-
alternativ.

Forbifart Stockholm

Vid Kungens Kurva stors framkomligheten pa E4/E20
under byggtiden av trafikomlidggningar i samband med
att E4 delvis byggs pa bro och betongtunnel och att
betongtriag byggs under E4 for anslutningsramper.
Arbetstunnel kan komma att anliggas mot Skérholms-
vigen. Méjliga platser for etableringsytor finns lings
Skarholmvigen och E4. Avstind till nirmaste bostider
r ca 100 m och boende i dessa omraden kan komma
att storas pa grund av okat buller och damning. Fortfa-
rande dominerar dock péverkan fran trafiken pa E4 och
Skarholmsvigen.

Pa Kungshatt behdvs en mindre etablering for byggande

bidraget blir marginellt.

Med tunnelalternativ Edeby 2 finns mojlig etablerings-
yta pa akermarken norr om tunnelanslutningen intill
Eker6vigen. Tunnelanslutningen och det korta
transportstraket (till alt B) har ett undanskymt lige i
landskapet. Négra kulturhistoriska limningar forvintas
¢j bli paverkade. Ej heller paverkas boendemiljoer.

Vid tunnelanslutning Finnbo finns mgjlig etableringsytor
lings Ekerovigen bade norr och soder om tunnel-
anslutningen. Gérden vid Finnbo kommer att storas pa-
tagligt av intrdng och buller mm under byggtiden.

Ytliiget pa Norra Lovén blir en stor arbetsplats med
vigbyggnadsarbeten (schaktning och springning) byg-
gande av ventilationstorn samt masshantering.
Etableringsytor bor sa langt mojligt utnyttja tillkom-
mande vigomraden, men ytterligare ytor behovs pa
akermarken i anslutning till véglinjen. Ett antal bostader
och fritidshus vid Angsholmen kommer att stéras av
buller fran byggarbeten, byggtrafik och masshantering.
‘Verksamheten vid scoutstugan maste upphéra under
byggtiden.

Brobygget over Lambarfjirden mellan norra Lovon och
Grimsta medfor att de strandnédra omrddenas rekrea-
tionsvérde kraftigt forsimras eftersom vig- och

broby; betena samt terna innebér
ett intring som begrinsar framkomligheten i strand-
zonerna och ger upphov till stérande buller. Pontoner
utmed strinderna kan fungera bade som etableringsytor
och hamn for materialtransporter.

Fur de narbelagna badplatserna Kanaanbadet ooh

badet krévs forebyggand
uppfoljning och kontroll for att de ska kunna anvindas
fullt ut under byggtiden. Forutsittningarna for sjofart
kommer att tillfélligt forsdmras, men det forvintas inte
utgdr nagot visentligt hinder.

I kap 7.8 beskrivs narmare miljorisker i samband med

b; och drift av bro och hamn.

av ventilationstorn. Lampli lige for art

arbetsvig och etablering dr ej narmare studerad. Om-
fattning blir dock sa begrinsad att nagon visentlig nega-
tiv paverkan pa miljon inte bedoms uppsta.

Pé sodra Lovin omfattar byggverksamheten schaktning
och springning for tunnelanslutningar. Mark for etable-
ringsytor kan lokali kring 1 i na vis-
ter om Ekerdvagen. Ulrymmcskrav for alternativa ligen
for hamn och transportstrak behandlas i foljande avsnitt
om masstransporter och figur 8.7 och 8.8.

Med tunnelalternativ Edeby I behover akermark tas

i ansprak, ddr nu okénda boplatslimningar kan finnas.
I dessa ligen kan man inte utesluta att tillstand for
utgrivningar blir nddvindiga bade for etableringsytor
och for nedsénkt viganslutning. Detsamma géller tillfal-
ligt transportstraket ver dkrarna till hamnlége alternativ
A. For de boende vid Edeby gard kommer byggbullret
att liggas till trafikbullret fran Ekerdvégen. Avsténdet till
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Grimstaskogen kommer att paverkas under byggtiden
genom tunnelanslutningen som byggs in ca 250 m in i
den bergiga terridngen. Se kap 9 figur 9.1.10 och 9.1.12.
Dirav kan 75-100 m 6vertéickas som betongtunnel pa
vilken naturmark éterskapas.

Omradet blir en arbetsplats, som sa langt mojligt av-
grénsas till vigomradet. Etableringsytor méste dock
skapas, dels pa flytande plattformar intill stranden och
dels pé lampliga platser pa land. Det dr troligt att ett Gp-
pet omréde sydost om koloniomradet behover tas i an-
sprék. Befintlig vig till Kanaanbadet behdver anvindas
for person- och materialtransporter. (Bergmassor tas ut
via Bergslagsplan).

Anldggningsarbetena kommer att vara stérande for det
rorliga friluftslivet i Grimstaskogen. Brobygget kommer
att skira av strandzonen under flera ar. Det bor dock
vara méjligt att disponera etableringsytor och



arbetsvigar s att det under byggtiden gar att anviinda
badplatserna och &r mojligt att strova i storre delen av
Grimstaskogen.

Vid Ber byggs
ventilationstorn. De permanenta ramp na ut-

och
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ning till trafikplatsen och avvecklade verksamhetsomra-
den vid Norra Kolonnvigen.

Det ér fraimst boende i Akalla narmast Akallavigen som
kan bli storda av buller under byggtiden. Tillgangligheten
till Ha lund och H vatet forsi Vid

nyttjas dven som arbetstunnlar. Etableringsytor dr moj-
liga intill tunnelanslutning norr om Lévstavigen och in-
till Bergslagsvigen.

Byggarbeten och byggtrafik kan komma att stora bo-
ende i narheten av tunnelmynningarna och deras
viganslutningar. Framforallt giller detta vid Lovsta-
vigen, dir bostider ligger ca 50 m frdn bygg-
arbetsplatsen. Har krivs avskdarmande atgérder under
savil bygg- som driftstiden.

Vid trafikplats Lunda byggs ny cirkulation och korta
tunnelanslutningar. Etableringsytor &r mojliga omedelbart
intill trafikplatsen och Bergslagsvigen. Inga betydande
miljostorningar dr att forvinta for boende vid Ekvigen
av byggnadsarbeten och transporter.

Vid trafikplats Hjulsta uppstar en stor arbetsplats for
byggande av betongtunnel, broar, utokad trafikplats
samt ventilationstorn. Méjliga lagen for etableringsytor
och arbetsvigar finns mellan ny E18 och Spangaén,
men @ven norr om trafikplatsen.

beten och orter kommer att
medfora framst bullerstorningar for nirliggande bebyg-
gelse i Valberga och Hjulsta, som ligger pa 100 resp 200
m avstand. Dirtill kommer negativa konsekvenser i
form av buller och minskad tillgénglighet for friluftslivet
till Jarva Friomrade.

Strickan Hjulsta-Akalla blir en stor arbetsplats med
omfattande bergspringning, schaktning for betongtrag
och betongtunnel. Under byggtiden kommer hela
strickan fram till i hojd med Haista att bli en kraftig bar-
ridr for friluftslivet och buller fran bergborrning, spont-
ning, m m kommer att vara patagligt. Hir kommer att
stillas stora krav pa anpassning av byggmetoder,
schaktning, placering av etableringsytor och arbetsvigar
for att minimera de negativa konsekvenserna for det
kansliga kulturhistoriska landskapet och fornlimningar.
Sa langt mgjligt bor etableringsytor och arbetsvigar be-
grinsas till det nya vigomradet och eventuellt delar av
Akallaviigen.

Méiliol

att omleda Akall trafik under byggti-
den dr ej nirmare studerad, men den nya E18 finns ju
alltid tillgénglig dven om det medfor lingre resvig for
boende i Husby och Akalla.

Pié strickan Akalla-Higgvik byggs betongtunnel,
betongtrag, ny trafikplats, vig i djupa skidrningar, samt

anslutningen till trafikplatsen i Higgvik minskar fram-
komligheten for trafiken pa E4.

Diagonal Ulvsunda

Vid trafikplats Viistertorp byggs ny trafikplats och
tunnelanslutningar samt ventilationstorn, vilket medfor
att Hagerstensbadet maste flyttas. Trafiken pa E4/E20
laggs om da man bygger anslutningsramperna, delvis
som betongtunnlar.

Etableringsomraden och arbetsvigar dr mojliga inom
Vi adet samt mellan ingarna och E4.
Avstdndet mellan byggarb och bostider ar
som minst ca 60 m vilket medfér okat buller och dam-
ning. Buller fran E4 kommer dock att dominera dver
byggbullret.

Vid Borgberget planeras ett ventilationstorn, som fordrar
en mindre etablering och arbetsvig. verksamheten blir
sa begrénsad att den inte bedéms medfora nagra visent-
liga negativa miljostorningar.

Vid trafikplats Nyboda byggs tunnelanslutningar i en
trafikdominerad miljo. Ytor for etablering finns i anslut-
ning till trafikomradena. En arbetsvig dr mojlig fran
Arstabergsvigen till tunnelmynningarna

Arbetena vid trafikplats Nyboda medfor i forsta hand
storningar for trafiken. Inga boende kommer att storas
av byggarbetena eftersom omgivningarna bestar av
verksamheter.

Ombyggnaden av Ulvsundaplan med ny planskild cir-
kulation och tunnelanslutningar dr komplex och innebir
begrénsni av igh pa D ingholms-
vigen och Ulvsundaviigen. Mgjligheten att finna limp-
liga etableringsytor ér mycket begrinsade, men mindre
ytor kan finnas séder om Drottningholmsvigen och pa
nagon tomt norr didrom som kan disponeras.

Arbetena kan bli mycket stérande for boende narmast
trafikplatsen, vilket medfor krav pa forebyggande atgar-
der. Byggarbetsplatser kan komma att ligga ca 25 m
fran bostider.

Vid Lillsjéns utlopp visar vigutredningen tva alternativa
utformningar, se kap 9, figur 9.2.7 och 9.2.8. i bada fal-
len méste betongtunnel byggas.

Med det dstra alternativet blir betongtunneln ca 50 m

lang. Arbetet orsakar intrang i slottsparken och buller-
storningar for s6dra delen av bostadsbebyggelsen vid

anslutning till E4 vid Haggvik. O de schaktnings- Bjorkbacksvigen. Avstand till bostadsbebyggelsen ér dér
och springni beten samt terré mning blir ca 25 m.
nodvindiga.

Etableringsytor och arbetsvigar dr mojliga inom och
omedelbart vister om vigomradet och i vrigt i anslut-

Med det véstra alternativet blir betongtunneln ca 500 m
lang och kan behéva ta i ansprék ett omrade ca 50 m in i
slottsparken. Arbetet medfor en avsevirt storre ingrepp
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an med det Gstra alternativet. Ett antal trid kommer att

Vid tmf kplats Solvalla byggs korta tunnelanslutningar i

tas bort. Det krévs bl a de och | i

i beten intill Lillsjon. tas i ansprak
och mojligheterna att promenera runt sjon forsvinner un-
der byggtiden, parkomradet och strandzonen vid Lillsjon
kan dock aterstillas nir betongtunneln ér byggd.

1 till befintlig trafikplats. Majlighet till mindre
etableringsytor och korta arbetsvégar finns i anslutning till
trafikplatsen. Byggarbetsplatsen kan komma att medfora
storning for boende, dd avstandet till ndarmaste bostads-
fastighet &r ca 35 m. Bulleravskarmande atgarder krévs.

Har finns dven risk for paverkan pa yt- och gr
vilket medfor krav pa forebyggande atgérder. Lillsjons
forbindelse med Milaren méste uppritthéllas under

byggskedet, vilket innebér att utloppet maste ledas om.

Trafiken pa Ulvsundavigen maste ledas forbi bygg-
arbetsplatserna under byggtiden, sannolikt inom nuva-
rande industriomradet. Endast korta arbetsvigar erfor-
dras for att na det allmidnna gatunitet. Byggnation av
cirkulationsplats och ramper kommer att orsaka stor-
ningar for den norra delen av bebyggelsen péa Bjork-
backsvigen.

Omréden for etableringsytor ér starkt begransade for
bada alternativen, varfor avvecklade industritomter inom
Ulvsunda industriomrade sannolikt maste utnyttjas. Att
ta i ansprék parkmark intill Lillsjon och Kvarnbacks-
vigen kan vara en mdjlighet, som dock ytterligare for-
stirker de negativa paverkan pé det sjonéra parkomréadet.

Trafil kplats Bromma och nedsinkt ytlage Ulvsunda far
olika forutsd i de tva utfor Iternativen.
For bada alternativen giller att byggarbetena blir mycket
de och maste dnas med en o d
av nuvarande markanvindning. Ventilationstorn byggs i
anslutning till den s6dra och norra tunnelmynningen.
Lampligaste ldgen har inte nirmare studerats for de tva
alternativen.

b d

Med det dstra alternativet byggs ett

Vid kplats Enkipi)
korta samt il n i natur-
mark norr om Enk6pingsvigen. Majlighet till mindre
etdblenngsytor finns omraden nérmast intill tunnel-

i na och Enkopi i . Arb kan
medfora storningar for boende i Hallonbergen, dels ge-
nom buller dels genom att delar av nérstrévomréadet tas i
ansprék under bygget. Avstandet mellan byggarbetsplats
och bostéder ar ca 100 m.

byggs cirkulation och

Vid trafikplats Kista kommer mark 6ster om E4 att till-
falligt behova tas i ansprak for att leda trafiken forbi ar-
betsplatsen. I huvudsak klaras dock trafiken inom den
breddning av E4 som dnda maste goras for Dlagonal
Ulvsundas ing till E4. Tra i, na
medfor storningar for trafiken.

Kombinationsalternativet

De projekt som ér intressanta for en miljcbedomning av
byggtiden &r ny pendeltagstunnel mellan Alvsjé och
Haggvik, utbyggnad av Klarastrandsleden, Huvudsta-
leden i tunnel samt Tritonvég i betongtunnel for tva kor-
falt under tva ytliga korfalt samt Tritonbron. I vagut-
redningen har de tekniska forutsittningarna inte stude-
rats narmare, varfor en miljobedémning som for Gvriga
alternativ inte &r mojlig. Féljande 6versiktliga preliminéra
bedomning kan dock goras.

For I av Klarast finns en risk att

ca 900 m langt betongtrdg och ca 350 m betongtunnel
som ansluter till bergtunneln mot norr. Trafiken pa Ulv-
davigen bor i huvudsak kunna gé i de lage
under byggtiden. Endast korta arbetsvigar erfordras for
att na det allménna gatuntet.

Med det vastra alternativet springs for bergtunnel och
bergskirning i Kvarnbacken samt byggs ca 350+250 m
betongtrag och ca 350 m betongtunnel. Aven for den
nya strackningen av Kvarnbacksvigen krévs berg-
springning for tunnel och skirning. Detta alternativ
medfor patagliga intréng i Kvarnbergets naturomrade.
Bostadsbebyggelsen vid Smedjevigen véster om Ulv-
sundavigen ligger omedelbart intill den sodra dnden av
visad betongtunnel, vilket innebér risk for kraftiga stor-
ningar under byggtiden. Har méste avskidrmande atgar-
der vidtas. Se kap 9 figur 9.2 .7. Trafiken pa Ulvsunda-
vigen maste ledas forbi byggarbetsplatsen under byggti-
den, delvis inom nuvarande industriomrade.

Gemensamt giller att etableringsytor och arbetsvigar
kan skapas pa avvecklad tomtmark inom Ulvsunda indu-
striomrade. Vidare giller att tillfillig grundvattensink-
ning under byggtiden maste forebyggas genom tita
sponter och eventuellt dven med aterinfiltration av
grundvatten.

140

vattenmiljon i Klara Sjé och Billstaviken paverkas nega-
tivt pa grund av fororenade sediment. Efter en eventuell
sanering kan dock en langsiktig forbittring bli foljden.
Etableringsytor kan skapas pa pontoner i Klara Sjo. Med
rimlig miljanpassning av arbetsmetoder, forsiktighetsat-
gérder och kontroll bedoms konsekvenserna under
byggtiden inte utgora nagot hinder for ett genomfor-
ande. De mer detaljerade milj6villkoren faststills av
Miljédomstolen i en tillstindsprovning enligt Miljébalken.

Pendeltigstunnel mellan Alvsj6 och Higgvik har en
strickning forbi Ornsberg, Alvik, Sundbyberg och
Kista, vilka ar tittbefolkade omrdden med hart belastade
vignit. Tillfalliga arbetstunnlar och arbetsvigar maste
skapas eftersom permanenta tunnelanslutningar for vig
saknas. Lagen for sddana ar ej studerade, men det ar
troligt att de kommer att medfora negahva konsekvenser
for boendemiljGer och for rekreati e




8.5 Transportav bergmassor

Huvuddelen av transporterna i och fran tunnlarna avser
springsten. Masstransporter kommer att piga under 4-5
r och andra transporter ytterligare négra ér. Faktarutan
ger exempel pd nyckeltal av betydelse for transport-
berikningar.

MASSTRANSPORTER

1 m3 fast berg = 1,6 m3 |8st berg

1 m3 |6st berg = 1,6 ton berg

Forbrukning av diesel for vanlig lastbil: ca 3 I/mil
Forbrukning av diesel for boggi med slap: ca5,5 I/mil
Forbranning av 1 liter diesel: ca 2,6 kg koldioxid

Nir full produktion pagar dr framdriften ca 15 m per
vecka for de tva tunnelrdren, vilket innebér att det dagli-
gen produceras i storleksordningen 2 500 ton berg-
massor per tunnelfront. Sker transporterna pa lastbil er-
fordras da knappt 100 fordon per vardagsdygn. Med
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Miljobedémning — masstransporter
Transporter av bergmassor kommer huvudsakligen att
ga pa gator och trafikleder med hoga trafikfloden,

15 000— 150 000 fordon per dygn. Masstransporterna
forekommer dagtid och bidrar med hogst 200-400
fordonsrérelser per dygn nirmast tunnelmynningarna.
Langre bort pa de smrru trafiklederna kan transpomma
frén olika it 1 och méjligen ge
upphov till som mest ca 1 000 fordon per dygn. Det kan
komma att gilla for t ex delar av Ulvsundavigen och
Bergslagsvigen.

Nir det giller trafikbuller ér tillskottet av tunga transpor-
ter sa litet att ekvivalentnivan utmed trafiklederna inte
paverkas namnvirt. Daremot kan transporterna komma
att upplevas som storande for vissa bostadsfastigheter
som ligger ndra tunnelmynningar. Vilka sirskilda miljo-
hinsyn som erfordras for masstransporterna kommer
att klargoras i senare skeden (végarbetsplan och

returresan blir det total ca 200. Vid trafikplatser som tar
emot transporter fran tva tunnelriktningar blir antalet det
dubbla, ca 400. Masstransporterna anvénder de blivande
permanenta i na och anslutni na

For masstransporter pé allmén vég till mellanlager antas
fordon som kan lasta upp till 30 ton dér végen det tilld-
ter. For transporter mellan tunnel och tillféllig
utskeppninghamn pé Lovon antas truckar/dumpers (ca
30 ton) som inte kor pa allmén vig. For transporter pa
smavigar fran Norra Lovén till Ekerovigen antas 10
tons lastbilar, s k boggielastbilar.

Anvinds transportband till tillfallig hamn fordras en for-
krossning som kan ske i bergrum eller pa lamplig plats i
det fria. Parallellt med ett transportband méste man dven
bygga en vig for att bygga, underhilla och driva trans-
port- och hamnanlédggningen.

Sprangmassor transporteras pa vag eller till sjoss till
mellanlagringsplatser som har eller méste soka nya till-
stand. Vid dessa mellanlagringsplatser bor det finnas
mojlighet till forddling/nedkrossning till fraktioner som
ar siljbara pd marknaden. I undantagsfall kan massorna
deponeras permanent dar en sadan 16sning ér limplig
fran allmén synpunkt.

Vilka transportvigar som kommer att anvéindas ér inte
mojligt att nirmare ange i detta skede. Nir val av vi;
korridor dr gjord kommer masshantering och transpor-
ter att bli foremal for en sérskild planering som kommer
att styra entreprendrernas transporter och vigval till
mellanlager. Nedan gors en Gversiktlig beskrivning av de
olika alternativens tinkbara transportvigar.

Gemensamt for alla alternativ ar den nuvarande bristen
pa vilbelagna platser i regionen dér mellanlagring och
foradling av bergmassor kan ske.

entrep )

Nir det giller luftkvaliteten ar tillskottet frén transpor-
terna viktig med hinsyn till miljokvalitetsnormen for
partiklar. Bedémningen ér att byggtrafikens forhallande-
vis lilla trafiktillskott endast kommer att medfora en obe-
tydlig 6kning av partikelhalterna, sérskilt med hénsyn till
framtida krav pa effektiv partikelrening hos dieseldriva
fordon. I kap 7.6 visas var det finns risk for overskri-
danden av miljokvalitetsnormen for partiklar for de olika
alternativen. Masstransporterna fran Diagonal Ulvsunda
och Kombinationsalternativet maste delvis anvinda mer
centralt beldgna vigar dér risken for dverskridande av
miljokvalitetsnormen for partiklar ér stor. Eftersom For-
bifart Stockholms tunnelmynningar ligger mer perifert
finns végar utan Gverskridande att tillgd, undantag ar E4.

Massorna i aller kv fran spri som

kan spridas genom damning eller genom urlakning fran

upplag vid nederbord. Forebyggande dtgarder r att mi-
nimera damning genom renhallning, lamplig befuktning,

inbyggda transportband, samt forhindrande av spridning
frdn massupplag genom téitning och invallning.

Forbifart Stockholm

Férutom pa Lovon bor masstransporterna kunna ske pa
gator och vigar med forhéllandevis god kapacitet. Inga
tillfilliga art planeras. N terna for-
utsitts kunna ske frin permanenta tunnelmynningar via
korta arbetsvigar till det allménna gatu- och vignitet.

Fran K Kurva kan terna tas ut via
Skéirholmsvéigen Déreﬂer finns tre alternativa trampon-
vigart de pa ination eller mellanlagringsplats.
E4/E20 norrut, E4/E20 sdderut och Smistaviigen. Denna
striicka av E4/E20 har ett fordonsfldde pa ca 125 000
fordon/dygn och ett tillskott pa 200 lum,a transpomr ger
ingen paverkan pa trafikbullernivae; av
partikelhalter visar pa igt ovcrskndandc avmil
kvalitetsnormen. Effekten av den tillkommande trafiken dr
obetydlig i relation till vrig trafik.
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Masshantering pad och masstransporter fran Lovén re-
dovisas separat i foljande avsnitt.

Fran B ar Bergsl. den
transportvigen. Norrut dr dygnstraﬁken ca 24 000 for-
don 2015. Masstransporternas tillskott med ca 400 for-
don péverkar inte de ekvivalenta bullernivierna. Partikel-
halterna vid Bergslagsvigen ligger under miljokvalitets-
normerna och masstransporterna 6kar halterna obetydligt.

Fran trafikplats Lunda gar transporterna fran tunnel-

ingen direkt till Bergsl dgen och medfor ingen
namnvird 6kning av buller vid bostider och partikel-
halter. Ekvigen (med villabebyggelse) behover inte an-
vindas for masstransporter.

Pa strickan Hjulsta - Hiista skapas massor av bade
tunnelspringning och stora schakter. De kan ledas ut pa
Bergslagsvigen/Akallavigen/E18. Ett tillskott av 200-
400 fordon till trafikfloden pa 30 000- 70 000 per dygn
paverkar inte bullernivaerna visentligt. Bergslagsvigen,
Akallavigen och E18 beriknas inte 6verskrida miljo-
kvalitetsnormerna for partiklar 2015. Transporternas pa-
verkan pé luftkvaliteten dr marginell.

Pa striickan Akalla- Higgvik skapas massor av bade
lunnelsprangmng och stora schakter. De kan anvinda
Ak Hanstavigen och E4/E18. Partikelhalterna
pa E4 vid Higgvik beriknas kunna dverskrida miljo-
kvalitetsnormen for partiklar 2015. Ett tillskott pa nigra
hundra fordon per dygn paverkar inte bullernivaer eller
luftkvalitet nimnvirt.

Diagonal Ulvsunda

Masstransporterna fran Diagonal Ulvsunda bor i huvud-
sak kunna ske pa gator och vigar med forhallandevis
god kapacitet. Nagra sjotransporter eller tillfalliga ham-

nar ér inte nddvandiga. Inga tillfalliga art pla-

vigen in mot staden beriknas overskrida av miljo-
kvalitetsnormen for partiklar ar 2015, men bidraget fran
masstransporterna blir marginellt.

B 7

Fran 7 och Ulvsunda i

rdde kommer masstransporter bade fran tunnel-
spriangning och stora schakter, uppskattningsvis 200 —
400 fordon per dag. For bada utformningsalternativen
finns tvé transportvigar; Ulvsundavigen och Huvudstal-
eden (delvis omlagd). Masstransporterna bidrag till Ulv-
sundavigens 40 — 50 000 och Huvudstaledens/Norrby-
vigens ca 45 000 fordon per dygn paverkar bullernivéer
och luftfororeningshalter marginellt.

Fran trafikplats Solvalla kan masstransporter medfora
storningar for boende innan de tar sig ut pd Ulvsunda-
vigen. Transporterna kan emellertid komma ut pa Ulv-
sundavigen relativt direkt och i forhallande till fordons-
flodet dar bidrar transporterna inte till 6kade buller-
nivaer.

Fréan trafikplats Enkiopingsvigen tas bergmassor ut
frdn ingarna till Enkopi dgen och vidare
till E4 eller Ul daviigen/E18. Enk arvid
denna tidpunkt omvandlad till en lokal viig med en be-
riknad trafik pa 13 000 fordon per dygn. Tillskottet fran
masstransporterna kan vara 200-400 per dag, vilket
mirkbart kan paverka trafikmiljon och upplevelsen av
bullerstorning i nérliggande bostadsomraden.

Frén trafikplats Kista kan bergmassorna transporteras
via en tillfillig arbetsvig fran tunnelmynningen direkt till
Kymlingelinken. De tvé alternativa transportviigarna
direfter dr E4 eller E18. E4 har 6verskridande av miljo-
kvalitetsnormen for partiklar bade norrut och soderut.

Kombinationsalternativet
Forutsa na for masstransporter dr ej ndrmare ut-

neras. Masstransporterna forutsitts kunna ske fran per-
manenta tunnelmynningar via korta arbetsvagar till det
allménna gatu- och vignitet.

Frén Viistertorp gir masstransporterna via tunnel-
anslutningarna till E4/E20. Det ger ett tillskott pa ca 200
fordon per dag till trafikledens 150 000 fordon per

redda i vigutredningen, men man kan forutse att trans-
porter bl a fran arbetstunnlar i bebyggelsen kan komma
att medfora negativa miljokonsekvenser av trafikbuller
och luftfor i Miingden b ar dock
hilften av vigutbyggnadsalternativens, vilket gor byggti-
den och ddrmed storningarnas varaktighet kortare.

dygn. Vid E4/E20 beriknas miljokvali men for
partiklar Gverskridas 2015 bade norrut och sdderut, men
bidraget fran masstransporterna blir marginellt. Det-
samma giller for trafikbullret.

Fran Nyboda gar masstransporterna via tunnel-
anslutningarna ut pa Arstalinken och E4/E20 med
mycket stora trafikmingder. For bada berdknas miljo-
kvalitetsnormen for partiklar 6verskridas 2015, men bi-
draget frdn masstransporterna blir marginellt.

Frén Uh daplan gir terna via tunnel-

1 na till D ingholmsvigen och Ulvsunda-
vigen. Tillskottet av ca 200 fordon per dag ér marginellt
i forhéllande till fordonsflédena 42 000 per dygn vister
om Ulvsundaplan eller 45 000 pa Ulvsundavigen och
paverkar inte bullernivaer visentligt. Drottningholms-

142

kommer att ga under relativt centrala
dc]ar av staden med hog trafikbelastning och det ar tro-
ligt att masstransporterna behover anvinda vagar dir
miljckvalitetsnormen for partiklar overskrids.

Aven végprojekten Huvudstaleden och Tritonvig/
Tritonbron ligger i titbebyggda omraden, varfér man
kan forvinta att masstransporter, buller och luftforore-
ningar medfor storningar for nirboende.



8.6 Masstransporter fran Lovon
Masstransporterna fran Lovon forutsitts behova ske
bade pa land och pa Milaren. Situationen ir komplex
och masshanteringen méste ta hénsyn till en rad all-
minna intressen:

- det svaga vignitet pa Norra Lovon

- kulturmiljoer av riksintresse

- natura 2000-omradet Edeby ekhage

- virldsarvet Drottningholm

- Milaren som vattentikt och riksintresse

Pé Lovon fordras en sirskilt god samordning och an-
passning av masshanteringen, beroende pa det delvis
svaga vigsystemet dér enda vig till fastlandet ar forbi
Drottningholms slott, kinslig kulturmiljo, hastgardar

m m. Forutsittningar och méjligheter finns beskrivna i
underl terna ter fran Lovon™ och
"Tillfilliga hamnar pd Lovén™ och i foljande avsnitt.
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For masshanteringen pa Lovén finns ett stort antal kom-
bmanoner av utlastnmg, vag- och sjotransponer och

na dr hittills
endast dversiktligt studerade och kan i kommande mer
detaljerade skeden komma att ersittas med andra.

Av kapacitetsskil bedoms det vara nodvindigt att ut-
nyttja bide sj6- och vigtransporter till mellanlager och
marknaden. Battransporter kan ske till hamnar pa fast-
landet eller pi Munso (t ex Loten). Vigtransport-
alternativen ar till eventuellt limpliga platser pd Ekerd/
Fiiringso eller till fastlandet via Drottningholm och
Brommaplan.

Nagon varaktig mellanlagring forutsitts ej kunna ske pa
sodra Lovon, da en sadan bedomts medfora alltfor stora
negativa miljokonsekvenser for kulturmiljon. Déremot dr
det nodvandlgt att utnyttja mmdre markomrade for

1 intill

Systemskissen figur 8.6.1 och karta figur 8.6.2 illustre-
rar den komplexa situationen.

Massh ing Lovidn - tinkbara alternativ
UTLASTNING SODRA LOVON NORRA LOVON
TUNNELMYNNINGAR Finnbo Edeby 10ch 2 Hogsta
UTSKEPPNING
LOVON
VAG- OCH
SIOTRANSPORTER
MELLANLAGRING N
FORADLIIG ED [ i Sundtry. M W A
M. I_,:-' sicknche gk [mm - ]l““;&:‘:'—] II|I
. . " » apMarknad agrMarknad l:
/
Fastland
":;1“'::‘ 4.._,____‘_|““ r,‘n.b..um I mm‘l " Undderds grustike |_-_a
Fastlandet
uz;n’ l‘
; wtan hamn ;
FORKLARINGAR
Bandtransport
_h’aq.lm\peﬂ
—— SO
[E———

Figur8.6.1. M

porter frdn Lovén - tdi
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Fran norra Lovon fram till Ekervigen ér vignitet sa
svagt att tunga biltransporter inte kan ske utan omfat-

tande y ds- och forstir Sadana
skulle medftra stora negativa konsekvenser for kultur-
miljon samt trafik- och bullerstdrningar for nirliggande
bostiider och histgardar.

Fran Sodra Lovon kan végtransporter (teoretiskt) g
antingen till olika platser for mellanlagring/bearbetning
pa Ekerd/Firingso eller till fastlandet via Drottningholm
och Brommaplan. I samtliga fall kommer vignira be-
byggelse att fa okade trafik- och bullertorningar.

Det bor observeras att de angivna mellanlagrings-
platserna inte 4r nirmare utredda eller forankrade hos
kommunen, markégare eller verksamhetsutovare.

Skulle alla masstransporter fran sddra Lovon ga till fast-
landet forbi Drottningholm skulle det bli i storleksord-
ningen 400 fordonspassager per vardag under 4-5 ar,
varav hilften returresa. Skulle dven alla massor fran

norra Lovon ga den vigen tillkommer ytterligare 200
fordonspassager.

Omfattande tunga transporter forbi Drottningholms
slottspark skulle innebira en negativ konsekvens for
kulturmiljén och for besokande i form av buller, luft-

5 i och trafiksikerhetsrisker. Aven tunga
transporter genom Ekerd centrum medfor negativa kon-
sckvenser.

Masshantering och tillfdlliga hamnar pa
Lovén

Tillféllig hamn for masstransporter foreslds pa sodra
Lovon soder om tunnelanslutningarna till Ekerdviigen
och pé norra Lovén intill brons landféste. For den sodra
hamnen har tre alternativ studerats. Hamnplacering,
transportviigar och etableringsplatser médste bedomas
med hinsyn till Lovons och Milarens hoga bevarande-
och skyddsvirden. Foljande principskiss visar hur
masshanteringen kan fungera vid tillfallig hamn.



Transporterna till hamnarna sker inom ett transportstrak
som rymmer ett transportband. Bredvid transportbandet
anldggs en vig for materialtransporter och service samt
for masstransporter vid eventuella driftsstorningar eller
dir bandtransportér inte dr lamplig. Valet beror pé de lo-
kala forutsittningarna.

For att kunna transportera springsten pa transportband
méste man forkrossa dem. Det kan ske i bergrum intill
tunnelrampen vid Edeby.

Vid platsen for utlastning skall finnas utrymme for kort-
varig lagring av massor (utlastningslager) for att klara
avbrott i logistik och hantering. Arealbehov for detta dr
ca 3 000-5 000 m2.

Hamnanldggningen kan byggas pa olika sitt och anpas-
sas till omlastningsmetod och de lokala forhallandena pa

e

£E T

Exempel pd inbyggt transportband.

motsvarar ~5000 m?

Inkyggt §
tramsportband AFT  paadmidieiind 0 DS \

i

Transportvag

S
Material tippas i ficka
med hjullastare

Material flyttas
med hjullastare
il wikastingslager
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land och i vattnet. Det ér alltid nddvéndigt med en
brygga i form av en flytande plattform/ponton som di-
mensioneras med hinsyn till vald transport- och omlast-
ningsmetod samt vattendjup. Bét/prdm lastas med ett
transportband direkt eller med fordon som transporterar
bergmassor fran ett utlastningslager pa landsidan och
tippar direkt i pram/bat. Bat-/pramstorleken bor vara
upp till ca 5 000 ton.

Denna storlek pd bat eller pram kréver ett vattendjup pa
6 m. Det medfor brygglingder pa 50- 300 m beroende
pa val av plats. Bryggliangderna kan forkortas om man
tilldter muddring.

Utskeppningshamnarna kommer, forutom det fysiskt
intranget, att piverka omgivningen genom effekter pa
botten- och vattenmiljon, buller fran transporter och
tippning av bergmassor, diffus spridning av kvévehaltigt
stendamm till vatten och luft samt risk for spill av
brénsle och olja frén fordon och maskinpark.

Inom ett ndromrade till hamnen, innanfor lidnsar, kom-

mer man bl a fa grumling och 6kad kvivehalt i vattnet

vilket kan paverka fiskar och andra vattenlevande orga-

nismer. Konsekvenserna blir sma eftersom omréadet ar

litet. Efter avslutat arbete kan omradet aterkoloniseras.

Ingen péverkan pa Milarens vattenkvalitet i stort eller

som blir bestdende bedoms uppsta.

De forebyggande miljoatgarder som, beroende pa lige,

ar nodvandiga for att begriansa miljopaverkan ar fol-

jande:

— Vattenbegjutning for att forhindra damning

— Inbyggt transportband som minimerar damm-
spridning och buller

Swangbar

sheppalastare

Koibar brygg
fonstrukticn

Figur 8.6.3. Masshantering vid tillfédllig hamn - principskiss

145



BYGGSKEDET

Bullerdimpning och avskdrmning av andra arbetsmo-  Frin den norra anslutningen till Ekeréviigen (Finnbo)

ment kan massor transporteras med truckar/dumpers till den

— Renhallning inom och kring transportstriken sodra tunnelanslutningen (Edeb¥ 1 eller 2) for for-

— Uppsamling och ev rening av fororenat dag: och t pa transportband till hamn-
fran tunnlar och upplag ldge. Transporten forutsitts kunna ske pa Ekerovigens

tillbyggda fjarde korfilt och ej stora vrig trafik.

— Dijuplénsar i form av vertikala fiberdukar kring hamn-
omride

— Bottenldnsar eller bubbelbarridr som
tillater batpassage

— Tillsyn och kontroll

Detaljerade undersokningar av strand-
och bottenforhallanden krivs for att
nirmare kunna ta stillning till hamn-
alternativens utformning. De detalje-
rade villkoren for tillfalliga hamnar
kommer att faststillas av Miljo-
domstolen efter sérskild prévning en-
lig Miljobalkenkap 11.

Masshantering och tillfillig hamn
pasodra Lovon

Vid den sédra anslutningen till
Ekeriviigen (Edeby) har utredningen
identifierat tre alternativa
utskeppningshamnar A, B och C, se
karta figur 8.6.4. Utskeppnings-
hamnarna kan pa olika sétt kombine-
ras med de olika tunnelanslutningarna
mot Ekerovigen (Edeby 1 resp 2).
Ténkbara transportstrdk och hamn-
utformning framgér av skisserna figur
8.6.5A-C.

Figur 8.6.4. Alternativa hamnldgen och trans-
" portvigar pd sédra Lovén frén Edeby 1 resp 2.
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Alternativ A Alternativ B

Alternativ C

Figur8.6.5. Massh: ing vid ali it ingshi pd sédra Lovén, alternativ A-C.
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Jamforande miljobedomning av de sédra hamn-
alternativen

Alternativ A, Fiskarfjirden, medfor att ett ca 800 m
langt transportstrak med transportband och vig, tillfdl-
ligt tar i ansprik produktiv akermark virdefulla strand-
dngar med bete och ett historiskt vérdefullt landskap,
det senare av riksintresse. Brygglingden utan muddring
kan bli ca 100 m.

Det finns en viss risk for kvarstiende negativ effekt pé
nu okénda kulturhistoriska lamningar pa grund av
transportviigens komprimering av marken. Déremot bor
dkermarken kunna éterstéllas utan att negativa konse-
kvenser kvarstdr for jordbruket.

Strandzonen och vattenmiljon bedoms vara mindre bety-
delsefull som lek- och uppvixtomréade for fisk. Férutom
hansyn till vattenmiljon, maste hiansyn tas till det region-
altintressanta naturvardsobjektet “Lind6-Tillflykten”,
som bl.a. omfattar stranddngarna och lovdungen dster
om Edeby ekhage. Hir finns ett virdefullt fagelliv (bl a
hickande tofsvipa och fiskande fiskgjuse) som troligen
skulle storas av s ingen. Delar av da

flora véntas bli forstord av mellanlagret.

Avstandet fran hamnen till narmast liggande bostadsfas-
tighet vid Lind6viken ér ca 400 m och vid Sjostugan ca
600 m.

Alternativ B, Lindoviken, beror ingen akermark eller
sérkilt virdefullt landskapsrum eller kanda kultur-
ldmningar. Transportstraket frin Ekerovigen ner till
hamnldget ar hir endast ca 200 m och kan utnyttjas for
bada alternativa tunnelanslutningarna Edeby 1 och 2.
Fran tunnelalternativ Edeby 1 kan transporterna ga pa

ktet Lunda.
lefulla ddellovtrdd,

det It intressanta natur
Med god detaljpl ing bor dock vi
skogsbryn och strandskog kunna undvikas.

Sjilva hamnomradet omges med ldnsar for att forhindra
spridning av oljespill och uppgrumlat vatten. Utstrom-
ning av vatten fran Malmviken ar svag och Lovo vatten-
verk bedoms inte bli paverkat.

Sjétransporterna fran hamnlige C maste passera utanfor
Lovd vattenverk, vilket kriver sarskilda forsiktighetsat-
girder.

Avstandet fran hamnen till ndrmaste bostadshus vid Till-
flykten ér ca 500 m. Transportstriket passerar knappt
300 m frdn ndrmaste bostadshus.

G for ‘nativen ir att inom ett nér-
omréde till hamnen, innanfor lansar, kommer man bl a
fa 6kad kvivehalt i vattnet vilket kan paverka fiskar och
andra vattenlevande organismer. Aven grumling samt
brinsle- och oljespill kommer att uppstd innanfor linsa-
rna. Efter avslutat arbete kan omradet aterkoloniseras av
normal flora och fauna. Det sker vanligen efter 3-4 ar.
Ingen péaverkan pa Milarens vattenkvalitet i stort be-
doms uppsté eller som blir bestaende. Konsekvenserna
for riksintresset Malaren blir smé eftersom det berérda
omradet dr sé litet.

Forebyggande atgirder enligt foregdende avsnitt kan sé-
kerstilla att fororeningar inte nar Norsborgs vattenverk
via en vinddriven ytstrom. Likasa giller att forekomsten
av de utrotningshotade undervattenvixten smasvalting
vid Asknisviken/Sandnasudden ligger pa sa stort av-
stand (ca 8 km) fran hamnalternativen att nagon paver-
kan inte bedoms ske.

ett nybyggt fjarde korfilt for Ekerdvigen. Bry
utan muddring beddms bli ca 300 m.

Hamnléget ligger hir i en forhallandevis grund vik med
begrénsad vattenomsittning. Den har stor lokal bety-
delse som lek- och uppvixtomrade for fisk, bl a den
vanligt forkommande abborren och giddan. Viken ar
dock belastad av fororeningar fran Eker6vigens vig-
dagvatten och fran sjoflygverksamhet.

En bostadsfastighet vid Linddviken ligger nidra hamn-
ldget och kommer att storas kraftigt av en hamn-
verksamhet med masshantering. Inlésen kan bli aktuell.

Alternativ C, Malmviken, forutsitter ett ca 1000 m
lang transportstrdk som huvudsakligen gar 6ver dker-
mark frén tunnelalternativ Edeby 1, se figur 8.6.5 C.
Transportstraket undviker det kulturhistoriskt vérdefulla
landskapsrummet sdder om Edeby. Man undviker dven
att korsa Ekerovigen.

Hamnliget ligger vid en relativt djup bergstrand och
brygglangden kan begransas till ca 70 m utan muddring.
Sjdlva hamnléget dr av mindre betydelse som lek- och
uppvixtomride for fisk, medan vikens inre delar troli-
gen utgor leklokal for bl a gddda. Malmviken uppges
dock hysa virdefulla lekplatser for gos, vilket gor den
skyddsvird ur fiskeribiologisk synpunkt.

Malmwkm ar lamllgcn ocxploalcrad och verkar ha goda
for for d. Omradet ingér i
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Natura 2000- ddet Edeby Ekhage ligger nira hamn-
alternativen A och B. Omradet berérs dock inte direkt.
Indirekt skulle biotopen (habitatet) kunna paverkas av
kvivehaltigt damm fran masshanteringen.

Avstandet till hamnalternativ A dr ca 300 m och till
transportstraket minst ca 100 m.

Avstandet till hamnalternativ B dr ca 100 m och till
transportstraket minst ca 50 m.

Hamnléget B med tillhorande transportstrak ligger intill
den hoga avskdrmande, bergdominerade och mindre
kinsliga delen av Ekhagen. Fragan om risken for bety-
dande paverkan pa Edeby Ekhage av masshanteringen
behandlas narmare i kap 10.

Vid en jamforelse mellan hamnlige A och B bedoms
hamnlige B vara det mest ﬁrdelakttga alrernatwet vid
en samlad vii ing av de miljoma.

dven om lige A bedoms vara bist om man enbart be—
aktar vattenaspekten. Bilaga 3 i denna MKB sammanfat-
tar de aspekter som ligger till grund for denna samlade
bedémning.

For samtliga alternativ giller att i ett senare skede kom-
mer forutsittningarna for val av tillféllig utskeppnings-
hamn att nirmare undersokas. Diri ingar att klargéra
hydrologiska forhallanden, bottenforhéllanden, vatten-
och bottenlevande organismer samt vérden for
fiskreproduktionen. Aven forekomsten av eventuella
marinarkeologiska virden kommer att undersokas.
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Masshantering och tillfillig hamn pi norra
Lovon

Pa norra Lovon kan bergmassorna transporteras fran
tunnelmynningen med truckar/dumpers till ett mellan-
lager i ett nirbeldget slamupplag dér dven forkrossning
kan ske. Dirifrdn transporteras massorna med truckar/
dumpers till den tillfdlliga hamnen vid brons landféste.
Den permanenta vigbanken kan anvindas som arbets-
vig. Dessutom behdvs en ny tillfillig vig ner till
utlastningslagret och hamnen..

Byggverksamhetens markansprék kan till stora delar
forlaggas till planerat viigomrade. Dérutdver erfordras
plats for mellanlager och kross i ett relativt avskilt om-
réde (slamupplag) samt plats for utskeppningslager och
utskeppningshamn.

Milj 0bedummng avhamn pé norra Lovon

N ingen och anvind av -
hamn kommer att kombineras med de permanenta an-
spraken pa mark och vatten for viig- och brobygget. En
gemensam storarbetsplats kommer att dommera i det
Oppna odlingslandskapet och i de d

Byggverksamhetens intrang i kulturlandskapet och
nackdelarna for friluftslivets intressen bedéms bli un-

BYGGSKEDET

oﬂﬁn

Angsholmen

pd norra Lovén

derordnat den inverkan som vigprojektet som helhet
innebir i dnftsskedet Det finns dock risk for att nu
kanda fornlé paverkas och 11t behover
grivas ut.

Mellanlagrets och krossens placering vid slamdeponin
bedéms vara forhallandevis limplig pa grund av dess
undanskymda lége i en skogsgip.

Under byggtiden (minst ca 4 &r) kommer masshantering
och krossverksamhet och dvrig byggverksamhet att al-
stra buller som kommer att upplevas patagligt storande
for friluftslivet och boende i nagra fastigheter i Hogsta
by, och Angsholmen. Aven om gillande riktvirden for
byggbuller vid bostider dr mojliga att klara ér det ound-
vikligt att byggverksamheten kommer att upplevas som
mycket storande i detta tidigare “tysta” naturomrade.

Anldggning av hamnen bedéms kunna ske utan mudd-
ring. Masshanteringen bedoms medféra endast lokal och
tidsbegrénsad paverkan och darmed sma negativa kon-
sekvenser for vattenmiljon. Vattenomsittningen i omra-
det dr god.

Se dven kapitel 7.8 Risker och sikerhet, dir risken for
paverkan av Stockholms vattenforsorjning analyseras.
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BYGGSKEDET

8.7 Jamfoérande miljobedémning

- byggskedet
Utmirkande for kholm ir att en bro
byggs dver Lambarfj; arden att stora mingder
sprangmassor maste transporteras bort fran Lovon, att
tillfilliga hamnar beh6vs pa Lovon for sjotransport, att
vignitet pa Lovon delvis ér for svagt eller miljomassigt
olampligt for tunga transporter och att tillfdlliga trans-
portvigar och etableringsplatser méste lokaliseras. Det
innebir risk for negativa miljokonsekvenser for Lovons
kulturmiljd, naturmiljo, friluftsvirden och for vatten-
miljon. Det erfordras omfattande forebyggande atgérder
for att minimera de negativa miljokonsekvenser i syn-
nerhet pa Lovon. Hir behovs en samordnad transport-
planering for att optimera transportméjligheterna och
minimera miljokonsekvenserna av hela transportkedjan
fran ing till mellanlagri 1 for berg-
massor.

Forbifart Stockholm passerar under bebyggelse pa kor-
tare striickor dn dvriga alternativ, vilket leder till mindre
omfattande storningar t ex i form av stomljud och vibra-
tioner. Tunneln gar under bebyggelse framst pé strickan
Bergslagsplan — Hjulsta.

Utmiirkande for Diagonal Ulvsunda ir att byggarbeten
i stor utstriackning bedrivs inom och under stornings-
kansliga bostadsomraden med ett redan idag hart belas-
tat vignit. I och omkring trafikplatserna uppstar trafik-
och miljostorningar under byggtiden. Manga nirboende
kommer att storas av vibrationer och stomljud fran
tunnelarbeten samt av byggarbeten och byggtrafik.
Springningar och borrningsarbeten kommer i stor ut-
striickning fa begrénsas till dagtid for att minska st
ningarna, vilket forlanger byggtiden. Det kan bli svart att
finna limpliga etableringsytor i den tita bebyggelsen.
Utmiirkande for Kombinati ivet ir bygg
av en pendeltagstunnel i ungefér samma strickning som
Diagonal Ulvsunda. Det innebir att storningar for bo-
ende under byggtiden blir av samma karaktir som for
Diagonal Ulvsunda, med tilligg for nédvindiga stations-
uppgangar och tillfilliga arbetstunnlar (vilkas lige ej ar
studerade). Den mindre tunnelarean gor att tiden for
tunneldrift kan bli kortare &n for de andra alternativen.
Aven om byggtiden for Pendeltagstunneln blir kortare,
ligger tunneln delvis ytligare och dir blir stomljuden
hogre.
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Darulovcr tillkommer mattliga storningar pa grund av
av Klarastrandsleden, ny I Istaled i
tunncl och Tritonbron.

Gemensamt for samtliga alternativ ér att det finns pas-
sager ddr man, i ovanliggande bebyggelse, inte kommer
att kunna klara riktvirdet pa 45 dB(A) for stomljud till
foljd av borrning och springning. For alla alternativen
giller ocksé att antalet platser for att mellanlagra och
foradla utspriangda bergmassor behuver utdkas. Det gil-
ler sévil norr som sdder om Milaren och i synnerhet
platser med hamn och goda vigforbindelser med linets
huvudvignit.
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9. KORRIDORVIS KONSEKVENSBEDOMNING

1 detta kapitel beskrivs konsekvenserna av de tva vigut-
byggnadsalternativen Forbifart Stockholm och
Diagonal Ulvsunda mer detaljerat 4n i kapitel 7. Aven
olika utformningsalternativ beskrivs och bedéms. En-
dast paverkan och konsekvenser som uppkommer inom
korridorerna beskrivs i detta kapitel. De miljoaspekter
dir konsekvenserna studerats utifrén ett mer regionalt
perspektiv, exempelvis hilsa samt risk och sikerhet re-
dovisas huvudsakligen i kapitel 7.

Hir kommenteras dock den forhojda riskniva som kan
uppstd pd grund av olyckor med farligt gods i ytbeldgna

delar av trafiksystemet. Det innebir foljande geografiska

avgransningar:

— Trafikplatser med ramper och vivstrickor

— Ytstrickor vid Norra Lovon, Lambarfjarden, Hjulsta,
Jarva friomrade samt Ulvsunda nuvarande industri-
omrade.

Kombinationsalternativets fysiska utformning har be-
handlats Gversiktligt i vigutredningen och darfor har inte
nagon mer detaljerad beskrivning av lokala konsekven-
ser varit majlig. I stillet hinvisas till de oversiktliga be-
doémningarna i kapitel 7 och 11.

5

Delstréckorna dr
presenterade enligt
dennaindelning.
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_ | Behov av viig pa Kungs-
y hatt for att bygga och
underhalla ventilations-

Figur9.1.1 Férbifart Stockholm mellan Kungens Kurva och
sédraLovén.
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9.1  Forbifart Stockholm — miljo-
konsekvenser

Kungens Kurva - Sédra Lovon
Trafikleden avlankas fran E4/E20 och gér sedan i berg-
tunnel under Sitra, Kungshatt och Lovén.

For tunnelanslutning soderut vid Ekerdvigen har tva
utformningsalternativ studerats, se karta 9.1.2. I alterna-
tiv Edeby 1 gar tunnelanslutningen nedsénkt i akermark
knappt 200 m och tunnelmynningen ligger med kort
betongtunnel intill skogsbrynet nira skjutbanans malom-
rade. I alternativ Edeby 2 ligger tunnelanslutningen i
skogspartiet ca 300 meter norr om Linddtunnelns myn-
ning. Anslutningen gér i skdrning, dven hér knappt 200 m.

Tunnelanslutningen mot norr vid Finnbo gir ca 100 me-
ter i forsankt ytlage.

Eker6vigen breddas (ca 3 m) till 4 korfalt fran Lindo
tunnel till anslutningen vid Finnbo.

Ventil n placeras nira 1
E4/E20 samt pa Kungshatt.

na, vid

Beskrivning och konsekvenser av tillfilliga hamnar och
transportstrak for bergmassor framgér dven av kapitel 8
Byggskedet.

Stads- och landskapskaraktir

Da stadsbilden i Kungens Kurva priglas av storskaliga
element stimmer den vil 6verens med Forbifartens
skala. En samordning med planerad total omvandling av
omrédet (bl a 6verdéckning) ér viktig for att trafikledens
anpassning skall bli optimal.

Landskapet pa Lovon har en karaktir som inte ér for-
enlig med kaliga trafik dni

ningarna i alternativ I ligger i tvé olika landskapsrum,
men dd tunnelmynningar och tillfarter har en mycket be-
grinsad omfattning bor de kunna utformas s att den vi-
suella konflikten blir méttlig. Alternativ Edeby 2 medfor
mindre paverkan dn Edeby 1. En breddad Ekerdvig med
tvé cirkulationsplatser innebir en negativ paverkan. Vi-
gen har emellertid redan en storlek och karaktir som pa
ménga stillen Gverensstimmer déligt med landskapets
karaktdr och skala.

Ett ventilationstorn pd Kungshatt kan placeras och ut-
formas sa att det inte blir dominant i landskapet. En
mojlighet dr ocksd att utforma ventilationstornet som ett
synligt landméirke.

Kulturmiljé

Omrédet kring Edeby gérd utgor ett for kulturmiljon
sirskilt virdefullt historiskt odlingslandskap, som ingar i
riksintresseomradet Lové. Omradet utgér en kulturhls-
torisk helhet med fornlamni (gravfilt,

ar, boplatser, hillristning, spar fran vikingatida storgard
mm), ursprunglig odli k, bergiga skogt na
utmarker och gardsmiljéer vid Edeby. Hér passerar dven
den historiska Milarvigen fran Edeby till Lindo. Omra-
det behandlas é@ven i kapitel 6.3, 7.2, 8 och 10.
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I tunnelaltemanv Edeby 1 mcdlor en breddning av

och 1 ett fysiskt intrang i
dcnna virdefulla kulturmiljé. Se figur 9.1.2.

Strickningen av den planerade tunnelanslutningen tang-
erar vistra delen av gravfiltet rad 50 som bestdr av 6
hogar och 19 runda stensittningar. Gravfiltet som ligger
mellan 20 och 25 meters nivan ar delvis vardat. Vister
om den planerade tunnelmynningen finns en ensam-
liggande stensittning (rad 104), som tidigare kan ha hort
samman med rai 50. Mellanliggande flacka beskogade
sluttning ér ett mojligt boplatslage. Se figur 9.1.3.

Ett annat méjligt boplatslage ér den sandiga platan och
sluttningen omedelbart séder om gravfiltet rad 50. I ex-
ponerade hojdligen pa berget pa 30 meters nivan finns
tvé stensdttningar av dldre jarnalderskaraktir (rad 48,
49). Stensittningarna utgor beldgg for eller ger starka
indikationer om landskapsnyttjande med agrar inriktning
atminstone till arhundradena kring Kristi fodelse, men
sannolikt dnnu ldngre.
1 alternativ Edeby 1 kan fasta fornlimningar beroras,
samtidigt som landskapsbilden kommer att paverkas ne-
gativt. Riksintresset (AB30), i vilket Edeby ingar, moti-
veras bl.a. av att "det innehaller ett odlingslandskap med
forhlslonsk bruknmgs och bosallmngskonlmullct sedan
aldern” Den foreslagna vigbredd och tillh-
rande cirkulationsplats skulle utgora ett allvarligt intring
i riksintresset genom att de infor ytterligare sentida och
icke agrara inslag i det vilbevarade icke urbaniserade
landskapsrummet. Darmed skulle lisbarheten av den
kronologiska och topografiskt betingade dldre mark-
anvindningen minskas genom att det rumsliga samban-
det mellan boplats, dldre kdrnaker och malarstranden
bryts. Forstdelsen for de historiska sammanhangen pé-
verkas negativt.

Sammanfattningsvis innebir alternativ Edeby 1 foljande:
Tunnelmynningen ligger i akermark och berdr inte direkt
de kiinda fornlaimningarna rai 50 och rai 104 i skogs-
omradet. Daremot avskirs sannolikt den historiska
Mialarvigen, vilket skulle motverka malet att bevara det
dldre vignitet inom Drottningholms Kungsgard. Dess-
utom korsar den i akern nedskurna tunnelanslutningen
ett mojligt boplatslage

Ansl na och n av
Eker6vigen enligt alternativ Edeby 1 medfor med stor
sannolikhet mer eller mindre omfattande arkeologiska
undersokningar, for vilket tillstdnd krivs.

En anslutning enligt tunnelalternativ Edeby 2 ligger pe-

rifert i forhallande till det sarskilt virdefulla omradet och
bedoms darmed medfora sma till mattliga negativa kon-

sekvenser for kulturmiljointressen.

Den norra tunnelanslutningen vid Finnbo bedoms
medfora en liten negativ konsekvens dé dven den ligger
perifert i det sérskilt virdefulla omradet kring Edeby
gard.
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Trafikflodet genom virldsarvet Drottningholm berik-
nas bli oférindrat mot nulédget men betydligt mindre an i
Nollalternativet, vilket dr en positiv konsekvens.

Under byggtiden kan tillféllig hamn och transportstrak

for bergmassor bidra med ytterligare negativa paverkan
pa kulturmiljon. Olika ligen studerats. Kapitel 8 redovi-
sar vilka miljdanpassningsétgérder som dr mojliga.

1 hamnalternativ A Sster om Edeby ekhage gar
transportstraket med bandtransportdr och/eller vig Gver
dkrarna och korsar vikingatidens strandlinje i héjd med
de s k Hednakullarna med hillristning. Den negativa
konsekvensen for kulturmiljon bedéms bli stor trots att

transportstrak och tillhérande hamn ér tillfallig och aker-
mark och strand kan aterstillas. Marken paverkas och
anordningar for masstransporter blir under manga ér ett
frimmande inslag i kulturlandskapet.

Hamnalternativ B ligger perifert i det historiskt virde-
fulla odlingslandskapet kring Edeby och bedoms darfor-
medfora endast mattligt negativa konsekvenser for
kulturmiljdintressen.

Hamnalternativ C vid Malmvikssjon bedoms medfora
obetydlig paverkan pa kulturmiljon da det ligger dn mer
perifert dn alternativ B.

Figur9.1.2. Forbifart Stockholms trafikanslutningar till Ekerévégen pa sédra Lovon. (Markerade etableringsytor anger
méjligheter som i omfattning behéver tas i ansprak beroende pd tunnelalternativmm.)
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Jordbruksmark
Den dkermark pd Lovon som péverkas har klass 5 (den

hdgsta) i den 5-gradiga skalan enligt 1976 ars klassificering.

Breddningen av Ekerovégen (ca 3 m) medfor att aker-
mark forsvinner, men i liten omfattning (ca 0,2 ha).

Alternativ Edeby 1 tar omkring 1 hektar akermark i an-
sprak och avdelad éker ér ca 4 hektar, vilket medfor en
forsamrad arrondering.

Under byggtiden tar ett ca 800 m ldng transportstrak
akermark i ansprak, vilken dock kan aterstillas. Vid den
s6dra anslutningen ér forlusten av akermark under
byggtiden pétagligt negativ for berérd brukningsenhet,

KORRIDORVIS KONSEKVENSBEDOMNING — FORBIFART STOCKHOLM

men bedomningen &r att den inte visentligt forsimrar
forutsittningarna for fortsatt jordbruk.

Med alternativ Edeby 2 blir det inget visentligt ingrepp i
akermark. Transportstriket forutsitts bli kombinerat
med hamnlige B.

Den norra anslutningen vid Finntorp tar i ansprak ca
0,4 hektar.

Ytor for arbetsplatsetablering kommer att behiva ta
akermark i ansprak under byggtiden. Arealbehoven ar
inte ndrmare studerade, men karta 9.1.2 visar tankbara
lagen.

Figur9.1.3 Sédra Lovén for 1000 ér sedan. Strax ovanfér femmeterskurvan ligger tvé gravfalt pa 6mse sidor
om den vikingatida hamnen (LovG sn rad 53,54).
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Figur 9.1.4. Férbifart Stockholms sédra anslutning till évdgen (en
tunneln visas pd karta figur 9.1.2).

Figur9.1.5. Forbifart Stockholms norra anslutning till Ekerévigen.
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Naturmiljo

Sitradns hydrologi r sedan linge kraftigt stord av be-
byggelse och ir torrlagd stor del av dret. Dalgangens
vegetation eller naturmilj i Gvrigt kommer inte att pa-
verkas av bergtunneln. Inte heller Kungshatts natur-
miljoer med gamla igenvixta och delvis vattenfyllda
lertikter kommer att paverkas. I bada fallen dr natur-
miljoerna inte beroende av berggrundvattnet.

T lansl na till Ek berdr inte ndgra
naturmiljoer med hoga naturvirden. De tva alternativa
utformningarna pa den sddra anslutningen medfor en-
dast obetydliga negativa konsekvenser eftersom natur-
miljon ovan bergtunnlarna limnas orérd.

Natura 2000-omradet Edeby ekhage ligger omkring
100 m fran Ekerdvigen och bertrs didrmed inte direkt
av projektet. Frigan ar dock om Forbifart Stockholm
skulle kunna paverka omradets forutsittningar till gynn-
sam bevarandestatus genom dndrade forhéllanden i
kvivenedfall. Berdkningar visar att nedfallet redan i dag
overskrider en, enligt lansstyrelsen, kritisk belastnings-
grins och kommer att fortsitta att gora detta oavsett
om Forbifart Stockholm byggs eller inte. Jaimfort med
nuliget skulle dock kvivenedfallet, till foljd av effekti-
vare avgasrening, fran trafiken pd Ekerdvigen minska
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upplevas som negativt i jaimforelse med Nollalternativet
dir ging- och cykelvigen ligger kvar i markplan.

Som en foljd av projektet vintas trafiken vid Drottning-
holm bli oférindrad pa nuvarande niva och bli ca 30%
mindre &n i Nollalternativet. Effekten blir mindre buller
och barridreffekter som ger sma positiva konsekvenser
for upplevelsevirdena.

is bedoms pl d: Tutni till
Ekerovigen medfora sma negativa konsekvenser for fri-
Tuftslivet.

Vatten
Vid trafikplats Kungens Kurva forekommer flera grund-
vattenbassianger till vilka hansyn maste tas.

Sitraan har sedan 1960-talets bebyggelseexploatering
forlorat sin naturliga tillrinning och ér torrlagd under
stor del av aret. Under 2003 har man arrangerat ett min-
dre tillflode av dagvatten via en parkdamm. En eventuell
forandring av bergets grundvattenniva bedéms inte
kunna paverka Sitradns hydrologiska forhallanden.

Péa Kungshatt och Lovon kan en eventuell sinkning av

grundvattennivan inom tunnlarnas influensomrade med-
fora att enskilda brunnar paverkas. Eventuellt bortfall
X

nigot. Med Forbifart Stockholm blir kvivebel
1-2% storre én i Nollalternativet. Se dven kapitel 10.

Under byggskedet finns risk att damm frén transporter
av sprangmassor kan spridas av vinden over Edeby
ekhage. Dd dammet ér kvévehaltigt skulle omradets
flora kunna paverkas negativt. Fragan om byggskedets
péverkan pa Edeby ekhage behandlas i kapitel 8 och 10.

Rekreation och friluftsliv

Anslutning till Ekerdvigen enligt alternativ Edeby 1 med-
for okad trafik i forhallande till nuldget pa Ekerovigen
mellan Ekerd och viganslutningarna. Okning av buller-
nivaerna bedéms bli mattliga, 1-2 dB(A) inom nirmast
liggande omraden. Marken kring Ekerdvigen bort mot
Edeby gard (kommunalt virde) bedéms inte anvindas
frekvent for det rorliga friluftslivet och konsekvenserna
av trafikokningen bedoms hir bli obetydliga. Inom golf-
banans nirliggande del kommer man att tidvis uppleva
oOkat trafikbuller jamfort med nuldget.

Anslutning till Ekerdvigen enligt alternativ Edeby 2 ger
fysiska ingrepp och bullerstorningar i utkanten av ett
omréide som fungerar som link mellan Ekerd och vistra
Lovén (regionalt virde, del i riksintresse) paverkan be-
doms dock vara liten och konsekvenserna déarmed sma.

Under byggtiden kan negativa konsekvenser uppsta for
anvindare av gang- och cykelvigen utmed Ekerovigen
eftersom den kommer att behova liggas om proviso-
riskt. T driftskedet kommer géng- och cykelvigen att
passera de tvd anslutningarna till Forbifart Stockholm,
troligtvis genom négon form av planskildhet vilket kan

, se kapitel 8 Byggsked
De delar av tunnelanslutningarna som ligger under
grundvattennivan gjuts i vattentit betong varfor grund-
vattenpaverkan bedoms bli liten trots djupa schakter for
anslutningarna.

Risken for grundvattenpaverkan som kan leda till nega-
tiva konsekvenser for flora och fauna dr obetydlig.

Under byggtiden blir hanteringen av springsten samt
fororenat ldnshéllnings- och dagvatten vid tunnelpédslaget
och den provisoriska hamnen pa sddra Lovon omfat-
tande. Fororenat vatten fran tunnlar och massupplag
omhindertas och forbehandlas lokalt och avleds dérefter
till | I i k med kviver . Diarmed
kommer Malaren inte belastas som recipient. Se vidare
kapitel 8 Byggskedet. Vattnet narmast intill hamnen kan
dock komma att paverkas av diffus spridning av sten-
damm fran masshanteringen samt av brinsle- och olje-
spill fran transporterna.

Pé sodra Lovon har tre alternativa hamnléigen studerats.
For jamforande miljobedomning hénvisas till kapitel 8
Byggskedet. Frigan om val av lige kommer att ndrmare
studeras i arbetet med vigarbetsplan. Tillstand for
vattenverksamhet krivs enligt Miljobalken kap 11.

Det finns en liten risk att fororeningar kan transporteras
med den vinddrivna strommen mot vattenverket vid
Norsborg. Forebyggande dtgarder i form av ldnsar,
fiberduk mm samt kontroll vid hamnen och vid bat-
transporter kan begrinsa risken till en acceptabelt lag
niva. Se dven kapitel 8 Byggskedet.

157



KORRIDORVIS KONSEKVENSBEDOMNING — FORBIFART STOCKHOLM

Vigdagvatten fran Ekerdvigen och de ytliga och korta
tunnelanslutningarna kan renas lokalt och dérefter ledas
till befintligt dikessystem som mynnar i Milaren mellan
Lovon och Kirson, eller ledas ut i sundet mellan Kungs-
hatt och Lovén.

Luft

Vid E4/E20 Kungens Kurva innebér Forbifart Stock-
holm, forutom utsldppen frén yttrafiken, dven utslipp
frén tva tunnelmynningar. Tre ventilationstorn placeras
nira tunnelmynningar, tvd vid E4/E20 och ett p4 Kungs-
hatt.

Omradet kring Kungens Kurva far hogre luftforore-
ningshalter. Nivaer 6ver miljokvalitetsnormen for partik-
lar forekommer redan i nulédget inom ca hundra meter
fran vigen. Tillskottet frain mynningsutsldppen vid E4/
E20 betyder hogre halter lokalt kring mynningarna, men
redan péa grund av utslippen fran yttrafiken dverskrids
normen. Bostadsomréaden i Sitra, Skidrholmen och ligger
relativt langt fran vigen och for dessa bedoms inga vi-
sentliga skillnader uppsta.

Luftkvaliteten pa Kungshatt paverkas inte av ventila-
tionstornet eftersom tornet for ut luftfororeningarna pa
sd hog hojd. Langs Ekerovigen okar luftfororenings-
halterna frdn anslutningarna och visterut men miljo
kvalitetsnormerna verskrids inte. Langs Ekerovigen
osterut minskar fororeningshalterna.

Buller

Vid Kungens Kurva blir bullerutbredningen beroende av
framtida omvandling av omréddet bl a med tinkbar dver-
dackning.

Pa sodra Lovon begrinsas fragan om buller till Ekerd-
vigen och de tva korta tunnelanslutningarna. Vaster om
tunnelanslutningen beriknas trafiken 6ka med ca 20-
25% jamfort med Nollalternativet. Det motsvarar

1-2 dB(A) forandring.

Oster om tunnelanslutningen beriknas trafiken bli ofor-
dndrad i forhdllande till nuldget och ca 30 % lagre én
Nollalternativet, dvs 1-2 dB(A). Jamfort med Noll-
alternativet medfor detta en bittre ljudmiljo bland annat
inom Drottningholms slottsomrade.

T i na och anslutni dgarna i Edeby
innebdr en viss okad bullerutbredning. Anslutnings-
vigarnas nedsankta ldgen underlittar en effektiv buller-
avskdrmning.

Tunnelalternativ Edeby 1 ligger relativt langt frén bo-
stadshus och bedoms inte medfora okat buller for bo-
ende.

I tunnelalternativ Edeby 2 ligger tunnelmynningen ca 60-
70 m fran bostadshus. En mellanliggande bergknalle
skdrmar till viss del. Behov av ytterligare avskdrmning
kan finnas.

Under byggskedet tillkommer buller som behandlas i
kapitel 8.
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Risk och siikerhet

Trafikplats Kungens kurva

T hojd med tunnelmynningen finns bostads- och ar-
betsomréden som ligger cirka 200 meter frin E4. Pla-
nerad strickning av Forbifart Stockholm innebir inte
att vigtrafiken med transporter av farligt gods kommer
nérmare redan befintlig bebyggelse. Manniskor i omgi-
vande bebyggelse utsitts darfor inte for storre risker
an i nuldget.

Trafikplats Lovion

Ingen bebyggelse forekommer inom skyddsavstand fran
tunnelmynningar. Inte heller uppstar nagra risker for den
yttre miljon.



Norra Lovdn - Grimsta

Bergtunneln Gvergar, via en ca 30 m betongtunnel, till
ytlidget pa norra Lovon — i delvis djup skirning (trag)
over dkermarken samt genom bergpartiet mot Lambar-
fjarden (totalt ca 900 m). Direfter passeras Lambar-
fjarden pa bro (ca 600 m), varpé foljer ett kort ytlige pa
Grimstasidan innan vigen gér in i bergtunneln under
Grimstaskogen.

Olika alternativ har studerats nér det géller brohdjd och
broavstand, se figur 9.1.6 - 9.1.10. Aven ett vistligare
lage for bron har studerats men valts bort, bland annat
av miljoskal. Flera striickor med betongtunnlar i Grim-
staskogen skulle krivas, bl a soder om Hisselby slott.
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Vigutredningen visar tvé brohdjder, 18 respektive 26
meter, och som en sammanhéllen bro eller tva broar
med 12 meter mellan broarna. Vigutredningens forslag
&r 26 m brohdjd.

Kombinationerna av broalternativ medfor olika mark-
ansprak och ingrepp i strandzonerna. Pa Grimstasidan
tas i ansprdk, for bro och tunnelmynning, ca 1-2 hektar
beroende pé utformning.

Ventilationstorn behover placeras nira tunnelmynningen
pé norra Lovon och pa Grimstasidan.

Stads- och landskapskaraktir
Ytliget 6ver norra Lovon innebir en konflikt med skalan
. i det 6ppna landskapet.
Det dr mojligt att hitta ett
lage som kan ge en god
terrdnganpassning, men
visuellt blir skalskillnaden
svar att 6verbrygga. Med
en 18 m hog bro ligger
vigens profil lagt i ter-
ringen. Detta gor att vig-
skirningen i sig dampar
buller och att ytterligare
bullerskyddsatgérder blir
mindre omfattande jam-
fort med en 26 m hog bro
dar viigens profil inte lig-
ger lika djupt nedskuren. I
forsta hand bor
bullerskydden utformas
som terringmodelleringar
med bibehallen mojlighet
- till fortsatt kerbruk, se
figur 9.1.10-9.1.15.

Den ldgre vigprofilen vid
18 m hég bro medfor
storre bergskérningar strax
innan viigen nar bron én
med en 26 m hdg bro.

En bro 6ver Lambar-
fjdrden blir ett domine-
rande byggnadsverk i det
tidigare oexploaterade
langstrickta vatten-
rummet. Pa Lovosidan ar
den skogklidda slanten
inte sd kénslig for var
landfastet forldggs. Pa
Grimstasidan ar berget
delvis brantare och
blockigt vilket gor att pla-
ceringen av landféstet 4r
mycket kéinslig. Limpli-

¥ gast lidge och utformning
- maste studeras ingdende i
ett arbetsplaneskede.

Figur 9.1.6. Forbifart Sockholm mellan norra Lovén och Grimsta.
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De negativa konsekvenserna for landskapskaraktéren pa
strickan norra Lovo-Grimsta bedoms bli stora oavsett
visat utformningsalternativ.

Kulturmilji
Vid Hogsta mynnar motorvigstunneln pd Hogsta bys
mark cirka 600 meter norr om bytomten. Dérefter fort-
sitter leden i ytldge/skdrning genom Hogstas tidigare
hasthage och vistra delen av tidigare kohagen. Innan
den planerade vigen nér det norra hiallmarkspartiet pas-
serar den en dkergip. I norra dndan av denna finns ett
mdjligt boplatslige pa 20-metersnivan. Omrédet har fa
registrerade fornlimningar, men ca 300 m nordvist om
den planerade tunnelmynningen finns ett markligt
skélgropsblock (rad 97). Det ér troligt att det dven fore-
kommer okinda fornlimningar vilket kan medfora ar-
keologiska undersokningar. Se figur 9.1.7.
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Den berorda dalgdngen ingar i en unik foreteelse namli-
gen en intakt historisk bydomin fran bytomt till utmark i
Stockholms omedelbara nirhet. En motorvig med tillho-
rande bulleravskidrmning som tvérar detta landskapsrum
skulle i stor utstrickning spoliera de virden som omra-
det besitter genom att sdvil den visuella som fysiska
kontakten mellan Hogsta brukningscentrum och dess
extensivt utnyttjade hagar och utmarker skulle brytas.

En motorvig i ytldge star dven i strid med Riksantik-
variedmbetets foreslagna foreskrifter till Drottningholms
kungsgédrd som bl.a. gér ut pa att bebyggelsestrukturen
och den historiska markanvéndningsstrukturen bevaras
samt att omradet brukas s att sparen tydliggors efter
olika tiders markanvindning och att fastighetsstrukturen
bevaras (Riksantikvarieambetet dnr 311-812-2001).

Ytliget ligger visserligen omedel-
bart norr om den geografiska av-
gransningen for riksintresset for
kulturmiljévéarden (AB30). Viigens
kraftiga barridreffekt gor dock att
sambandet i landskapet bryts, vil-
ket indirekt kan paverka riksintres-
set.

Den planerade trafikleden medfor
att delar av det historiska vignitet
maste liggas om.

Vigutredningens olika utformnings-
forslag innebir inga avgorande skill-
nader for kulturmiljdintresset. Den i
figur 9.1.13-15 visade méjligheten
att anlidgga en odlingsbar buller-
avskdrmning gor att trafikledens vi-
suella paverkan kan visentligt be-
grinsas. Ett ventilationstorn skulle
ytterligare paverka den historiska
miljon negativt.

L ingar i riksi
Meiilaren och dess ar och strinder.
Den historiska segelleden mellan
Uppsala och Stockholm och ans-
lutande striinder mellan Hasselby
och Blackeberg ir i stor utstrick-
ning opaverkad av den storskaliga
urbaniseringen i detta avsnitt. En
bidragande orsak till att de histo-
riska forhallandena kan avlasas &r
att segelleden ar fii frén tvirande
broar visterut frin Nockebybron.

Den planerade bron skulle forskjuta
skalan och paverka hela intrycket
av infarten mot stadscentrum och
Milarutloppet.

Figur9.1.7 Byn Hogstas dgo-
omrdde drintakt fran tiden fore
agrara revolutionen.
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Total vigomrdadets bredd cirka 40-50 meter.

Figur 9.1.8 Férbifart Stockholms ytldge pd norra Lovén. Sammanférda broar. Brohéjd 18 eller 26 meter.

Figur 9.1.9 Forbifart Stockholms ytldge pd norra Lovén. Delade broar. Brohdjd 18 eller 26 meter.

Total vdgomrddets bredd cirka 60 meter.| 6vrigt samma som fér sammanférda broar (figur 9.2.6).

Dirutover skulle en bro éver Lambarfjarden forsvira
forstaelsen av den del av riksintresset Lovon som av-
speglar ett odlingslandskap med “bruknings- och
bosittningskontinuitet sedan bronsaldern” (enligt
riksintressebeskrivningen).

Sammantaget bedoms de negativa konsekvenserna for
kulturmiljon av Forbifarten 6ver norra Lovon och med
bro 6ver Lambarfjirden bli stora. Denna bedémning gil-
ler for alla de utformni Srslag som i

Jordbruksmark

En strre sammanhingande aker delas av vigen. Hur
stor del av dkermarken som tas i ansprak av vigomradet
beror dels pa brohgjden, dels pd om broarna byggs ét-
skilda eller inte. En bro med 18 meters héjd gar djupare i
skirning dn en med 26 meters brohgjd vilket medfor att
vigomradet blir cirka 10-20 meter bredare och mer dker

forsvinner. Forlusten av dkermark uppskattas variera
mellan 2 och 2,5 hektar beroende pé alternativ.

Brukande av kvarvarande dker ar fullt mojligt, men
delningseffekten forsiamrar arronderingen oavsett alter-
nativ.

Ytldget pa norra Lovon skapar en barridr for djurlivet
och en dkerholme och flera gamla tallar med forekomst
av rodlistad skalt forsvinner. Pé Gri idan ex-
ploateras en bergbrant med vérdefulla smamiljoer. P
bada sidor om Lambarfjarden kommer naturliga strander
att paverkas under byggtiden. De berorda landomradena
ingdr inte i nagra virdekéarnor for den biologiska mang-
falden som har sirskilt stor betydelse for riksintresset
Milaren. Daremot ér de i sig virdefulla. Det finns dven
en risk att fiskgjusens hickning blir stord av anlagg-
ningsarbeten och biltrafiken.
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Figur9.1.10 Bro éver Lambarfjér-
den. Delade broar. Hojd 26 meter.

Figur9.1.11 Bro dver Lambarfjdrden.
Sammanférda broar, héjd 18 meter,
ger smalare vigomrade pd Lovén.

Langd betongtunnet:ca 105m Befintig vegetation
Aterskapad vegetation

Hojd ovanfor ge-vag:ca 16 m

7

18-metersbrons anslutning pa Grimsiasidan

Lngd betongtunnel: ca 75 m Befintig vegetation

Avstind srancHandfaste:ca60m Lingd skiming: ca 110m Aerskapad vegeiton
Hojdovanfor go-vig:ca25m

\‘ly,

26:metersbrons anslutning pa Grimstasidan

=
— T~
7

%,

Figur9.1.12 Broprofile i i 18 respektive 26 meters brohdjd.
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Vitmarken i Grimsta dr klassad som ekologiskt sérskilt
kénsligt omrade (ESKO) av Stockholms stad. Inga in-
venteringar av vatmarken har gjorts i denna utredning.
Det finns inga tidigare observationer om hdga naturvir-
den i vatmarken. Om det skulle uppsta en sénkning av
berggrundvattnet behover detta inte paverka jordgrund-
vattnet under sumpskogarna och kirren eftersom de inte
bedoms sta i direkt kontakt med berggrundvattnet. Detal-
jerade undersokningar gors i senare skeden.

Sammantaget medfor ytliget pa norra Lovon-Grimsta
och bron méttliga negativa konsekvenser.

Rekreation och friluftsliv
Omréidena pa norra Lovon och Grimsta utgor unika
iljoer inom riksi Grimsta natur- och

friluftsomrade ér totalt ca 300 hektar och har en obruten
strandzon som ar ca 4 km. Forbifarten medfor att flera
av de rekreativa kvaliteterna blir pataglig forsimrade,
sirskilt i strandzonen dven om det gar att passera under
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broarna. Bron bedoms synas vil fran strandomridena
inom ett avstand av 2-3 km i bada riktningarna fran
bron. Avstandet fran bron till Kanaanbadet ar ca 300 m
och till Maltesholmsbadet ca 800 m.

Buller fran bron kan komma att horas inom strand- och
vattenomriden pa 500-1000 m avstand. Hur mycket be-
ror pa brohdjd, grad av bullerbegriinsande dtgéirder m m.

(Se éven avsnittet om buller).

Alternativet med hog bro i stillet for 1ag bro skulle
medfGra ett storre fysiskt ingrepp i Grimstaskogen,
ca | hektar i stillet for 0,7 hektar. Arealerna géller
byggtiden och de kan sedan minskas genom att bygga
6ver och terringanpassa tunnelmynningen. Alternativet
hog bro innebir att ca 170 m av motorvigen kvarstar
som bro och &ppen vig i skdrning innan den forsvinner
in i 6verbyggnaden/tunneln. Samtidigt innebér en hégre
bro att narmiljon lings strandremsan blir mer gynnsam
eftersom bron blir mindre pataglig.

Figur 9.1.13 Ytlig skérning Gver dkermark, norra Lovén (26 m bro). Hég odlingsbar bullervall.

Figur 9.1.14 Djup skdrning Gver dkermark, norra Lovén (18 m bro). Lag odlingsbar bullervall.

Figur9.1.15 Djup skdrning 6ver akermark, norra Lovén (18 m bro). Delade kérbananor.
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De fysiska ingrepp som viigen och bron medfor samt de
visuella storningar och bullerstorningar som uppkom-
mer, gor att konsekvenserna for rekreation och frilufts-
liv blir stora och negativa. Allvarligast blir konsekven-
serna vid Grimsta eftersom ett stort antal manniskor,
vissa boende i omraden med brist pa rekreativa virden,
far en kraftigt forsamrad rekreationsmilj6. Mojligheten
att kunna promenera lidngs lugna och ostérda natur-
strander forsamras liksom upplevelsen av lugna och
ostorda natur- och skogsomraden.

Bron mojliggdr en gang- och cykelvig dver Lambar-
fjarden. Darmed kan boende pé Grimstasidan ta sig till
Lovon dir det fortfarande kommer att finnas lugna och
ostorda striander samt natur- och skogsomraden. Detta
ger en viss kompensation for trafikledens negativa kon-
sekvenser for friluftsliv och rekreation.
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Under byggtiden kommer vig- och brobyggnadsarbeten
samt masstransporter att ge stora storningar i form av
buller och intring som begrénsar framkomligheten i
rekreationsomradena pa norra Lovon och Grimsta.
Byggtiden kommer att vara i 4-5 ar och under den tiden
kommer omradena att forlora karaktéren av tysta och
rofyllda pr domraden. Med forebyg; atgarder
som kontroll av vattnet och begrinsning av tider for

angni beten kommer K badet och Maltes-
holmsbadet att kunna anviindas under byggtiden. De ne-
gativa konsekvenserna blir stora. Storningar under
byggtiden behandlas mer utforligt i kapitel 8.

Batsport och bittrafik paverkas bara i mindre utstréck-
ning. Upplevelsevirdet av oexploaterade gréna strinder
nira staden gar dock forlorad.

Foljande bilder visar bron 6ver Lambarfjarden fran olika
perspektiv (fran interaktiv visualiseringsmodell).

Bron sedd fran
Maltesholmsbadet.

Bron sedd fran
Kanaanbadet.

Passage under bron vid
Grimstaskogens strand-
zon. Vy fran nordvdst



Vatten

Inom bergtunnelns influensomrade kan tunneln i sig eller
eventuell grundvattenpaverkan medfora att nagon en-
skild brunn skadas, trots forebyggande atgirder. Sadan
skada kompenseras. Se kapitel 8 Byggskedet.

Anliggning av hamn intill broldget pa norra Lovén be-
doms kunna ske utan muddring. Djupet ar stort och
vattenomsittningen ir god varfor endast begransad lokal
paverkan bedoms uppsta i samband med nyttjandet av
hamnen. Enligt uppgifter fran Lansstyrelsens databas
for fororenade omraden finns inga kénda fororenade
bottensediment vid det aktuella brolaget.

Det finns en risk att fororeningar pa kort tid kan trans-
porteras med den vinddrivna strommen mot vatten-
verken vid Gorviln och Lové. Forebyggande dtgirder
och kontroll vid hamnen och vid béttransporter forut-
sdtts kunna minska risken till en acceptabelt lag niva och
ge ett erforderligt skydd for Milaren som vattentikt, for
vattenmiljon och for narliggande friluftsbad.

Inga skyddsvirda bestand av fisk beddms bli berorda,
och under forutsittning att arbetena genomfdrs sa att
grumlingen minimeras bedéms péverkan pé dvriga fisk-
bestdnd endast bli lokal och begrinsad i tid. Riksintres-
set for yrkesfiske bedoms inte bli paverkat. Nagon
ovanlig eller sarskilt skyddsvird biotop ér ej observerad
i adet. Dessa bedomni de fisk och
fiske baseras pa den studie som Sotvattenslaboratoriet
genomforde som underlag for Arbetsplanen for Vister-
leden. Fordjupade studier bor utforas under det fortsatta
arbetet.

Den ekologiska kinsligh vid a har stude-
rats i arbetsplaneskedet for Visterleden. Enligt studien
berdrs inte ndgon skyddsvird vegetation eller véxtplats
for ndgon skyddsvird vaxt direkt.

Bade Grimstaskogen och vatmarken i Grimsta ingar i
tillrinningsomradet till Racksta trisk, som klassas som
kinslig for ménsklig paverkan i Stockholms dagvatten-
strategi. Bergtunneln bedéms kunna byggas sa tit att
den grundvattenpaverkan som eventuellt uppstar inte
kommer att innebéra negativa konsekvenser for vatmark
eller for Racksta trisk. Detaljerade villkor faststélls i se-
nare miljoprévning.

Vigdagvatten frdn ytligen och bro behandlas lokalt och
kan darefter ledas till Mélaren.

Luft
Forbifart Stockholms ytlige pa Norra Lovon medfor att
luftfororeningshalterna 6kar inom ett omrade pa ca 2
km?. Inom detta omréde ligger ett antal bostadsfastig-
heter. I Grimsta far ca 1 km? av friluftsomridet Skade
yJ ingshalter. Miljokvali ‘merna for partiklar
och kvivedioxid klaras dock forutom i ett omrade runt
tunnelmynningarna och vid ytlidget pé norra Lovon. Inga
bostéder ar beldgna inom de omraden som far dverskri-
danden. Ventilationstorn placeras i anslutning till de tvé
tunnelmynningarna.
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Ljus

Forbifart Stockholms ytldgen pd norra Lovon pé bron
over Lambarfjirden samt vid anslutningen mot Grimsta-
skogen kommer att ha belysning. Det &r omrdden som
nu ligger i morker nattetid.

Belysningen utformas/avskirmas sa att storning
minimeras.

Buller

Den nya trafikleden i ytlige, samt bro och
tunnelmynningar tillfor en helt ny bullerkilla i tidigare
“tysta” gronomraden, rekreationsomraden och frilufts-
bad vid Milaren. Beriknad bullerspridningen for olika
broalternativ framgér av figurerna 9.1.16-9.1.19.

Bakgrundsnivan uppmittes infor arbetsplan Visterleden
1996 pa norra Lovon till 40-45 dB(A), i Grimstaskogen
till 40-50 dB(A) och vid Kanaanbadet il 45-50 dB(A).

Pa norra Lovon gér trafikleden i skdrning, som med den
hdga bron ir ca 0-6 m och med den laga bron ca 3-6 m.
I'bullerberikningen kompletteras detta med bullervallar
som anpassas till landskapet.

Bullernivderna har beriknats for tva bulleravskdrmnings-
forlag, en méttligt hog avskdrmning (ca 3 m) och en
med utdkning av bullerskyddet till 4 m med absorbenter
mellan korriktningarna i kombination med tystare be-
laggning. Med kraftfulla bullerskyddsétgirder beriknas
ljudnivan kunna minska med ytterligare 3-5 dB(A).
Kommande utveckling kan komma att erbjuda &nnu ef-
fektivare 16sningar.

En hojning av brohgjden fran 18 m till 26 m medfor na-
got ligre bullernivaer inom en nérzon (inom 100 m) men
spridningsomradet blir storre. Med en 26-meters bro
och kraftfulla bullerskyddsatgarder kommer en zon om
400-500 meter fran vigmitt att ha bullernivaer 6ver 45
dB(A). Med en 18-meters bro gir grinsen for 45 dB(A)
ca 350-400 meter fran vigmitt.

Vid Kanaanbadet beréiknas bullernivan bli mellan 45 och
50 dB(A) beroende pé brohdjd och bullerbegrinsande
atgarder.

Alternativet med broar pa ca 12 m avstind innebir ingen
pataglig forandring av bullernivderna. Detta under forut-
sittning att broarna forses med ovan nimnda buller-
skydd pa bada sidor om korbanan.

Risk och sikerhet
Yistrdcka norra Lovén
Ingen beby se forek inom skydd: d fran
tunnelmynningar. Inte heller uppstar nigra risker for den
yttre miljon.

Bro éver Lambarfjirden

Den vikigaste risken ér hér att miljofarligt &mne licker ut,
fororenar Mélaren och kan péverka Stockholms vatten-
forsorjning. I kap 7.8 redovisar en ingdende analys om
detta, vilken leder fram till slutsatsen att risken att Stock-
holms forsorjning paverkas dr ptabelt liten.

165



KORRIDORVIS KONSEKVENSBEDOMNING — FORBIFART STOCKHOLM

Angiirder Ekvivabent fjudnivi foe dygn
 — ik

Bullerueprcuakiim g bes, 2.0m Gwver ma
e et
B — sk, hij = 1 m ]
yetan o 5048
eaiminanis  Buleravikiemeing, —— 45 OB
+8 m Over vaghana
Dulleravsiarmring.

+10m v whghana

arcer Elovivalent udnivl for dygn|
s oot
ity T oy

i i 4 A}

P
Aag

= Buliorpakimning.
b aghany

Figur 9.1.16 Bullernivder norra Lovén-Grimsta.
Brohéjd 26 meter. Kraftfulla bullerskyddsdtgdrder.
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Figur9.1.17 Bullernivder norra Lovén-Grimsta.
Brohéjd 26 meter. Mattliga bullerskyddsatgdrder.
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Figur 9.1.18 Bullernivder norra Lovén-Grimsta.
Brohéjd 18 meter. Kraftfulla bullerskyddsdtgdrder.
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Figur 9.1.19 Bullernivder norra Lovén-Grimsta.
Brohdjd 18 meter. Mattliga bullerskyddsdtgdirder.
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Bergslagsplan - Lunda Vatten

Bergtunnel fran den vid Gri till Lo dgen loper i en lerfylld sprickdal som utgor ett
norra Lunda industriomrade. Anslutningar till Bergslags- dttningskénsligt omrade. Vid tunnelns korsning av
viigen och L6 égen sker vid B 1 lan samt till denna sprickdal finns risk for grundvattensankning. Har

Bergslagsvigen vid Lunda. Vid Bergslagsplan finns tre
tunnelanslutningar:

— Mot Bergslagsvigen soder om
— Mot Lovstavigen vister om Krossgatan

— Mot Lovstavigen parallellt med Maltesholmsvigen.

Ventil n beh6vs nira na vid
Bergslagsplan och i h6jd med norra Lunda industriom-

rade.

Stads- och landskapskaraktir

L ummen kring Ber lan och L&
Bergslagsvigen priglas av de stora vdgarna. Tunnel-
mynningar och tillfartsvégar utformas sé att de integre-
ras i stadsbygden. Svirast blir detta vid Lovstavigen dar
anslutningarna ligger nira befintlig och planerad bebyg-
gelse. Tidiga planer pa bostéder finns dven pa kullen s6-
der om brandstationen. De negativa konsekvenserna for
stads- och landskapskaraktiren bedoms bli mattliga.

Vid Lunda industriomrade stimmer skalan pa bebyggel-
sen dverens med skalan pa trafikplatsen. Den smaska-
liga bostadsbebyggelsen ligger langre frén vigen och
skymd av vegetation. Konsekvenserna for stads- och
landskapskaraktiren bedoms vara sma.

Kulturmiljo
Utformandet av trafikplatsen vid Bergslagsplan kommer
med foreslagna anslutningar inte att paverka den kultur-
historiskt virdefulla miljon kring
Hisselby slott.

Naturmiljo

Tvé bestand med gamla tallar, ett vid
Valberga och ett annat vid
Asphagen, kommer att forsvinna.
De negativa konsekvenserna for den
biologiska mangfalden bedéms bli
sma och lokala.

Rekreation och friluftsliv

Da genomfartstrafiken pa Bergslags-
vigen kommer att ga i Forbifart
Stockholms tunnel kommer trafiken
pa Bergslagsvigen att minska. Nér-
liggande gronomraden kan fa sma
och positiva konsekvenser till fljd
av minskade storningsnivder. Med
Nollalternativet ér forhéllandet om-
viint, bullernivderna i gronomradena
forvintas dé oka patagligt.

Figur9.1.20 Férbifart Stockholm
mellan Bergslagsplan - Lunda.

fodras i art

Med tillrdckligt tit konstruktion, eventuellt kompletterad
med aterinfiltrering av grundvatten, bedoms de negativa
konsekvenser bli obetydliga. Ytterligare ndgon passage
av kinslig sprickdal forekommer fram till trafikplatsen
vid Hjulsta.
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Vigd fréan trafi vid By om-
handertas och kan efter rening ledas till dstra Mélaren
alternativt Réacksta Trisk. Nagon paverkan pa
recipienten forvintas inte uppsta. Ett tredje alternativ dr
att efter enklare rening leda vigdagvattnet till Bromma
reningsverk via avloppstunneln som passerar omradet.

Trafikplatsen vid Lunda industriomrade ligger inom Bill-
staan/Spéngaéns tillrinningsomrade. Biillstadn klassas
som kinslig i Stockholms dagvattenstrategi. Vigdag-
vattnet méste renas enligt ovan angivna principer innan
utslidpp kan ske. I samband med att Bergslagsvigen
mellan Lunda trafikplats och Hjulsta trafikplats breddas
finns mojlighet att genomfora reningsatgirder for dag-
vattnet fran denna vigstricka. Sammantaget bedoms at-
gérderna vid Lunda trafikplats och Bergslagsvigen med-
fora en forbattring jamfort med den nuvarande situatio-
nen i omradet. Detta innebir en positiv miljckonsekvens.

Luft

Mmskade traﬁkﬂoden pa Bergslagsviigen innebir ligre
den, bland annat

Kilvesta, far ligre fo ingshalter. Okade fo 2

halter uppstir lokalt kring tunnelmynningarna vid
Bergslagsplan och Lunda. Aven en liten del av Hasselby,
strax soder om L6 dgen far okade o

halter, dock inte 6ver miljokvalitetsnormerna.

Buller

De hart bullerbelastade bostiderna runt Bergslagsvigen
avlastas fran trafik vilket medfor en sinkning av
bullernivaerna med ca 3 dB(A) jamfort med Noll-
alternativet. Flertalet bostider utmed Bergslagsviigen
klarar gillande riktviirde med befintliga bullerskydd.

Vid Bergslagsplan har Nollalternativet ca 65 dB(A) ekvi-
valent ljudniva vid ndrmast liggande fasader och stora
delar av bebyggelsen har ekvivalentnivaer dver gillande
riktvirde, 55 dB(A). Ombyggnaden av Bergslagsplan

Figur9.1.21 Bullernivéer Bergslagsplan.
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och tillhdrande tunnelanslutningar kommer att innefatta
bulleravskirmande atgérder som gor att bullernivderna i
huvudsak kan bli ligre &n i nollalternativet (riktvirdet 55
dB(A) utomhus tillimpas). I nagot fall kan dock fasad-
dtgarder bli nodvindiga.

Anslutning till tunneln vid Lunda trafikplats medfor att
trafikflodet pa Ekvigen/Avestagatan minskar med 15 %.
Bostiider i Vilberga, norr och sdder om Ekviigen, berik-
nas fa oféréndrad ljudnivé jaimfort med Nollalternativet
och klarar gillande riktvirde.

Ovanstaende bedomning inkluderar ¢j forstirkta buller-
skydd, vilka kan forbittra situationen.

Risk och sikerhet

Trafi kplats Bergslagsplan

na vid By gsvigen ligger
inom 100 meter fran bebyggelse. Vld en olycka i tunnel-
systemet eller vid in-/utfart till tunneln kan omgivande
bebyggelse paverkas. Framst giller det vid explosions-
olyckor eller vid utsldpp av giftig gas. Méangden farligt
gods som transporteras pa Bergslagsvigen idag ér be-
tydligt mindre @n uppskattade miangder pa Forbifart
Stockholm. Detta innebir att risknivén i omradet hojs
jamfort med dagens situation. Behov av forebyggande
dtgérder genom limplig utformning av viigomréde och
intilliggande bebyggelse utreds och beslutas i senare
skede.

Trafikplats Lunda

Sméhus finns cirka 100 meter fran planerad tunnelmyn-
ning. For bebyggelse inom 100 meter ér det mojligt att
atgarder for att lindra konsekvenser av en explosion kan
bli nddvindiga. Konsekvensomradets storlek beror pa
tunnelmynningens area och placering samt frekvens av
transporter med miljofarligt &mne. Omfattning och be-
hov av eventuella atgirder utreds i ett senare skede.

Figur9.1.22 Bul!emlvderLunda trafikplats.



Hjulsta - Akalla
Mellan Lunda och Hjulsta trafikplats gér viigen pa bro
Gver Jirnvigen och Spéngaédn. Fran Hjulsta trafikplats
fortsitter viigen i ytlige fram till Hasta klack dér en
stracka 1oper i dppet trag (ca 100 m) och darefter i

1 (ca 320 m). B In Gvergér sedan i
bergtunnel (ca 1500 m).

Stads- och landskapskaraktir

Vid korsningen med jarnvigen och Spangadn ligger va-
gen i ett gynnsamt broldge mellan tva hajder. Bron ut-
formas latt och luftigt for att inte bryta siktlinjen genom
dalgangen. Vigen skir genom kullen s6der om Hjulsta
trafikplats och kan anpassas till den omgivande ter-
ringen. De negativa konsekvenserna bedéms som sma i

ett landskap som redan ir starkt paverkat av viigar m m.

Trafikplatsen vid Hjulsta blir stor och dven om den ba-
lanseras av den storskaliga bebyggelsen i Hjulsta ér kon-

regionalt rekreations-
och naturvérdsintresse

Figur9.1.23
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trasten med det nérliggande landskapet stor. Innan For-
bifarten gar i tunnel vid Hasta klack korsas en dalgang
delvis pa bank. Forbi Hasta klack bor terringmodelle-
ringar utforas for att integrera tunnelmynningen i land-
skapet. Uppfyllnaden bor minimeras sa att de inte kom-
mer i konflikt med det historiska kulturlandskapet pa
platsen.

En positiv konsekvens av projektet ar tunnelforligg-
ningen under Jirvafiltet. Om Akallaviigen avvecklas och
Norrbyviigen blir smalare kan dédrmed de visuella sam-
banden mellan Barkarby och Jérvafiltet forbttras.

Sammantaget bedoms dock konsekvenserna for
landskapskaraktéren som stora och negativa.

Kulturmiljo
Foreslaget alternativ gér i yllage Sver ett av Stockholms-
traktens vérdefull for med bl a en

rik fornldmningsmiljé fran aldre jérndlder. Inom ett be-

“Akallz

Akalla BT onsb
3 av
by nal betygse

Jarva friomride

Virdefullt histo-
riskt odlingsland-
skap Hasta-Husby

forkultur-och

jo samt

Lunda - Akalla.
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grénsat landskapsrum finns fossila akrar, kollapsade for-
historiska stenhégnader, boplatsterrasser och gravar
som sannolikt har funktionella samband. Den yngre
jarnalderns gravfilt och boplatser ér direkta foregdngare
till det historiska agrarlandskapet och dess bebyggelse
pa Jarvafiltet. Se figur 9.1.24. (Observera att ny E18
med trafikplats Hjulsta &r byggd fore en Forbifart
Stockholm).

En ny motorvig i ytlage skulle i detta avsnitt bryta sam-
manhanget mellan Héstas bebyggelse och éldre
dukti k. Omfattande arkeologis} q

ningar av Hjulstaomradet inklusive bytomten blir sannolikt
nodvindiga.

Sirskilt olyckligt dr passagen genom Hjulsta Storhage
(“Fornkullen™) med motorvigen i ytlige och en nersénkt
vigbana vister om nuvarande Akallavigens strickning.
For strickan fram till och forbi Hasta Klack skulle vé-
gen delvis ga i betongtunnel. Vigstrickningen skulle
sannolikt direkt berora en del fasta fornldmningar och
allvarligt inkréikta pa det fornlimningsomrade som finns
runt de kvarvarande fornlimningarna.

Passagen dr liksom hela trafikplatsen vid Hjulsta mycket
negativ fran kulturmiljosynpunkt. Hjulsta trafikplats och
ny E18 kommer emellertid enligt foreliggande planer att
vara byggd fore Forbifart Stockholm. Skulle foreslagen
strickning bli verklighet vore det virdefullt att ater
knyta samman Héstas historiska dgoomréde som idag r
delat av Akallaviigen, dvs att funktionellt och fysiskt
aterforena Hista Klack och Histas vistra garde med
jordbruksverksamheten i Hésta.

Figur9.1.24 Jdrnalde bet I

finns i stor utstrdckning kvar idag

och p.

Naturmiljo

Ramptunneln i betong (150 m) under Spangain och
jarnvdgen paverkar bade an och Spangaans dalgang som
helhet. Dessa naturmiljoer har dock kort kontinuitet och
bedoms aterhimta sig med liten negativ konsekvens
som foljd.

Dir striickan gar i ytlige och i ppet trag norr om
trafikplatsen medfor vigen stora negativa konsekvenser
for den biologisk falden till foljd av delning;
effekter och skador pé naturvirden. Skogspartiet vid
Fornkullen delas upp vilket minskar omrédets virde for
djurlivet. Vid Hasta trisk kommer delar av vatmarken att
exploateras med risk for stérning av grod- och kréldjur
samt fagellivet. Kérret har inte lang kontinuitet och har
heller inget konstant hogt grundvattenstand och saknar
troligtvis arter som ér sérskilt kinsliga for tillfallig ut-
torkning.

Tva torrbackar kommer att exploateras vid Hasta klack,
vilket medfor att gamla tallar avverkas och att bryn-
miljéer och moréinformationer skadas. Flera forekom-
ster av rodlistade arter berors direkt.

Positivt ér att barridreffekten for djurlivet minskar jam-
fort med Nollalternativet. Eftersom en tunnel under Jar-
vafiltet innebir att en stor del av trafiken forflyttas fran
ytvignitet och ned i tunneln, minskar vigarnas barriér-
effekt och dirmed forstéirks de ekologiska spridnings-
sambanden i Jarvakilen. De positiva konsekvenserna blir
miattligt positiva.

trots urbanisering och motorvigar mellan Barkarby och Akalla.
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Risk for paverkan pa Igelbicken p g a fordndringar av

grundvattnet bedéms som obetydlig eftersom omréidets
Jjordlager ar relauvl tita och darfor inte paverkas direkt
aven i d

av berggr

Den minskade barridreffekten av foreslagen tunnel un-
der Igelbickens dalgang stods av Stockholms stads for-
slag till inriktningsprogram for Jirva Friomrade.

Sammantaget bedoms dock de negativa effekterna vara
storre dn de positiva for strackan. Det viktiga ar den
mojlighet tillomvandling som projektet medger. Om
Akallavigen och Norrviksvigen omvandlas till vig for
langtsamtgdende fnrdon omrédet runt ﬂygplatsen opp-
nas upp och Igenbick fara

ansvar) kan de positiva konsekvenserna bli storre dn de
negativa.

Rekreation och friluftsliv

Yitliget soder om Hjulsta trafikplats samt sjilva trafik-
platsen ger méttliga negativa konsekvenser till foljd av
dess fysiska intrdng och hojda bullernivaer. Gron-
omrédet oster om Valberga, redan idag starkt buller-
stort, paverkas negativt. De fyslska ingreppen dr av
lindrig karaktir men uppl, drden som skogsk
och rofylldhet forsamras pa grund av okad bullerstor-
ning. Inga kvaliteter kommer dock att forsvinna helt.

Boende i Valberga och Barkarby bedoms uppleva matt-
liga negativa konsekvenser dé ytldget vid Hjulsta trafik-
plats innebir att tillgangen till Jirva Friomréde blir nagot
forsamrad eftersom upplevelsen av viigen som barridr
forstirks. Aven vissa rekreativa kvaliteter, som méjlig-
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heten att rora sig fritt och upplevelsen av skog, forsam-
ras. Konsekvensen kan mildras genom att betongtunneln
efter byggtiden fylls over och terringanpassas vid Hasta
klack.

Vigens dragning i tunnel minskar dagens barridreffekter
och orningar. Tillgéngligt till och -
ligheten inom Jérva Friomrade och Hansta naturreservat
oOkar betydligt jimfort med ett Nollalternativ. De positiva
konsekvenserna for Jarvafiltets friluftsliv blir stora.

Full effekt nds om kommunerna fullfoljer planerna att
omvandla Akallaviigen och Norrviksvigen till lokala va-
gar for gang, cykel och lingsamtgaende fordon. De po-
sitiva konsekvenserna blir da dnnu storre eftersom det
rekreativa striket och dess kvalitet forstirks ytterligare.

Ytlaget mellan Hjulsta trafikplats och Hasta klack med-
for daremot okade barridreffekter och 6kad bullerstor-
ning. Konsekvenserna bedéms dock bli mattligt negativa
efter bullerskyddsatgérder. Gang och cykelforbindelse
over trafikleden dr dessutom mojlig.

S drand

Konsekvi atgarder kan § de posi-
tiva effekterna av en tunnel under Jérva Friomrade. Ex-
empelvis skulle forbittrade passager mellan Barkarby
och Jarva Friomrade samt bullerskydd underlitta for
manniskor att rora sig i omradet och minska buller-
spridningen.

Den minskade barridreffekten av foreslagen tunnel un-
der Igelbickens dalgang stods av Stockholms stads
inriktningsprogram for Jarva Friomréde.

Figur9.1.25 Forbifart Stockholms ytldge och tunnelpassage norr om Hjulsta trafikplats.
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Vatten

Buller

Hjulsta trafikplats ligger inom Biillstadn: angaans till-
rinningsomrade. Ramptunneln for trafik fran soder till
vister planeras passera under Spangadn i vattentit
betongtunnel. Detta kriver slora schaktarbeten inom
spont samt omled: av an under byggtiden,
vilket medfor en tillféllig storning av ans flode och
vattenkvalitet. Utforande och miljchansyn kommer att
provas av Miljodomstolen i senare skede. De negativa
konsekvenserna av tunnelbyggnationerna bedoms bli
mattliga. Betongtunneln medfor inga negativa konse-
kvenser under driftstiden.

1 arbetsplanen for E18 redovisas en 16sning med

in for rening av vigdag vid Hjul-
sta trafikplats. Det dr méjligt att ansluta vigdagvattnet
fran ytlagena och den nya trafikplatsen till denna anlagg-
ning savida den klarar av ytterligare belastning och Ball-
stadn/Spangadn anses vara en lamplig recipient. En alter-
nativ avledning ar till Jarva dagvattentunnel som mynnar
i Edsviken, dér ndgon negativ konsekvens inte bedoms
uppsta.

Vid dvergéng mellan ytlige och tunnel erfordras betong-
tunnel pa en relativt lang striicka vid Hista klack. Denna

1 utfors som att trag, varfor paverkan
pa grundvattnet bedoms som liten i driftskedet. Tempo-
rirt under byggskedet kan en viss lokal paverkan uppsta
pa den slutna grundvattenakviferen, miljokonsekvenserna
bedéms dock som sma till méttliga.

Hasta klack utgor vattendelare mellan Billstadns/
rinni de (Milaren) och [

(Saltsjon).

Under Igelbiickens dalgéng ligger tunneln i berg.
Sprickzonen i berget bedéms hir vara relativt ytlig. En
viktig aspekt dr grundvattnet och dess koppling till
vattenforingen i Igelbécken. Eftersom tunneln ligger
djupt med god bergtickning och forutsitts utforas till-
rickligt tat bedéms risken for paverkan som obetydlig.

Luft
Tunnelstrickan mellan Hjulsta trafikplats och Akalla ir
s kort att nagot ventilationstorn ej erfordras.

Forbifart Stockholms ytlige soder om Hjulsta trafik-
plats, trafikplatsen och ytliget fram till Hasta klack med-
for att luftfororeningshalterna okar i omradet. Delar av
bostadsomraden i Vilberga och Hjulsta far 6kade
fororeningshalter dock inte ver miljokvalitetsnormerna.

For kvavedloxld uppstar forhojda halter lokalt omkring

na. Miljokvali men beréknas
kunna uppfyllas genom optimering av ventilations-
systemet.

For partiklar, PM10, beriknas miljokvalitetsnormen
komma att dverskridas i trafikledens ytldgen om inga
generella atgirder vidtas. Gronomréadet oster om Val-
berga och Jirva Friomade far i de delar som ligger niir-
mast Forbifart Stockholm fororeningshalter som ligger
Over normen.
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For flert i Hjulsta klaras gallande riktvarden
for de forsta tva vaningsplanen med foreslaget buller-
skydd. For 6vriga vaningsplan bedoms ljudnivan uppga
till 60-65 dB(A) vilket ar ca 2-3 dB(A) ldgre dn i Noll-
alternativet. Det r troligt att byggnationen av Forbifart
Stockholm medfor att bullret vid dessa lagenheter ska
vara hogst 55 dB(A) vilket innebir att de har rétt till at-
girder. Radhusen i Vilberga berdknas klara gillande
riktvirden. S6der om Hjulsta trafikplats foreslds 3-5 m
hoga bullerskydd i form av vall och skidrm.

Vid den ytliga passagen av Jirva Friomréide kréivs
bullerskyddsatgirder for anpassning till kraven for
rekreationsomraden. Med foreslagen bergtunnel och
betongtunnel pa en stricka av ca 1,5 km far Jarvafiltet
betydligt lagre ljudnivaer én ett Nollalternativ. Denna del
av Jarvafiltet far ljudnivéer under 55 dB(A) och en utd-
kad areal far ljudnivéer under 45 dB(A). Konsekven-
serna for rekreation och friluftsliv blir positiva.

For att minska bullerutbredningen norr om Hjulsta tra-
fikplats foreslas 3-5 meter hog bulleravskarmning.
Bullernivéerna efter avskdrmning redovisas i figur
9.1.26.

Risk och siikerhet

Trafikplats Hjulsta och anslutande ytligen.
Avsténdet till ndrmaste bebyggelse dr mer dn 100 m, vil-
ket dr tillrdckligt skyddsavstand vad giller personrisker.

Forbifarten passerar 6ver Spangadn och jarnvigen, vil-
ket kommer att kriva vissa atgarder for att forebygga
olyckor och minimera risken for att ns vattenkvalitet
eller jarnvigstrafiken paverkas vid en eventuell olycka
med farligt gods. Detta sker i senare skeden.

Figur9.1.26 Bullernivéer Hjulsta trafikplats.



Akalla - Haggvik

Bergtunneln 6vergér i betongtunnel (ca 100 m) och se-
dan i forsiinkt ytlige (7-10 m) séder om Akalla trafik-
plats. Cirkulationen ligger niira marknivan och vigen gar
ca 7 m under mark. Det fortsatta ytldget fram till E4/
Higgvik gér i skirning, som varierar mellan ca 3 och ca
14 m. Anslutningsrampen mot norr gar under E4. En
strivan har varit att s langt méjligt ligga vaglinjen nira
kraftledningsstraket.

Stads- och landskapskaraktir
Vid Akalla bor terringen modelleras for att integrera tun-
nelmynningen i det omgivande landskapet. Mot Héger-
stalund erfordras en kombinerad visuell- och buller-
avskdrmning mot vigomradet. Den bor ges en god arki-
tektonisk utformning, dock utan att ta alltfor mycket
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fornlamningar kan paverkas av anslutningen till E4 vid
Higgviks trafikplats. Sammantaget bedoms vigforetaget
pa denna stricka inte medfora ndgon avgorande negativ
inverkan pa kulturmiljovirdena.

Naturmiljo
Delar av ett skogsbryn i Hanstareservatets dstra kant
kommer att forsvinna liksom ett ovanligt stort stenrse i
vilken den rodlistade hasselsnoken antas dvervintra.
Roset kan flyttas till en ny plats. Det finns dven en risk
for forsamrad vattentillforsel till Stordiket dsterifran. Di-
ket gér genom motorcrossbanan och flodet ér idag sé-
dant att vattnet rinner at dmsom det ena eller andra hl-
let beroende pa vattentillgang. Diket ar till sin natur en-
kelt och artfattigt, men hyser en population av den rod-
listade storre vattensalamandern. Salamanderns vatten-
li antas inte vara helt beroende av vattenfléden

mark i ansprak. Anp till framtida mar ind
ning blir méjlig d& motorcrossbanan avvecklats och om-
rédet istéllet kan ge utrymme at en planerad begrav-
ningsplats, en ny entré till Hanstareservatet m m.
Strickan vidare mot Haggvlk gér i ett grinsland mellan
verk | och H: och landsk ummet
domineras av kraftledningsgatan.

Eftersom véglinjen hir ligger sa ligt bedoms konsekven-
serna for landskapskaraktiren bli méttligt negativa kring
trafikplatsen vid Akalla och norr om Akalla och vid an-
slutningen till E4. Dock innebir det valda liget ett patag-
ligt ingrepp i Hanstaomradets skogsmark.

Kulturmiljo

Vigen kan komma att paverka nagon eller nagra kinda
fasta fornldmningar vid och sydvist om trafikplatsen.
(rad 140, 141 och 146). For 6vrigt paverkas inga kinda
fornldmningar. Det dr dock mojligt att okinda fasta

Hansta”
Raturrespret

Figur9.1.27 Akalla trafikplats.

osterifran. Det finns dock en risk att vigen i viss om-
fattning medfor forsamrade villkor for salamandern.
Skador pé reservatets virden for den biologiska mang-
falden gar att begriinsa sé att konsekvenserna blir sma.

Natura 2000-omréadet i Hanstareservatet ligger sa pass
langt bort att det inte paverkas av projektet. Konsekven-
serna for reservatet blir sma.

Rekreation och friluftsliv

Naturreservatet Hansta blir paverkat i sina yttre, 6stra
delar. Med lag profil och de terraingmodelleringar som
foreslagits av landskapsskil kommer buller och visuella
storningar fran trafikleden att kunna begrinsas. Ca 300
meter fran trafikleden, dvs inom en liten del av naturre-
servatet, kommer bullernivaerna ligga 6ver 45 dB(A)
och dir paverkas upplevelser av frihet och rofylldhet i
naturreservatet och Higerstalundsomrédet negativt. Om
foreslagna atgérder vidtas uppstdr smé negativa konse-
kvenser i de ostra delarna. For
reservatet i sin helhet blir kon-
sekvenserna obetydliga.
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Figur9.1.28 Konsekvenser fér kultur- och naturmiljé samt rekreation Akalla - Héiggvik.

Vatten
Vigen passerar i stora delar i skarning genom Igel-
bickens tillrinningsomrade, bl a i utkanten av Hansta-
skogens vatmarkssystem. Detta omrade klassas som
logiskt kinsligt i kholms Gversi: Ingrepp i
tillri ddet under byggskedet skulle kunna pa-
verka vétmarken och Igelbécken negativt genom att
vattenkvaliteten blir simre och/eller att tillrinningen
minskar. For att undvika negativa konsekvenser maste
atgéirder vidtas som forhindrar att tillrinningen till Igel-
backen minskar. Jirva dagvattentunnel har sedan lange

Luft
T omedelbar nirhet till trafikleden kommer halten partik-
lar att Gverstiga miljokvali men om inga 11

dtgéirder vidtas. P4 lingre avstind, dir ménniskor vistas,
beddms normen kunna klaras tack vare goda ventila-
tionsforhallanden.

Luftfororeningshalterna kommer att 6ka vid bostader i
norra delen av Krondsen och Tojnan. Aven gronomradet
norr om Téjnan kommer att fa hogre fororeningshalter.
Halterna kommer emellertid inte att Gverstiga miljo-

kvali merna

minskat tillrinningen till Igelbécken, varfor forebygg:
atgarder blir sirskilt viktiga.

Vigdagvatten bor om mjligt inte ledas till Igelbacken da
den bedoms som alltfor kénslig. Alternativa mojligheter
ar att leda vigdag till Jirva dag 1 och till
Higgviks trafikplats, dir det finns anordningar for upp-
samling av dagvatten. Ytterligare méjlighet ér lokal re-
ning enligt principerna i arbetsplan for ny E18.
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Buller

Viigen gar i skirning vilket begrinsar buller-
utbredningen fran Forbifartens snabbgdende trafik.
For att né onskvirda 45 dB(A) mot Hagerstalund be-
hover den totala avskdarmande héjden vara ca 10 m
inklusive forekommande skérning som ér ca 7-10 m.
Det innebdr en avskdarmningshéjd av upp till 3 a 4 m.
Skirningen och bulleravskiarmning med vall och/eller



skarm gestaltas med hansyn till 6nskvird visuell av-
grinsning mot Hanstareservatet och planerad begrav-
ningsplats. I en avvigd helhetslosning kan dven inga
viss Gverbyggnad, genomsiktliga skarmar m m.

Vid nidrmast liggande bostiader vid Akalla kan riktvérdet
55 dB(A) klaras med inga eller mattliga atgéirder.

Bullernivaerna frin E4 vid bostiderna vid Kronasen/
Bergésvigen ligger runt 65 dB(A) ekvivalent ljudniva
bide for Nollalternativet och Forbifart Stockholm. For
dessa bostider foreslas lokala skiarmar pa grund av att
husen ligger hogt i forhallande till E4.

Risk och sikerhet

Trafikplats Akalla med anslutande ytstrickor
Trafikleden gar i djup skarning och avstandet till bebyg-
gelse dr 6ver 100 meter varfor sirskilda atgirder be-
doms ej vara nodvindiga.

Eftersom ytliget passerar Igelbickens tillrinningsomréde
maste, vid utformning av system for bortledning av
viigdagvatten, sirskild beaktas risken for spridning av
miljofarliga &mnen till yt- och grundvatten vid en even-
tuell transportolycka.

Trafikplats Haggvik

Nirmaste bebyggelse ligger pa 150 meter frdn den pla-
nerade striickan vilket innebir att riskreducerande dtgar-
der ¢j ér nodvindiga.

Figur9.1.29 Bullernivder vid Héggvik.
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9.2 Diagonal Ulvsunda -
miljokonsekvenser

Kungens Kurva - Véstertorp/Nyboda
trafikplatser

E4/E20 breddas fran 6 till 8 korfalt mellan Kungens
Kurva och Vistberga. Trafikleden avlankas vid Vister-
torps och Nyboda trafikplats. Tunnelmynningar ligger
inom nuvarande vigomraden. Vid Nyboda sker avlank-
ningen fran Sédra Léinken inom ett intensivt utnyttjat
trafikomrade.

Stads- och landskapskaraktir

Det storskaliga vigrummet mellan Kungens Kurva och
Vistertorp tal en ombyggnad forutsatt att de “gréna
viggarna” kan behallas.

Ny cirkulation och tunnelanslutningar vid Hagerstens-
badet fordndrar karaktéiren helt fran gront rekreations-
omréde till trafikapparat. Konsekvenserna blir negativa.

Natur- och kulturmiljé
Endast obetydliga negativa konsekvenser for bevarande-
intressena uppstar.

Rekreation och friluftsliv
Arbeten for huvudtunnel (betongtunnel) och ytliga
lanslutni gor att Hager: badet forsvinner.
Plats for nytt bad kan sokas i gronstriket utefter
Personnevigen. De negativa konsekvensernas omfatt-
ning beror pa om, ndr och var ett nytt bad kan byggas.
Badet ér idag bullerstort av trafik och om den nya lokali-
seringen innebir tystare miljo kan de permanenta konse-
kvenserna bli positiva. Ersitts inte badet blir de negativa
konsekvenserna stora, i synnerhet for barn och andra
som har svart att ta sig till alternativa badplatser.

Vatten
Dagvattnet fran E4/E20 slapps idag orenat till Malaren
inom det pl de vattenskydd: En

byggs
av leden innebir forutsittningar for att vidta skyddsat-
gérder for att samla upp och rena dagvattnet, vilket
medfor positiva konsekvenser.

Luft

Ventilati n placeras i anslutning till 1

rna vid Vistertorp och vid Nyboda.

Kvavedioxidhalterna beriknas 11t tangera miljo-

‘men nira ingen mitt i vigomré-
det for E4/E20 vid Vistertorps trafikplats men bedoms
inte 6verskrida normen vid narmaste bostadshus. Even-
tuellt Gverskridande kan undvikas genom reglering av
tunnelventilationen.

PMI h ltema lings hela E4/E20 beraknas overskrida
‘men om inga la atgéirder vidtas.
Mynningsutslippen vid Vistertorps trafikplats bidrar till
att 6ka utbredningen. Mitt dver viigbanan ir halterna
100-200 mg/m?. Normen 6verskrids vid ndrmast lig-
gande bostadsbebyggelse oavsett alternativ. I Vistertorp
och Fruéingen far bostadsomraden hogre luftforore-

shalter, dven Gver miljokvali men for partiklar.
Samudlgt erhlls lagre luftfororemngsha]ter vid andra

aden, bland annat i F Solberga, Ny-

boda och Liljeholmen. Delar av dessa bostadsomraden
har 6verskridande i Nollalternativet medan normen
klaras med Diagonal Ulvsunda.

Figur9.2.1. Diagonal Ulvsunda mellan Kungens Kurva - Véstertorps
trafikplats.
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Buller

Breddningen av E4/E20 fran sex till atta korfilt och trafik-
okningen innebir ingen visentligt 6kad ekvivalent ljudniva i
forhallande till Nollalternativet. Ljudnivaerna for nirmaste
bostdder (friamst flerbostadshus) dverskrider riktvirdet 55
dB(A) med 1-15 dB(A) beroende pa hojdlage.

For att minska bullerutbredningen och klara gillande
riktvirde vid marknivé erfordras 1,5-5 m hoga buller-
skydd pa bada sidor av E4/E20 strickan Bredings tra-
fikplats till Vistertorps trafikplats. Med dessa buller-
skydd blir konsekvenserna positiva.

Risk och sikerhet

E4 mellan trafikplats Kungens Kurva — trafikplats
Vistertorp

Flertalet byggnader, bl a bostadshus, ligger idag inom
100 meter frén E4. Befintliga hoga bullervallar och -
skdrmar innebr ett visst skydd for bebyggelsen. En
breddning for ytterligare tvéa korfélt paverkar inte risk-
bilden visentligt. Riskreducerande tgirder bedoms inte
vara ndvindiga.

Trafikplats Vistertorp

Avstéandet till ndrmaste bebyggelse dr mer dn 100 meter
frén planerad tunnelmynning, vilket inte motiverar négra
sarskilda skyddsétgirder. I senare skede bor riskfragan

tas upp i samband med att ett nytt ldge for frilufisbadet

diskuteras.

Trafikplats Nyboda

Anslutningen till ramptunneln ligger inom ett vig och
trafikomrade, pa betryggande avstand till bebyggelse.
Hinsyn maste tas till korsande jarnvig.

KORRIDORVIS KONSEKVENSBEDOMNING — DIAGONAL ULVSUNDA
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Vastertorp/Nyboda trafikplatser -
Ulvsundaplan

Trafikleden gar i bergtunnel hela strickan fram till ytld-
get vid Ulvsunda industriomrade med tunnelanslutningar

till Dy holmsvag v1d Ul daplan. Vig-
utredni visar 1 i ibada riktningarna,
vilket medfor en total ombyggnad av Ulvsundaplan

D I dgen sinks och cir blir dver-
liggande.

Stads- och landskapskaraktir samt kulturmiljo
Ulvsundaplan med sin trafikapparat ér ett tydligt och re-
lativt litet landskapsmm som ar kansllgt for forandnng

Ulvsundaplans utvidgade funktion som trafikknutpunkt
gor att ytterligare atgérder erfordras. I forsta hand blir
det fraga om fasadétgarder. Bullerskdrmar ér inte tek-
niskt mojligt med hinsyn till det stora antalet in- och
utfarter och dalig effekt i hogre vaningsplan.

Pa Ul d. strickan Ul Lillsjon berdk-
nas trafikflodet bli ca 30% mindre &n i Nollalternativet
och ungefir lika som nuliget. Villabebyggelsen nirmast
intill Ulvsundaviigen fir ca 2 dB(A) ligre ljudnivé jam-
fort med Nollalternativet. Ljudnivén beriknas dock bli
60 - 65 dB(A) och gillande riktvirde dverskrids.

Risk och siikerhet

Enligt tadsb,

stadens grona prigel bevaras. Traden pa Ulvsundaplan
och allén langs Drottningholmsvigen ar viktiga arkitek-
toniska och kulturhistoriska element. Allén utefter
Drottningholmsvigen kan behova tas bort pa en stricka
av 400 meter. Vid en ombyggnad av Ulvsundaplan ar det
darfor viktigt att den grona karaktiren bibehlls.

Féreslagen ombyggnad av trafikplatsen vid Ulvsunda-
plan paverkar dven kulturhistoriskt virdefull bebyggelse-
och trafikmiljo. Drottningholmsvégen utgor en integre-
rad del av dalstrdket i ost-véstlig riktning och dr arkitek-
toniskt samordnad med omgivande bebyggelse. Bort-
tagande av trid och en sinkning av profilen innebir att
ett av Stockholms bist bevarade exempel pa en vil ge-
staltad trafikled fran 1930-talet forvanskas. Sammanta-
get bedoms de negativa konsekvenserna for stads- och
landskapskaraktiren som stora och for kulturmiljon som
mattliga.

Naturmiljoé samt rekreation och friluftsliv
Eftersom viigen gér i tunnel hela vigen uppstar inga ne-
gativa konsekvenser for bevarandeintressena.

Vatten

Passagen under Malaren sker med bergtunnel som gors
sd tit att det inte uppstar ndgon otillaten paverkan pa yt-
eller grundvatten. Inom bergtunnelns influensomrade f6-
rekommer energibrunnar som, trots forebyggande ét-
girder, kan komma att skadas av tunneln och eventuell
lokal grundvattenpaverkan. Sddan skada kompenseras.
Se kapitel 8 Byggskedet Vid Korpmossevigen dster om
Hagerslensésen saml i Ulvsunda norr om Drottmng—

finns 1 aden med si be-

byggelse. Hir krévs sk drder for att hindra
grundvattensankning.
Luft

Trafikfloden pé Drottningholmsvigen indikerar att det
finns risk for Gverskridanden av miljokvalitetsnormen
for PM10 om inga atgarder vidtas. Omfattningen av
overskridandet dr mindre &n i Nollalternativet.

Buller

Trafikflodet pa Essingeleden, stréickan Nyboda till Fredhall,
minskar med ca 30 % jamfort med Nollalternativet vilket
motsvarar en sinkning av ljudnivén med ca 1,5 dB(A) vil-
ket upplevs som en obetydlig minskning av bullernivan.
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Trafikplats Ul dapl
Tunnelmynmnga: till av och péfartsrampen mot Drott-
Imsvigen ligger néra t liga bostéder och for-

dndringen i riskbild som en sadan 16sning medfor maste
undersokas. Atgirder kan bli nodvindiga for att lindra
konsekvenserna av explosion och utslapp av giftig gas.

Figur9.2.3. Bullem/vder Ulvsundplan.
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Figur 9.2.4. Diagonal Ulvsunda mellan Vstertorp och Ulvsundaplan
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Ulvsunda ytldge

Trafikleden gar i tunnel fram till Ulvsunda industriom-
rade, dir ett 800-900 meter langt ytlige foljer. Dirpa gar
leden éter ner i tunnel. I ytldget ligger viigbanan ca 4-6
meter under markniva. Vigutredningen visar tva alterna-
tiva principldsningar. Se figur 9.2.5-9.2.7.

Vid passage av Lillsjons utlopp erfordras en betong-
tunnel. / alternativ dst, som ar huvudalternativ, blir
betongtunneln ca 50 m lang och tunnelmynningen pla-
ceras omedelbart norr om Norrbyvigen/Huvudstaleden.
1 alternativ vdst ar betongtunneln betydligt lingre, ca
500 m, och passerar intill Lillsjon. Tunneln fortsétter i
berg under Kvarnberget och tunnelmynningen placeras
i Kvarnbergets norra del.

Alternativ ést ansluter med ytliga ramper till lokal-
vignitet i soder till Norrbyviagen/Huvudstaleden, medan
alternativ vist ansluter i norr till Ulvsundavigen,
Ranhammarsvigen m fl.

Stads- och landskapskaraktir

Alternativ ost kriver den storsta omdaningen av indu-
striomradet och forutsitter att flertalet etablerade verk-
samheter och fastigheter 16ses in (se figur 9.2.8). En av
dessa ér FOL:s anldggningar.

Alternativ vést limnar storre del av industriomradet
ordrt och later Ulvsundavigen fa en ny strickning ge-
nom omradet. En fornyelse av bebyggelsen kan ske mer
successivt (se figur 9.2.7).

For bada alternativen, och i synnerhet for alternativ 6st,
giller att en fornyelse med hogre exploateringsgrad och
som innehéller bostéider eller lokaler av hogre standard
forutsitter att Bromma flygverksamhet upphér. Béda al-
ternativen har potential att pa sikt leda till en fo ring
av nuvarande industribebyggelse som idag har ldg stan-
dard pé grund av flygets begrinsningar.

Omradet ér ett utvecklingsomrade i Stockholms Stads
oversiktsplan. Genomforbarheten av vigprojektet inom
aktuell tidshorisont (2015) bedoms, med hénsyn till
kommunal planering och fastighetsforhallanden, vara
storre i alternativ vést dn i alternativ Gst.

Kulturmiljo

Bromma flygplats éldre och kulturhistoriska bebyggelse
samt flyghistoriska innehall paverkas inte i nagot av al-
ternativen. Med alternativ vist kan tunnelarbeten i
Kvarnberget eventuellt komma att paverka okénda dldre
lamningar (t ex fossil aker). I ovrigt berér ytldget min-
dre virdefull industribebyggelse.

Konsekvenserna for kulturmiljdintressena bedoms bli
smé for bada alternativen.

Naturmiljo

Alternativ 6st medfor att ddellovtrad lings utloppet till
Billstaviken forsvinner och att mattliga intrdng gors i
parkmiljé i Ulvsunda stadsdel. De negativa konsekven-
serna bedoms bli sma.
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Alternativ vist innebdr att en betongtunnel anléggs del-
vis inom Ulvsunda slottspark och lings Lillsjons ostra
strand. Ett ldge som gar in i slottsparken skulle kunna
innebira att gamla ddellovtrid i Ulvsunda park méste av-
verkas. Strandmiljon ar betydelsefull for den biologiska
méngfalden i allménhet, men hyser inga kinda skydds-
virda arter. Efter byggtiden kan ny strandmiljé ater-
bildas. Intill kanalen finns risk for att gamla lindar paver-
kas negativt. Alternativ vist medfor dven skador pa
naturmiljon vid tunnelmynningarna pa s6dra och norra
delen av Kvarnberget och vid trafikplatsen pa Ulvsunda-
vigen. Ingreppen medfor att en del vixtlighet forsvinner,
exempelvis ndgra ekar och tallar. Kvarnbacksvigen flyt-
tas norrut till ett lige som delvis gar i tunnel genom sddra
delen av Kvarnberget och darigenom begrénsas barriér-
effekten. Ytterligare forbittring kan dstadkommas genom
att viigen dverdickas dir inte bergtickni ar tillréck-
lig (se dven kapitel 8 Byggskedet). De negativa konse-
kvenserna for naturmiljon bedoms bli sma.

1 bada alternativen maste sjons utlopp ldggas om under
byggtiden. Eftersom sj6n anses ha betydelse for fiske-
produktionen i Milaren maste undersékningar genom-
foras i kommande skede for att kartldgga de biologiska
virdena i iljon och behov av for gande atgér-
der. Forebyggande arbete kan bestd av atgérder for att
undvika grumling och sidnkning av Lillsjons vattenniva.
Aven forekomst och risk for friliggning och spridning
av fororenade sediment méste utredas i arbetsplane-
skedet. Med forebyggande atgirder bedoms de negativa
konsekvenserna under byggskedet kunna begrénsas till
arbetsplatsens naromrade.

Rekreation och friluftsliv

Alternativ 6st medfor inget intrang i grona rekreation-
somraden kring Lillsjon och Kvarnberget. Okad trafik pa
Kvarnbacksvigen och buller fran trafikledens ytlige ge-
nom industriomradet kan ge en viss 6kning av buller-
nivén i smd men betydelsefulla gronomraden vid Ulv-
sunda strand och Ulvsunda stadsdel. Om inga buller-
atgirder genomfors kommer detta medfora sma negativa
konsekvenser eftersom det rader brist pd kvalitativa
gronomraden i denna del av Stockholm.

Alternativ vist medfor att strandomrédets tillganglighet
begrinsas under byggtiden eftersom arbetsplatsen for
betongtunneln bryter det rekreativa striket som leder ut
till Billstaviken. Arbetsplatsetablering och transporter
medfor okat buller vilket ytterligare kommer att 6ka
storningsgranden. Konsekvenserna under byggtiden be-
doms dock bli mattliga.

Vatten

Korsningen med Lillsjons forbindelse med Mélaren ar
kinslig. Eftersom vigprofilen ligger hogt for att na yt-
lage vid Ulvsunda erfordras betongtunnel och jord-
schakt. Den viktigaste paverkan pa yt- och grundvatten
kan uppstd under byggtiden, se kapitel 8.
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Figur9.2.5. Diagonal Ulvsunda mellan Ulvsundaplan och Hallonbergen.
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Figur9.2.6 Historiskt kartoy
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Figur9.2.7 Alternativ vdst. Ulvsunda ytldge
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Figur9.2.8 Alternativ ést. Ulvsunda ytlige

Figur 9.2.9 Tdnkbar sektion med trafikled och

Det dstliga alternativet korsar Lillsjoéns utlopp med en
kort betongtunnel (ca 50 m) medan det véstliga passe-
rar omedelbart intill Lillsjon med en léng betongtunnel
(ca 500 m). Inget av alternativen kommer att innebéra
négon permanent paverkan pa Lillsjon och dess utlopp.
En betongtunnel ér en helt tit konstruktion och kommer

Aterinfiltration av vatten som pumpas upp inom
titsponten kan mojligen behdvas. For bada alternativen
krivs omfattande forsiktighetsatgirder for att forebygga
en odnskad grundvattenpdverkan. I det vistliga alternati-
vet kan det bli aktuellt att kompensera effekten av
betongtunnelns tita barriar med att forstirka genom-

inte att drénera Lillsjon eller de grund: . En
langsgdende drinering kan forhindras genom tit ater-
fyllning.

Under byggtiden kommer utloppet att ledas forbi arbets-
omradet. Schaktnings- och byggnadsarbeten sker i torr-
het inom titspont. Tlllfalhgt kommer grundvatlen-

forhallande paverkas inom arb: ad ad,

liga lager under och 6ver tunneln. Detaljerade
geotekniska undersokningar i senare skeden behdvs som
underlag for val av limpliga utforande.

Avledning av dagvatten till Lillsjon efter rening ér uteslutet
eftersom sjon ér liten och klassas som mycket kénslig i
Stockholms dagvattenstrategi. Som alternativ kan vig-
d. efter rening slidppas till Ulvsundasjon/Biillsta-

3
viken, en recipient som bedéms bli marginellt paverkad av
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utsldppen. Denna del av Milaren ingér inte i det fore-
slagna vattenskyddsomradet for Ostra Milaren. Anslut-
ning till utloppstunneln fran Bromma reningsverk ér en
annan méjlighet. Vid Ulvsunda industriomrade finns ett
leromrade med sittningskanslig bebyggelse. Har krivs
skyddsitgérder for att hindra grundvattensénkning.

Luft

Ventilationstorn placeras i anslutning till de tva tunnel-
mynningarna norr och séder om ytliget Ulvsunda. Tor-
net placeras med hinsyn till framtida flygverksamhet pa
kort och lang sikt.

Kviivedioxidhalterna i néra anslutning till de norra och
sodra mynningarna vid Ulvsunda ytldge beréknas tang-
era miljokvalitetsnormen. Den mer exakta utformningen
av tunnelventilationen bedéms ha stor betydelse for hal-
terna precis i anslutning till mynningarna.

Partikelhalterna, PM 10, beriknas dverskrida miljo-
kvalitetsnormen i ytldget om inga generella atgérder vid-
tas. I Nollalternativet uppstér inga dverskridande av nor-
men vid Ulvsunda. Det omrade som fér dverskridande
med Diagonal Ulvsunda ér framfor allt Ulvsunda indu-
striomrade men dven bostad dden och gro ad,
soder om Norrbyvigen ligger inom den zon dér halterna
Gverskrider normen.

Buller

En bedomning av bullerstérningarna fran trafikleden i
ytldge beror helt pa vilken omgivning som finns efter &r
2015. Kvarstar flygverksamhet och nuvarande industri-
bebyggelse dr storningskansligh lag och trafikleden
medfor ingen pataglig forsimring. Om man i stéllet for-
utsitter en bostadsbebyggelse pd Brommafiltet och en
fornyelse av Ulvsunda industriomrade med bostader och
kontor kommer stora krav stillas pd forebyggande
bullerbegrinsning.

Alternativ ost

Trafikleden i ytlige genom Ulvsunda nuvarande industri-
omréde alstrar trafikbuller, som dock kan avskérmas ef-
fektivt tack vare det nedsinkta laget, kompletterande
bullerskydd och avskidrmande bebyggelse. Anslutnings-
ramperna mot Norrbyvigen/Huvudstaleden ar svarare
att avskdrma, men orsakar mindre buller pa grund av
lagre hastigheter. Okad trafik pi Kvarnbacksvigen och
Norrbyvigen ger en viss 6kning av bullret i sma gron-
omraden.

For flert dsk pa Bjorkt kan gillande
riktviirden klaras, forutom for de narmast cirkulations-
plats. Hir behovs fonsteratgirder.

Alternativ vist

Med denna utformning blir ytlidget kortare én for alter-
nativ ost. For gronomradet Kvarnberget/Riksby tillkom-
mer en bullerkilla fran tunnelmynningen och ytliget. De
negativa konsekvenserna bedoms bli mattlig sa linge
flygver pagar. A i na i den
norra delen av ytliget ligger mindre kénsligt i forhallande
till befintlig bostadsbebyggelse.

184

) /AR B 2T\ e

Figur9.2.10 Bullernivéer Ulvsunda ytldge alt 6st med an-
tagen avskdrmande bebyggelse.

Med bostéider pd Brommafiltet och omvandlat Ulvsunda
industriomrade, fordras en god samplanering av bebyg-
gelse och vigutformning for att klara gillande rikt-
virden for végtrafikbuller.

Kvarnbacksvigen ges en ny strickning i nedsinkt lige
genom sodra delen av Kvarnberget. Med lamplig kom-
pletterande bulleravskdrmning kommer bullernivierna
minska for Lillsjons gronomréade jamfort med ett Noll-
alternativ med bibehéllen Kvarnbacksvig i ytlige. Till
detta bidrar att Ulvsundaviigen avlastas genom Diagonal
Ulvsunda i tunnel.

Risk och sikerhet (Ulvsunda ytstréicka)
Trafikleden passerar i djup skidrning genom nuvarande
Ulvsunda industriomrade. Ytbeldgna ramper ansluter till
Norrbyvigen (alt 1) eller till Ulvsundavigen(alt 2). Om-
vandlas omradet med ny bebyggelse kommer krav pa
atgarder att stéllas pa narmast liggande byggnader vad
giller byggnadssitt, planlosning och val av fasad-
material. . Behov och omfattning av atgérder maste ut-
redas i ett senare skede och i samverkan med kommu-
nens fysiska planering



Ulvsunda - Haggvik

Trafikleden gar i bergtunnel hela strickan upp till E4 vid
Kista. Tunnelramper ansluter till Ulvsundavigen/Solvalla
och till en cirkulationsplats pd Enkdpingsvigen (soder-
gdende). E4 mellan Kista trafikplats och Higgvik bred-
das frén 6 till 8 korfilt. Se figur 9.2.5 och 9.2.12.

Stads- och landskapskaraktir

Anslutningen vid Solvalla ryms i huvudsak inom befint-
lig trafikplats och foréndrar inte stadsbilden jamfort med
idag.

Anslutningen till Enkdpingsvigen méste anpassas till de
bostider och ver som bide dbybergs och
Solnak planerar intill Enkdpi . Be-
domningen dr att de relativt sma markansprak som
anslutningarna kréiver bor kunna anpassas till den nya
stadsmiljon.

E4 mellan Kista och Haggvik ligger i ett fran omgiv-
ningen skilt I um som tal en breddning och
ombyggnad forutsatt att den grona avgransningen mot
bostdderna i Helenelund och T6jnan bibehalls. Bebyggel-
sen i Kista verksamhetsomrade har en skala som ver-
ensstaimmer med trafikleden och ér foljaktligen inte lika
kanslig for en breddning av vigen.

Ett ventilationstorn placeras i naturmark norr om Enko-
pingsvigen.

Natur- och kulturmiljé samt rekreation och fri-
luftsliv

Eftersom Diagonal Ulvsunda gar i tunnel hela vigen un-
der Jirvakilen uppstar inga negativa konsekvenser for
bevarandeintressena. Billstadns och Igelbickens jordla-
ger ér relativt tita och vattenflddena dr oberoende av
berggrundvattnets nivaer. En tillfdllig sinkning av berg-
grundvattnets niva under byggtiden bor darfor inte
kunna péverka an.

En ny anslutning vid Solvalla trafikplats medfor dock
sma negativa konsekvenser da delar av ekbestandet vid
Ekbacken kommer att behova avverkas.

Vatten

Inom ber; Ins influensomrad energi-
brunnar som, trots forebyggande dtgirder, kan komma
att skadas av tunneln och eventuell lokal grundvatten-
paverkan. Sadan skada kompenseras. Se kapitel 8 Bygg-
skedet.

Korsningen med Biillstaan ér kénslig da detta ar en
sprickzon dér berget ligger djupt. Eventuellt erfordras
forstarkning pa en kortare stricka. Aven korsningen
med Igelbickens dalgang dr kénslig da detta dr en bred
sprickzon. Vigprofilen har anpassats sa tillrécklig berg-
tickning uppnés. Tunneln forutsitts utforas tillréckligt
tit for att inte grundvattnet, och indirekt ytvattnet i Igel-
biicken och Billstadn, paverkas.

Trafikplatsen vid Solvalla travbana ligger inom Billstadn/
PR 21 Viod renas
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innan utslapp kan ske. Inga negativa konsekvenser be-
déms uppstd. Tvirtom beddms atgérderna vid Solvalla
trafikplats och Ulvsundavidgen sammantaget innebéra en
forbittring jamfort med den nuvarande situationen i om-
radet.

Trafikplatsen vid Enkopingsvigen ligger inom Rasta-
sjons tillrinningsomrade. Rastasjon ar hart belastad av
tillrinnande fororenat dagvatten och ett arbete pagar for
att forbittra sjons tillstdnd. Utdver att reningsdtgirder
for dagvattnet frén trafikplatsen méste vidtas far inte
tillrinningen till sjon minskas dé en forsamrad vatten-
omsittning kan medfora negativa konsekvenser. Ned-
stroms, strax Oster om trafikplatsen, finns goda méjlig-
heter att anldgga dammar m m for rening av dagvatten.
Detta innebér en forbittring jamfort med nuldget vilket
medfor positiva konsekvenser. Vid anslutning till befint-
lig E4 i Silverdal maste hansyn tas till den grundvatten-
forande Stockholmsasen.

Luft

Kvivedioxidhalterna i néra anslutning till mynningen vid
E4 beriiknas tangera miljokvali men. Med optime-
ring av tunnelventilati ianslutning till i na

kan normen klaras.

PM10-halterna lings hela E4 beriknas Gverskrida miljo-
kvalitetsnormen, liksom i Nollalternativet, om inga gene-
rella atgérder vidtas. Mynningsutslappen vid E4 i hojd
med Kista och det okade trafikflodet pa E4 fran Kista
och norrut bidrar till att 6ka utbredningen av det omrade
som har halter 6ver kvalitetsnormen. Overskridanden
forekommer @ven vid ndrmast liggande bostidder. Om-
fattningen av 6verskridandet 6kar med Diagonal Ulv-
sunda. Fler bostéder i Eriksberg och Téjnan far halter
som ligger éver normen.

Buller

Pa Ulvsundavigen mellan Lillsjon och Solvalla minskar
trafiken med ca 25 % jamfort med Nollalternativet. Det
minskade trafikflodet ger ca 1,5 dB(A) ldgre ljudnivaer
och medfér dirmed knappt horbar forindring. Bostider
i Mariehill, ndrmast beldgna Ulvsundavigen, far med
befintligt bullerskydd ljudnivaer mellan 55-60 dB(A).

——— 55 GBA]

>
Figur 9.2.11 Bullernivéer Enképingsvigen.
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Hagavik

Tdjran

¥

Figur9.2.12 Diagonal Ulvsunda mellan Hallonbergen och E4 Héggvik.
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Trafikflodet pa Ulvsundavigen mellan Solvalla och
Kymlingeldnken okar med ca 15% i forhallande till Noll-
alternativet. Det innebir bullernivaer mellan 55-65 dB(A)
vid ndrmast liggande bostadsbebyggelse med d
bullerskydd. I den befintliga bebyggelsen kan man for-
vinta att bullerskydden forstirks i samband med en
trafikledsutbyggnad. Tillk de bebyggelse forut-
stts fa en sadan utformning att géllande riktvirden
klaras.

De bostider i Duvbo som ligger nirmast Ulvsundavigen
far bullernivaer pé 60-65 dB(A). Hir krdvs en 2 m hog
skdrm utmed Ulvsundavigen och Jirnvigsgatan, for att
klara gillande riktvérden.

Enkopingsvigen, forutsitts redan i Nollalternativet vara
ombyggd till lokal trafikled med 50 km/tim sedan E18
fatt sin nya striickning via Kymlingeldnken. Det innebér
en minskning av trafiken frdn ca 32 000 fordon/dygn till
ca 13-16 000 fordon/dygn och att de mest utsatta bo-
stdderna har ljudnivéer runt 55-60 dB(A).

T lutni till Enkopi dgen, medfor att
trafikflddet vister om anslutningen, forbi Hallonbergen
och Lilla Ursvik, minskar med ca 40 % med alternativ
Diagonal Ulvsunda jamfort med Nollalternativet. Denna
trafikminskning medfor att den ekvivalenta ljudnivin
minskar med ca 2 dB(A). Oster om trafikplatsen, fram
till Ursviksvigen, okar trafiken med drygt 35% vilket
innebir en 6kning av den ekvivalenta ljudnivan med
drygt 1 dB(A).

Ett fatal bostader narmast beldgna Enk6pingsvigen, i
Lilla Ursvik, far i Nollalternativet och alternativ Diagonal
Ulvsunda ekvivalenta ljudnivaer mellan 55-60 dB(A).
Husen ér beldgna pé en kulle ovanfor viigen vilket inne-
bir att en skdrm vid vigkant har ingen eller liten effekt.
For att minska bullerutspridningen foreslés lokala skir-
mar for radhuslédngorna nidrmast belidgna Enkopingsvii-
gen. Flerbostadshusen i Hallonbergen klarar géllande
riktvarden, se figur 9.2.11.

E4 mellan Kista och Higgvik far 20-45% mer trafik vil-
ket motsvarar ca 1-2 dB(A) hogre ljudniva. Ett korfalt i
vardera riktning byggs ut och detta riknas som vésent-
lig ombyggnad vilket innebiir att riktvirdet pa 55 dB(A)
utomhus vid fasad giller. Trafiken alstrar mer buller
men pa grund av mer omfattande bullerskyddsatgérder
(10 m avskdrmning) kan bullerstorningar vid bostider i
nirheten bli mindre. Det bor dock beaktas att husen lig-
ger néra vigen vilket medfor att utrymmet for eventuella
bullerskyddsétgirder dr begransat. Om hojden pa
bullerskydden méste begrinsas kan det bli aktuellt med
exempelvis fonsterdtgirder.

Risk och sikerhet

Trafikplats Enkopingsvigen

Ramptunnlarnas mynningar kan komma att ligga relativt
nira savil befintlig som planerad bostadsbebyggelse och
verk I Behov och ing av atgirder maste

utredas i ett senare skede och i samverkan med kommu-

nens fysiska planering.

[KORRIDORVIS KONSEKVENSBEDOMNING — DIAGONAL ULVSUNDA
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10. HUSHALLNING MED MARK OCH VATTEN MM

Inom utredningsomradet finns omraden med hoga
skyddsvirden. Tlllatllghelen av algarder inom dessa om-

Miljsbalken kapitel 2
L avser foljande.

réaden provas med ti avt Iserna om
hallbar utveckling, de allmidnna hamynsreglema ikap2,

- Bevisbérdan
- Kunskapskravet
- Forsikti incipen

samt de grundldggande och sarskilda
bestimmelserna i kap 3 resp kap 4 Miljbalken.

De forslag till vigutbyggnad som redovisas i vig-
utredningen kommer att, trots de mycket langa tunnel-
striickorna, paverka och dndra forutsittningarna for nu-
varande anvindning av mark och vatten. Alla berorda
ytlagen som kvarstér blir foremal for provning enligt
Viglagens och Miljobalkens regler.

Nir det giller projektet nord-sydlig forbindelse i Stock-
holmsomrédet sker detta forsta gangen vid Regeringens
tillatlighetsprovning enligt kapitel 17 Miljobalken. Vig-
utredningen och dess MKB ska ge erforderligt underlag
for sddan provning. Direfter kommer Miljobalkens reg-
ler att tillimpas vld faststidllande av kommande Vdgdl‘-

- Basta mojliga teknik

- Lokaliseringsprincipen
- Hushallningsprincipen
- Produktvalsprincipen

- Skalighetsavvégning

- Ansvar att avhjalpa skada

Miljébalken kapitel 3

Hr finns hushdllningsregler som géiller hela landet

~ hur hansyn ska tas till omrade som har betydelse ur allmén
synpunkt

- vilka omraden av riksintressen som ska skyddas.

Bevarandeintressen

- Stora opaverkade omraden

- Ekologiskt kansliga omraden

- Natur- och kulturvarden

- Friluftslivet

betsplan och vid ti dvningar av k- ~Jord- och skogsbruk
samhet. -~ Renniring, fiske och vattenbruk
.. .. .. - Materialférekomster
De all h a i 2 kap Miljébalken inne- - ikati EepTheED odh anele e

haller de al]manna krav pa hinsyn till manniskors hilsa
och till miljon som alltid skall tillimpas nér fragor provas
om ullatllghet tillstand m m.

Hushall b rna i 3 kap Miljobalken inne-
haller de grundliggande bestimmelserna om vilka all-
miénna intressen som kan behiva beaktas vid avvig-
ningen mellan olika 6nskemal nér det géller anvéind-
ningen av mark och vattenomréaden. Hér ingar bade

b andei

a i och

“Mark- och vattenomriden ska anvindas for det eller de
dndamal for vilka de dr mest limpade med hansyn till
beskaffenhet och lige samt foreliggande behov. Fore-
tride ska ges sddan anvindning som medfor en fran all-
min synpunkt god hushéllning.”

Hushallningsbestdmmelserna i kap 4 Miljébalken inne-
haller sdrskilda bestimmelser for vissa namngivna och
geografiskt utpekade omraden med natur-, kultur och
friluftsvirden av riksintresse. Pdverkan, genom exem-
pelvis exploatering, far hir ske endast under forutsitt-
ningar att pataglig skada ej uppstar (“stoppregel”). Un-
dantag finns gillande bl a utveckling av befintliga titor-
ter eller av det lokal néringslivet.

Som framgar av foljande redovisning dr det endast alter-
nativ Forbifart Stockholm som bllr foremal for en av-

laggningar
- Totalforsvaret

Miljébalken kapitel 4

Har finns hushallningsregler som giller sérskilt utpekade
geografisk omraden.

Z De ar skyddade enligt lag mot pataglig skada

- Helhetssyn galler

- Undantag finns gallande bl a titorter och lokala naringslivet

10.1 Allméanna hénsynsregler enl
Miljobalken kapitel 2

Har limnas en redovisning av hur vigutredningen och
u]]horande MKB har beaktat Miljobalkens allminna
gler. | MKB:n olika del itt redovisas nér-
mare vilka miljohénsyn som tagits vid tekniska system-
utformning och vilka forebyggande och skadeavhjélpan-
de dtgirder som ingdr i viigutredningen. Dér bedéms
dven kvarstdende miljopaverkan och miljokonsekvenser.

Bevisborderegeln

— det ir h isbird

som har be

Vigverket ar verksamhetsutovaren i detta fall och har
att bevisa att viigutredningens foreslag inte leder till otil-
latna konsekvenser for miljon eller for hilsan. Bevis-
bordan foljer projeklet i den fortsatta planeringen med

1 h

vigning mellan nyttj ion—
nord-sydlig forbindelse — och bevarandeintressen av na-
tionell betydelse.

Fér mer detaljerad redovisning av alternativens utform-
ning och konsekvenser hanvisas till tidigare kapitel i
MKB:n.
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arl lan, by; dlingar samt kontroll och uppf&lj-
ning under savil bygg- som driftskedet.

Kunskapskravet

— alla som bedriver eller avser att bedriva en verksam-
het eller vidta en dargird skall skaffa sig den kunskap
som behovs for att skydda manniskors hilsa och mil-
Jjon mot skada.



Genom det omfauadc inventerings- och analysarbetet

2kap 45 Miljsbalken

under vigutred och ik de skeden inha

den kunskap som bedémts erforderlig i detta skede. Det
giller naturgivna forutsittningar, bebyggelse och anligg-
ningar, motstiende intressen, trafikutveckling, teknisk
design, ventilations- och reningsteknik, kommunal och
regional planering, lagstiftning m m.

Den sakfraga som innehéller den storsta oséikerheten dr
den om luftkvalitetens utveckling fram till ar 2015 och
senare, samt pa vilket sitt olika luftfororeningar i olika
halter kan péverka manniskors hilsa. Det géller bade
utomhusluft och tunnelluft.

En viss osikerhet om de bergtekniska och geohydrolo-
giska forhallandena ar oundviklig i detta tidigare plane-
rmgs;kede Den allmint goda kunskapen om Stock-

1 ad cologi till med de projekt-
specifika studierna ar dock tillrickliga for att bedoma
genomforbarhet och alternativskiljande egenskaper.

Forsiktighetsprincipen

— redan risken for negativ paverkan innebir en skyl-
dighet att vidta skyddsatgirder och andra forsiktighets-
matt.

I Vigutredningen ingar en riskanalys som behandlar ris-
ker for handelser som kan medfora skada pa liv och
hilsa eller for miljon. Riskanalysen ér koncentrerad till
risker for olyckshindelser med hilso- och miljofarliga
amnen under bygg- eller driftsskedet. Forsiktighetsat-
girder med syﬂe att trygga Mélaren som ikt be-

For och tgarder som tar i ansprak mark- eller vat-
tenomraden annat an helt tilfaligt, skall sidan plats valjas som ar
lampligt med hansyn till:

1kap 15 (‘portalparagrafen’)

3 kap
4kap (sarskilda hushallningsbestammelser for vissa omraden i lan-
det, t ex Malaren).

3kap 1§ Miljobalken

Mark- och vattenomraden skall anvandas for det eller de andamal
for vilka omradena ar mest limpade med hansyn till beskaffenhet
och lage samt foreliggande behov. Foretrade skall ges sadan an-
vandning som medfor en fran allman synpunkt god hushallning.

En avgorande faktor for bedomning av framtida luft-
kvalitet, dr den tekniska utvecklingen av fordonsmotorer
och fordonsbrinslen, ledande till lagre bréinsleforbrukning
och renare avgaser. Skirpta lagkrav dr ocksé att véinta.

Lokaliseringsprincipen
Miljobalkens regler gillande val av basta lokalisering /
plats dterfinns i dess kapitel 4, men dven i kapitel 3.

Lagreglernas innebord kan kort sammanfattas pa fol-
jande sitt:

For all verksamhet och alla atgarder skall en sddan plats
viljas att andamalet kan uppnas med minsta intrang och
oldgenhet for méanniskors hilsa och miljon. Platsen skall
vara lamplig att anvinda som foreslas, med tanke pa
dess egenskaper och ldge samt de samhallsbehov och
allménna intressen som finns. Om det finns konkurre-
rande intressen skall ekologiska, sociala, kulturella och

Nir det géller miljo- och hilsorisker forenade med
tunneldrivning och andra anliggningsarbeten, for tunnel-
luftkvalitet eller trafiksikerhet, kan projektet med be-
tryggande sikerhet genomforas med tekniska 16sningar
och arbetsmetoder som anvinds i dag inom branschen.
Diri ingdr dven noggranna tekniska forundersokningar,

hill synpunkter ligga till grund for be-
domningen av vilket av dem som ér langsiktigt bist, dvs
utgor god hushallning.
Lokaliseringsregeln innebér att tvé villkor skall uppfyllas:
- dels att platsen ar lamplig i sig
- dels att den valda platsen dr den bésta av de alternativ
som dr lampliga.

En for for att en plats alls skall betraktas som

samt rutiner for kontroll, 5ljning och digh -
nas tillsyn. Vigverkets handbocker och projekterings-
foreskrifter preciserar kraven.

1 kommande prévning av arbetsplan enligt Viglagen och
av vattenverksamhet enligt Miljobalken gors ytterligare
beddmningar och faststélls detaljvillkor dar forsiktig-
hetsprincipen vigs in.

Béasta mojliga teknik

- far yrkesmiissig verksamhet ska biista majltga teknik
for att forebygga skador och olii;

Byggande av en nord-sydlig forbindelse ér beridknad
kunna pébérjas tidigast 2008. Utredningen forutsitter att
de da bista tekniska l3sningarna och arbetsmetoderna
ullampas Det kan gilla metoder for tunncldnvmm,,

der for tunnlar, omhindertagande och re-
ning av tvitt och spolvatten fran tunnlar, metoder for
bullerdi ing, metoder for begransning av partikel-
alstring frdn vigbanor, ventilationssystem i tunnlar, re-
ning av tunnelluft mm.

alternativ, dr att den uppfyller dndamélet med projektet. I
annat fall dr det ett “icke-alternativ”.

For valet av plats, liksom for andra hansynskrav giller att
det ska vara rimligt med beaktande av funktionalitet och
der for tillke de miljo: (2 kap 4 och 7§§).

1 Viigutredningen har ett stort antal alternativa ligen
for nord-sydlig forbindelse identifierats och analyserats
med avseende pd konsekvenser och maluppfyllelse. Alla
lokaliseringsalternativ innebir for vissa delstrickor kon-
kurrens med andra intressen. Omradena har dérfor ana-
lyserats med avseende pa savil milj6 i vid bemarkelse i
MKB:n och i Vigutredningen vad géller ekonomi, regio-
nal trafikfunktion och teknik. De lokaliseringsalternativ
som beddmts lampliga i sig och som uppfyller projektets
grundldggande dndamal i det regionala transportsystemet
har miljoanpassats.

Tunnelforlaggningen av de tvé vigalternativen ér i sig
den lokaliseringsatgard som innebir den viktigaste milj6-
anpassningen.
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Konflikter mellan allménna intressen i markanvind-
ningen uttolkas primért av kommunen och ska redovisas
idenk la planeringen. K liksom sta-
tens prioriteringar ska framga av oversiktsplanen. Sam-
ordning med planeringen enligt PBL har tillgodosetts ge-
nom redovisning av kommunala och regionala fysiska
planer (kap 6.11), samrad med kommunala representan-
ter samt genom bedommngar i vad man alternativa for-
slag till nord-sydliga forbindel i med

I och ionala stallni den (kap 11.3).

Hushallnings- och kretsloppsprincipen

— man ska hushdlla med ravaror och energi samt ut-
nyttja mojligheterna till dteranvindning och dtervinning,
i forsta hand ska fornybara energikillor i

Vigutredningen har studerat olika kombinationer av vig-
utbyggnad och system med biltrafikavgifter och
kollektivtrafikutbyggnad, vilket ger olika utfall vad giller
forbrukning av ravaror och energi.

Vigutbyggnadsalternativen med forbifart i linga tunnlar
medfor stora Gverskott av bergmassor. Darmed skapas
en resurs for regionens fortsatta byggnadsverksamhet.
Tunnlarnas energiforbrukning for belysning och ventila-
tion ér stor. Det totala végtrafikarbetet varierar mellan
alternativen vilket paverkar brinsleforbrukningen. Om
15 ér finns sannolikt nya méjligheter till material- och
energihushéllning med ny teknik, inte minst nér det gil-
ler bilarnas brénsleforbrukning.

redovisar anvij av dndliga rava-
ror och energiresurser versiktligt, med fokus pa ny
forbifart och ldnga tunnlar. Preciseringar kan goras i
nista utredningsskede, da tekniklosningar och arbetsme-
toder nirmare studeras.

Produktvalsprincipen
— man ska viilja sadana kemiska produkter och bio-
tekniska organismer som dr minst skadliga for miljon.

Vigutredningen forutsitter att erforderlig tétning i tunn-
lar sa langt mojligt kan ske med cementbaserad injekte-
ring. Skulle denna teknik ej astadkomma tillracklig téthet
kan kemiska tétni del komma till anvindning efter
sérskilt tillstind frén kommunen. Tillimpning av
produktvalsprincipen provas dven i kommande prov-
ningar enligt Viglagen (arbetsplan) och Miljobalken
(vattenverksamhet och milj6farlig verksamhet).

Ansvar for att avhjilpa skador

— skador ska avhjilpas, iven sidana som orsakats
tidigare.

Hinsynsregeln dr bl a tillimplig i de fall projektet med-
for att fororenad mark eller sediment maste tas i an-
sprék eller hanteras. Sa beddéms inte vara fallet i nagot
av utredningens alternativ. (M&jligen aktuellt om man
skulle vilja att bygga sanktunnel vid Klarastrandsledens
breddning i Kombinationsalternativet).
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10.2 Grundlaggande bestammel-
ser och skydd av riksintressen
enligt Miljobalken kapitel 3

dni MKB har omfz de arbete lagts ner
pé att beskriva de bevarandeintressen och nyttjande-
intressen som kan paverkas av utredda vigalternativ.

Bevarandeintressena giller frimst kulturmiljo, naturmiljo
och biologisk méngfald, rekreation och friluftsliv samt
yt- och grundvattenmiljoer.

De nyttjandeintressen; forutom ny forbifart, som redo-
visas dr vatten lb'rsérjning, sjofart, jordbruk, yrkesfiske,
storre trafikleder samt jarnvagar och Bromma flygplats.

De avvigni och milj som skett vad
giller lokalisering och utformnmg ir resultatet av pro-
Jjektets beaktande av Miljobalkens hinsyns- och
hushéllningsregler. Kvarstdende paverkan av en viig-
utbyggnad, sedan rimlig miljdanpassning skett, beskrivs
iMKB:n.

Hir foljer en redovisning av omraden som har betydelse
ur allmén synpunkt och omréden av riksintresse som
ligger inom utredningsomradet och kortfattat om utred-
ningens bedémning om paverkan.

Omréden for riksintresse for kulturmiljovarden ar fol-
Jjande:

Lovo (AB 30)

Villingby (AB 120)

LM-staden (AB114)

Gréndal (AB 116)

Olovslund (AB 118)

Alstensgatan (AB 117)

Duvbo (AB 36)

Karlberg (AB 78)

Stockholms innerstad med Djurgérden (AB 115)

Riksintresseomradet Lovon paverkas av Forbifart
Stockholm och effekter och konsekvenser for kultur-
miljon redovisas i kap 7 och 9.

Klarastrandsleden ligger inom rik ddet
Stockholms innerstad. Eftersom trafikleden idag dr en
hogtrafikerad, ofta 6verbelastad vig dr bedémningen att
riksintresset inte skadas av en breddning av den.

Ovriga riksintressen for kulturmiljovarden bedéms inte
bli péverkade av nigot utbyggnadsalternativ pa grund av
langt avsténd eller att viigen passerar i tunnel under
riksintresseomradet i fraga.

RIKSINTRESSET LOVON

1 viigutredning har olika tekniska Iosningar studerats for
att minimera skadan pa riksintresset under saval drifts-
som byggskedet. Dessa redovisas nérmare i kapitel 9.1
resp 8. Slutligt val av teknisk utformning gors forst i
kommande vigarbetsplan.

Har lamnas ett underlag for att ta stéllning till intresse-
konflikten mellan de tvé riksintressena Lovon (kultur-
miljo) och Forbifart Stockholm cnllgt Miljobalkens 3
kap. Framhallas skall att den prévningen blir aktuell
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forst om regeringen finner att Forbifart Stockholm inte
medfor pataglig skada pa riksintresset Mélaren med dar
och strandomraden enligt Miljébalken 4 kap.

Beddmningsgrund

Riksintresseomradet Lovo framgar av figur 6.3.1. Vir-
dekirnan dr "Virldsarvet” Drottningholm. Trafikledens
ytldge pa norra Lovon ligger utanfor avgransningen,
men bor trots det bedomas som en del i helheten.
Klassningen som "Virldsarv” dr en kvalitetsvirdering,
men innebér inget ytterligare skydd utéver riksintresset
och byggnadsminnesforklaringen for byggnader och
narmiljo.

Nagon visentlig trafikokning forbi Drottningholm ér ej
onskvird med hénsyn till dess kvalitet som vérldsarv.

Riksantikvariedmbetets begidran om Regeringens forord-
nande om s k "Virdefull fastighet” for Drottningholms
kungsgérd och hela det statliga markinnehavet pa Lovén
ar en ytterligare virdemarkering. Vigverket forutsitter
att regeringen samordnar beslut om “vérdefull fastighet”
med tillatlighetsprévningen av en nord-sydlig forbin-
delse.

Nagon permanent etablering av byggnader eller verk-
samheter med anknytning till viganslutningarna till
Ekerovigen bedoms ej vara mgjliga, dd en sadan bygg-
nation skulle strida mot kommunens 6versiktsplan med
hanvisning till 3 kap Miljobalken. Riksantikvarieambetet,
Stadsmuseet och Fastighetsverket gor samma vérde-
ring.

RIKSINTRESSE FOR NATURVARDEN

¢ Bromma de Geer-moriiner

Riksintresset paverkas inte av nagot utbyggnadsalter-
nativ pa grund av det langa avstandet.

RIKSINTRESSE FOR YRKESFISKE

* Milaren

De delar av Milaren dir riksintresset for yrkesfiske
skulle kunna paverkas under byggtiden ér dels vid bron
Sver Lambarfjirden och dels vid tillfillig hamnverk-
samhet pé sddra och norra Lovon. Omrédet for bro och
ev hamn vid norra Lovén ér relativt djupa omréaden utan
storre betydelse for fiske. En hamn i ett grunt strand-
omréide pa sédra Lovon skulle kunna paverka

Eker6 kommuns 6versiktsplan 2000 och ti
kulturminnesvérdsprogram ger foljande riktlinje for de
omraden som berdrs av Forbifart Stockholm:

"Omrade ddr ny: txllkummande bebvggelae som avviker
mot det befintliga b Gr oldmplig. Hogt
antikvariskt hinsynstagande dr motiverat vid komplet-
tering av befnllrg bebyggelse och vid ovngafomnd—

ringar i landsk Samrdd med linsstyrelsen eller
liansmuseibyrdan.”
Miljobedomning

fiskereproduktionen i viken under 5-6 ar. Experter i dm-
net gor dock den bedomningen att en hamnverksamhet i
nagot av de studerade hamnalternativen inte skulle vi-
sentligt paverka Milaren som riksintresse for yrkes-
fisket. Se vidare kapitel 8.

SJOFARTEN

Riksintresse:

* Farleden, sédra Milaren

Farleden i sédra Milaren paverkas inte eftersom bade
Forblfan Stockholm och Dlagona] Ulvsunda och

p ik nativet passerar i

Tunnelanslutningar, cirkulationsplats och
innebir att ett historiskt odlingslandskap tillfors artfram-
mande anliggningar.

Detta innebir

— mattliga till stora negativa konsekvenser for det
historiska odlmgs]andskapel kring Edeby Gard och
Hogsta, b de pé valt utformni nativ

skada pa kinda (och okénda) fasta fornlimningar.
Skadan bedoms medfora mattliga konsekvenser.

Trafiken pa Ekerovigen genom Virldsarvet Drottning-
holm beréknas fa samma storleksordning som idag.
Utan Forbifart Stockholm (Nollalternativ) beriknas trafi-
ken bli ca 29 000 fordon/dygn i stéllet for ca 19 000
fordon/dygn genom Drottningholms slottsomrade.

Till de positiva konsekvenserna hor att Forbifart Stock-
holm minskar trafiken genom Drottningholmsomradet
(Virldsarvet) i forhdllande till ett Nollalternativ.

Pa langre sikt (2030) ér det troligt att Forbifarten stimu-
lerat Ekerds tillvixt. Trafiken genom Drottningholm
kommer d att 6ka nagot igen om man inte begrénsar
framkomligheten och/eller skapar nya lokala forbindel-
ser.
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tunnel under denna del av Malaren.

Regionalt intresse:

« Farleden genom Lambarfjirden mellan Norra
Lovin och fastlandet/Grimstaskogen

Bron 6ver Lambarfjarden planeras fa 26 m segelfri hojd,

vilket inte innebér nagot hinder for sjofarten. Under

byggtiden kommer framkomligheten att begrinsas, men

det kommer fortfarande vara mdjligt att passera for nor-

malt forekommande fartygstyper.

OVRIG KOMMUNIKATION AV RIKSINTRESSE
Bromma flygplats

Miilarbanan

Svealandsbanan

E4 inklusive Viisterleden (Forbifart Stockholm)
E18 — ny striickning via Kymlinge och Rissne.
Viig 275 och 279 mellan E4 och E18 via

Dr i gen, U och Ulv-
sundaviigen.

En ny vigforbindelse medfor inga begrénsningar for
flygtrafiken pa Bromma flygplats. Diagonal Ulvsunda
och Kombinationsalternativet leder till forbéttrade



ojligt till och fran f1 .Un-
der Diagonal Ulvsundas byggskede fordras atgérder for
att sikerstilla flygverksamheten (om den dé finns kvar).

Dmgonal Ulvsunda pasﬂeran tunnel under Milarbanan.
G iska okningar i projekteringsskedena kom-
mer att kartligga risker och atgarder kommer att siker-
stéilla att Malarbanan inte paverkas negativt. Forbifart
Stockholm passerar Mélarbanan pé bro och jirnviigen
behdver inte paverkas.

Nuvarande E4 kommer med en ny nord-sydlig vagfor-
bindelse fa en trafikavlastning och en effektivare funk-
tion. S blir ¢j fallet med det studerade Kombinations-
alternativet.

Den ombyggda E18/Kymlingelinken samverkar effektivt
med Forbifart Stockholm vid Hjulsta. Med Diagonal
Ulvsunda dr denna samverkan inte lika effektiv, utan
maste ske via vig 279 (Ulvsundavigen). Med
Kombinationsalternativet forandras inte E18:s funktion.

Viig 275 och 279 forlorar ndgot av sin nationella bety-
delse om ny nord-sydlig forbindelse byggs. Med
Kombinationsalternativet bibehéller viigarna mer av sin
nuvarande betydelse.

JORDBRUK

Jordbruksmark tas i ansprék pa norra och sédra Lovon.
Intranget pa norra Lovon &r storst och dr oundviklig
med valt broalternativ. Forutsittningarna for ett aktivt
jordbruk forsamras. Pa sédra Lovon ar intranget forhal-
landevis litet i tid och rum.

VATTENFORSORINING

Miilaren dr som vattentékt for stora delar av
Stockholmsregionen att betrakta som ett nationellt in-
tresse. Risken for att en olycka vid bron 6ver Lambar-
fjarden skulle kunna paverka vattenforsorjningen vid
Stockholms tre stora vattenverk har analyserats och be-
funnits acceptabelt lag. Se kap 7.8.

10.3 Omraden av riksintresse enligt
Miljobalken kapitel 4

« Milaren med dar och strandomriden
Milaren med 6ar och strandomraden dr med hansyn till
de natur- och kulturvirden som finns i omradet i sin
helhet av riksintresse. Inom omrédet ska turismens och
friluftslivets, frimst det rorliga frilufislivets, intressen
sérskilt beaktas.
+ Natura 2000-omriden

- Judarskogen

- Kyrksjoloten

- Hansta

- Edeby ekhage

- Kiirsd
Det ér endast Forbifart Stockholm som berdr “kapitel 4-

omriden”. Dessa dr Milaren med ar och strand-
omriden och Edeby ekhage.

Natura 2000- ddena vid Judarnsk Kyrksjolo
Kiirsé och Hansta ligger sa langt ifran de olika vig-
utbyggnadsprojekten att de rimligen inte bor kunna pa-
verkas. Mellan Judarnskogen respektive Kyrksjoloten
och vigkorridorerna finns exempelvis vattendelare som
bryter de hydrologiska sambanden.

I foljande avsnitt sammanfdt‘tas utredningens underlag
foren dighetsbedo av paverkan eller

skada pa berérda riksintressen

RIKSINTRESSET MALAREN MED OAR
OCH STRANDOMRADEN

Bedomnlngsgrunder

Enligt Mil fort med
mark och vatten for vissa omraden (kapitel 4) ér bl a
Miilaren med 6ar och strandomraden i sin helhet av riks-
intresse med hansyn till de natur- och kulturvirden samt
rekreations- och turistintressen som dir finns.
Exploateringsforetag och andra ingrepp i miljon far
komma till stind endast om det kan ske pa ett sitt som
inte patagligt skadar omradenas natur- och kultur-
virden. I fallet Mélaren skall turismens och friluftslivets,
framsl del rorhga fnl\lfls]lvels m!ressen sirskilt beaktas
vid tillatli av eller andra in-
grepp i miljon. Enligt huvudregeln dr en avvigning mot
andra riksintressen redan gjord och natur- och kultur-
virdena skall saledes ges foretride vid pataglig skada.

Dock utgor bestammelserna inte hinder for utvecklingen
av befintliga titorter eller av det lokala néringslivet m m.
I forarbetena né@mns att med begreppet befintliga titorter
avses bl a behovet av trafikleder. (Prop 1997/98:45 del 2
s 36).

Lagtexten gor ingen begrénsning vad giller den geogra-
fiska omfattningen for stora dar som Lovon och Ekerd.
Saledes ingdr dven de centrala delarna av dessa i riksint-
resset. P vilket sitt riksintresset ska beaktas i olika
geografiska delar r en fraga for kommunens Gversikts-
planering i samverkan med ldnsstyrelsen.

1 Ekerd kommuns nu gillande dversiktsplan, OP 2000
(antagen juni 1990), finns inget stéllningstagande till fra-
gan om hur riksintresset Mélaren med dar och strand-
omréden ska virderas i olika geografiska delar. Daremot
finns riktlinjer for olika delar av riksintresset Lovo. Se
dven foregéende avsnitt om riksintresset Lovon.

1 OP 2000 motsitter sig Ekerd kommun en tvirled dver
Lovén eftersom omistliga natur- och kulturvirden da
skulle forstoras. I stéllet forordas forbattringar av be-
fintligt viignit m m.

Linsstyrelsen séger i sitt samradsyttrande till OP 2000
att en framtida yttre tvéarforbindelse 6ver Milaren ar av
riksintresse och att leden tillsvidare bor beaktas i be-
rorda kommuners versiktsplaner.

Ekerd kommun arbetar med en ny éversiktsplan. Annu
(oktober 2003) finns inga kommunala stéllningstaganden
till den nu aktuella Forbifart Stockholm.
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1 dversiktsplaneringen har kommunen dven att ta stall-
ning till linsstyrelsens forslag till naturreservat for hela
Lovén och Riksantikvarieimbetets forslag till regeringen
att gora Drottningholms kungsgérd inklusive hela det
statliga markinnehavet till s k "Virdefull fastighet” med
stod av Fo i om statliga b; dsmi

Stockholms Stad anger i sin OP 1999 ingen detaljerad
avgransning av riksintresset Mélaren, men man kan for-
utsiitta att hela det berérda strandnéra omradet av Grim-
staskogen ingér. Omrédet Bromma-Milarstrand dr
ocksd ett landskapsavsnitt som i OP 1999 anges vara
virdefullt for Stockholms biologiska méngfald.

OP 1999 innehaller samtidigt ett reservat for en yttre
tvirled 6ver Lovon med broar 6ver de tre milarpassa-
gerna och i ovrigt i tunnel.

I RUFS 2001 anser landstinget i Stockholm att en ny
nord-sydlig forbindelse dr nodvindig for att utveckla
Stockholmsomradet i onskvird riktning. Samtidigt utgor
Grimstaskogen och Lovon en virdekirna i den regionala
gronstrukturen, Gorvilnkilen respektive Ekerokilen.

Péaverkan

Av de alternativa korridorerna och systemvalen ér det
endast Forbifart Stockholm som paverkar riksintresset
Mealaren.

Paverkan pa Milaren med 6ar och strandomraden upp-

star:

— pa norra Lovon av en bro med 18 eller 26 meter
segelfri hojd och bropelare i vattnet. Ytlige med
schakt och betongtunnel pd Lovon ca 900 m och pd
Grimstasidan ca 100- 200 m beroende pé lige,
brohdjd och utférande
pé sddra Lovon av tva nedsinkta viganslutningar
frédn tunnelramper till Ekerévigen (100 resp 250 m),
cirkulationsplats samt breddning fran tre till fyra
korfalt pa Ekerovigen. Tva alternativ visas.

Under byggtiden tillkommer provisoriska véigar och
hamnar for bl a utlastning av bergmassor bade pa norra
och s6dra Lovon.

Dirutéver behover Milaren utnyttjas som mottagare av
renat vigdagvatten fran ytlagen samt renat spol- och
tvittvatten fran tunnlar.

Miljoeffekt

Bron tillfor vattenomradet ett byggnadsverk som kom-
mer att dominera vattenrummet och landskapsbilden i
ovrigt. Valet av lage och brohdjd samt utformning/ge-
staltning ér en visentligt faktor vid konsekvens-
bedomningen.

Det blir fortfarande mojligt att passera pa gangstrak un-
der bron i strandomrédet pd bada sidorna. Passagens
bredd och hojd varierar med vald brohdjd. Skulle man
vilja att begrinsa brohdjden till mindre dn 26 m hindras
nuvarande battransporter till Hasselby kraftviarmeverk.
Antingen méste tonnaget anpassas till den lagre fria hoj-
den eller ocksa blir det nodvindigt att skapa en tillricklig
djup och siker farled norrifran med negativa effekter
for Milaren som foljd.
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Ytldget pa norra Lovon och i Grimstaskogens strandzon
medfor lokalt en omvandling av tvd landskapsrum och
det dndra omradet med Imynningar, skérning,

bank och bropelare.

For den vistra anslutningen till Ekerovigen finns tva al-
ternativ. Det som mynnar niarmast Lind6 tunnel undvi-
ker det virdefulla 6ppna kulturlandskapet séder om
Edeby gérd.

Miljokonsekvenser

Konsek bedo avser skada pa intressena tu-
rism och rorligt friluftsliv och de natur-, rekreations-,
kultur- och landskapsbildsvirden, som utgér grunden
for riksintresset.

Fragan om bedémning av pataglig skada ér central vid
en tillatlighetsprovning. Enligt forarbetena till lagen och
praxis bor foljande viktiga bedomningskriterier inga:

Det ir helheten som skall bedémas, dvs Milaren som
helhet med alla dess Gar och strandomraden.

Innebir projektet att ndgot viktigt funktionellt sam-
band bryts som ér nodvindig for att bibehalla
helhets-virdet?

Innebir projektet en skada som riskerar fd en kumu-
lativ effekt, dvs skapa ett prejudikat for tillatlighet av
liknande projekt i andra delar av Mélaren?

Hur ér skadans varaktighet; permanent eller tillfllig?
Finns mojlighet till kompensation genom forbittringar
i andra delar av riksintresset?

Helheten

Riksintresset Mélaren med 6ar och strandomraden om-
fattar ett mycket stort vattenomrade fran Stockholm till
Képing/Kungsor med hundratals storre och mindre dar
och strandomraden av olika karaktir. Hér finns ett rikt
utbud av kulturmiljoer representerade av hivdat odlings-
landskap med brukningsenheter, herrgardar, slott, min-
dre och storre titorter. Likasa finns omraden med stora
naturvérden och stora virden for turism och friluftsliv.

Som underlag for en bedomning av inverkan pé helheten
sammanfattas hir bedomningarna av den skada som
Forbifart Stockholm dstadkommer.

For kulturmiljon uppstar bade bestaende och tillfilliga
negativa konsekvenser under byggtiden for tva virde-
fulla historiska kulturlandskap kring Edeby gard respek-
tive Hogsta gard, bada anslutande till mélarstranden. De
negativa konsekvenserna blir mattliga till stora beroende
pa val av lage for tunnelanslutningen mot soder.

Virldsarvet Drottningholm paverkas inte negativt. Den
historiska segelleden genom Lambarfjarden med
oexploaterade strinder fordndras.

For naturmiljon och den biologiska mangfalden be-
doms de negativa konsekvenserna bli mattliga. Nagra
virdekirnor med sirskild betydelse for riksintresset be-
TOrS €j.



For friluftsliv och rekreation uppstar stora negativa
konsekvenser pé del av norra Lovon och i Grimstasko-
gens strandnira omraden. Lambarfjérden ar ett av fa in-
lopp till Stockholm med oexploaterade strénder och lig-
ger i omraden dér behovet av rekreativa miljder ér stort.
Samtidigt kommer visentliga delar av Grimstaskogens
rekreationsomraden att kvarsta dven med en bro.

For landskapsbilden innebir en bro att ett tidigare
oexploaterat vattenrum tillfors ett helt nytt och i land-
skapet dominerande byggnadsverk.

Ventilationstorn behdver placeras pa Kungshatt och i an-
slutning till tunnelmynningarna, pa norra Lovon och i
Grimstaskogen. De kommer att placeras i skogsbevuxen
terrdng och kan utformas sa att det inte dominerar i
landskapet.

Funktionella samband

Forbifart Stockholm korsar fyra regionala gronkilar, va-
rav tvd som ingdr i riksintresset Mélaren med dar och
strandomraden blir direkt paverkade, nimligen Ekerd-
kilen och Gérvilnkilen. Redovisningen i kapitel 7.3 visar
att Forbifartens paverkan begrénsas till kilarnas kant-
zoner och beddmningen &r att det inte uppstar ndgon
stor negativ konsekvens for kilarnas funktion som biolo-
giska spridningszoner eller i ovrigt.

Skulle man vilja en ldg bro 6ver Lambarfjirden maste
Hisselbyverkets brinsleforsorjning ske norrifrén i en ny
farled som da méste muddras. Ett villkor for en sidan
muddring ér att Gorvilns vattenverk inte paverkas. Med
en bruten isridnna vintertid bortfaller flera av regionens
mest attraktiva skridskoisar. Detta skulle innebra stor
negativ konsekvens for friluftslivet. En annan 16sning ar
att bitarna anpassas till den ldgre brohdjden

Bron i sig kommer inte att forsdmra forutsittningarna i
ovrigt for batsport eller for battrafik av turistintresse.

Vigdagvatten frén trafikledens ytlige och samt spol-
och tvittvatten fran tunnlar kommer att renas och, dér
s tillats, slappas ut i Mélaren. Ett villkor for att utnyttja
Miilaren som recipient dr dock att funktionen som vat-
tentikt eller badsjo inte forsamras.

Kumulativ effekt

En ny forbindelse okar attraktiviteten for bostéder och
verksamheter pa Eker6 och Firingso. I pagdende
oversiktsplanearbete studeras olika framtidsscenarier
med varierande inriktning for tillviixten. Diri ingar att
analysera konsekvenserna for Mélaren som riksintresse
sd att hushallningsreglerna enlig Miljobalken kapitel 4
tillgodoses.

1 6vrigt har utredningen inte identifierat nigra
kumulativa effekter for Mélaren av den foreslagna For-
bifarten.

Varaktighet

Pennanenla konsekvenser orsakas av vigbreddning, cir-
1 lats och tva korta ansl dgar till tunnel-

ramper vid Edeby samt tunnelmynning, ytldge och

ventilationstorn vid Hogsta.

Tillfilliga negativa konsekvenser orsakas av transportvi-
gar, provisorisk hamn och etableringsytor. Konsekven-
serna kan genom god planering och kontroll minimeras
under byggtiden och éterstills dérefter.

Kompensation

Majligheter till kompensation for negativa konsekvenser
giller framfor allt friluftlivets intressen i Grimstaskogen
och pa norra Lovon. Denna skada kan till viss del kom-
penseras med en gang- och cykelforbindelse pa bron
vilket 6kar tillgéngligh till stora rekreati

pé nordvistra Lovon.

Expertbedomningar

Foljande diagram r ett forsok att illustrera utredningens
skadebeddmning dir skadegrad och varaktighet ingar.
Red

baseras pa sek
som ska
démning av pataglig skada.

ariga experters
vid en samlad be-

Den positiva konsekvensen av Ekerdvigens trafik-
avlastning genom “Virldsarvet” har ej beaktats i
skadevirderingen.

Figur 10.3.1 Forsok till illustration av vérdering for riksint-
resset Mdlaren med éar och strandomraden, Eﬂ/lgtMI/ -

balken kapitel 4. Icke dgda expertbedo
positly Irverkan
A
ingen skada
-
bagatellartad P S —— o
g o i
ska q‘a /‘\’—ﬂ EWW et
P .,
Lo I

y  tillfallig bestdende

negatiy inveskan

F = Friluftsliv och turism
N = Naturm
K = Kulturmiljo
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NATURA 2000-OMRADET EDEBY
EKHAGE

Edeby Ekhage ir ett ca 4 hektar stort omrade ca 100-
200 meter fran Ekerovigen. Naturtypen ér tradklidd be-
tesmark av fennoskandisk typ. I de betade hagbackarna
vixer gamla ddellovtrad med en rik lavflora och en
markflora av lundvéxter. Mot Mélaren finns en strand-
4ng. Ekhagen har vuxit igen under en ldng period pa
grund av otillricklig hivd.

Omrédet hyser utomordentligt stora naturvirden, framst
genom det stora antalet gamla ekar och den lundartade
miljon. Variationen med omvixlande soléppna och slutna
partier, blockmarker, ddellévskog och strandskog ger
forutsattningar for en rik biologisk mangfald.

Vid den 6versiktliga inventeringen varen 2004 patréffa-
des inga partier med artrik éngs- och hagmarksflora.
Enstaka hagmarksarter med ligre indikatorvirden finns
dock, t ex smultron och gullviva. Istéillet dominerar
lundarter som trolldruva, ormbir, blasippa, hasselticka
m fl. Forutsittni na att finna rodlistade arter dr god,
t ex insekter, faglar, fladdermdss och vedsvampar.

Bedomningsgrund

Liksom for andra vérdefulla naturomraden géller har
Miljobalk hansyns- och hushallni; ler enl kap 2,
3 och 4.

Mlljobdlkens regler om Natura 2000-omréden syftar till
att gara a en “bibehéllen gynnsam
bevarandestatus™. Reglerna aterfinns i balkens kapitel 7
§§ 28a, 28b och 29.

Enligt § 28a krivs tillstand for verksamheter eller atgr-
der som pé ett betydande sitt kan paverka miljon i om-
ridet, med undantag for atgirder for skotsel och for-
valtning.

Enligt § 28b fér limnas tillstind endast om verksamhe-
ten eller atgéirden ensam eller tillsammans med andra pa-
géende eller planerade verksamheter eller atgérder inte

kan skada den livsmiljo eller de livsmiljoer i omradet
som avses skyddas,

- medfor att den art eller de arter som avses att skyd-
das utsitts for en stdrning som pé ett betydande sitt
kan forsvara bevarandet i omradet av arten eller
arterna

En forutsittning ar att det inte sker ndgon pataglig

minskning av arealen eller av populationerna hos de ty-

piska arterna, i detta fall frimst kérlvéxter, svampar,

lavar och insekter.

Enligt § 29 kan tillstind ldmnas trots bestimmelserna i

§§ 28, om

— det saknas alternativ,

— verksamheten eller atgirden méste genomforas av
tvingande orsaker som har ett visentligt allménin-
tresse,
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— de atgarder vidtas som behdvs for att kompensera for
forlorade miljovirden sé att syftet med att skydda det
berorda omradet anda kan uppnas.

Lansstyrelsen har tagit fram en bevarandeplan for Edeby
ekhage.

Att tolka och tillimpa Miljobalkens bestimmelser har for
Edeby ckhage skett med stod av en ekologisk expertbe-
domning, redovisade i underlagsrapporter fran Ekologi-
gruppen Ekoplan AB.

Bevarandestatus

I dag dr mojligheterna att uppna/bibehélla gynnsam
bevarandestatus for Edeby ekhage frimst beroende av
majligheterna att utveckla beteshivden inom omradet.
Gallring och r6jning kring flera av de stora ekarna for
att ge ljus och utrymme &r en positiv atgird.

Kvivebelastningen genom luftburet nedfall verskrider i
dag visentligt den av Lansstyrelsen kritiska belastnings-
granscn Tldlgarc har belastningen vam dnnu hogre. Det

la och 1la bidraget d Den lavflora
som finns i dag har overlevt dessa halter.

Miljobedomning

Den hotbild som ér relevant for Edeby ekhage innehller
bl a risker for otillricklig hivd, igenvéxning, gédning in-
klusive tillforsel fran omgivande akermark, godning ge-
nom stodutfordring samt luftfororening fran trafiken.

Vid bedémning av paverkan fran Forbifart Stockholm &r
luftfororeningar fran trafik och masshantering den mest
relevanta paverkansfaktorn.

Edeby ekhage berdrs inte direkt fysiskt av vigprojektet
och nagon forindring av arealen sker saledes ej.

Diremot ér det fragan om luftfororeningar som luft-
burna partiklar, frimst innehallande kvéveforeningar,
skulle kunna péverka den kénsliga lavfloran som ér knu-
ten till de gamla, grova ekarna och dven forindra art-
sammansittningen i faltskiktet.

Denna typ av luftfororeningar kan komma fran

— dels, i driftsskedet, fran trafiken pa Eker6vigen och
tunnelanslutningarna till Forbifart Stockholm

— dels, under byggskedet, fran transsporter och hante-
ring av bergmassor.

Som grund for denna miljobedémning finns en beskriv-

ning av forekommande naturtyper, signalarter och

rodlistad arter och kvahlctcr som Natura 2000- habitat.

Dirtill finns en preli t av majligheterna

till gynnsam bevarandestatus gillande savil drifts- som

byggskedet (Ekologigruppen AB augusti 2004).

. hol,

Den samlade b dar att Forbifart Si
inte pa ett betydande sdtt skulle paverka miljon i omrd-
det Edeby ekhage. Detta Hc) savdl under drifts- som
b Tillsté .

kt f i dérmed inte.

T och med detta de bor dven Miljot
hinsyns- och hushallningsregler vara uppfyllda.




waerkan under driftsskedet

En nedfall. ing visar att kvave llet fran trafi-
ken pa Ekerovagen ar 2015 med Forbifart Stockholm
minskar med 4-8% jamfort med nuliget, beroende pa
effektivare avgasrening. Jamfort med Nollalternativet
beriiknas nedfallet vid Edeby ekhage bli 1-2% stérre.

Tabell 10.3.2 Berdknade nedfall av kvive vid Edeby
ekhage av trafik pd Ekerévdgen, alternativ Edeby 1.

Tva studerade alternativa ldgen for tillfillig utskepp-

ningshamn och utlastningslager samt tillhérande

transportstrak frdn tunnelmynning ligger pa 50 — 300 m

avstand fran Edeby ekhage. Spridning av kvivehaltigt

stoft kan forhindras genom foljande atgérder:

— inbyggda transportorer som tar huvuddelen av
massvolymerna

— begrinsat antal fordonstransporter

— befi ing av massor i fordon och pé lager
— noggrann renhéllning av hirdgjorda ytor, tillsyn,
kontroll och uppféljande métningar.

skillnad i nedfall
ALTERNATIV Beréknat nedfall jamfort med jamfort med

avkvave kg/ha, it Nulaget,% |Nollalternativ, %
Nuldge 7,7-86 0 -
Noll- 73-77 ca5-10% 0
alternativ
Forbifart 7479 “cad8% | +cal-2% -
Stockholm p

Den kritiska belastningsgrénsen for kvéve ar enligt
Naturvirdsverkets senare bedomningar 5-6 kg/ha och
ar. Lénsstyrelsen anger som regionalt mél att nedfall av
kvive over linets skogs- och jordbruksmarker inte ska

ar att det under byggskedet inte kommer
att uppstd nagon betydande paverkan pa Natura 2000-
omradet Edeby Ekhage. De viktigaste motiven for denna
kt dr att byggver inte innebér nagot
intrang i omrédet, att redovisade forebyggande och for-
siktighetsatgérder bedoms vara tillrickliga och tillforlit-
liga samt att verksamheten ér tidsbegréinsad.

Bilaga 3 dren illning av faktor
av bclydclso vid en jamforande virdering av alternativa
och tillhérande transportstrak (alt Fiskar-

Overstiga 4 kg/ha och ér, varigenom édven k
naturtyper kan undgd att skadas.

Med dessa virden som bedémningsgrund kan man kon-
statera att kvivenedfallet vid Edeby ekhage redan idag
overskrider kritisk belastningsgrins och 6verskridandet
bestir med bade Nollalternativet och Forbifart Stock-
holm trots en trolig positiv utveckling. Skillnaden mellan
Nollalternativet och Forbifart Stockholm dr marginell.

Den lavflora som finns idag har $verlevt befintliga hal-
ter, vilket innebir att den dven bor dverleva de nagot
lagre framtida halterna. Av detta kan man sluta sig till att
projektet under driftstiden inte kommer att paverka den
befintlig lavfloran pé triden negativt.

Det finns dock en viss risk for att kinsliga svampar kan
skadas av att kvéve pa lang sikt ackumuleras i marken.
Detta skulle da ske savil i nollalternativet som med ge-
nomfort projekt.

Péverkan under byggskedet

Under byggskedet kommer stora méngder bergmassor
tas ut frdn tunnelmynningarna och transporteras vidare
via utskeppningshamn och /eller pa viig. Vigutredningen
har studerat ett flertal alternativa transportlosningar vad
giller lige for transportstrik och tillfillig utskeppnings-
hamn. Detta redovisas narmare i kapitel 8 och 9.2 samt i
bilaga 3.

Om alla masstransporter skulle anvinda Ekerdvigen
skulle tillskottet vara hogst ca 400 fordon per dygn uto-
ver de ca 30 000 som beréknas trafikera Ekerdvigen ar
2015. Tillskottet dr marginellt och bedoms inte mérkbart
paverka nedfallet av kvive inom Edeby ekhage och
miljobedomningen enligt ovan.

fjarden, A och Lindoviken, B). Ser man enbart till paver-
kan pa Natura 2000-omradet Edeby ekhage dr bedom-
ningen att dessa tva alternativ ar likvardiga.
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11. SAMMANFATTANDE OCH JAMFORANDE BEDOMNINGAR

1 detta kapitel jamfors de tre alternativen Forbifart
Stockholm, Diagonal Ulvsunda och Kombinations-
alternativet med hénsyn till miljokonsekvenserna och
graden av miljomélsuppfyllelse. Nollalternativet fungerar
som en gemensam referens. Redovisningen ér delvis i
matrisform.

For Forbifart Stockholm och Diagonal Ulvsunda sker
Jjamforelsen utan hinsyn till effekten av

Diagonal Ulvsunda

Trafiktillvixten koncentreras till en stadsmotorvig i
tunnel, beldgen i en halveentral zon som till storsta
delen redan belastas med trafikens miljoeffekter.
Tunnelforliggningen medfor att intrangen i stadsbe-
byggelse och naturomraden begrénsas till Ulvsunda-
omradet. Dir krévs god samordning av kommunal

avgiftssystem och en extra kollektivtrafiksatsning.

T ett forsta steg jamfors konsekvenserna for alternativen
som helhet och for olika miljéaspekter (11.1).

T ett andra steg belyses i vad mén alternativen stodjer
eller motverkar de nationella miljomalen (11.2).

T ett tredje steg gors en samlad bedomning (11.3).

11.1 Utmérkande egenskaper

Den inverkan pa miljon som bedéms vara mest utmér-
kande for respektive alternativ (i forhallande till ett noll-
alternativ) ar foljande:

Forbifart Stockholm

« Trafiktillvixten sker i en yttre zon, som till viss del
inte tidigare belastats med trafikens miljoeffekter.

+ Valet av tunnel for huvuddelen av strickan medfor

begrinsade intrang, barridreffekter, buller och lokala

luftfororeningshalter inom naturomréden och stads-

bebyggelse. Positiva effekter luftkvalitet och hilsa,

trots Okat trafikarbete.

Mark- och vattenomraden med stora natur-, kultur-

och rekreativa virden tas dock i ansprak pa sodra

och norra Lovon, dver Lambarfjarden, vid Grimsta-

skogens strandnéra omraden samt inom del av Jarva

friomrade.

+ Masstransporter under byggtiden fran Lovon fordrar

tillfilliga transportviagar och hamnar, med 6vergdende

negativa konsekvenser for natur- och kulturmiljo

samt for strandomraden som foljd.

Okat trafikarbete inneb en dkade koldioxidutslapp.

« “Tysta omréden”, som tidigare inte belastats med
vigtrafikbuller, forsvinner.

utveckli lanering for Ulvsunda industriomrade
och pa sikt dven Bromma flygfilt. Positiva effekter
for luftkvalitet och hilsa trots okat trafikarbete.
Passagen av Jérvafiltet och Igelbicken sker helt i
tunnel, och pa sidant sitt att dalgangens hydrologi
och natur inte paverkas.

Okat trafikarbete innebir dven 5kade koldioxidutslapp.
Ett stort antal boende kommer att storas under
byggskedet.

Komhi . 1 .

Alternativet begrinsar trafiktillvixten.

Anvindningen av fossila brinslen minskar och darmed
ocksa utsldppen av trafikr de luftfora i

Detta leder till de mest positiva konsekvenserna for
luftkvalitet och hilsa av alternativen.

Utsldppen av koldioxid minskar vilket stodjer klimat-
milen.

Den starkt begrinsade vigutbyggnaden péaverkar inte
nagra visentliga virden for natur- och kulturmiljon
eller for friluftslivet.

Pendeltagstunneln Alvsjo-Haggvik ér fordelaktig for
miljon tack vare smd intrang och obetydliga stor-
ningar i form av buller och luftféroreningar. Konse-
kvenser for anlaggni: och beb; Isemiljoer av
stationer och spartunnel ar inte studerade.
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Jamforande bedomningar for olika miljéaspekter

MILJOASPEKT

NOLLALTERNATIV
jémfGrtmed nuldget (ca dr 2000)
(exklusive beslutade véigprojekt)

KOMBINATIONSALTERNATIVET (KA)
jé@mfért med Nollalt

STADS- OCH LAND-

Inga férandringar

Stadsbilden péaverkas vid Klarastrand och

SKAPSKARAKTAR vid Ballstaviken (Tritonbro). Konsekven-
serna av pendeltagstunnel begrénsas till
stationslagen, vilka ej studerats.

KULTURMILIO Inga férandringar Inga férandringar

NATURMILIO Inga férandringar Inga férandringar

FRILUFTSLIV och

Inga férandringar

Inga férandringar

ytvagnat genom bebyggelse.
Majligheter till omledning av farliga trans-
porter starkt begransade.

REKREATION

VATTEN Vissa forbattringar av dagvattenhante- Byggs sanktunnel vid Klarastrand kan
ringen kan forvantas vid smarre vag- Kiara sj6 paverkas negativt under byggtiden.
ombyggnader. Tritonbron bedéms kunna byggas utan
Troligtvis kvarstar orenat ten iga negativa konsek for
till Mélaren frén E4/E20. vattenmiljon.

Konsekvenserna for Malaren som vatten-
takt blir oférandrad. Storsta risken ar
béttransporter med miljsfarligt gods.

BULLER Bullerstorningar 6kar pa grund av 6kad trafik.[ B orni blir mindre i i tack
Inga bostéader har 6ver 65 dB(A) vid fasad vare minskad trafik. Ny Huvudstatunnel ger
och/eller 30 dB(A) inomhus vid statliga vagar. | mindre buller i Solna och Sundbyberg.

Det ar dock osdkert hur ldngt arbetet med Infarter far oférandrade bullerstérning.

att atgarda trafikbullernivaer under 65 dB(A) Bullerskyddsatgarder vid breddning av E4/E20

har kommit &r 2015. (Ekvivalentnivaer) ger positiva konsekvenser. Ca 1900 méanniskor far
tystare boendemiljo.

LUFTKVALITET Kvévedioxidhalterna blir lagre, men partikel- Huvudstaleden ger ldgre haltnivéer lokalt i

och HALSA halterna hégre &n nulaget. Solna/ Sundbyberg.

Miljokvalitetsnormen for partiklar éverskrids Reducerad trafikékning ger lagre relativa

pé flertalet huvudleder och stadshuvudgator | fororeningshalter. MKN klaras anda inte for

om inte generella atgarder vidtas. partiklar p& manga huvudleder och stads-
huvudgator om inte generella atgérder vidtas.
Mindre omfattning av norméverskridande &n i
Nollalternativet och Férbifart Stockholm.
Det mest fordelaktiga alternativet ur hélsosyn-
punkt.

KLIMATPAVERKAN Koldioxidutslappen okar med ca Koldioxidutslappen blir ca 160 000 ton mindre
440 000 ton jamfért med nuldget an i Nollalternativet.

SAKERHET RISKER Stora méngder farliga transporter gar pa Ny Huvudstaled ger alternativt végval for

farliga transporter Karlberg - Kista.
I 6vrigt som Nollalternativet.
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MILJOASPEKT

FORBIFART STOCKHOLM (FS)
Jjdmfart med Nollalternativ

DIAGONAL ULVSUNDA (DU)
Jjd@mfort med Nollalternativ

STADS- OCH
LANDSKAPS-
KARAKTAR

Landskapsférandringar av ytlagen och bro pa
norra och sodra Lovén, inom

Stadsmiljon vid Ulvsunda férandras
ytlage. Samordning kravs

strandzon samt pa Jarvafaltet innebar mattliga till
stora negativa konsekvenser.

med omradets utvecklingsplanering.
Stora negativa konsekvenser for stads-
karaktaren vid Ulvsundaplan.

KULTURMILIO

Ytlagen och bro medfér méttliga till stora negativa
konsekvenser for kulturmiljé delvis av riksintresse.
Galler tva historiskt vardefulla landskapsrum.

Sma eller obetydliga negativa konsekvenser.

NATURMILIO Ytlagen pa norra och sodra Lovon samt pa Jarvafaltet | Smé negativa konsekvenser av ytlage och
medfor mattliga till stora negativa konsekvenser for betongtunnel i Ulvsunda.
naturmiljéer av kommunalt och regionalt intresse.

Ekologiska samband inom Jarvakilen kan stérkas.
Natura 2000-omrade pa Lovon bedsms ej fa en
betydande miljopaverkan.

FRILUFTSLIV Ytlagen och bro vid norra Lovén -Grimsta medfér Stora negativa konsekvenser fér det lokala

ol stora negativa konsekvenser for regionala och friluftslivet under byggtiden vid Hagerstensbadet

REKREATION kommunala rekreationsintressen samt for riksintresset| och vid Lillsjon / Kvarnberget.

Mélaren med 6ar och strandomraden. Det galler under|
saval bygg- som driftstiden.

Positiva konsekvenser fér Jarva Friomrade da tunnel
medfor minskade barridreffekter och stérningar.

VATTEN Tunnlarna bedéms inte medféra ndgon bestdende Milaren paverkas ej, tack vare bergtunnel-
negativ grundvattenpaverkan av betydelse for miljon.| passager.

Ett antal dricksvattenbrunnar kan paverkas. Ett antal energibrunnar kan paverkas.
Igelbacken paverkas ej negativt. Passagen av Lillsjons utlopp med betongtunnel
Lokala storningar uppstar under byggtiden av bro- ger tillfalliga stérningar under byggtiden, spe-
bygge och provisoriska hamnar och av ter. | ciellt med alternativ vést.
Vagdagvatten, spol- och tvattvatten renas och ger Véagdagvatten, spol- och tvéttvatten renas
minskad belastning pa recipienter trots 6kad trafik. och ger minskad belastning pa recipienter trots
Risk fér olycka med negativa konsekvenser for okad trafik.

alaren som vattentakt och for Stockholms vatten-
forsorjning bedéms vara acceptabelt lag.

BULLER Infarterna far mindre trafik och nagot mindre buller. Bullerstorningarna blir mindre i innerstaden, i det
Ytlage och bro vid norra Lovon-Grimsta tillfér buller i | véstra halvcentrala bandet och vid infarternas cen-
tidigare ostorda omraden. trala delar pa grund av minskad trafik.
Bul\evspndmngen blir mindre inom Jérva Fnomrade Bullerskyddsatgérder vid breddning av E4/E20 ger

drder medfor tystare positiva konsekvenser.
for ca 200 manniskor. Samtidigt far ett mindre antal Bullerskyddsatgarder medfér positiva konsekven-
hégre buller. ser. Ca 2300 manniskor far tystare boendemiljé.

LUFT- Okad trafik ger 6kade utslapp, men genom tunnel- Okad trafik ger ékade utslapp, men genom

KVALITET forlaggning minskar halterna ldngs vissa trafikleder tunnelférliggning minskar halterna i innersta-

och HALSA t ex vid infarterna. den, i den vastra delen av halvcentrala bandet och
MKN Klaras inte for partiklar pA ménga huvudleder vid infarternas centrala delar.
och stadshuvudgator om inte generella dtgérder MKN klaras inte for partiklar p& ménga huvud-
vidtas. Mindre omfattning av norméverskridande leder och stadshuvudgator om inte generella
an i Nollalternativet men mer &n i Diagonal Ulvsunda | étgérder vidtas. Mindre omfattning av norméver-
och Kombinationsalternativet. skridande &n i Nollalternativet och Forbifart
Positiv hélsokonsekvens for lanet p g a att trafiken Stockholm.
forlaggs i tunnel vilket innebér lagre halter lokalt Positiv hdlsokonsekvens for lédnet p g a att tra-
kring trafiklederna. fiken férlaggs i tunnel vilket innebér lagre

halter lokalt kring trafiklederna.

KLIMAT- Koldloxldutslappen blir ca 130 000 ton storre Ko\d\oxldutslappen blir ca 140 000 ton storre

PAVERKAN an i Nollalternativet. &n i Nollalternativet.

SAKERHET Forbifarten ger sakrare vagval for farliga transporter | stort som fér Forbifart Stockholm.

RISKER mellan regiondelar. Fangar framst upp avlastas

transporter. Avlastar Essingeleden delvis.

Mjligheter till omledning vid stopp i tunnlar finns,

framst pa E4 och Essingeleden m fl. Innebar en ny
jlighet vid stopp pa .

Ger effektivare och sakrare vagval aven for
inomregionala transporter.
Omledningsmajligheterna i stort som for
Forbifart Stockholm.
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11.2 Uppfyllelse av miljomal

Detta avsnitt behandlar i vad man de studerade alternati-
ven stodjer eller motverkar de nationella miljomélen. De
15 nationella miljokvalitetsmél riksdagen antog véren
1999 beskriver den kvalitet eller det tillstind som miljon
bor ha uppnitt inom en generation. De nationella miljo-
kvalitetsmalen och deras delmal ger vigledning vid til-
lampningen av Miljobalken.

En ytterligare preclsermg av miljomal har skett pa reglo-

beslutas forst i nista skede genom arbetsplanen da en
slutlig avvigning mellan miljo, teknik och ekonomi
sker.

Trots dessa svérigheter gors har ett forsok till bedom-
ning av hur de olika alternativen paverkar maluppfyllel-
sen for de nationella miljomalen.

BEGRANSAD KLIMATPAVERKAN
Halten av vaxthu.sgmerx atma\ﬁaen ska i enlxghet med
FN:s k o k

nal och kommunal niva. Nagon syslcmansk
av maluppfyllelsen pa dessa nivaer har ej gjorts.

De nationella miljomalen ér foljande. Miljomal som be-
domts vara sarskilt viktiga i denna vigutredning 4r mar-
kerade med fetstil. Ej relevanta har parentes.

1 Begriinsad klimatpaverkan

2 Frisk luft

3 Grundvatten av god kvalitet
4 Levande sjoar och vattendrag
5 Myllrande vatmarker

(6 Hav i balans samt levande kust och skargard)
7 Ingen dvergddning

8 Bara naturlig forsurning

9 Levande skogar

10 Ett rikt odlingslandskap

(11 Storslagen fjillmiljo)

12 God bebyggd miljé

13 Giftfri miljo

(14 Séker stralningsmiljo)

(15 Skyddande ozonskikt)

Nedan redovisas i vad mén de olika alternativen till nord-
sydlig forbindelse bedoms stodja eller motverka de na-
tionella miljomalen.

Att beskriva och bedoma maluppfyllelse pé ett entydigt
och konsistent sitt for de nationella miljomalen ér en
svar uppgift:

Malen anger en miljokvalitet som paverkas av flera
verksamheter, varav vigtrafiken dr en, mer eller
mindre avgérande.

Malen ar inte kvantifierade utan anger en kvalitativ
riktning eller forbattring.

Det rader ett komplicerat forhallande mellan paver-
kan, effekt och konsekvens, dir kunskapen om
sambanden inte ér kinda, i synnerhet dér végtrafik-
systemet endast utgor en del av paverkan.
Bedémningen av maluppfyllelsen avser en situation
om ca 15 ar, da forutsittningarna for vigtrafikens
miljopaverkan kan vara helt annorlunda én idag pa
grund av teknikutveckling, ny kunskap och dndrade
normer och riktlinjer for miljon.

Maluppfyllelse kan vara svart att bedéma i de fall det
finns en generell utvecklingsbild i forhallande till
nuldget som verkar at ett hall samtidigt som projektet
verkar 4t ett annat hall. Tyngdpunkten ligger pa att
bedoma projektets inverkan pd maluppfyllelsen och
inte den samlade situation som bedéms foreligga ar
2015.

5
3
8

utredningens forslag till korridor kan olika
tekniska 16sningar komma i friga. Vilket som viiljs

202

ingar
pd en nivd som innebr att minniskans paverkan pé kli-
matsystemet inte blir farlig. Sverige har tillsammans
med andra ldnder ett ansvar for att det globala malet
kan uppnds.

Nollalternativet innebdr att trafikarbetet successivt 6kar
och didrmed édven koldioxidutsldppen. Kombinations-
alternativet begrinsar trafikokningen och koldioxidut-
slippen ér ca 6% mindre &n i Nollalternativet vilket stod-
Jjer malet. Med Forbifart Stockholm och Diagonal Ulv-
sunda blir trafikarbetet och koldioxidutslidppen 5%
storre &n i Nollalternativet vilket motverkar malet.

FRISKLUFT
Luften ska vara sd ren att mdnniskors hdlsa samt
djur, vixter och kulturvirden inte skadas.

Utvecklingen av motorer och avgasrening kommer att
leda till kraftigt minskade utslapp fran vigtrafiken gene-
rellt. T alla alternativ blir utslippen av luftféroreningar
mindre @n i nuldget, forutom for partiklar. Nedan be-
doms endast projektets paverkan pa méaluppfyllelse.

Nollalternativet innebir successivt okad trafik som leder
till héga halter av luftfororeningar dir ménniskor vistas.
Kombinationsalternativet begrinsar trafikokningen vilket
leder till lagre utsldpp och ligre halter av fororeningar.
Mialet stods.

Med Forbifart Stockholm och Diagonal Ulvsunda for-
lidggs trafiken i tunnel vilket innebir att luftfororenings-
halterna sjunker lokalt i omraden dér ménniskor vistas.
Samtidigt leder det 6kade trafikarbete till totalt sett hogre
utslidpp i ldnet. Den effekten for i
och kulturvirden ar positiv vilket innebar att malet stods.

BARA NATURLIG FORSURNING

De forsurande effekterna av nedfall och markan-
vindning ska underskrida grénsen for vad mark och
vatten tdl. Nedfallet av forsurande dmnen ska heller
inte oka korrosionshastigheten i tekniska material el-
ler kulturforemdl och byggnader.

Utvecklingen av motorer och avgasrening kommer att
leda till kraftigt minskade utslapp fran vigtrafiken gene-
rellt. I alla alternativ blir utslippen av luftfororeningar
mindre &n i nuldget. Nedan bedéms endast projektets
paverkan pa maluppfyllelse.

Med Nollalternativet, Forbifart Stockholm och Diagonal
Ulvsunda motverkas malet av successivt okad trafik vil-
ket leder till 6kade kviveoxidutslapp i ldnet.
Kombinationsalternativets begransade trafikokning med-
for lagre utslipp av kviveoxider vilket stoder malet.




GIFTFRIMILIO

Miljon ska vara fri fran dmnen och metaller som ska-
pats i eller utvunnits av samhdllet och som kan hota
mdnniskors hdlsa eller den biologiska mdngfalden.

Det ar framst vigtrafikens paverkan genom fororenat
trafikdagvatten som beddms hér. Luftburna
fororeningars paverkan bedoms under andra miljomal.

1 Nollalternativet &r omfattningen av utbyggnad av
dagvattenrening oviss. Det dr mojligt att dagvatten fort-
farande fors orenat frén vissa trafikleder till nirliggande
vattendrag.

Kombinationsalternativet begrénsar trafikokningen men
det finns risk for fortsatt hog belastning pa sjoar och
vattendrag i linet eftersom omfattningen av utbyggnad
av dagvattenrening &r oviss dven i detta alternativ. Pd-
verkan pa maluppfyllelsen ar svarbedomd.

1 Forbifart Stockholm och Diagonal Ulvsunda kommer
dagvattnet fran de nya trafiklederna att ledas till renings-
anldggningar vilket ger mindre direkt paverkan pa vissa
sjoar och vattendrag i ldnet. Emellertid okar trafikarbete
vilket innebir 6kad diffus luftspridning. Paverkan pa
maluppfyllelsen dr svarbedémd.

INGEN OVERGODNING

Halterna av godande dmnen i mark och vatten ska inte

ha nﬂgun negativ inverkan pa manm:kors halsa for-
for biologisk d eller mojligh:

terna till allsidig anvindning av mark och vatten.

Utvecklingen av motorer och avgasrening kommer att
leda till kraftigt minskade utslapp fran vigtrafiken gene-
rellt. I alla alternativ blir utsldppen av luftféroreningar
mindre dn i nuliget. Nedan bedoms endast projektets
paverkan pa maluppfyllelse.

Med Nollalternativet, Forbifart Stockholm och Diagonal
Ulvsunda motverkas milet av successivt okad trafik vil-
ket leder till 6kade kviveoxidutslipp i lanet.

K inationsalternativets begréinsade trafikokning leder
till lagre utsldpp av kvéveoxider vilket stéder malet.

LEVANDE SJOAR OCH VATTENDRAG
Sjoar och vattendrag ska vara ekologiskt hdllbara,
och deras vana!lonsrlka stmlljoer ska bevams Na-

turhg pr

ndga,

samt I och
vattenhushallande funktion ska bevaras, samtidigt
som forutsattningar for frilufisliv virnas.

For paverkan av fororenat dagvatten se under Giftfri

miljo.

Forbifart Stockholm motverkar malet i och med att tra-

fikleden ligger pa bro 6ver Lambarfjarden vilket medfor
ett ingrepp i ett vattenomrade med strinder av stort
rekreativt virde.

- dsk Pl

GRUNDVATTEN AV GOD KVALITET
Grundvattnet ska ge en sdker och hallbar
dricksvattenforsorjning samt bidra till en god livs-
miljé for vixter och djur i sjéar och vattendrag.

Péverkan pa grundvatten uppkommer nér vigen for-
ldggs i tunnel. Forbifart Stockholm kan paverka ett litet
antal enskilda dricksvattenbrunnar vilket medfor att ma-
let motverkas nagot. Bortfallet kommer kompenseras.
Diagonal Ulvsunda och Kombinationsalternativet paver-
kar energibrunnar. Ingen annan storre paverkan pa
grundvattnet bedéms uppsta av tunnelbyggandet.

MYLLRANDEVATMARKER
s ekologiska och Pl Tt
ﬁmktlun il k ska bibendl s Tl

vdtmarker bevaras for framtiden.

Inga vatmarker berors i Nollalternativet, Diagonal Ulv-
sunda eller i Kombinationsalternativet. Forbifart Stock-
holm passerar under vatmarker vilka inte bedéms paver-
kas negativt av projektet. Méaluppfyllelsen paverkas ej.

LEVANDE SKOGAR
Skogens och skogsmarkens virde for biologisk pro-
duktion ska skyddas samtidigt som den biologiska
mangfalden bevaras samt kulturmiljovirden och so-
ciala vérden vdrnas.
Inga skogar berdrs i Nollalternativet, Diagonal Ulvsunda
eller i Kombinationsalternativet. Forbifart Stockholm
medfor sma ingrepp i skogsomraden och malet motver-
kas marginellt.

ETTRIKT ODLINGSLANDSKAP
Odlmgslandskapet: och /ordbmksmarkens virde for
k produktion och li ion ska

skyddas idigt som den biologisk i lde

och kulturmiljévirdena bevaras och stirks.

Inget odlingslandskap berdrs i Nollalternativet, Diagonal
Ulvsunda eller i Kombinationsalternativet. Med Forbifart
Stockholm motverkas malet av ingreppen pé sédra och
norra Lovon.

GOD BEBYGGD MILJO

Stader; tdtorter och annan bebyggd miljo ska utgora
en god och hdlsosam livsmiljo samt medverka till en
lokalt och globalt god miljé. Natur- och kulturvirden
ska tas tillvara och utvecklas. Byggnader och an-
ldaggningar ska lokaliseras och utformas pa ett miljo-
anpassat sdtt och sd att en langsiktigt god hushall-
ning med mark, vatten och andra resurser framjas.

Nollalternativet innebér fortsatt hoga bullernivéer och
héga luftfororeningshalter i tittbebyggda omrédden vilket
motverkar malet. Kombinationsalternativet stoder malet
genom bcgrzmsnmgcn av lrahkokmngcn vilket leder till
lidgre luftfororeni i tittbebyggda omraden.
Bullernivéerna blir nagot lagre men ar fortsatt hoga.

Forbifart Stockholm och Diagonal Ulvsunda stoder ma-
let pa grund av att de ger lagre fororeningshalter och na-
got ligre bullernivéer i tittbebyggda omraden. Forbifart
Stockholm stoder malet genom tunnelforliggningen un-
der Jirvakilen varigenom barridreffekten i frilufts-
omradet minskar. Samtidigt motverkas malet av 6kat
buller och dkad barridreffekt pa norra Lovén och i
Grimsta.
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11.3 Samlade bedémningar

For altcmauvcn Forblfan Stockholm, Diagonal Ulvsunda
och Komt nativet och jamfors
nedan konsekvenserna for en lingsiktigt hillbar ]wsm|l_|o
med utgéngspunkt frdn foljande rubriker.

— Manniskors hilsa och sikerhet

— Natur och kulturmiljo, rekreation

— Hushallning med mark och vattenresurser.

— Hushallning med material och energi

— Klimat

— Regional utveckling

Minniskors hiilsa och sikerhet ir ett mangsidigt be-
grepp, som innefattar buller, luftkvalitet, narrekreation,
barridrer, trygghet, visuella virden m m. Hér ingar den
yttre miljon vid bostider, arbetsplatser, gatum T,
gronomraden och andra platser dédr minniskor vistas.

De tre alternativen innebir forbittringar i boendemiljon
med minskade luftfororeningshalter, minskat buller och
minskade barridreffekter. Kombinationsalternativets po-
sitiva konsekvenser uppstar till f6ljd av minskat trafik-
arbete generellt i linet i kombination med en viss ut-
byggnad av vigar och kollektivtrafik. Forbifart Stock-
holms och Diagonal Ulvsundas positiva konsekvenser
for boendemiljon uppstr till foljd av att trafiken forflyt-
tas frdn ytvignit i tittbebyggda omraden till tunnel.

Forbifart Stockholm avlastar, nagot bittre an Diagonal
Ulvsunda, (raﬁk fran bostadsniira trafikleder som E4/
E20, D hol dgen och Bergsl dgen. Diago-
nal Ulvsunda tar effektivast hand om stora trafikfloden i
det vistra halvccnlrala bandet. Diagonal Ulvsunda och
Kombi Iternativet tillfor bullerskyddsatgérder i
storre omfattning dn Forbifart Stockholm. Darmcd
minskar bullerstérningarna mer i dessa alternativ.

Trots den minskning av luftféroreningshalterna kring
ytforlagda trafikleder som alternativen medfor beriknas
inget av alternativen klara miljokvalitetsnormen for
partiklar, PM10 om inga generella dtgarder vidtas. Enligt
lag ska miljokvalitetsnormen for partiklar klaras fran ar
2005. Kommande atgardsprogram maste leda till kraftigt
minskade partikelhalter for att normen ska klaras.

Hilsobedomningen visar att Kombinationsalternativet ar
det mest gynnsamma fran hélsosynpunkt. Forbifart
Stockholm ér nagot gynnsammare &n Diagonal Ulv-
sunda. I alla alternativen berdknas antalet fortida dods-
fall, sjuka och besvirade bli farre dn i Nollalternativet.
Det giller dven nir man riknat med den negativa effekt
som ldnga tunnlar kan ha pé hilsan.

Riskanalysen visar ssmmanfattningsvis att, for mannis-
kor som bor eller vistas i de stora trafikledernas nirhet,
ar de tvé vigutby Iternativen in
Nollalternativet och K i nativet. lik:
heten for en olycka med miljofarliga transporter ar be-
tydligt mindre i en tunnel med planerad utformning &n
pa det alternativa befintliga huvudvégnitet.

Diagonal Ulvsunda ér det alternativ som bedoms med-
fora storst storning under byggskedet eftersom det gar
under titbyggda omraden.
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Natur- och kulturmiljé innefattar hér dven frilufts-
och rekreationsvirden samt landskaps- och stadsbild.

Den viktigaste skillnaden mellan alternativen ér att Dia-
gonal Ulvsunda och Kombinationsalternativet inte paver-
kar négra visentliga natur- och kulturmiljévéirden medan
det for Forbifart Stockholm kvarstar negativa konse-
kvenser, trots den miljoanpassning som gjorts i och med
att trafikleden forlagts i tunnel pé ldnga strickor.

Forbifart Stockholms ger negativa konsekvenser for
kulturmiljointressen och for friluftslivet vid anslutningen
till Eker6vigen pa sodra Lovon samt vid ytldget pa
norra Lovon och bron éver Lambarfjarden till Grimsta.
Trafikleden i ytldge innebir att buller fors in i “tysta om-
rdden” pa norra Lovon och i Grimsta.

Konsekvenserna for kulturlandskapet vid Hogsta gar en-
dast delvis att mildra genom miljoanpassning av buller-
avskdrmning, tunnelmynningar m m. Diremot finns det
majligheter att lagga den sodra tunnelanslutningen till
Eker6vigen utanfor det kulturhistoriskt virdefulla
landskapsrummet kring Edeby géird och dirmed skulle
den mest negativa konsekvensen begrinsas till en cirku-
lationsplats och en breddning av Ekerdvigen. En bredd-
ning erfodras emellertid i alla utformningsalternativ.

De tillfélliga transportvigar och utskeppningshamnar for
masstransporterna fran Lovén medfor vergaende nega-
tiva konsekvenser for natur- och kulturmiljder.

Utredningen gor ingen samlad bedémning huruvida For-
bifart Stockholm medfor pataglig skada pa riksintresset
Miilaren med 6ar och strandomréden (MB kap 4). Diire-
mot dr bedémningen att det uppstar en negativ konse-
kvens for Lovon som kulturhistoriskt riskintresse (MB
kap 3), vilket skall viagas mot riksintresset ny forbifart
for en europavig.

Natura 2000-omrédet Edeby Ekhage bedoms dock ej
komma att paverkas pé ett betydande sitt.

Nir det giller Jarvakilens svaga zon mellan Hjulsta och
Higgvik innebir Forbifart Stockholm med ca 1,5 km
tunnel under Igelbickens dalgéng en visesntlig positiv
konsekvens for friluftslivet och for de ekologiska sam-
banden. Full effekt erhalls om Akallaviigen och Norr-
viksvigen rustas ned och Barkarby flygfilt avvecklas.
Trafikleden bedoms daremot medfora stora negativa
konsekvenser for kulturmiljdintressena vid trafikplats
Hjulsta och ytlaget norr dirom, dér forekomsten av
historiska limningar ar sarskilt stor.

Hushallning med mark och vattenresurser m m
avser fysiska resurser i form av mark, vatten och be-
byggelse samt hur resurserna anvinds till det de, frén
allmin synpunkt, dr mest limpade for. En viktig bedém-
ningsgrund &r de prioriteringar som beslutats i kommu-
nala och regionala fysiska planer.
Vigutbyggnadsalternativen karaktiriseras av sina langa
tunnlar som begrénsar intrdnget i mark och vattenomré-
den till ett minimum. Diagonal Ulvsunda kréver bredd-
ning av E4/E20 pa langre strickor dn Forbifart Stock-
holm. Aven Kombinationsalternativets begréinsade vig-
utbyggnader sker i anslutning till befintliga vigar och
som tunnlar.




Den stora skillnaden ér att Forbifart Stockholm tar i an-
sprak naturmark for ytldget pé norra Lovén (ca 1 km),
vid trafikplats Hjulsta (1,5 km) samt mellan Akalla och
Higgvik (1,5 km). Dirtill kommer bron 6ver Lambar-
fjarden. Diagonal Ulvsundas ytldge begrinsas till den
ca 900 m ldnga strickan i Ulvsunda industriomréde.

Bron 6ver Lambarfjarden r den enda platsen dér vikti-
gare vattenintressen paverkas permanent. Bron ligger
inom planerat vattenskyddsomrade for Ostra Mélaren
som utgdr vattentékt for ca 1,6 miljoner ménniskor i
Stockholmsomradet. En ny, men acceptabelt lag risk
tillfors inom vattenskyddsomradet. Négot betydande in-
tresse for fisk eller fiske paverkas inte. Ett alternativ
med lag bro skulle paverka sjofarten och stilla krav pa
en ny djupare farled norrut. Da fordras muddringsar-
beten som skulle kunna medfora negativa konsekvenser
for natur- och vattenmiljo. Vintertid skulle en isrdnna
forstora attraktiva skridskoisar.

Av de tva vigutbyggnadsalternativens mark- och vatten-
ansprédk ar endast strickan Kungens kurva - Kungshatt
och passagen over Jarvakilen forankrade i kommunal
plan (Stockholms OP 1999).

Eker6 kommun har i nu géllande 6versiktsplan avstyrkt
en forbifart under Lovon men har i samradsversion av
ny 6versiktsplan lagt ut reservat pa Lovon for en Forbi-
fart Stockholm.

Reservat for en framtida Forbifart Stockholm (Vister-
leden) har sedan lange funnits i Stockholms fysiska pla-
nering, medan motsvarande reservationer saknas for en
Diagonal Ulvsunda i Stockholms, Solnas och Sundby-
bergs fysiska planering eftersom detta alternativ ar nytt i
och med denna vigutredning. Detta forhallande gor att
Diagonal Ulvsunda fordrar en rad stillningstaganden till
fragor om konflikter med annan markanvindning och an-
slutning till det lokala huvudvégnitet. Det giller i synner-
het vid Ulvsunda, dar genomfGrbarheten av ett ytlige blir
starkt beroende av acceptans av Stockholms Stad som en
del i en fornyelse av utvecklingsomradet Ulvsunda/
Bromma. Saken kompliceras av osikerheten om framtida
omvandling av Bromma flygfilt till bostadsomrade.

En strategiskt viktig fraga ér i vilken utstrickning som en
forbifart kommer att orsaka oonskade indirekta effekter
av etableringar i nya attraktiva knutpunkter som skapas.
Forbifart Stockholm ar det alternativ som innehaller flest
omraden som kan ligga i riskzon for o6nskade foljd-
exploateringar. Bedomningen r att risken for oonskade
etableringar ér liten eller obefintlig pé flertalet platser.
Markomradena i anslutning till knutpunkterna regleras el-
ler dr pa vig att regleras genom fordjupad Sversiktsplan/
detaljplan eller naturreservat.

Den mest patagliga indirekta konsekvensen blir att med
Forbifart Stockholm kommer Ekerd kommuns trafik-
ning forbittras radikalt, vilket skapar ett exploa-
teringstryck pé i forsta hand Ekerd och Firingso. Dire-
mot bedéms motstiende intressen vara sa starka vid
Forbifart Stockholms anknytning till Lovon att ndgon
form av foljdexploatering dér rimligen inte kan komma
att tillatas.

Hushillning med material och energi avser de
resursansprak som projekten stiller bade under byggti-
den och i drift.

De ldnga tunnlarna i alternativen skapar stora miangder
bergmassor som i krossad form r en resurs for regio-
nens byggenskap. Mingderna dr av samma storleksord-
ning (ca 15 milj ton) for Forbifart Stockholm och Diago-
nal Ulvsunda. Kombinationsalternativet skapar ungefar
hilften sd stora méngder. Hanteringen av krossprodukter,
mellanlagring m m tar normalt byggbranschen ansvarar
for.

R atgang for t ial &r ndgot storre for
Forbifart Stockholm én for Diagonal Ulvsunda beroende
pa lingre ytldgen och bron éver Lambarfjérden. For
Kombinationsalternativet tgér minst byggmaterial for
tunnlar och vigsystem. Daremot tillkommer material-
behov for spar- och stationsanlidggningar.

Energiatgangen av drivmedel i driftskedet dr storre med
Forbifart Stockholm och med Diagonal Ulvsunda dn
med Kombinationsalternativet beroende pa att det totala
trafikarbetet ar storre. Okningen for vigutbyggnads-
alternativen jamfort med Nollalternativet berdknas vara
ca 5%. Kombinationsalternativets trafikarbete ar ca 6%
mindre &n Nollalternativets.

Driften av tunnlar med ventilation och belysning forbru-
kar stora mangder el. Forbrukningen ar av samma stor-
Ieksordning for de bada vigutt dsalternativen och
motsvarar eluppvarmningen av ca 800 sméahus.

Klimat. Eftersom Forbifart Stockholm och Diagonal
Ulvsunda medfor att trafikarbetet blir ca 5% storre én i
Nollalternativet innebir det att dven koldioxidutsldppen
okar i motsvarande omfattning, ca 130-140 000 ton
2015. Med Kombinationsalternativet blir trafikarbetet
ca 6% mindre én i Nollalternativet vilket innebér ca
160 000 ton mindre koldioxidutslapp.

Regional utveckling. Fragan ir i vad man de tre alter-
nativen stodjer en i regionala och kommunala planer
onskad utveckling av bebyggelse och ndringsliv.

Enligt RTK:s analys i RUFS-2001 stodjer Forbifart
Stockholm en onskad utveckling mot en flerkéirnig
struktur. Kungens kurva, Barkarby, Kista/Sollentuna/
Higgvik binds samman effektivt.

Diagonal Ulvsunda stodjer inte denna flerkdrniga struk-
turen lika bra. Diaremot forstirks trafikkapaciteten kraft-
fullt i det halvcentrala bandet Vistertorp-Ulvsunda-
Bromma-Kista. En framtida omvandling av Bromma
flygfilt och Ulvsunda industriomrade for bostider och

er stirks vasentligt. En mer k d
bebyggelsestruktur gynnas.

Kombinationsalternativet bedoms ej medfora nigra pa-
tagliga strukturella forédndringar. Vigavgifter kan anvin-
das for att minska attraktiviteten i de centrala delarna
och pa sa sitt kan en flerkérning struktur frimjas.
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12. MILJOFRAGOR ATT UTREDA VIDARE

Efter en tillatlighetsprovning, da alternativ ér vald, kom-
mer olika milj6fragor att utredas vidare och detaljeras i
arbetet med arbetsplan och underlag for mll_]opmvnmgar

Diagonal Ulvsunda: Kvarnberget, Lillsjon, Solvalla,
Mariehill.

enllgt Mll_]obalken samt i vissa fall dven i ki

lanelaggning. Da erfordras k 1 d
teringar och konsekvensbeskrivningar, som ér direkt
kopplade till foreslagna (alternativa) tekniska 1osni

O i av dessa | ingar och fordjup-
ningar beror pé vilket alternativ som viljs, men ocksd pa
vilka villkor som beslutas i en tillatlighetsprévning och
vilka optimala I6sningar, som kommer fram i arbets-

planeskedet. Nedan foljer dock en ing av

Kombinatic lternativet: Billstaviken.

inven-  ytyatten
Dclaljulrcdnmg omde hydrolog|ska och limnologiska
forha dena vid foreslaget lage for bro, vid ytvatten-

passager, samt for tillfélliga hamnar. Bedsmning av ef-
fekter pa vattenbalans och vattenkvalitet samt konse-
kvenser for fisk, fiske, Gvriga vatten- och bottenlevande
organismer, badvattenkvalitet m m.

sddana kompletteringar/fordjupningar, som ér troliga for
de alternativa korridorer och systemlosningar som be-
handlats i vigutredningen och i denna MKB.

Redovisningen ir ej komplett utan ar inriktad pa att peka
pa de viktigaste behoven fran miljosynpunkt.

Naturmiljo

Fordjupad kartliggning och konsekvensvirdering av na-
turvirden vid foreslagna ytligen och tillfilliga transport-
vigar och hamnar. Ynerllgare mn]l gheleru]] miljo-

och komp a vid foreslagna

ytligen.

Forbifart Stockholm: Sédra Lovon, norra Lovon, Grim-
sta, Hjulsta-Hésta, Akalla Higgvik.

Diagonal Ulvsunda: Kvarnberget, Lillsjon, Solvalla,
Marichall.
Kombi
nodvindig.

bedoms

nativet: Ingen

Kulturmil]
Fordjupad kartliggning och konsekvensvardering av
kulturmiljévirden vid foreslagna ytligen och tillfilliga
lransponvagar och hamnar. Yllcrhgarc mojligheter till

och k drder vid fore-
slagna ytlagen utreds.

Forbifart Stockholm: Sédra Lovon, norra Lovon -
Grimsta, Hjulsta-Hasta, Akalla-Haggvik.

danl

Diagonal Ulvsunda: Kvarnberget, Ul

Forbifart Stockholm: Brolige och tillfillig hamn vid

norra Lovo — Grimsta, alternativa ldgen for tillfillig
hamn pa sodra Lovo, Récksta trisk, Spangadn, Igel-

bicken, diket, F atets vatmarksk

Fordjupad studie av stromningsforhallanden i Lambar-
fjarden som underlag for en detaljerad riskbedomning
for Malaren som vattentikt och inverkan pa Gorvilns
eller Lovons vattenverk (se dven avsnittet om Risker).

Diagonal Ulvsunda: Lillsjon och dess utlopp, Billstaan,
Igelbicken.

Kombinationsalternativet: Klara sjo och Billstaviken.

Grundvatten

Generellt for alternativen:

Fordjupad kartldggning av svaghetszoner i berg, som
fordrar sarskild forsiktighet vid titning mot inlickande
vatten.

Fordjupad studie om risken for att hydrologiskt och
ckologiskt kinsliga omriden skulle kunna paverkas indi-
rekt av tillféllig eller permanent sankning av grundvat-
tennivan i berget eller direkt vid schaktning for forsankt
vig, trag eller betongtunnel. Konsekvensanalys for
kinsliga naturmiljoer samt byggnader och anlédggningar.
Precisering av forebyggande atgarder.

Luft
Generellt for alternativen:

Fordjupad studie om fororeningshalter i tunnlar samt

Kombinationsalternativet: Klara Sjo.

Friluftsliv

Fordjupad kartlaggning och konsekvensvirdering av
rekreationsvérdens kvalitet (tillgdnglighet, ljudnivé/tyst-
hel bmtomréden, barriérer). Ytterll gare mojligheter till

och k i vid fore-
slagna ytlagen.

Forbifart Stockholm: Sédra Lovon, norra Lovon, Grim-
sta, Hjulsta-Hésta, Akalla-Haggvik.
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och kring il n vid olika
ventilationsstrategier (drift av impulsfliktar och torn-
flaktar, luftrening).

Fordjupade spridningsberikningar for partiklar och be-
domningar av hilsoeffekter. Framtida 6kad kunskap om
olika tgirders effekter kommer att innebira sikrare
prognoser och bedomningar.



Buller —vibrationer
Gemensamt for alternativen:

Detaljstudier av stomljud vid tunneldrivning.

Detaljberikning av bullernivéer intill bebyggelse och
gronomraden.

Detaljstudier av bullerskyddsatgirder, dar man soker op-
timala 16sningar med hinsyn till ljudmiljo, natur- och
kulturmiljo, friluftsliv, gestaltning/ stads- och landskaps-
bild.

Forbifart Stockholm: Kungens kurva, sédra Lovon intill
Eker6vigen och tunnelanslutningar, norra Lovon, Lam-
barbron, Hjulsta-Hista, Akalla-Haggvik.

Diagonal Ulvsunda: E4/E20 Kungens kurva-Vistertorp,
trafikplats Vistertorp, Hagerstensbadet, Ulvsundaplan, Ulv-
sunda ytldge, utefter Ulvsundavigen (Solvalla, Kv Baltic,
Mariehill), EnkGpingsvigen, E4/E20 Kista-Haggvik.

Kombinationsalternativet: E4/E20 Kungens kurva-
Vistertorp, bebyggelsen kring K1 dk
Tritonvégen och Tritonbron samt utefter Ulvsunda-
vigen.

Risker

Forbifart Stockholm: Fordjupad riskanalys for Milaren
som vattentikt och riksintresse av en olycka med miljé-
farligt gods pa Lambarbron, samt av masstransporter
fran tillfalliga hamnar. Férdjupad riskanalys for tunnel -
bro - tunnel.

Gemensamt for Forbifart Stockholm och Diagonal

Ulvsunda:

« Fordjupad riksanalys for 1anga tunnlar.

+ Studier om trafikanters upplevelse av ldnga tunnlar.
Den arkitektoniska utformningens betydelse for
trafikanternas vilbefinnande och dédrmed olycksrisk.

Byggtiden

Forbifart Stockholm:

Detaljerade miljébedémningar for tillfélliga hamnar

samt transportvégar pd land baserade pa beskrivning

av alternativa/valda ligen och samt transport-

verksamhet (fordon/bandtransportér/omlastning till

pram)

Detaljerade miljcbedomni for broby ion

baserad pa beskrivningar av brokonstruktioner och

byggnadsmetoder

Detaljerade miljcbedomningar av sjotransporter med
pi och t ial

Diagonal Ulvsunda

+ Detaljerade miljébedd
Ulvsundaplan

* Detaljerade miljobedomningar for trafikledens passage
i betongtunnel forbi Lillsjén och dess utlopp.

dli

for oms av

Samordning med kommunal planering av bety-
delse for miljon

Forbifart Stockholm:

* Bebyggelseomvandlingen av omradet Kungens kurva,
Smista, Skédrholmen, Sitra
Ekero iska beby
bebyggelseutveckling
Siikerstillande av Lovons kulturmiljdintressen i syfte
att forhindra en etablering av bebyggelse i Edeby-
omradet

Nedrustningen av Akallaviigen och Norrviksvigen
samt nedlaggningen av Barkarby flygfalt som villkor
for en forstarkning av de grona sambanden i Jirva-
kilen

Etablering av begravningsplats vid Hagerstalund samt
ny entré till Hanstareservatet.

ing och

Diagonal Ulvsunda:

* Bebyggelseutveckling inom omrédet Kungens kurva,
Smista, Skédrholmen, Sitra

Omvandling av Ulvsunda Industriomrade och ev
framtida nedlaggning av Bromma flygplats

« B ingar utefter Ul
och Enkopingsvigen.
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13. KOMMANDE MILJOPROVNINGAR

I den fortsatta planeringen och projekteringen av en ny
nord-sydlig forbindelse kommer ett antal verksamheter
blir foremal for provning enligt miljobalken och kultur-
minneslagen. Nedan beskrivs vilka tillstand som kan bli
aktuella. Provning enligt plan- och bygglagen redovisas
¢j hir.

Tillstand till vattenverksamhet MB kap 11
Tillstand till vattenverksamhet enligt miljobalken kap 11
provas av miljddomstolen. Till vattenverksamhet raknas

Tillstand behovs bland annat for avledning av grund-
vatten fran tunnlarna, for bron 6ver Lambarfjarden, for
betongtunnel vid Lillsjon och for byggande av tillfillig
hamn.

Vigverket kommet att dela upp tillstdndsérendena sa att
de anpassas till produktionsplaneringen. Det innebir att
vissa tidiga art keden som t ex i vid
trafikplatserna, vilka éven skall fungera som arbetstunn-
lar, avgransas som separata tillstindsirenden. Foljande
il ger en uppfattning av typ och antal av

bland annat bortledande av gr och

riivning,

palning, byggande samt andra dtgarder i vattenomraden.

tillstindsarenden gillande vattenverksamhet.

arbetsmoment

(tankbar)

Anmirkning

FORBIFART STOCKHOLM

Bergtunnel Kungens kurva -
Norra Lovén

Avledning av grundvatten

Férandring av grundvattennivaer och eventuella
konsekvenser for byggnader anliggningar och na-

Inklusive anslutande betong-
tunnlar och trag samt

tur.

Grimsta - Hjulsta

Se ovan

Se ovan

Se ovan

Bergtunnel Hasta - Akalla

Se ovan

Se ovan

Se ovan

Bro 6ver Lambarfjarden

Byggande i vatten

Forandring i Malarens niva och flode. Konsekvenser
for vattenlevande organismer, rekreation och sj6-
fart

Tva separata hamnar

Avledning av grund- och

ing av yt och

Djup skaring vid Akalla trafik-
plats

ytvatten

for naturmilj

Djup skarning vid Haggviks | Se ovan Se ovan
trafikplats
Tillfalliga hamnar vid norra | Byggande i vatten och
och sodra Loven for
mm.

DIAGONAL ULVSUNDA

Bergtunnel Vastertorps trafik-
plats - Ulvsunda

Avledning av

g a och eventuella
Konsekvenser for byggnader, anlggningar och
naturmiljo.

Inklusive anslutande betong-
tunnlar och trag samt
tillfartstunnlar.

Bergtunnel Solvalla - Haggvik

Se ovan

Se ovan

Se ovan

Djup schakt invid Lillsjon

Avledning av yt- och
grundvatten

g av yt- och
och konsekvenser for Lillsjon samt for byggnader
och naturmilj

Djup skarning vid Ulvsunda

Avledning av yt- och
grundvatten

Forandring av yt- och grundvatten-forhallanden
och konsekvenser for byggnader och natur

KOMBINATIONSALTERNATIVET

Bergtunnel vid Huvudsta

Avledning av

g a och eventuella
Konsekvenser for byggnader, anlaggningar och na-
turmiljo

Inklusive anslutande betong-
tunnlar och trag

Utbyggnad av Klarastrands-
leden

Byggande i vatten

Eventuella forandringar i Klara sjé:s flode och niva
samt

Olika utformningsalternativ
finns

Pendeltagstunnel Alvsjo -
Haggvik

Avledning av

g av och eventuella

for

Inklusive stations-tunnlar,
och samt

och na-
turmiljo

arbetstunnlar
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Tillstind for miljofarlig verksamhet MB kap 9
Tillstand for hamn krévs enligt 9 kap miljobalken om
hamnen medger trafik med fartyg med en brutto-
driiktighet av minst 1 350 ton. Tillstand behdvs for
hamnarna pé norra och sddra Lovon. Tillstandet soks
hos lansstyrelsen.

Tillfillig eller permanent uppliggning av jord- och berg-
massor kraver tillstand i de fall verksamheten bedoms
medfora “ej ringa fororeningsrisk™. Om fororenings-
risken bedéms som ringa kréivs anmélan till kommunen.
Anmilan till kommunen krévs dven for bergkross enligt
9 kap miljobalken.

Skulle fororenad jord och fororenade sediment patriffas
ska en anmilan goras till kommunen innan
efterbehandlingsarbetet startar.

Behandling av processvatten fran tunneldrivning ska
anmilas till kommunen.

Tillstand for itgird inom Natura 2000-omride
MB kap 7

Enligt vigutredningens och MKB:ns bedomning kommer
alternativet Forbifart Stockholm inte pa ett betydande
sitt komma att paverka miljon som avses skyddas och
dirmed inte heller medfora behov av tillstindsprovning
enligt 7 kap 28a §. Miljobalken.

Strandskyddsdispens

Dispens behover sokas for byggandet av bron dver
Lambarfjdrden och for anliggandet av tillfilliga hamnar
pa Lovon enligt 7 kap 13-18 § miljcbalken.

Tillstind for arbete inom vattentikt

Det finns ett forslag till vattenskyddsomrade for Ostra
Miilaren. Enligt detta krivs tillstind for muddrings-
arbeten samt storre schaktnings- och fyllnings- och
sprangningsarbeten inom angivet inre vattenskydds-
omrade.

Tillstind att paverka fornliimningar

Enligt kulturminneslagen krivs tillstand fran linsstyrel-
sen for att pa ndgot sitt forindra, ta bort, skada eller
ticka over en fornlimning. Omréaden som dr aktuella for
sadana tillstandsdrenden finns frimst pd Lovon samt pa
strickan mellan Hjulsta och Akalla.
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ORD- OCH BEGREPPSFORKLARING

Barriireffekt
Betecknar olika typer av effekter som uppkommer av ett
fysiskt eller visuellt hinder, till exempel vég eller jarnvig.

Bensen

Kemisk forening av kol och viite, en flyktig kolvite-
forening som frigors vid forbranningsprocesser. Den
storsta killan till bensenutsldpp ér biltrafiken. Cancer-
framkallande.

Byggnadsminne

Kulturhistoriskt virdefulla byggnader som skyddas ge-
nom att lansstyrelsen eller regeringen forklarar dem som
t dsmi Ett by, dsminne fér inte flyttas, for-
vanskas eller skadas utan tillstand.

Dagvatten
Ytligt avrinnande regn- och smiltvatten fran exempelvis
vigar, tak eller gardar.

Decibel, dB

Ett métt pa ljudstyrka. Decibel ar ett logaritmiskt be-
grepp vilket bland annat innebir att vid addition av buller
frén tvé lika starka bullerkéllor 6kar ljudnivén med

3 dB(A). Enheten dB(A) anger att méttet r anpassat till
det ménskliga orats kiinslighet.

Ekvivalent ljudniva
Medelljudnivé under en given tidsperiod, vanligtvis ett
dygn.

Farligt gods
Gods som kan orsaka till exempel brand, explosion, for-
giftning eller radioaktivt utslépp.

Griinsviirde
Virde som enligt bestimmelse i lag eller liknande inte far
overskridas.

Influensomride
Det geografiska omréde som direkt eller indirekt paver-
kas av exempelvis en vigutbyggnad.

Injektering

Titning av exempelvis tunnlar i berg, genom att cement
eller kemiskt preparat under hogt tryck pumpas in i
sprickor i berget och titar dessa.

Koldioxid

Amne som bildas vid forbrinning. Koldioxid ar en s k
viixthusgas som paverkar jordens virmeutstralning.
Okade halter av koldioxid i atmosféren leder till varmare
klimat.
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Kolviiten

Ett samlingsnamn fér @mnen som ar uppbyggda i
huvudsak av kol och vite. Manga flyktiga kolviten ar
hilsofarliga, de ger upphov till bland annat nedsatt
immunforsvar och cancer.

Krosszon

Omréde i berget som genom jordskorpans rérelse har
krossats och som innehaller sprickor som kan vara mer
vattenforande dn omgivande berggrund.

Kumulativa effekter

Summan av effekterna av flera projekt, tidigare, paga-
ende och/eller kommande, eller av flera olika effekter
fran ett projekt.

Kviveoxider, NOx

i péi kemiska fo med kvive och
syre. De vanligaste r kviveoxid (NO), kvivedioxid
(NO,), och dikviveoxid eller lustgas (N,0).
Kviveoxider bildas vid forbranning och bidrar bland an-
nat till 6vergddning och forsurning av mark och vatten.

Lagriskniva

Lagrisknivan for bensen anger den halt dér bensen kan
ge upphov till ett cancerfall per 100 000 invanare vid
livstidsexponering. Ansvarigt institut: Institutet for miljo-
medicin, IMM.

Maximal ljudnivi
Den hogst forel
en fordonspassage.

de ljudnivan under

mpelvis

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ér ett styrmedel i svensk miljoratt
grundat pa EU-direktiv. En miljokvalitetsnorm anger
hogsta eller lagsta tilldtna halt av ett visst amne i luft/vat-
ten/mark eller av en indikatororganism i vatten. De ska
faststillas utifrin vad ménniskan kan utsittas for utan
fara for olagenheter av betydelse, och/eller vad miljon
kan belastas med utan fara for patagliga olidgenheter.

Natura 2000

Ett nitverk av skyddsvirda omraden som alla EU:s
medlemsstater gemensamt ska skapa. Syftet ar att bidra
till bevarandet av den biologiska mangfalden inom EU.
Omrédena har ett mycket starkt skydd.

Nollalternativ

En beskrivning projektomradet i en tinkt framtid om
projektet inte kommer till stand. Oftast dr nollalternativet
inte ett realistisk alternativ utan det anvinds som en re-
ferensram for att kunna vérdera de andra alternativens
miljékonsekvenser.



Ozon

Syremolekyl med tre syreatomer. I marknira luftlager
uppkommer ozon genom reaktioner mellan solljus och
gaser sasom kviveoxider och flyktiga kolviteforeningar.
Biltrafiken ér den storsta killan till utsldpp av ozon-
bildande dmnen. Ozon ir en starkt reaktiv gas som kan
skada vegetation och dven paverka minniskans hilsa
genom sin formaga att irritera slemhinnor och lungor.

PM10
Partiklar i luft med en storlek pd 0,01 mm eller mindre.

PM2.5
Partiklar i luft med en storlek pa 0,0025 mm eller min-
dre.

Recipient
Mottagare. Anvénds frimst om vattendrag som far ta
emot fororenade utslépp.

Riksintresse

Bevarande- och nyttjandeintressen som pekas ut med
stod av bestimmelser i Miljobalken. Omraden kan vara
av riksintresse for exempelvis naturvard, kulturmiljo-
vérd, friluftsliv, kommunikation. Omraden av riksin-
tresse for naturvérd, kulturmiljovard och friluftsliv ska
skyddas mot atgérder som pétagligt kan skada natur- el-
ler kulturmiljén.

Riktvirde

Riktvérden for miljokvalitet anges av centrala myndighe-
ter och kan vara faststillda av Riksdag/Regering (t ex
for trafikbuller). Riktvirden r i sig ej réttsligt bindande
utan ar vigledande for bedomningar och beslut med

de till lokala dndigt

hiinsy
Spont
Mur, tillfillig eller permanent, for att mojliggora schakt-
ning utan rasrisk eller schaktning i vatten.

Stomljud

Ljud i byggnader som uppkommer genom att vibrationer
fran exempelvis bergborrning eller springning fortplan-
tas fran berget till byggnader.

Tillatlighetsprovning

Storre projekt, exempelvis motorvigar, ska provas av
regeringen enligt 17 kap Miljobalken. Provningen gors
pé grundval av vigutredningen och de synpunkter som
lamnas pa den.

Trig

Oppen vattentiit betongkonstruktion med vertikala vig-
gar som byggs ndr vigen gar i skdrning under
grundvattennivén.

ng
Mikrogram (miljondels gram).

Viixthuseffekten

Nir solstralarna tranger in genom atmosféren och nar
jorden, virms jordytan upp. Den uppvirmda atmosféren
och jordytan strélar i sin tur ut virme, som till viss del
hejdas av vixthusgaser i atmosféren. Denna “naturliga
vixthuseffekt” gor att jorden 6ver huvud taget dr mojlig
att leva pa. Genom olika ménskliga aktiviteter okar hal-
ten av vixthusgaser i atmosfiren, och mer virmestral-
ning reflekteras ned mot jorden. Okningen av
viixthusgaserna, bl a koldioxid, brukar kallas véxthus-
effekten. Pa sikt leder den till att klimatet dndras.

Overskottsmassor

Massor av jord eller berg som uppkommer vid schakt-
ning eller springning och som inte anvinds vid bygget i
projektet.
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FORTECKNING OVER
UNDERLAGSRAPPORTER

Arkitektur. Tyréns AB, KHRR Arkitekter AB och Rots-
tein Arkitekter AB. 2004-03-10.

Tillfilliga viigar och etableringsytor under bygg-
tiden. Tyréns AB och Viaductor AB, augusti 2004.

Trafik och trafikant. Rapport Tyréns AB, 2003-07-11.

Trafik och trafikant. Bilaga 1-5 Flodeskartor.
Tyréns AB, augusti 2004.

Vatten - Konsekvenser for yt- och grundvatten.
Tyréns AB. 2003-10-29.

Ber S gr p kan. Tyréns AB, april
2005.

Buller och vibrationer. Technology AB.
2004-09-28.

Edeby Ekhage Natura 2 000. Bedomning av mdjlighe-
terna till gynnsam bevarandestatus i samband med “Ef-
fektivare nord-sydliga forbindelser”. Ekologigruppen
Ekoplan AB. 2004-08-01.

Grundvattenpéverkan och markféroreningar.
Tyréns AB, april 2005.

Hantering av fororenat vatten fran tunnelarbeten
och masshantering pi Lovon. Tyréns AB, 2004 06 16.

Hiilsol

venser av luftféroreni ing
vid tunnelalternativ resp ytviigar.

SLB-analys / Institutionen for folkhélsa och klinisk
medicin, Umea universitet, 2003.

Kulturmiljo — konsekvenser for kulturmiljé och
historiska viirden. Avdelningen for agrarhistoria, Insti-
tutionen for ekonomi, SLU, Ultuna. KMV 2004-01-27.

Masstransporter frian Lovon, Viaductor AB, Maj 2004.
Nyckeltal Byggskede Nord-sydliga forbindelser.
Atrax Energi, 2004-05-05.

Luftféroreningshalter for Brommagrenen, 2015.
SLB-analys. 2002:23 : 2.

Luftfororeningshalter dr 2015.

SLB-analys. Rapport 2003:10, 2003-12-10.
Luftkvalitet och hilsokonsekvenser.

SLB-analys / Institutionen for folkhilsa och klinisk
medicin, Umea universitet, december 2003.
Naturmiljoé — konsekvenser for naturmiljéo och bio-
logisk mangfald.

Ekologigruppen Ekoplan AB. 2004-08-01.

Nedfall av kviive vid Edeby ekhage, Ekerd.

SLB- analys Juni 2003.

Niro av ings-

V vande organismer - paverkan av tillfilliga
hamnar pi Lové, Naturvatten i Roslagen AB. Rapport
2004:7

REFERENSER

Aldrig langt fran naturen. Skydd av titortsndra natur i
Stockholmsregionen. Linsstyrelsen i Stockholms ldn
2003.Forstudie Tvirbana Norr. Samradshandling dec
2001. AB Storstockholms Lokaltrafik 2001.

Allmdnna rad om miljokonsekvensbeskrivningar.
Naturvérdsverkets forfattningssamling NFS 2001:9.
Analys av utslipp av vixthusgaser aren 1990-2001.
Naturvardsverket 2003.

Ansokan om skydd av Lové i Ekeré kommun som
nationalstadspark. Ekeré kommun Ansékan Dnr 94/
KS0265 339. 1997-03-19

av skada pa b ssen. En metod-
uwecklmg Huvudrapport. VTI meddelande 937x2002.

av skada pa be i en.
Ett kunskapsunderlag infor en metodutveckling.
VTI meddelande 936x2002.

Bergslagsplan — Hjulsta. Yttre Tvirleden. Tekniskt PM
Miljokonsekvensbeskrivning Forstudie sept 1993.
Vigverket Region Stockholm 1993.

Berdkningsdokumentation. Utslépp till luft mellan 1990
och 2010 i Stockholms och Uppsala ldn. SLB-analys
rapport 3:2002.

Buller PM avseende tva alternativ for en ombyggd
Tritonvig. Sundbybergs stad, Solna stad, 1996.

Bullerskyddsatgdrder — allménna rad for Vigverket.
Vigverket Publ 2001:88.

Bittre mctodcr att beskriva hilsopdverkan av

tryck och indirekta effekter av tre viigkorridorer.
Tyréns AB, 2003-08-31.

Omledningsvigar. Tyréns AB, 2004-09-24.

Rekreation och friluftsliv — konsekvenser for re-
kreativa kvaliteter och tillging. Ekologigruppen Eko-
plan AB, 2003-12 05.

Riksintresset yrkesfisket i Milaren — paverkan
fran tillfilliga hamnar pa Lovon. Naturvatten i Rosla-
gen AB, Rapport 2004:13.

Riskutredning av foreslagna alternativ avseende
trafikrelaterade olyckor. Tyréns AB, 2005-04-08.

Tillfilliga hamnar pa sodra och norra Lovon.
Masshantering och tekniska beskrivning
Viaductor AB, Juni 2004.
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kvenser. De 7. Umed
Umversuel Institutionen for folkhilsa och k]mlsk
medicin, 2004.

Dagvattenstrategi for Stockholm. Underlag for beslut i
kommunfullmaktige 2002-10-07.

Effektivare nord-sydliga forbindelser i Stockholms-
omrddet. Forstudie — Forslagshandling. Vigverket 6vr
2001:0152.

Effektivare nord-sydliga forbindelser i Stockholms-
omrddet. Underlag for tidigt samrad i samband med
Sforstudie. Viagverket 6vr 2001:0145.

6 ar 2000 med utblick mot 2010. Oversiktsplan for
6 kommun 1990.

Vad hinder ndr en trafikled byggs. Vigverket 2004.

Forbifart Stockholm Utredningar varen 2000. Vagverket
Region Stockholm Rap 2000:0434.
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Fordjupad éversiktsplan for Stora Ursvik.
stad 2002

Fordjupad éversiktsplan for Visterjirva-Ulriksdalsfiltet.

Solna stad, Sundbybergs stad, Vasakronan AB 2001.
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Bar Miljo & et Jarfilla
kommun 1997.

gs stad 2001.

Sodra Ldnken — en ny trafikled i Stockholm. Vigverket
Region Stockholm 2002.

Vattenskydd Ostra Mlaren. Ytvattentikterna Lovo,
Norsborg, Gérviln samt Skytteholm. Stockholm Vatten
AB, Norrvatten och Ekeré kommun. Rapport nr 11
2001.
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bindel

Forslag till a am for att klara
snormen for partiklar i Stockholms lin. Lan%:tyrel%en i
Stockholms lian 2004-01-19.
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- och traf Ims Léns
Landsting 1996.

Huvudstaleden — Tritonbron. Forslag till ny trafikled
mellan Ulvsundavigen vid Karlsbodavigen och Karl-
bergs trafikplats. Sundbybergs stad, Solna stad, 1996.

Inredning och Installationer i Sidra Léinken. Vagverket
Region Stockholm 1999.

Metodik for bedomningar enligt art. 6.3-6.4 i
habitatdirektivet. Oxford Brookes University Impact
Assessement Unit 2001.
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krivning inom viigsektorn. Hand-

bok. Vigverket Publ 2002:41-42.
K lan fér Soll 1l

a kommun 1998

Konsekvensbedomning av scenarier. Underlag till

oversiktsplan for Ekeré kommun. Ekeré kommun 2003.

Kungens Kurva Trafikutredning remissutgéva

2002-06-04.
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Stockholmsberednmgen Statens offentliga utredningar
SOU 2002:11.

MKB Viigutredning Vig EI8 Hjulsta-Ulriksdal.
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