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Denna bilaga bestar av tva delar.

A. Viktigare systemforandringar i forhallande till ur-
sprungliga projektplaner

B. Miljoanpassning och miljoatgarder

BiLaGa 2

A. Viktiga forandringar i forhallande till ursprungliga projektplaner

De tekniska systemfOrutsittningar som gavs genom for-
studien och tidigare utredningar har i vésentliga delar
forandrats av funktionella och miljoméssiga skil. De vik-
tigaste forindringarna, som motiverats av bl a miljohan-
syn ir foljande:

FORBIFART STOCKHOLM

Tunnel under Kungshatt

I stillet for tva broar over Milaren visar vigutredningen
en tunnel. Darmed undviks negativa konsekvenser for
Milaren som riksintresse (MB kap 4), for Lovén som
riksintresse for kulturmiljévarden (MB kap 3), for regio-
nala naturvérds- och friluftsintressen, samt storningar av
enskilda bostadsfastigheter.

Alternativa lagen for sédra tunnelrampen
till Ekerévagen

1 stallet for tidigare foreslagen sodra tunnelramp visar
vigutredningen tvé alternativ som innebir mindre nega-
tiv paverkan pa Lovons vérdefulla kulturlandskap.

Alternativa lagen for tillfallig hamn pa
SodraLovon

Utover tidigare foreslagen tillfillig hamn har olika alter-
nativa ldgen studerats. Konsekvenser for Lovéns kultur-
miljo, Edeby ekhage (Natura 2000), Mélaren m m redo-
visas.

Alternativa brolédgen 6ver Lambarfjirden

I forhallande till tidigare forslag har véstligare ligen for
ytstrickan pd Lovon och for bron studerats, liksom ho-
gre brohdjd (26 m i stillet for 18). Den i vigutredningen
visade vistligare strickningen innebir en bittre anpass
ning till landskapet och den hogre brohdjden en anpass-
ning till sjofartens krav pa segelfri hgjd.

Tunnel Bergslagsplan - Hjulsta

1 stallet for tidigare foreslaget ytlage for trafikledens an-
slutning till Bergslagsplan samt breddning av Bergslags-
vigen, visar vigutredning tunnel pé hela strackan. Dar-
med undviks negativa konsekvenser for Hisselby slotts-
omrade, bebyggelse kring Bergslagsplan samt bebyggel-
sen pa omse sidor om Bergslagsvigen.

Tunnel under Igelbickens dalgang
T stillet for tidigare foreslaget ytlige visar vigutred-
ningen en tunnel under Igelbéckens dalgéng. Dirigenom

skapas forutsittningar att stirka de grona sambanden i
den svaga delen av Jarvakilen.

Nedskuretldge for trafikleden forbi Akalla
I och med tunnelforldggningen under Igelbicken skapas
ocksa majligheter att ldgga trafikleden i skdrning under
Trafikplats Akalla. I tidigare planer lag trafikleden 6ver
trafikplatsen. Férandringen innebir att mojligheter ska-
pas att effektivt avskirma trafikomradet mot Hagersta-
lunds kulturlandskap och Hanstareservatet samt i viss
man &ven mot bostider.

DIAGONAL ULVSUNDA

Forstudien angav Alstensleden som dllemdll\/ till Forbi-
fart Stockholm. Bro eller tunnel vid ren var en op-
pen fraga, liksom utformningen i dvrigt. Alstensleden
har i Vigutredningen ersatts med Diagonal Ulvsunda av
tekniska, miljomassiga och trafikfunktionella skil.

Nytt lage och utformning for passage av
Malaren

Alstensledens broalternativ kunde tidigt avfardades pa
grund av dess negativa konsekvenser for virdefulla och
kénsliga kultur- och bebyggelsemiljder. Aven en tunnel
visade sig innebira stora nackdelar pa grund av svarig-
heterna att pa rimligt djup och med acceptabel vig-
lutning kunna passera med en bergtunnel under djupt lig-
gande krosszoner i bergel Aven en sanktunnel skulle
innebira stora b; ka och miljoma nack-
delar.

Genom valet av den alternativa striickningen “Diagonal
Ulvsunda” kunde savil de miljomassiga som tekniska
nackdelarna minskas.

Huvudsakligen tunnel

Befintligt gatu- och vignit och nirliggande bebyggelse
tillater inte erforderlig breddning och trafikokning i yt-
ldge utan avsevirda negativa konsekvenser for bebyg-
gelse- och naturmiljéer (Jarvakilen). Vigutredningen for-
slér di i huvudsak en tunnelforliggning av Diagonal
Ulvsunda. Undantaget ar ytldget inom Ulvsunda industri-
omréde, vilket forutsitter en omvandling av nirliggande
bebyggelse.




KOMBINATIONSALTERNATIVET

Detta alternativ, eller liknande, finns inte tidigare stude-

rat. I viigutredningen dr alternativet endast Gversiktligt

konsekvembedomt Kombmdtlunsdltemdtlvel dr som
iljo at i den i att det

minimerar vigtrafikarbete och vigutbyggnad. Darmed
minimeras dven de negativa miljokonsekvenserna av fy-
siskt intrang, totala miangden luflférorcningar, m m. Na-
gon mlhoanpaasmng i Ovrigt ar dock ¢j studerad for dc
olika delprojekten: K1 1 Huvud
Tritonlédnken, Tritonbron och Pendeltagstunneln.

B. Miljéanpassning och miljéatgarder

Denna bilaga redovisar pa ett samlat sitt de milj
anpassningar och miljoatgérder som ingétt i de milj6-
bedémningar som redovisas i denna MKB.

I MKB-processen har ingétt att paverka vigkorridorer
och tekniska systemldsningar sa att de, sa langt mojligt,
ar miljéanpassade till lage och utformning. Konsekvens-
bedomningarna i MKB:n utgar fran vigutredningens for-
slag med tillh6rande beskrivna anpassningar och atgar-
der for att minimera miljopaverkan.

Vigutredningen i detta tidiga skede av viigplaneringen
har till uppgift att visa vad som dr mgjligt att genomfora
med vedertagen teknik och till rimliga kostnader for att
na 6nskvirda miljomal. I arbetsplaneskedet kommer er-
forderliga miljoatgirder detaljeras.

DRIFTSTIDEN

Generella miljoatgarder

Beskrivna milj6atgarder ar huvudsakligen sadana som
enligt vigutredningen erfordras for att Vigverkets miljo-
policy och interna riktlinjer ska kunna uppfyllas. Dessa
bygger i sin tur pd miljobalkens hénsyns- och hushall-
ningsbestimmelser och gillande nationella miljomal.

Utéver den m:l_]oanpassnmg av pro]ckluls utformning
som successivt skett i betet, har ett antal
forebyggande atgirder under bygguden vigts in vid

na. Vid t av konsekvenser
for bland annat yt- och grundvatten och buller har det
forutsatts att sddana atgérder vidtas att nu géllande rikt-
virden och krav i huvudsak uppfylls. Ett undantag dr
stomljud fran tunneldrivning, dér det i dag inte dr mojligt
att i alla ldgen klara riktvérdena..

Tunnelforliggning

Den viktigaste miljoanpassningen i projektet har varit
tunnelforliaggning utmed langa strickor. Motivet har va-
rit att minimera negativa konsekvenser for natur- och
kulturvirden, friluftslivsi samt b d er.

Vigdagvatten, spol- och tviittvatten
Vagdagvanen renas pa ]amphgl sitt med hansyn till de

Buller

Konsekvensbedomningen av trafikbullret ér gjord med
utgangspunkt i att Vigverket kommer att klara gillande
riktvirden for bostider vid nybyggnation och visentlig
ombyggnad av vig, i enlighet med Allmdnna rad for
Vigverket, publ 2001:88. Riktvirdena for bostadsbe-
byggelse dr antagna av riksdagen och saledes bindande.
Det betyder t ex 55 dBA for bostider intill nybyggd eller
ombyggd/breddad vig. Ovriga riktvérden ér inte bin-
dande men denna vigutredning har efterstrivat att na
dessa. [ de fall riktvirden inte kan klaras framgér detta
avMKB:n.

Bullerbegrinsande algardcr ar vallar/skérmar, absorben-
ter vid Imy samt fasadatgirder dar av-
skarmning i erforderlig omfattning inte &r mojlig.

Luftkvalitet

Vid konsekvensbedomning av luftkvaliteten har vig-

utbyggnadsalternativen forutsatts ha ett ventilationssys-

tem med féljande huvuduppgifter:

— Uppritthalla god luftkvalitet och sikt i tunneln.

— Begriinsa utslapp av fororenad luft i narmiljon vid
tunnelmynningarna.

— Fora bort rok och heta brandgaser under kontrolle-
rade former vid brand.

Utformningen av ventilationssystemet for lingre tunnlar
baseras pé sa kallad langsventilation. Luften tas in vid
pafarter och tilluftsfliktar och bortfors vid avfarter och
franluftsfliktar. Vid normala trafikforhallanden ar
fordonens kolvverkan tillricklig for att fora fram erfor-
derligt luftflode.

Vid de lingre huvudtunnlarna anvinds ocksa luftbytes-
stationer for att uppritthélla kraven pa tunnelmiljon. [
dessa fall tar man forst ut luften via en avluftsstation for
att sedan kort direfter fora in uteluft via en tillufts-
station.

Om det uppstar kéliknande situationer kan luftforore-
ningarna i tunneln na upp till satta riktviarden. Nar sa
sker startar de i tak placerade impulsfliktarna efter ett

ifika for na och d dven
For atl hantera olyckor med storre utslapp. Giller dven
dagvatten fran bro. Generellt sett bestar renings-
anldggningen av oljeavskiljning och sedimenterings-
dammar/ avsittningsmagasin.

Tviitt- och spolvatten renas i en VA-station med hoggra-
dig rening, inkl kemfallningssteg. En VA-station planeras
for respektive vigalternativ.

for forlopp.

For att begréinsa fororeningshalterna utanfor mynning-
arna byggs avluftstationer med tillhdrande ventilations-
torn som sprider ut fororeningarna fran tunnlarna i en
storre luftvolym. Dessa torn placeras strax innan en
tunnelmynning med utgaende trafik.



Tabell 1.Placering av ventilationstorn for Forbifart Stockholm.

Landskapsanpassad bulleravskdrmning vid passagen
pé Norra Lovon.

Tabell 2.Placering av ventilationstorn fér Diagonal Ulvsunda.

Trafikplats/ | Objekt Funktion OrOm N .
omrdde * Bulleravskdrmning mot bostéder och naturmark vid
€4 Kungens | Tom vid tunnelmynning Avluft Lunda, Valberga, Hjulsta och Hista.
kurva sbdergéende trafik « Landskapsanpassad buller- och visuell avskdrmning
E4 Kungens Torn vid tunnelmynning Avluft mot Ha lund och | atet.
kurva norrgdende trafik . drmning pa bro mellan Lovon och Grimsta.
Kungshatt Torn, G iktiga skirmar.

(luftbyte) .
Lovén Torn vid tunnelmynning Avluft : ‘:;"g frin E4 och tokr‘ns(;eratg;rder for
Grimsta- Torn vid tunnelmynning Avluft bu““demd vid Berghsvigen (och ddromkring).
skogen
Lovstavigen | Torn vid tunnelmynning, | Avuft DIAGONAL ULVSUNDA
Lunda Torn vid tunnelmynning Avluft « Bergtunnel pé striickan Vistertorp - Kista forutom

ytlige ca 800-900 m vid Ulvsunda industriomrade.
Kompensation for eller flytt av Higerstensbadet.
Ytlaget vid vid Ulvsunda/Bromma miljoanpassas

Z’;’:ggﬁ"’/ Objekt Funktion samordnat med fornyelse av bebyggelse flygplats.
- armade bebyggelse. Pa sikt dr 6verbyggnad

E4 Vastertorp | Torn vid tunnelmynning Avluft oili

ssdergaende trafik moylig. . )
E4 Nyboda Torn vid tunnelmynning Aviuft * Bulleravskidrmning pé bada sidor av E4/E20, Bred-

trafik dsterut angs trafikplats — Vistertorps trafikplats.

g Torn, * Bullert ing vid Ul daplan med fasad-
(luftbyte) atgirder.
Ulvsunda Torn vid tunnelmynning Avluft * Bulleravskdrmning utmed Ulvsundavigen mot bosté-
sodra industri- deri b
omrade er i Duvbo.
Ulvsunda Torn vid tunnelmynning Avluft + Bulleravskiirmning for radhus na och négra
norra industri- villor vid Enk6pingsvigen i Lilla Ursvik.
. armning mot bebyggelse pé Norrbyvigen

Norr om En- Torn, uteluftsintag Aviuft/tilluft

kopingsvagen (luftbyte)

E4 Kista Torn vid tunnelmynning Avluft
Foljande illning visar dvriga

och miljoatgdrder som vigutredningen och tillhérande
MKB redovisar for respektive korridoralternativ.

FORBIFART STOCKHOLM

Bergtunnel pa striickan Kungens kurva — Kungshatt -
Lové.

+ Bergtunnel pa strickan Grimstaskogen — Bergslags-
plan—Hjulsta.

Betongtunnel forbi Hista klack och bergtunnel under
Igelbickens dalgang.

Tunnelanslutningar till Ekergvagen med hénsyn till
kulturmiljointresset (tva alternativ).
Passagemdjligheter for djur och manniskor pa norra
Lovon vid tunnelmynning (6ver betongtunnel) och i
det strandndra skogsomradet.

. P ojli for ménni i d na
under bada broféstena.

Géng- och cykelforbindelse mellan Grimsta och norra
Lovon pé bron.

Lokala skdrmar och fonsterdtgirder for bostiderna
vid Lo dgen och kring Bergsl 1

Trafikleden i forsankt lige under Akalla trafikplats.

och Bjérkbacksvigen och mot Kvarnbergets gron-
omréde.

Bulleravskarmning E4/E20 mot bostader i Eriksberg
och Tojnan.

KOMBINATIONSALTERNATIVET

* Bulleravskidrmning utmed Ulvsundavigen mot bosté-
der i Duvbo.

+ Bulleravskdrmning pa bada sidor av E4/E20, Bred-
angs trafikplats — trafikplats Vistberga.

Nagra andra specifika miljoatgarder har inte studerats
for detta alternativ.



EDEBY EKHAGE

BiLaca 3

Beddmning av paverkan under byggtiden av alternativa hamn-

ldgen pa sodra Lovon

Detta PM beskriver kortfattat de forutsittningar som
bor ligga till grund for en bedomning av en eventuell be-
tydande paverkan pa natura 2000-omrédet Edeby
ekhage. Redovisningen ér preliminér och baseras pa den
kunskap om omradets egenskaper och den troliga bygg-
verksamhet som den ar beskriven i méanadsskiftet april/
maj 2004.

Primért behandlas Natura 2000-omradet Edeby ekhage.
Men som sidoinformation, for en helhetsbedomning, re-
dovisas dven paverkan pa Milaren vattenmiljo och som
riksintresse for yrkesfisket (kap 3 MB) och for turism
och friluftsliv (kap 4 MB), samt péverkan pa kulturmiljo
och boendemiljo.

Underlag

Natura 2000
Masstransporter frdn Lovon, Viaductor AB, Maj
4

ga hamnar pé sédra och norra Lovon.
Masshantering och tekniska beskrivning Viaductor
AB, Juni 2004.

Etableringsytor och arbetsviigar under byggtiden.
Tyréns AB Koncept augusti 2004.

Naturmiljé — konsekvenser for naturmiljo och
biologisk méngfald. Ekologigruppen Ekoplan AB.
2004-08-01.

Edeby ekhage Natura 2 000 Preliminar bedémning av

na till be

med "Effektivare nord-sydliga forbindelser”. Ekologi-
gruppen Ekoplan AB. Férhandsutgéva maj 2004.
Lansstyrelsens ddellovskogsinventering.
Nyckelbiotop enligt Skogsvardsstyrelsen.

Muntliga kontakter med Mats Nordin pa Lénsstyrel-
sen Stockholms lén.

Milaren

« Tillfalliga hamnar pd Lovon — Paverkan pa vatten-
levande organi Naturvatten i Rosl Anna
Gustavsson rapport 2004:7, april 2004.

+ Hantering av fororenat vatten fran tunnelarbeten och

masshantering pd Lovon. Tyréns AB, 2004 06 16.

Kulturmiljo

+ Kulturmiljo — konsekvenser for kulturmiljé och
historiska vérden. Avdelningen for agrarhistoria.
Institutionen for ekonomi, SLU, Ultuna. KMV 2004~
01-27.

Jamforande bedémning av alternativa la-
gen for tillfallig hamn med hansyn till pa-
verkan pa Edeby ekhage

Hir redovisas en sammanstéllning av olika forutsétt-
ningar/kriterier som bor ligga till grund for en samlad
bedémning av huruvida det finns en risk for betydande
paverkan pa Edeby Ekhages gynnsamma bevarande-
status.

Jamforelsen avser de tvd hamnlédgena ” Fiskarfjdrden”
(A) och "Lind6viken” (B) samt tillhérande transport-
strak for masstransporter pa inbyggt band och Gvriga
transporter pd fordon. En forutsittning for mass-
transporterna &r att de i allt viisentligt sker pa transport-
band.

Den paverkan fran byggskedet/masshanteringen som ér
relevant for Natura-2000 omradet &r

- nedfall i omrédet av kvivehaltiga partiklar fran
masshanteringen

- stdrning av insekter och fagelliv

- stérning som skulle omdjliggdra bete inom omradet.

“Rang” star for rangordning dér 1 ar béttre dn 2. Dar al-
ternativen bedoms vara likvirdiga far bada alternativen
rang 1. Osikerhet om kunskapsunderlaget markeras
med ?. Osikerhet om rangordning markeras med 1-2
("det beror pa”).



ASPEKT

PAVERKANSBEDOMNING

alt A "FISKARFJARDEN" [Rang] alt B "LINDOVIKEN” Rang

Natura 2000- omradet

Nuvarande status | Omradet har stora naturvarden framst genom det stora antalet gamla ekar.Tillsammans
med narmaste omgivning finns en stor variation med hallmark, &dellovskog samt strandskog
och akermark.

Omradet har under artionden belastats med férsurande nedfall av bla kvéve, langt 6ver vad
kéansliga naturtyper klarar utan att skadas (enligt SNV och LST).

Omrédet har vuxitigen under lang tid, men har delvis r6jts och betas for narvarande.
Tradvaxande lavar finns,som indikerar héga naturvérden.

Hotbild Otillracklig hévd (bete eller slatter),igenvéxning med trad och buskar,gédning inklinflode av
godsel fran omgivande akermarker,gédning genom stodutfordring samt luftféroreningar
fran trafik (som kan paverka lav och markflora negativt).

Kortaste avstand Till transportstrak ca 100 -150 m 1 | Transportstrak ca50 m 2

tillomradesgréns | Tillhamn & massupplag ca 300 m. Hamn & massupplag ca 50-100 m.

Langd pa Ca 800 m fran Ekerdvédgen. 2 | Ca150m fran Ekerévéagen. 1

transportstrak

Forharskande Omrédet ligger ej i forhdrskande 1 | Omradetliggeriférharskande 2

vindriktning vindriktningar frdn hamnen. vindriktningar fran hamnen.

Nedfall av kvave Inbyggda transportband samt 1 | Inbyggda transportband samt befukt- 1-2

till mark och lavar | befuktning och renhélining forebygger ning och renhallning férebygger
skadligt nedfall av kvévehaltigt stoft. skadligt nedfall av kvévehaltigt stoft.
Det relativt stora avstandet till omra- Det relativt korta avstandet till omradet
detoch laget fran férharskande och ldgetiden forhdrskande vindrikt-
vidriktning bidrar positivt. ningen kompenseras delvis avden av-

skarmande effekten av den hogt
liggande hallmarken ndrmast Lindéviken.

Stérning av faglar | Hackande faglar kan storas. 2 | Hackande faglar kan storas. 2
Stérning av bete Bete kan bedrivas. 1 | Betekan bedrivas. 1
Strandédngarna vid Edeby

Nuvarande status | Ostérd naturtyp av vérde for biologisk mangfald.

Intréng i Hamn och upplag tar del av strand- 2| Stranddngarna berérs ej. 1
naturmiljon &ngarnaiansprék. Strandangens

fagelliv och flora stors.

Stérning av bete

N

Bete begrénsas. Bete kan bedrivas. 1




ASPEKT PAVERKANSBEDOMNING
alt A "FISKARFJARDEN” ‘Rang‘ alt B "LINDOVIKEN” Rang|
Aktuella omraden ingér i Malaren som riksintresse (MB kap 3 och 4).

Nuvarande status | Lokalens betydelse som lek- och Vikens till stora dela grunda och vegeta-
uppvaxtomrade for fisk bedéms tionsdominerande karaktdr gér att den
vara mycket begransade. sannolikt har stor betydelse som lek-

och uppvaxtomrade for flera fiskarter
som gadda, abborre, mért mm

Viken belastas av féroreningar fran
Ekerévagens vagdagvatten och fran
flyghamnsverksamheten.

Hotbild (Muddring) Muddring
Spill av toxiska féroreningar. Spill av toxiska féroreningar

Féroreningar fran vag och flygtrafik.
Paverkan pa Ingen konsekvens fér Malaren som 1 | Lokal paverkan under byggtiden, som 1-2
Yrkesfisket riksintresse. dock artillfallig. Férsumbar konsekvens

for Mélaren som riksintresse.

Paverkan pa Obetydlig. 1 | Obetydlig. 1

turism och

rekreation

Kulturmiljé Riksintresset Lovon tacker hela det aktuella omradet.

Nuvarande status | Det 6ppna landskapet séder om Edeby Omrédet vid Linddviken tillhér ej det
gard har sarskilt stort varde som sarskilt vardefulla kulturlandskapet soder
kulturhistoriskt landskap. om Edeby gérd. Omréde &ri dag stortav

trafikbuller och flygbuller.

Hotbild Fysiskaingrepp ilandskapet som helhet, Omrédet ar férhéllandevis okansligt for
iomraden med kanda fornlamningar lokalt begrénsade férandringar i mark-
ochiomraden med indikationer p& anvandningen.
okénda fornlamningar t ex méjliga
boplatslagen i dkermark.

Landskaps- Transportband och vég éver dkrarna 2 | Transportband och vag kommer ej att 1

paverkan kommer att paverka det sédrskilt paverka det sarskilt vardefulla 6ppna
vérdefulla kulturlandskapet negativt kulturlandskapet langre sterut. (Utover
under byggtiden. Kan aterstallas. breddning av Ekerévégen). Skarning for

ramptunnel alt 2 ger ett permanent in-
grepp i skogsomradet norr Ekerévéagen.

Kénda ochokéanda | Kanda fornlamningar paverkas ej. 2 | Fornlamningar kommer sannolikt inte 1

fornlamningar Inverkan pa okdnda fornlamningar &r beréras.
osdker.

Bostadsmiljo

Nuvarande status | Nérliggande bostéder vid Oskarsborg En bostadsfastighet vid Lind6viken och
och Sjéstugan ar relativt ostorda av intill gransen till intill Edeby ekhage &r
trafikbuller. delvis stérda av trafikbuller.

Boendemiljo Transport- och hamnverksamhet 1 | Transport-och hamnverksamhet kommer 1
kommer att héras, men géllande att patagligt stora den narliggande bo-
riktvarden for byggbuller kan klaras. staden. Fastigheten kan behéva l6sas in.

Ca 5 bostadsfastigheter berérs.




